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Figur 1. Straket Kust till kust Géteborg—Boras. Kust till kustbanan med tagstationer samt vdg 40 och 27 i grént.
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Forord

Atgirdsvalsstudien, striket Goteborg-Bors, har genomforts parallellt med lokaliseringsutredningen
for ny stambana mellan Goteborg och Boras samt Atgirdsvalsstudie Kust- till kustbanan Boras-
Kalmar/Karlskrona. Studien har hanterat en del av den utpekade bristanalysen ”Kust till kustbanan,
bristande kapacitet, punktlighet och robusthet” som anges i regeringens faststéllelse av nationell plan
for transportsystemet 2018 — 2029. Syftet med denna rapport &r att utreda strakets forutsiattningar
och framtida funktion s pass att dtgarder kan 6verviagas i nuvarande planeringsomgéing och
planrevidering.

Genomforandet har haft en ansats att studera brister och behov pé ett trafikslagsovergripande stt.
Atgirdsvalsstudien har genomférts i enlighet med beslutad metodik som bland annat innebér en
omfattande dialog med intressenter om framtida ansprak. Atgiardsvalsstudiens ambition har varit att
ha dialog bade i storre grupper och mindre grupper for att erhélla en uppfattning om behov och
ansprak. Dialoger med intressenter har genomforts avseende bade person- och
godstrafiksintressenter.

Studien har en bred ansats och redovisar atgiardsforslag med olika tidshorisonter utifran identifierade
brister och ansprak. Alla atgiarder kan inte anses som sikerstéllda i det tidsperspektiv som nuvarande
planrevidering avser varfor studien ocksa utgor ett kunskaps- och beslutsunderlag for hantering av
atgirder till kommande planrevideringar.

Utover denna atgardsvalsstudie har vi dven genomfort och slutfort atgardsvalsstudien for vag 40,
delen Kallebacksmotet-Grandalen parallellt med denna studie.
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Ordlista

Begrepp Forklaring

Adhesion Beskriver friktionen mellan tighjul och rél. Adhesionen ar ofta som
sdmst pa hosten nar 16v pa sparen kors 6ver av tdg och mals sonder
till "sdpa”, sa kalla 16vhalka. Det leder till att tdgen far langre
stoppstrackor, lingsammare acceleration och framfor allt godstég
riskerar att fastna i kraftiga uppforsbackar.

Driftplats En avgriansad del av en jarnvagsstriacka som i detalj kan overvakas
av trafikledningen. Driftplatser som forekommer i studien &r storre
jarnvégsstationer som Boras, mindre stationer som Sandared och
Hind4s, samt motesstationer utan plattformar som Harryda.

Hallplats (jirnvig) En plats for resandeutbyte pa en jarnvagslinje utanfor driftplats.
Hoghastighetstag Definitionen av hoghastighetstg i Sverige ar att hastigheten ar 250
km/h eller hogre.

Intermodala transporter | Avser godstdg som anvinder lastbilsslép i stéllet for traditionella
containrar eller godsvagnar, samt de lastbilstransporter som drar
slapet mellan kombiterminalen och start/slutpunkt.

Interregional Nagot som beror flera regioner.
Isokronkarta Visar det omrade som nés inom en bestimd tidsgrins.
Kapacitetsutnyttjande Beskriver hur stor del av tiden som en stricka trafikeras av ett tag.

dels under hela dygnet, dels under de tva timmar med mest trafik.

Kapacitetsbegriansning Utgar fran en bedomning av det utriknade kapacitetsutnyttjandet.
Kombiterminal En anldggning dar lastbilsslép lastas av och pa intermodala godstag.
Landvetter Backa Namn pé den foreslagna trespérsstationen i Landvetter langs Kust

till kustbanan, taget frin bebyggelsen strax soder om jarnvigen. Ett
eget namn for stationen beh6vs da risken for ssmmanblandning
med Landvetter resecentrum, Landvetter flygplats och Landvetter
Sodra ar 6verhdngande.

Lastplats Enkel plats for lastning och lossning av godstag.
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Linjeplats En del av en jarnvigslinje som har vixel mot annat spar men inte ar
en driftplats. En linjeplats kan ha plattformar for resandeutbyte.

Mellanblocksignal Delar in en jarnvagslinje mellan tvd motesstationer i tvé eller flera
delar. Det innebir att flera tag kan kora i kolonn efter varandra i
samma riktning vilket 6kar kapaciteten pé strackan.

Motesstation En plats langs enkelsparig bana dér tva tdg kan motas. For att

godstag av dldre standardlangd ska kunna anvinda en moétesstation
kravs att den ar cirka 650 meter ldng, for att godstag av ny
standardlangd ska kunna anvinda den kravs cirka 760 meter.

Nationell plan for
transportsystemet
(nationell plan)

Nationell plan ir en 14ngsiktig ekonomisk planering av det samlade
transportsystemet for vig, jarnvag, sjofart och luftfart. Regeringen
beslutar om innehallet i den nationella planen utifran Trafikverkets
forslag. Nuvarande plan géller for dren 2018—2029 och faststilldes
av regeringen den 31 maj 2018. Planen innehéller de infrastruktur-
projekt som planeras genomféras under planperioden. En nationell
plan ar normalt tolvérig och revideras vart fjarde ar. Projekt i
planen kan bade ldggas till och tas bort i samband med revidering.

Nya stambanor

Nya stambanor Stockholm—Goteborg och Stockholm—Malma.
Strackan Goteborg—Boras ar en del av de nya stambanorna.

Punktlighet

Beskriver hur ofta tdgen kommer i tid. I Sverige rdknas ett tig som
forsenat om det dr mer 4n fem minuter sent jamfért med tidtabell
eller om det stéllts in samma dag eller dagen innan avgang.

Robusthet

Beskriver hur vil funktionen kan uppratthallas i ett jirnvagssystem
vid olika typer av storningar. Robustheten éar till stor del beroende
av kapacitetsutnyttjandet, samt for en enkelspérig striacka antalet
motesstationer och avstandet mellan dem.

Samtidig infart

Ett system som gor det mojligt for tvA motande tag att kora in till en
motesstation samtidigt. I teorin kan tva korta tdg motas utan att
stanna, men dven nar ett tg stannar pa sidospéret sparas mycket
tid jamfort med en motesstation dar samtidig infart saknas.

Sth

Forkortning for Storsta Tillatna Hastighet. Anvinds for att beskriva
ovre hastighetsgrins pa jarnvagen. Delas upp i sth A som géller for
(framst) godstég, sth B som giller for persontdg med mjuka boggier
och sth S som giller for snabbtag.

Stillverk

En elektrisk eller digital anldggning som ska garantera att inga tag
pa en driftplats kan krocka med varandra. Enklare motesstationer
har ofta elektriska reldstillverk. Storre stationer, bangérdar och
sammanldnkade mdtesstationer har datoriserade stallverk.
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Triangelspar Dar tre jarnvagsspar moter varandra gor ett triangelspér att ett tag
kan kora i alla relationer utan att behova "backa”. Det triangelspar
som berors i studien gér mellan Kust till kustbanan och Sédra
stambanan precis soder om Alvesta och gor att godstag mellan
exempelvis Varnamo och Hissleholm inte behdver vinda pa Alvesta

bangéard.
Y:et Namnet pa jirnvagen Varnamo—Vaggeryd—Jonkoping/Nassjo.
ADT ADT ir en forkortning for Arsmedelsdygnstrafik och beskriver
antalet fordon som passerar ett vigavsnitt eller i en punkt under ett
dygn.
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Sammanfattning

Kust till kustbanan dr en enkelspéarig, elektrifierad och fjarrblockerad bana som stricker sig hela vigen
mellan Goteborg, Kalmar/Karlskrona via bland annat Boras, Varnamo, Alvesta, Vaxjo och Emmaboda.
Den trafikeras bdde interregionalt, regionalt och lokalt.

I Nationell plan for transportsystemet 2018—2029 pekas hela Kust till kustbanan ut som en (1) av
sexton namngivna brister. Utpekande avser brister i kapacitet, punktlighet och robusthet.

Kust till kustbanan har utretts i tva tgardsvalsstudier, en for striket Géteborg—Borés och en for
straket Bors—Kalmar/Karlskrona. Atgirdsvalsstudierna inleddes med en gemensam kartliggning, se
Bilaga 2 — Kartliggning AVS Kust till kustbanan. Syftet med kartl:iggningen var att ge en gemensam
beskrivning av hela straket Goteborg—Kalmar/Karlskrona, samt en forstéaelse for intressenters olika
ansprak. I samband med kartlaggningen togs dven ett separat PM om godstransporter fram, se Bilaga
3 — Godstrafik pa Kust till kustbanan.

Ett 6vergripande syfte har formulerats for hela Kust till kustbanan: ”Strdket ska vara en regional och
nationell lank for person- och godstrafik som samspelar med anslutande vdg- och jarnvdgsndt”.
Syftet med atgiardsvalsstudien for straket Goteborg—Boras ar att besvara vilken roll det befintliga
transportsystemet ska spela efter fairdigstillandet av nya stambanor.

Projektmal for atgardsvalsstudien har formulerats som:

e Istraket ska det finnas effektiva kollektivtrafiklosningar pd medelldng och lang sikt.

e Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiva naringslivstransporter pa vag och jarnviag.
e Vilfungerande och tillginglig arbets- och studiependling.

o Tryggad tillganglighet till Landvetter flygplats.

Atgirdsvalsstudien har storst fokus pa infrastrukturatgirder samt trafikeringsatgirder (dvs. steg 2—4 i
fyrstegsprincipen). Med utgéngspunkt i de brister som identifierats samt de méal och ansprak som
redovisats har tre varianter pa trafikeringsuppléagg tagits fram som har paverkan pa kapacitet,
punktlighet och robusthet studerats. Uppldggen redovisar hur trafiken kan utvecklas med olika
ambitionsnivaer for utbyggd kollektivtrafik och har delats in i tre paket med tillhorande &tgarder, se
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Medellang sikt ~2030 Lang sikt ~2040

A1 — Kraftigt utbkad persontagskapacitet A2 - Kraftigt utdkad tagkapacitet

Kvartstrafik persontrafik Vastlanken-Landvetter Backa
Halvtimmestrafik persontrafik Landvetter Backa-Boras
En godskanal per timme Géteborg-Boras

Kvartstrafik persontrafik Vastianken-Landvetter Backa
Dagens persontrafik Landvetter Backa-Boras
Dagens godstrafik Géteborg-Boras

B1 - Utdkad persontagskapacitet B2 - Utokad tagkapacitet

Halvtimmestrafik persontrafik Gardatunneln-Landvetter Backa PRPRPRPRPEPS  Halvtimmestrafik persontrafik Gardatunneln-Landvetter Backa
Dagens persontrafik Landvetter Backa-Boras Timtrafik persontrafik Landvetter Backa-Boras
Dagens godstrafik Géteborg-Boras En godskanal varannan timme Goteborg-Boras

C1 - Forbattrad bussframkomlighet C2 - Mattligt utékad tagkapacitet
Utdkad busstrafik for befintliga orter och Landvetter sédra eesose Utdkad busstrafik for befintliga orter och Landvetter sédra
Viss utdkning av dagens persontagstrafik

Fatal fler godstag Goteborg-Boras

Dagens tagtrafik

Figur 25. Varje paket har ocksa delats in i tva deletapper som kan genomforas pa medellang sikt
(A1/B1/C1) respektive lang sikt (A2/B2/C2).

Paket A har den hogsta ambitionsnivan avseende 6kad kollektivtrafik och energieffektivitet i straket
med kraftigt utokad tagtrafik pa Kust till kustbanan inklusive en koppling till Ny Stambana for
persontag mellan Molnlycke och Mélndal—Vistldnken. Paket B innebar 6kad tagtrafik langs Kust till
kustbanan i befintlig strackning via Liseberg till Goteborg C. Paket C innebar ett fortsatt fokus pa
busstrafik i striket med befintlig tagtrafik pa Kust till kustbanan.

Atgirdspaketen pa medelling sikt har sin tyngdpunkt p4 vistra delarna av striket medan paketen pa
lang sikt ger en utveckling ocksé av de Ostra delarna av stréket. Anledningen dr att den vistra delen har
storre befolkningsunderlag och framskridna planer pa exploatering samt att fordelarna med utékad
tagtrafik ar fler om utbyggnad sker pa delen Goteborg—Landvetter Backa i ett forsta steg och darefter
utokas mot Boras.

En grov kostnadsindikation samt potentiella effekter och konsekvenser har tagits fram for respektive
atgardspaket. I samrad med intressenter beslutades att samhallsekonomisk bedomning (SEB) skulle
genomforas for dtgardspaket A och B. Analyserna visar att bada atgiardspaketen dr olonsamma bade

med ett ambitiost trafikeringsuppldgg och ett nerskalat trafikeringsupplagg.

Ny Stambana kommer att trafikférsorja de stora malpunkterna i striket med mycket attraktiv
kollektivtrafik i jamforelse med dagens utbud. Den nya stambanan forsorjer dock inte hela strikets
kollektivtrafikbehov, den s.k. mellanmarknaden, och behéver fortsattningsvis utvecklad och attraktiv
kollektivtrafik.

Vilken funktion som Kust till kustbanan och 6vrig kollektivtrafik ska ha i forhallande till Ny stambana
behover tydliggoras. I AVSen har flera forslag utretts med malsittningen att forbittra kollektivtrafiken
i stréket, men pa grund av atgardspaketens olonsamhet i de samhallsekonomiska analyserna ar inga
beslut tagna gillande vilka alternativ som forordas for den langsiktiga kollektivtrafikforsorjningen.

De atgarder som rekommenderas ar dtgarder pa medelldng sikt och lang sikt av typen
trimningsatgarder av Kust till kustbanan samt utveckling av framkomlighet for busstrafiken pd Rv 40.
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En samsyn mellan berérda aktorer behovs kring hur den regionala kollektivtrafiken i straket ska
utvecklas tillsammans med godstrafik och bedrivas i forhéllande till den nya stambanan.

Arbetet har genomforts enligt metodiken i Trafikverkets publikation 2015:171 ”Atgérdsvalsstudier —
Nytt steg i planeringen av transportldsningar”. Atgirdsvalsstudien bestir av fyra faser som beskrivs
narmare i avsnitt 1.2.

Intressenter for atgardsvalsstudien har involverats i olika konstellationer genom méten, seminarier
med mélformulering och &tgérdsgenerering som ingdende moment. Priméra intressenter i
atgirdssvalstudien dr Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik, Boras stad, Bollebygds kommun, Harryda
kommun, Molndals Stad och Géteborgs Stad. Ytterligare intressenter som atgirdsvalsstudien har haft
dialog med ar grupperingen kring godssamverkan i Vistra Gotaland, Godstransportridet i Sméland,
Swedavia, Marks kommun samt kommunalférbunden Géteborgsregionen och Borasregionen.
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1. Bakgrund

1.1. Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Kust till kustbanan dr en enkelspérig, elektrifierad och fjarrblockerad bana som stricker sig hela vigen
mellan Goteborg, Kalmar/Karlskrona via bland annat Boris, Varnamo, Alvesta, Vaxjo och Emmaboda.
Den trafikeras bade interregionalt, regionalt och lokalt. I den nationella planen for 2018 -2029 pekas
hela Kust till kustbanan ut som en brist avseende kapacitet, punktlighet och robusthet (Trafikverket,
2018).

Efter att Kust till kustbanan pekats ut som en brist i nationell plan har det beslutats att tva
dtgiardsvalsstudier ska genomforas, en for straket Goteborg—Borés och en for straket Boras—
Kalmar/Karlskrona. Atgirdsvalsstudierna har inletts med en gemensam kartlfiggning i syfte att ge en
gemensam beskrivning av hela straket Goteborg—Kalmar/Karlskrona, samt en forstaelse for
intressenters olika ansprak.

I den nationella planen for transportsystemet 2018—2029 dr malsittningen att nya stambanor ska
fardigstallas sa att Stockholm, Goteborg och Malmo bittre knyts samman med moderna och héllbara
kommunikationer. De ska korta ner restider och fraimja en tydlig 6verflyttning av resor fran flyg till
tag. Utbyggnad ska utgé frin dndpunkterna och en lokaliseringsutredning pagar for strackan
Goteborg—Boras som ir en del av ny stambana mellan Stockholm och Go6teborg. Nar de nya
stambanorna ir fardigstdllda kommer forutsattningarna for transporter i straket forandras helt. For
att mota den forviantade efterfrdgan pa lokala och regionala resor och transporter i straket behover
mojligheter och brister i den befintliga infrastrukturen belysas.

I ljuset av de nya forutsattningarna har Trafikverket och Vastra Gotalandsregionen ingatt en
overenskommelse om samverkan i striket dir atgardsvalsstudien ingar som en viktig del (Trafikverket
och Vistra Gotalandsregionen, 2019). Studien ska behandla bade Kust till kustbanan och vag 40 som
bada ar av sarskild betydelse for lokal, regional och nationell trafik: de 4r bada del av straket
Goteborg—Boras men har dven en viktig funktion som koppling mellan Véstra Gétaland och
Smaéland/Blekinge samt till Landvetter flygplats. P4 Kust till kustbanan och vig 40 finns flera faktorer
som tidigare identifierats som problematiska for resenédrerna och i samband med bebyggelseutveckling
i omradet forviantas befolkningen och trafikméngden 6ka ytterligare.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Arbetet genomfors enligt metodiken i Trafikverkets publikation 2015:171 Atgdrdsvalsstudier — Nytt
steg i planeringen av transportlésningar. Atgirdsvalsstudierna bestér av fyra faser dir
kartlaggningen ar en del av fas forsta situationen, se Figur 2.

Préva
tankbara
l6sningar

Initiera Forsta
situationen och rekommendera

atgarder

{Forma inriktning

Figur 2. Atgérdsvalsstudiens fyra faser.
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1.2.1. Ett strak — tva atgardsvalsstudier

Hela straket Kust till kustbanan Goteborg-Kalmar/Karlskrona utreds men ar uppdelat i tva
atgirdsvalsstudier, denna studie som berér Goteborg—Borés samt studie for Boras-Kalmar/Karlskrona
(TRV 2019/16039). Atgirdsvalsstudierna inleddes med en gemensam kartliiggning, se Bilaga 2, och
delades darefter upp i Goteborg—Borés respektive Bords-Kalmar/Karlskrona. Boras ingar siledes i
bada studierna, dock ingar ej utformning av Boras C. Detta eftersom projektet Goteborg-Boras, en del
av nya stambanor, pagick parallellt med &tgirdsvalsstudierna och forutsattningarna for station i Boras
¢j var kant vid genomforandet av studierna. Béda atgirdsvalsstudierna har genomforts av Norconsult
pa uppdrag av Trafikverket. Trafikverket Region Vast ansvarar for delen Goteborg—Borés och Region
Syd ansvarar for delen Bors—Kalmar/Karlskrona. Atgirdsvalsstudierna har genomforts i ett nira
samarbete mellan Region Vst och Region Syd.

Intressenter for dtgirdsvalsstudierna har involverats genom seminarier och méten pa bade politiker-
och tjinstemannaniva, bade i stérre grupper och enskilt med priméra intressenter, se kapitel 2.2.
Samordnande méten har hallits med Lokaliseringsutredningen for ny stambana Goteborg—Bords och
AVS vig 40 Kallebéicksmotet-Grandalsmotet.

Goteborg-Boras

Denna rapport beror delen Goteborg—Boras och utgér huvudrapporten for AVS strdket Goteborg—
Boras (TRV 2019/287766). Studien genomfors av Norconsult pa uppdrag av Trafikverket Region Vist.
Aven Trafikverkets kapacitetscenter har medverkat i framtagande av trafikeringsuppligg och analyser
av dessa.

Boras-Kalmar/Karlskrona

Striackan Boras-Kalmar/Karlskrona utreds i AVS Kust till Kustbanan Bords-Kalmar/Karlskrona (TRV
2019/16039). Studien har genomforts av Norconsult pa uppdrag av Trafikverket Region Syd.
Atgirdsvalsstudien har delvis bedrivits parallellt med studien for Géteborg—Boras men studierna har
haft ndgot olika tidplan eftersom striket Goteborg—Boras &r starkt beroende av resultatet fran
lokaliseringsutredningen for ny stambana.

1.3. Sammanforande av flera behov/brister/problem

Atgirdsvalsstudien studerar striket Goteborg—Boras och #r trafikslagsévergripande vilket innebér att
bade vig- och jarnvagstrafik samt person- och godstrafik inkluderas. Detta for att fa en sé heltdckande
bild av stradket som mojligt. Bide dagens behov, framtida behov och ansprak pa personresor och
godstransporter mellan strikets &ndpunkter samt inom straket ingar i uppdraget.

I studien sammanfors behov och problem for interregionala transporter med regionala och lokala
behov och problem. Dagens resor och transporter studeras i kombination med befintligt trafikutbud
vilket dven ger mojlighet att identifiera majligheter till arbetsmarknadsforstoring.

1.4. Overgripande syfte med de I6sningar/atgarder som studerats

Syftet med atgiardsvalsstudien for straket Goteborg—Borés ar att besvara vilken roll det befintliga
transportsystemet ska spela efter fardigstillandet av nya stambanor. I samforstind med berérda
aktorer ska kombinationer av trafikslagsovergripande atgérder enligt fyrstegsprincipen foreslés.

Inom ramen for de tva dtgiardsvalsstudierna for Kust till kustbanan har dven projektspecifika syften
och mal tagits fram, se kapitel 4.4.
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1.5. Tidigare planeringsarbete

Ett flertal utredningar i straket Goteborg—Boras samt for anknytande omréden och infrastruktur ingér
som underlagsmaterial:

e AVS Kust till kustbanan Géteborg—Borés (2015), pausad.

e AVS Noden Borés (TRV 2015/50028).

¢ Kapacitetsutredning Vastsverige (Miljokonsekvensbeskrivning, Trafikverket 2012:103).

e AVS Framtida viginfrastruktur riksvig 40, delen Landvettermotet—Ryamotet.
(Harryda kommun 2018:1).

e Vistldnken: Jarnvagsplan, planbeskrivning (TRV 2013/92333).

e PM Trafikforsorjning av Landvetter Sodra med BRT (TRV 2017/53644).

e AVS Ryamotet, viig 40 och viig 156 (TRV 2013/47993).

o AVSvig 40 genom Boras (Brodalsmotet—Annelundsmotet) (TRV 2016,/38106).

o AVSvig 40 Kallebicksmotet—Grandalsmotet (TRV 2020/54977).

e FU Sandared, planskild gang- och cykelviag (TRV 2018/137092).

En fordjupad beskrivning av tidigare planering finns i Bilaga 1 — PM Sammanstdllning befintliga
utredningar.

1.6. Anknytande planering

I detta kapitel redovisas endast nationell anknytande planering. I kapitel 5.6 redovisas sedan
investeringar pa jirnvag och vig, nationell utveckling enligt basprognosen samt regional och
kommunal utveckling. Inom géillande nationell plan 2018-2029 finns dock inte négra stérre beslutade
forandringar och investeringar for kust- till kustbanan Géteborg-Borés.

1.6.1. Nya stambanor

I Trafikverkets positionspapper (2018-10-08) beskrivs hur arbetet med nya stambanor ska fortskrida
samt vilka forutsattningar som giller. Utbyggnaden kommer att borja i respektive andpunkt, vilket for
Vastra Gotalands del innebar att utbyggnaden kommer att paborjas med striackan Goteborg—Boras.
Nir etappen forbi Boras kommer att paborjas ar i nuldget osékert. I Figur 3 visas forslag pa
stationsorter och 6versiktlig strickning enligt Trafikverkets positionspapper (2018-10-08).
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Figur 3. Stationsorter ldngs nya stambanor enligt Trafikverkets positionspapper (Trafikverket, 2019a).

Ny stambana pa delen Bords—Goteborg finns med i nationell plan (2018—2029) med byggstart under
den senare delen av planperioden (cirka 3,8 mdkr tom 2029). Inriktningen f6r projekteringen ar att
tillatlighetsprovning och faststillda jirnvagsplaner ska finnas klara med ambition att byggstart ska
kunna ske under perioden 2025-2027.

Gillande stationsorter pa ny stambana delen Géteborg—Borés utreds detta i den parallellt pigdende
lokaliseringsutredningen, se kapitel 1.6.2. Utgdngspunkten i dtgidrdsvalsstudien ar dock att det endast
ar Molndal, Landvetter flygplats och Boras som blir stationsorter och som ar aktuella ur ett nationellt
perspektiv. I lokaliseringsutredningen Géteborg—Borés studeras dven ett alternativ utan station i
Molndal.

1.6.2. Lokaliseringsutredning Géteborg-Boras, en del av nya stambanor

Parallellt med AVS striket Goteborg—Boras pagar en lokaliseringsutredning for Gteborg—Borés som
ar en del av ny stambana mellan Stockholm och Géteborg. Lokaliseringsutredning omfattar cirka sex
mil dubbelspar och stationer vid Molndal, Landvetter flygplats och Boras utreds. Aven ett alternativ
utan station i Molndal studeras i lokaliseringsutredningen. Utredningen planeras vara klar under
véren 2022.

Lokaliseringsutredningens resultat kommer att ha stor paverkan pé striket Géteborg—Boras men
kommer dven att paverka strackan Boras-Kalmar/Karlskrona. Detta eftersom Borés kan komma att bli
en viktig bytespunkt for resor vidare mot Goteborg. Atgirdsvalsstudien studerar ej stationsomradet i
Borés utan det hianvisas till lokaliseringsutredningen.
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2. Intressenter

2.1.ldentifierade intressenter

Trafikverket ir primir intressent samt bestllare av atgirdsvalsstudien. Aven regionen samt
kommuner och kommunférbund i straket har identifierats som priméra intressenter, se Tabell 1. Det
finns dven ett flertal Gvriga intressenter si som trafikoperatorer och foretagarféreningar.

Tabell 1. Identifierade intressenter inom atgérdsvalsstudien.

Primiira intressenter: Ovriga identifierade intressenter:

Trafikverket Godssamverkan som drivs av Vistra
Gotalandsregionen

Vistra Gotalandsregionen och Visttrafik Godstransportradet Sméland

Boras stad Swedavia

Bollebygds kommun Goteborgsregionen (kommunférbund)

Harryda kommun Borasregionen (kommunférbund)

Molndals stad Marks kommun

Goteborgs stad Straksamverkan Goteborg—Boras

Stréksamverkan ar en samverkansgrupp bestdende av alla kommuner, de tvd kommunfoérbunden,
regionen och Swedavia. Syftet med samverkan har varit att ta fram underlag for hallbara
naringslivsetableringar i stréket, vars arbete delgivits atgardsvalsstudien.

2.2.Involvering av intressenter

Intressenter for atgardsvalsstudien har involverats genom seminarier med mélformulering och
atgirdsgenerering som ingdende moment.

e Det forsta seminariet genomfordes tillsammans med &tgardsvalsstudien for Bords—
Kalmar/Karlskrona den 17 juni 2019 i Alvesta da en 6vergripande bild av straket och
identifierade ansprak och brister utifran person- och godstrafik presenterades. Regionerna och
kommunerna hade under seminariet &ven majlighet att genom korta inspel formedla vad som
for dem var viktigast att dtgardsvalsstudierna beaktade.

¢ Ett andra seminarium genomf6rdes den 17 oktober 2019 inom ramen for Straksamverkan. Vid
tillfallet fick intressenterna ge dterkoppling pa det arbete som dittills genomforts i
kartlaggningen samt diskutera studiens syfte, indamal och projektmal.

o Ett tredje seminarium genomfoérdes tillsammans med atgiardsvalsstudien for Boras—
Kalmar/Karlskrona 10 december 2019 i Boras efter fardigstdllandet av den gemensamma
kartlaggningen. Under seminariet fick regionerna och kommunerna bland annat méjlighet att
diskutera huruvida kartlaggningen har fangat det som ar relevant samt om projektmalen var
relevanta. Samtidigt presenterades det framtagna syftet med de bada studierna.
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Under forsta halvaret 2020 holls enskilda méten med béde priméra och sekundéra
intressenter for att ge inspel till arbetet med att studera tinkbara atgirder.

Ett fjarde seminarium genomfordes den 20 augusti 2020 i Géteborg samt pa distans inom
ramen for striksamverkan. Vid tillfallet presenterades de dtgardspaket med olika
ambitionsniver som studien tagit fram.

Under hosten 2020 holls enskilda moten med framst primira intressenter med mojlighet att
ge aterkoppling till atgardspaketen.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



11 (106)

3. Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning

De tva atgirdsvalsstudierna och den gemensamma kartlaggningen ar geografiskt avgransade till att
berora straket Goteborg—Kalmar/Karlskrona. Straket omfattar Kust till kustbanan samt de parallella
vagarna 25, 27 och 40, se Figur 4. Huvudfokuset i kartldggningen ligger pa Kust till kustbanan men
dven vigsystemet beskrivs for att trafikslagsovergripande atgardspaket ska kunna foreslas for
identifierade brister.

[Gétoborg] -

) TN

g

Figur 4. Geografisk avgrénsning for atgdrdsvalsstudierna.

Atgirdsvalsstudien for straket Gteborg—Borés behover Aven forhalla sig till omkringliggande banor
och inkludera funktionella och trafikala samband dar mélpunkten ligger utanfor striket. Exempel pa
detta ar att studien inkluderar och tar hansyn till det nya dubbelsparet mellan G6teborg och Boras,
Vistlinken under Goteborg och Sydostldnken for godstrafik Almhult—Olofstrom—Karlshamn.

3.2. Avgransning av innehall och omfattning

Atgirdsvalsstudierna ar trafikslagsovergripande och behandlar séledes bide jarnvig och vig samt
person- och godstrafik. Bade dagens behov, framtida behov och ansprak pa personresor och
godstransporter fran dndpunkt till iandpunkt samt mellan de viktigaste noderna ingar i uppdraget. For
jarnvag beskrivs brister i straket med avseende pa kapacitet, punktlighet och robusthet. Vagsystemet
som kopplar mot Kust till kustbanan beskrivs utifrén befintlig funktion och forutsittningar for
godstransporter.
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4. Mal

4.1. Koppling till transportpolitiska mal

4.1.1. Transportpolitikens 6vergripande mal

”Det 6vergripande transportpolitiska mdlet dr att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och ndringslivet i hela landet” (Prop.
2008/09:93).

4.1.2. Hansynsmalet — sdkerhet, miljé och hilsa

“Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmdlen uppnds och till 6kad hdlsa” (Prop.
2008/09:93).

Hansynsmaélet har konkretiserats i foljande preciseringar:

¢ Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbétstrafiken minskar fortlopande och antalet
allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvéigstransportomradet minskar fortlépande.

¢ Antalet omkomna och allvarligt skadade inom luftfartsomradet minskar fortlépande.

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet begrdnsad klimatpdverkan néds genom en
stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet fossilberoende. Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta som ar oberoende av fossila brénslen.

o Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och Gvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad héilsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att nd uppsatta mal.

4.1.3. Funktionsmalet - tillganglighet

“Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs. likvdardigt svara mot kvinnors respektive
mdns transportbehov” (Prop. 2008/09:93).

Funktionsmalet har konkretiserats i foljande preciseringar:

e Medborgarnas resor forbattras genom 6kad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

o Kvaliteten for néringslivets transporter forbattras och stiarker den internationella
konkurrenskraften.

o Tillgidngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander.

e Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle.

e Transportsystemet utformas sé att det ar anviandbart for personer med funktionsnedsittning.

o Barns mojligheter att sjélva pa ett sakert satt anvinda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer okar.

e Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.
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4.2. Koppling till nya stambanor och regionala mal

4.2.1. Syfte och @andamal for nya stambanor
Syftet for de nya stambanorna Stockholm—Goteborg och Stockholm—Malmo ar att:

o Tillfora betydande kapacitet i Sveriges jarnvagssystem samt majliggora punktliga och robusta
resor och transporter for manniskor och naringsliv.

e  Ge viasentligt kortare restider med tag inom Sverige samt mellan Sverige och andra lander i
Europa.

¢ Genom 6kad tillgdnglighet och nya reserelationer skapa goda forutsattningar for starka
arbetsmarknadsregioner och regional utveckling.
e Frimja hallbara resor och transporter.

Trafikverket har som tillagg till det 6vergripande syftet dven formulerat sex andamél med nya
stambanan mellan Gteborg—Boras. Andamalet r att:

e Vara del av nya stambanor mellan Stockholm och G6teborg/Malmé.

o Tillféra betydande kapacitet och robusthet till Vistsveriges jairnvagssystem for att mojliggora
punktliga och effektiva tdgresor for manniskor och niringsliv.

e Ge viasentligt kortare restider med tag mellan G6teborg och Boras.

¢ Genom okad tillgdnglighet med tag skapa goda forutsattningar for en stark
arbetsmarknadsregion och en héllbar regional utveckling.

e Genom okad tillgidnglighet till Landvetter flygplats bidra till forbattrade mojligheter att na
internationella noder och marknader.
e Friamja hallbara resor i striket Goteborg—Boras.

4.2.2. Regionala plandokument

Mal och ansprék har hiamtats fran dokumentet Regionalt trafikforsorjningsprogram Vastra Gotaland
(Vastra Gotalandsregionen, 2016) samt Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland
2018-2029 (Vastra Gotalandsregionen, 2018a):

¢ Kollektivtrafikens marknadsandel ska vara 30 procent ar 2020. Resandet med
kollektivtrafiken fordubblas mellan 2006 och 2025 och tagresandet tredubblas under samma
period.

o Hogst resandeokning och restidsforkortning ska ske i utpekade strak, varav ett 4r Géteborg—
Boras.

e Gods- och persontransporter ska vara effektiva och fossiloberoende.

¢ Godstransporter ska ha hog kapacitet och tillforlitlighet och huvudsaklig inriktning ar pa
jarnvag.

4.2.3. Malbild Tag 2035

Utredningen Malbild Tag 2035 — utveckling av tagtrafiken i Vistra Gotaland antogs 2013. Den visar
hur 6nskat tdgutbud kan utformas och 6nskat tigresande uppnés. Utredningen ar underlag till
trafikforsorjningsprogrammet och delar darfor ett antal av malen fran foregdende kapitel. For Kust till
kustbanan uttrycks 6nskemal om bland annat turtiathet och fordonsval (Vastra Gotalandsregionen,
2013):

o Den nya stambanan forutsitts vara klar 2028. Ar 2035 ir malbilden 66 dubbelturer per dygn

sammanlagt pa Kust till kustbanan och ny stambana, vilket kan jamforas med cirka 10
dubbelturer 2018.
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e “Duosparvagn” anviands pé Kust till kustbanan: gir som tdg pé linjen och som sparvagn i
Goteborg och Boras for att resendrer ska komma direkt till centrala mélpunkter utan byten.
e Buss 100 ersitts helt med tag.

I Figur 5 redovisas mélbilden och antal dubbelturer per vardagsdygn ar 2035. I mélbilden framhévs
dven att regiontigen fran ar 2024 utokas till 2 tig per timme pé strackan Goteborg—Borés. Vidare
forutsatts att strackan byggs ut med dubbelspar till ar 2028 och fran 2028 kan regiontagen utokas till
4 tag per timme, forutsatt att Vastlanken och dubbelspér i Mélndalsins dalgdng ar utbyggt.

Pendeltag
Regiontag
Regionexpress
Fiarrtag

Figur 5. Malbild Tag 2035. Antal dubbelturer per vardagsdygn (Véstra Gétalandsregionenen, 2013).

4.2.4. Vasttagsutredningen

Som ett komplement till Mdalbild Tag 2035 gav regionfullmiktige i Vastra Gotaland
kollektivtrafikndmnden i uppdrag att utreda forutsattningarna for nya stationer i de mindre
samhillena i Vistra Gotaland (Vastra Gotalandsregionen, 2018b). Visttdgsutredningen antogs av
regionfullmiktige 2018-10-19. I utredningen ingick 35 titorter som ligger utmed jairnviagsnitet men
som €j har en station dar tagen stannar.

P4 strackan Géteborg—Boris konstaterades det i Visttdgsutredningen att tre nya stationer klarar de
uppsatta kriterierna for nya stationer avseende trafikekonomi: Landvetter centrum, Harryda och
Sjomarken. Stationerna rekommenderades dock inte av utredningen pa grund av kommunala viljor
och pagdende utredning om nya stambanor.

4.3.Viktiga lokala mal och ansprak i sammanhanget

Kust till kustbanan i straket Goteborg—Boras passerar genom fem kommuner. Samtliga kommunala
oversiktsplaner har gitts igenom for att fainga upp de 6versiktliga mélen och anspraken kopplat till
straket Goteborg—Kalmar/Karlskrona.
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4.3.1. Kommunala éversiktsplaner

Goteborgs stad

Goteborgs Stads géllande 6versiktsplan antogs 2009 och arbetet med en ny 6versiktsplan pagér.
Oversiktsplanen lyfter vikten av forbéttrad kollektivtrafik for att kunna uppfylla miljokraven och
minska bullret. Oversiktsplanen berér ny stambana, frimst delen Géteborg—Boras, samt Kust till
Kustbanan och beskriver de som viktiga for badde G6teborg och vistra Sverige (Goteborgs stad, 2009).

Vig 40 berdrs som en viktig lank for gods till bland annat hamnen och Lackarebacksférbindelsen lyfts
fram som viktig for battre flode mellan viag 40 och E6/E20. Inga utredningar ar dock gjorda inom
ramen for 6versiktsplanen for hur Lackarebacksforbindelsen ska utformas.

MéIndals stad

Molndals stad har en ny 6versiktsplan under framtagande och samradshandlingen som finns
publicerad anvinds som utgéngspunkt (Molndals stad, 2018). Planen ir inte politiskt antagen men
anses vara mer relevant dn den tidigare 6versiktsplanen fran 2006. Kust till kustbanan och vig 40 gar
endast en liten stracka genom kommunen och stationsldgen och héllplatser i straket saknas:

e Molndal verkar for att ny stambana ska byggas och ga via Molndals station. Det knyter
samman strak och dr viktigt for regional utveckling.

Harryda kommun

Harrydas senaste oversiktsplan antogs 2012 (Harryda kommun, 2012) innehallande
fordjupningsdokumentet Bebyggelseutveckling Landvetter. Det finns ett antal mél och ansprak
uppsatta som beror straket Goteborg—Boras, bade direkt och indirekt:

e Nya bostadsomraden bor anldggas i anslutning till framtida sparbunden trafik, till exempel
omradet soder om Landvetter.

e Det ska finnas attraktiv och tillganglig kollektivtrafik med buss och sparbunden trafik. Hinsyn
ska tas till framtida tvarforbindelser mellan de stora trafiklederna.

¢ En utveckling av tagtrafiken pa Kust till kustbanan skulle vara positivt fér kommunen.

e Landvetter sodra, ett helt nytt samhille f6r 15 000 personer, foreslas som utvecklingsomrade
pa lang sikt. For detta omrade foreslas en ny station langs ny stambana véster om Landvetter
flygplats.

e Mark ska reserveras for framtida ny stambana Goteborg-Stockholm. Det ar viktigt med en
station i M6lnlycke som framjar lokala resor, samt station i Landvetter sodra for att
kommunen ska kunna leva upp till sitt tagande om Okat antal bostéder.

Harryda kommun héller i dagslédget pa att ta fram en ny 6versiktsplan som inte ar faststilld dnnu.

Bollebygds kommun
Bollebygds senaste oversiktsplan antogs 2002 (Bollebygds kommun, 2002). Ett antal punkter berér
straket Goteborg—Borés:

o Goda mojligheter till kollektivt resande lokalt och till GGteborg och Borés dr prioriterade
fragor.

e Pendelparkering bor skapas inom tétorterna, speciellt i Bollebygd.

e Reservat finns redovisat for ny stambana soder om vig 40. Kommunen verkar for en station
langs banan samt utveckling av befintlig station i Bollebygd.
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Bollebygds kommun haller i dagslaget pa att ta fram en ny 6versiktsplan som inte ar faststilld dnnu. I
den nya 6versiktsplanen finns ett antal punkter beror striket Gteborg—Borés:

o Till och fran Go6teborg och Boras &r jarnvagen viktig for kollektivtrafiken.

e Bussar utgor en viktig forbindelse mellan kommunens mindre tétorter och Bollebygds tétort.

¢ Kaust till kustbanans l&ga kvalitet gor att restiden blir langre 4n bdde med bil och buss vilket
gor tiget till ett mindre attraktivt transportsatt.

o Bussarnas laga turtdthet minskar flexibiliteten i resandet.

e Reservat for ny stambana. Lokaliseringsutredningen har i samrad med Bollebygds kommun
pekat ut ett antal korridorer. Kommunen foresprakar den korridor som gér sdder om riksvig

40.

BoH&aM - Bollebygd, Harryda och Marks kommuner

Kommunsamarbetet tog 2014 fram ett dokument for gemensam utveckling i ett omrade som omfattar
de tre kommunerna. Omradet ligger kring Rédvlanda—Bollebygd och ett nytt stationslége foreslas dar
ny stambana korsar Kust till kustbanan och vag 40 (Bollebygd, Harryda och Marks kommuner, 2014).

Boras stad
Boras senaste oversiktsplan antogs 2018 (Boris stad, 2018). Ett flertal punkter beror straket:

¢ Andelen resor och transporter med miljéanpassade och kapacitetsstarka transportslag
behover oka.

e Ny bebyggelse prioriteras vid starka kollektivtrafiknoder och -strak, exempelvis vid
jarnvagsstationer.

e Jirnvigsnitet genom Boras maste forbattras. Banorna har for 1lag kapacitet och standard for
att kunna erbjuda effektivt resande. De dr viktiga komplement till framtida ny stambana.

o En omlastningsplats for gods i centrala Boras kan effektivisera och minska belastningen av
godstrafik. For regionalt gods dr det lampligt med en kombiterminal i Sjuhérad, ett mojligt
omrade i Boréas ar langs Viskadalsbanan/Varbergsvigen.

¢ Kommunen ska verka for utbyggnad av ny stambana Go6teborg-Stockholm och att stationen i
Borés far ett centralt lage.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



17 (106)

4.4. Mal for problemlésning

For atgardsvalsstudien har en mélstruktur i fyra nivaer valts, se Figur 6. Malen pa systemniva ar
desamma for hela striket Goteborg—Kalmar/Karlskrona. Syfte och 6vergripande mal ar sledes
desamma for bade denna atgardsvalsstudie och for dtgardsvalsstudien Boras—Kalmar/Karlskrona.

Syfte Kust till kust

Overgripande mal Kust till kust

Andamal AVS Andamal AVS
Goteborg-Boras Boras-Kalmar/Karlskrona

Projektmal AVS Projektmal AVS
Goteborg-Boras Boras-Kalmar/Karlskrona

Figur 6. Malnivéer for atgdrdsvalsstudierna kopplat till Kust till kustbanan.
4.4.1. Overgripande for hela Kust till kustbanan

Syfte for Kust till kustbanan
Ett 6vergripande syfte har formulerats for hela Kust till kustbanan: ”Strdket ska vara en regional och
nationell link for person- och godstrafik som samspelar med anslutande vdg- och jdrnvdagsndt”.

Overgripande mal fér Kust till kustbanan
Overgripande mal har formulerats for hela &tgirdsvalsstudien Kust till kustbanan:

o Okad tillginglighet som skapar forutsittningar for regional utveckling i straket.

e Minskad klimatpaverkan for persontrafik och godstransporter i stréket.

o Okad kapacitet pa jirnvigen for att méjliggora fler person- och godstransporter.

e Forbattrad robusthet i jirnvagsnatet som medger god aterstallningsforméga samt alternativa
transportvagar.

o Fortsatt god punktlighet i straket.
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4.4.2. AVS straket Goteborg-Boras

Andamal

Ett 6vergripande dndamaél specifikt for dtgardsvalsstudien straket Goteborg—Boras har formulerats:

” [Studien ska] utifran fyrstegsprincipen foresla dtgdrder som framjar ett hallbart transportsystem
samt bidrar till forstéarkt arbetsmarknadsregion och ndringsliv.”

Projektmal
Ett antal projektmal har formulerats for straket Géteborg—Boras:

o Istriket ska det finnas effektiva kollektivtrafiklosningar pd medellang och léng sikt.

e Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiva naringslivstransporter pa viag och jarnvag.
e Vilfungerande och tillginglig arbets- och studiependling.

o Tryggad tillganglighet till Landvetter flygplats.

4.4.3. Malkonflikter

Det finns tydliga méalkonflikter i straket. En 6kad kapacitet for naringslivstransporter pa bade jarnvig
och vig gor att persontrafiken kommer f& minskad kapacitet om inte investeringar gors. En effektiv
kollektivtrafik kan pa samma sétt A&stadkommas pa bekostnad av privat- och niringslivstransporter. Pa
jarnvag samsas ocksé lokala, regionala och nationella transporter om utrymmet. Det ar viktigt att
malkonflikter redovisas bade nir de upptécks och hur de hanteras vid olika atgardsforslag.
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5. Problembeskrivning, forhallanden, forutsattningar

5.1. Problembeskrivning

Kust till kustbanan mellan Almedal och Borés ir i hela sin strackning enkelspérig. Den ar relativt
viltrafikerad och avstdndet mellan métesstationerna ar ndgot mindre jamfort med Gvriga Kust till
kustbanan men endast 4 av 8 métesstationer ar anpassade for fullinga godstag. Banans kurviga
linjedragning, tidvis branta lutningar och trdnga tunnlar medfor att hastigheten ar férhallandevis lag.
Sammantaget ger detta en begriansad mojlighet till utveckling av jairnviagen och dess funktion fér
persontrafik och godstrafik med nuvarande utformning.

Vg 40 klassas som en fyrfilig motorvag pa hela strackan Kallebacksmotet—Brodalsmotet. I rusningstid
ar framkomligheten begrinsad narmast Goteborg. Busstrafiken dr mycket tat och kan i stort sett inte
utokas eftersom det inte far plats fler bussar inne i Goteborg.

5.2. Strakets funktioner — persontrafik

Detta kapitel dr en sammanfattning utav kartlaggningen som genomfordes for hela straket Géteborg-
Kalmar/Karlskrona. For en fullstandig beskrivning se Bilaga 2 Kartldggning Kust till kustbanan.

5.2.1. Resandeutbyte och resmonster i straket

Resandeutbytet per tagstation illustreras i Figur 7 dir antal pastigande per station ldngs Kust till
kustbanan illustreras. Stationerna Goteborg och Liseberg ingar ej i sammanstéllningen. Antal
pastigande varierar fran cirka hundra personer per dag pa de mindre stationerna upp till ett antal
tusen i Borés.
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Figur 7. Antal pastigande per dag lédngs Kust till kustbanan, undantaget Géteborg C och Liseberg.
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Antal pastigande per station ger en indikation om var resandeutbytet i straket sker och hur resandet
ifran de olika stationerna ser ut. Det kan utifrdn Figur 7 ej utldsas i vilka relationer som resandet sker.
For att kartlagga detta har data gillande arbetspendling insamlats.

Arbetspendling

Arbetspendlingen i straket har analyserats utifrén statistik frén Statistiska Centralbyran (SCB, 2017).
Statistiken &r hamtad ifran Statistikdatabasen och baseras pé forvarvsarbetande pendlare 6ver 16 ar
som pendlar 6ver kommungrans. I Tabell 2 redovisas arbetspendlingen pd kommunniva fran bostads-
till arbetsstillekommun fé6r kommunerna i straket Goteborg—Kalmar/Karlskrona. I Tabell 2 redovisas
dven den totala in- och utpendlingen for respektive kommun samt hur stor andel av in- och
utpendlingen som sker till eller frin kommunerna i straket. Studiependling ar ej inkluderat i
statistiken. Det finns dock en betydande studiependling i striket till de storre larositena Goteborgs
universitet, Chalmers samt Hogskolan i Borés (Goteborgsregionen, 2020). I stréket finns dven
studiependling till gymnasieskolor. Detta ar sirskilt relevant for Bollebygds kommun som ej har en
gymnasieskola i kommunen. Studiependling ej dr inkluderat i statistiken som presenteras nedan men
studiependlingen foljer i stort de pendlingsstrak som beskrivs for arbetspendlingen.

Tabell 2. Férvérvsarbetande 16+ &r pendlare 6ver kommungréns fran bostadskommun till arbetsstéllekommun fér
kommunerna léngs stréket (Kélla: SCB, 2017).

Arbetsstidllekommun

Goteborg Harryda Totalt antal | Andel
bygd UTpendlare | UTpendling
inom straket

Goteborg 232 964 15616 4225 147 1916 53785 42 %
Molndal 18 077 11 444 1020 30 280 23 480 83 %
Harryda 8637 1845 6033 172 508 13296 84 %

:

£ Bollebygd 1104 204 502 1491 | 924 3267 85 %

2

E Boras 2 845 376 533 562 44 707 | 9797 55 %

7]

o

(=2]

Totalt antal INpendlare 120974 29 849 10265 1322 | 13905

Andel INpendling inom 26 % 61% 62 % 70% | 40%
straket

Utifran Tabell 2 kan det for Goteborgs kommun utldsas att det totalt 4r 6ver 120 000 personer som
pendlar in till kommunen och néistan 54 000 personer som pendlar ut frin kommunen. Av
inpendlingen till G6teborg kommer 18 000 fran Mdélndal, 8 600 fran Harryda, 1 100 fran Bollebygd
och 2 800 fran Borés vilket totalt sett utgor cirka 25 % av den totala inpendlingen. Av utpendlingen
fran Goteborg dker 15 600 personer till Mélndal, 4 200 till Harryda, 150 till Bollebygd och 1 900 till
Boras vilket totalt utgor 6ver 40 % av den totala utpendlingen. For bdde Mdélndal och Harryda
kommun ar det fler som arbetar i Goteborgs kommun &én i den egna kommunen. For Bollebygd och
Boras kommun utgor den egna kommunen den storsta arbetsmarknaden, se Tabell 2. Fran Bollebygd
kommun ar arbetspendling ut frin kommunen nistintill jamnt fordelad mellan Géteborg och Boras.
Da Bollebygd kommun ej har en egen gymnasieskola ar dven studiependlingen betydande. Darfor ar
mojligheten for pendling viktigt, badde Osterut till Boras och vasterut till Harryda och Goéteborg.
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I Diagram 1 redovisas arbetspendlingen fridn bostadskommunerna pa striackan till de fem storsta
arbetsstillekommunerna ut6ver den egna kommunen. De kommuner som €j ingar i straket G6teborg—
Borés har en blekare farg. Forviarvsarbetande som bor och arbetar i samma kommun syns ej i detta
urval men redovisas i Tabell 2.

I Diagram 1 kan det exempelvis utlédsas att det ar drygt 15 600 personer som pendlar frin Goteborgs
kommun till M6lndals kommun. Antal personer som bor i G6teborgs kommun och arbetar i Borés
kommun kan dock ej utldsas ur Diagram 1 eftersom Borés &ar den sjunde storsta
arbetsstidllekommunen for invanarna i Géteborg. Det kan dven utlidsas att Stockholm dr en av de fem
storsta utpendlingskommunerna fran Goteborg, Moélndal och Harryda kommun. Denna
arbetspendling bedoms mestadels vara veckoslutspendling.

Arbetspendling fran bostadskommun till arbetsstallekommun
® Fran Goteborg ® Fran Malndal ® Fran Harryda © Fran Bollebyggd ® Fran Boras

Fran Goteborg Fran Méindal Fran Harryda

Stockholm

Kungsbacka Harryda
1393 1020
Fran Boras
Boras
Stockholm SE O Goteborg 924
4193 533 1104
Mdlndal | Allingsas
204 105

Diagram 1. Férvérvsarbetande 16+ ar pendlare éver kommungréns frén bostadskommun till de fem stérsta
arbetsstédllekommunerna (Kélla: SCB, 2017). Kommuner med blek férg ligger utanfér straket.

Hérryda
533

5.2.2. Trafikering och trafikutbud

Kust till kustbanan trafikeras av SJ:s regionaltag Goteborg—Kalmar och Vasttigen pa strackan
Goteborg—Boras. SJ-tdgen kor direkt Goteborg—Boras och Visttag har uppehall vid samtliga
mellanstationer pa strackan.

Parallellt med tagtrafiken trafikeras straket dven av busstrafik. Buss 100 dr det huvudsakliga
alternativet for resor Goteborg—Boras och kor mellan Akareplatsen och Boris resecentrum med
uppehall vid Korsviagen och Delsjomotet. Buss 100 har tita avgingar var femte minut i hogtrafik. Buss
101 trafikerar G6teborg—Bollebygd—Boras med uppehall vid Korsvagen, Delsjomotet,
Landvettermotet, Bollebygd busstation, Viared Nabbamotet och vissa turer #ven vid Sédra Alvsborgs
sjukhus i 6stra Borés. Buss 102 ir en direktbuss som foérbinder Akareplatsen, Korsvigen och
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Delsjomotet i Goteborg med Sodra Alvsborgs sjukhus i Boras. Turutbudet for buss 102 4r begrinsat till
4 dubbelturer per dag i rusningstid. I Diagram 2 kan antalet avgangar med tag och buss mellan
Goteborg och Boris ses.

Trafikering Goteborg-Boras, Trafikering Boras-Géteborg,
matpunkt Goteborg matpunkt Boras
14 14
_12 | _12
] [
210 I I o 10 1| l
g0 11 8o I !
=> > I
s | " | to N
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= 1 [ c i [
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mSJ) wVasttagen Buss 100 mBuss 101 mBuss 102 mSJ) =Véasthgen mBuss 100 mBuss 101 mBuss 102

Diagram 2. Antal avgangar mellan Géteborg och Boras i respektive riktning.

5.2.3. Fardmedelsfordelning

Hur resandet sker i straket kan dven forklaras med hjalp av resevaneundersokningar (RVU).
Fardmedelsfordelningen for resor i kommunerna langs med stréket ger en god indikation pa hur
resandet i striket ser ut. For straket Goteborg—Boras gjordes ar 2017 en resvaneundersokning inom
ramen for det vistsvenska paketet (Vastsvenska paketet, 2017). Firdmedelsfordelningen redovisas i
Figur 8 for hela Vistra Gotalandsregionen samt for kommunerna i straket Géteborg—Boras.

Fardmedelsfordelning for resor pa vardagar
ar 2017
Vastra Gotalandsregionen NN
Goteborgs kommun |
MéIndals kommun |
Harryda kommun I
|
I 4

Bollebygd kommun

Boras kommun

o

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

=}

mGang mCykel mKollektivtrafik = Bil mQvrigt

Figur 8. Fdrdmedelsférdelning for resor pa vardagar for Vastra Gétalandsregionen samt for kommunerna i stréket
Géteborg—Boras (Véstsvenska paketet, 2017).

Utifran Figur 8 kan det utlasas att bil ar det dominerande fairdmedlet i Vastra Gétaland dé 53 % av alla
resor gors med bil enligt undersokningen. Kollektivtrafik star for 23 %, resor till fots for 15 % och cykel
for 8 % av resorna. For kommunerna i straket skiljer sig val av fardsatt relativt stort. I Goteborgs
kommun ar andelen bilresor betydlig 14gre och andelen kollektivtrafikresor hogre medan Harryda och
Bollebygd ar de kommuner i stridket med hogst andel bilresor.

5.2.4. Restider

Mellan Go6teborg och Boras ar restiden med SJ 54 minuter och f6r Vasttagen dr den totala restiden 62
minuter. Restiden med Vasttagen mellan de mellanliggande stationerna redovisas i Figur 9.
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Figur 9. Restider l&ngs Kust till kustbanan mellan Géteborg och Boras (Resrobot, 2019).

Restiderna mellan olika stationer/resecentrum i straket med tag, buss och bil samt restidskvoter finns
sammanstillda i Tabell 3. En restidskvot visar hur attraktiv restiden med kollektivtrafik dr jamfort
med bil: ju lagre kvot, desto mer konkurrenskraftig ar kollektivtrafiken.

Tabell 3. Restider med kollektivtrafik hdmtade fran Vasttrafik och bil fran webbaserade karttjénster, samt
restidskvoter.

Restider Kollektivtrafik Kollektivtrafik | Biltrafik Restidskvot
(tag) (buss) (kollektivtrafik/bil)
Goteborg C—Boréas C 0:54—1:02 0:581 0:48 1,2
Goteborg C— 0:15 0:312 0:15 1,0
Molnlycke station
Goteborg C— - 0:233 0:17 1,4

Landvetter resecentrum

Molndal station— 0:20-0:30 0:17 0:13 1,3
Molnlycke station

Bollebygd station— 0:41-0:49 0:444 0:33 1,2
Goteborg C

Bollebygd station— 0:20 0:275 0:19 1,1
Boras C

1 Restid fran Akareplatsen i stillet for Goteborg C (linje 100).

2 Inkluderar gingtid till Nordstan d& bussen (Gron Express) ej avgar frdn Goteborg C.

3 Restid fran Akareplatsen i stillet for Goteborg C. Inkluderar dven gngtid frin Landvettermotet till Landvetter resecentrum
(linje 300).

4 Restid fran Akareplatsen i stillet for Goteborg C (linje 101).
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Restiderna i Tabell 3 dr berdknade fran station till station, vilket gynnar kollektivtrafiken.
Restidskvoterna hade darfor varit betydligt mer fordelaktiga for biltrafiken om restiden mellan
mélpunkter utanfér centrum hade jamforts. Dock ar biltrafikens restid ar berdknad utanfor
rusningstid och biltrafikens restid hade darfor paverkats negativt om restiden riaknats i rusningstid.
Tabell 3 ger saledes inga exakt svar pa restiderna i strdket utan ska endast anvandas for att fi en grov
uppfattning om restiderna i straket Géteborg—Boras.

I Tabell 3 kan det utldsas att Goteborg—Molnlycke har den mest fordelaktiga restidskvoten. I 6vriga
relationer tar kollektivtrafiken langre tid att resa med jamfort med biltrafiken.

5.2.5. Tillgangligheten langs Kust till kustbanan

Utover att analysera tillgdngligheten till tagstationerna i straket med bil respektive kollektivtrafik ar
det dven intressant att kartlagga tillgangligheten lings med jarnvéagen. Tillgdngligheten har analyserats
for tidsintervallen 30, 60 och 120 minuter. Kartorna redovisar kombinationen tag lings Kust till
kustbanan med byte till bil samt kombinationen tag langs Kust till kustbanan och byte till buss eller
annat tag.

Tanken med dessa kartor ar att illustrera "hela resan” och kartlagga tillgdngligheten langs striket. Med
hjélp av dessa kartor kan tinkbara arbetsmarknadsregioner identifieras, samt behov och mgjligheter
till regionférstoring. Analysen baseras endast pa vilka som nas utav kollektivirafiken och ingen hiansyn
har tagits till antal avgangar eller turtéthet for respektive linje. Till och fran varje héllplats har det
inkluderats ett maximalt gdngavstadnd pa 1 500 meter. Analysen beaktar bytestid i relation till
stationernas storlek, Samtrafikens bytestider har nyttjats, men analysen tar ej hansyn till huruvida
tidtabellerna vid ett byte 4r synkade eller €j. Bytestid fran kollektivtrafik till bil berdknas med samma
bytestid som kravs for kollektivtrafik pa respektive station.

Goteborg

Tillgdngligheten till och frén Goteborg C for 30 minuter med bil, samt 1angs Kust till kustbanan for
tidsintervallen 60 minuter samt 120 minuter, varav max 30 minuter med bil, redovisas i Figur 10. Som
kan utldsas i Figur 10 nas hela G6teborgs, Molndals, Partille och Hiarryda kommun inom 30 minuter
med bil. Nistan hela Kungilv kommun samt stora delar av Kungsbacka, Ale och Lerums kommun nas
dven de inom 30-minutersisokronen.

Med en restid pa 60 minuter langs Kust till kustbanan nés precis Boras centralstation. Isokronen i
Figur 10 for restid 60 minuter ldngs banan varav max 30 minuter med bil innebar att man dven kan
resa till exempelvis Hindas, Ravlanda eller Bollebygd och dar genomfora ett byte till bil och hinna
fardas till omgivande tit- och smaorter. For 120 minuter langs Kust till kustbanan varav max 30
minuter med bil nds Gnosjo station med omnejd. Inom 30 minuter med bil fran Géteborg C nas totalt
912 000 personer. For kombinationsresan tdg med byte till bil nds 1 025 000 personer inom 60
minuter och 1 156 000 personer nis inom 120 minuter.
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Figur 10. Tillgdnglighet fér kombinationsresor kollektivtrafik+bil med start- eller slutpunkt Géteborg C (Norconsult
Astando, 2019).

Tillgangligheten till och frén Goteborg C med endast kollektivirafik och femton minuters promenad
inom 30, 60 och 120 minuter redovisas i Figur 11. Fér 120-minutersisokronen finns det inlagt ett krav
om att resor utanfor Kust till kustbanan hogst far vara 60 minuter. Detta krav finns for att isokronen €j
ska inkludera resor med snabbtig lings hela stambanorna. Atgirdsvalsstudien studerar resor i straket
Goteborg—Kalmar/Karlskrona och alltfor ldnga resor ldngs 6vriga jairnvagsbanor ar darfor ej
intressant.

Inom 30 minuter med kollektivtrafik frén Géteborg C nés framfor allt Géteborg, Mélndal, Partille och
Hiarryda kommun. Inom 60 minuter med kollektivtrafik nds precis Borés resecentrum och stora delar
av storgoteborg. Inom 120 minuter med kollektivtrafik, varav max 60 min utanfér Kust till kustbanan,
nés Gnosjo och Limmared med omnejd samt stora delar av Bords kommun. Med kollektivtrafik fran
Goteborg C nés inom 30 minuter totalt 681 000 personer och inom 60 minuter nas 1 157 000
personer. Inom 120 minuter nis med det uppsatta kravet 1 314 000 personer.
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I Figur 11 framgér det tydligt att strackan Goteborg—Borés ar eftersatt ur ett kollektivtrafikperspektiv
jamfort med strackorna Goteborg—Trollhdttan/Vanersborg och Goteborg—Varberg.

Teckenforklaring

A4 : ® Stationer langs Kust till kustbanan
g\ f =[] 30 minuter fran Géteborg med kollektivtrafik
?rxl Z - [__] 80 minuter fran Goteborg med kollektivtrafik
s s o A T [ 120 minuter frén Géleborg, varav resa utanfor
; o o (e ST Kust till kustbanan hégst 60 minuter
f/fl;g;?' P B  Sverigekarta fran Lantmateriet
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Figur 11. Tillgénglighet fér kollektivtrafikresor med start- eller slutpunkt Géteborg C (Norconsult Astando, 2019).

Boras

Tillgdngligheten till och fran Boras C for 30 minuter med bil, samt langs Kust till kustbanan for
tidsintervallen 60 minuter samt 120 minuter varav max 30 minuter med bil, redovisas i Figur 12.
Inom 30 minuter med bil nds Harryda kommun i vister och Tranemo kommun i 6ster. Med en restid
pa 60 minuter laings Kust till kustbanan nés som liangst Goteborgs centralstation respektive Hestra
station. Med kombinationsresan tig langs Kust till kustbanan och byte till bil pa valfri station nés frén
Boras C pa 60 minuter, varav max 30 minuter med bil, &ven stora delar av Tranemo kommun. Inom
120 minuter med tag langs Kust till kustbanan nas precis Vixjo station och med majligt byte till bil nés
dven stora delar av kommunerna langs straket, se Figur 12.

Inom 30 minuter med bil fran Borés C nas totalt 200 000 personer. Fér kombinationsresan tag med

byte till bil nds inom 755 000 personer inom 60 minuter och 1 315 000 personer nds inom 120
minuter.
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Figur 12. Tillgénglighet fér kombinationsresor kollektivtrafik+bil med start- eller slutpunkt Boras C (Norconsult
Astando, 2019).

Tillgdngligheten med kollektivtrafik 1angs Kust till kustbanan med utgangspunkt i Boras redovisas i
Figur 13. Ur isokronkartan kan det utldsas vilka omraden som kan nés inom 30, 60 och 120 minuter
med kollektivtrafik fran eller till Borés C. For 120-minutersisokronen finns det inlagt ett krav om att
resor utanfor Kust till kustbanan hogst far vara 60 minuter. Fran Boras C nds inom 30 minuter med
kollektivtrafik bland annat Bollebygd och Révlanda station. Inom 60 minuter nas Géteborg,
Herrljunga, Kinna och Hestra. Inom 120 minuter nis dven Vaxjo, Varberg, Stenungsund och

Trollhattan.

Med kollektivtrafik frén Bords C nds inom 30 minuter totalt 109 000 personer och inom 60 minuter
nés 328 000 personer. Inom 120 minuter nds med det uppsatta kravet, att resor utanfor Kust till
kustbanan hogst far vara 60 minuter, totalt 1 374 000 personer.
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Figur 13. Tillgénglighet fér kollektivtrafikresor med start- eller slutpunkt Boras C (Norconsult Astando, 2019).

Mellanstationer Géteborg—Boras

Tillgangligheten for samtliga stationer pa strackan for bade bil- och kollektivtrafik, se Figur 14. I Figur
14 kan det utlésas att tillgingligheten med bil pé 15 minuter ar betydligt battre &n tillgdngligheten med
kollektivtrafik pa 15 minuter. En resa pa 30 minuter med kollektivtrafik motsvarar ungefar en bilresa
pa 15 minuter i vissa starka kollektivtrafikstrdk. Inom 15 minuter med bil frn samtliga stationer pa
strackan nas 815 000 personer. Med kollektivirafik nds inom 15 minuter 342 000 personer och inom
30 minuter nas 814 000 personer.
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Figur 14. Tillgénglighet till Kust till kustbanan for strdckan Géteborg—Boras (Norconsult Astando, 2019).

5.3. Strakets funktioner — godstrafik

5.3.1. Godstransport pa jarnvdg
Kapitel 5.3.1 baseras pa utredningen Godstrafik p& Kust till kustbanan, se Bilaga 3.

Marknad

Kust till kustbanan vister om Alvesta har en stark stidllning som godsstrak i sédra och vistra Sverige.
Godstrafiken dr omfattande och forsorjer vastkusthamnarna, godsnoder i omradet Varnamo—
Jonkoping—Nissjo—Alvesta och foretagsspecifika systemtdg med stél-, trd- och kemivaror. Trafiken
utvecklas positivt och det finns potential for att kora fler godstdg pa striackan. 2018 gick cirka 7 godstag
per dag mellan striickan Goteborg—Alvesta. Oster om Alvesta #r godstrafiken begriinsad till enstaka tag
per dygn efter att de senaste 10—15 dren krympt visentligt.

Orsakerna till trenderna i godstrafiken ar flera:

e For det forsta har industri- och lagerstrukturen férandrats med nya logistikomréaden,
nedlaggningar av industrier och koncentrerad produktion till firre orter.

e For det andra har konkurrensen fran baltiska och 6steuropeiska akerier tagit stora
marknadsandelar i segmenten in- och utrikestransporter pa medellanga till 1anga avstand dar
jarnvag och sjofart tidigare var de framsta alternativen.

o For det tredje har marknadsforingen och utbudet av jarnvagstransporter inte varit tillracklig.
Green Cargo, och tidigare SJ Gods, rationaliserade sin verksamhet under 1990-talet med
nedlaggning av sidolinjer, terminaler/taxepunkter och industrispar. Kommuner har heller inte
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forsett nya industrifastigheter och industriomridden med spar samt rivit upp befintliga,
oanvinda spar.

Utvecklingen ir dven en effekt av en forandrad jarnvagsproduktion dar jarnvagsbolagen gatt fran att
erbjuda vagnslasttransporter, ett tdg for manga kunder, till att erbjuda systemtég, ett tg per kund,
samt 6kat fokus pé intermodala transporter. Jarnviagen har pa s sitt blivit ett transportsystem for
stora foretag med tillrackligt stora volymer medan sma och medelstora foretag lamnats utan majlighet
att anvinda jarnvagstransporter.

Regeringen har i sin godstransportstrategi (Regeringskansliet, 2018) fastslagit att en 6verflyttning av
godstransporter fran vag till jairnvag och sjofart ska framjas. Det mélet uppfylls i praktiken inte av
Trafikverket pé flera sitt: persontég prioriteras konstant hogre dn godstag i tidtabellslaggning,
banavgifterna hojs succesivt och villkoren for lastbilstransporter blir mer generésa med hojd axellast,
bruttovikt och fordonslangd.

Trafikering Géteborg—Boras

2017 transporterades cirka 1 700 000 ton gods pa hela Kust till kustbanan. Strackan Gteborg—
Limmared transporterade omkring 500 000 ton, Limmared—Varnamo 630 000 ton, Viarnamo—
Alvesta 350 000 ton och Alvesta—Kalmar/Karlskrona 200 000 ton.

Intermodala tag

Foretaget GDL kor tdg langs Kust till kustbanan fran Géteborgs hamn till terminalen i Boramo med
containrar och lastbilsslip. Dagligen gér ett flertal tag till och fran lager och terminaler i omradet
Varnamo—Jonkoping som forsorjer lokala och regionala industrier med import- och exportvaror.
Trafikuppléagg finns d&ven mellan Varnamo/Jonkoping och Norge respektive Tyskland.

Volvotaget

Green Cargo kor dagligen tre tig fran Olofstrom till Goteborg med pressdetaljer at Volvo.
Pressdetaljerna gér direkt in i Volvos produktion vilket stéller krav pa ledtider, palitlighet och
robusthet i upplagget. Taget gar med diesellok frén Olofstrom till Alvesta dar dieselloket byts mot ellok
och taget byter fardriktning.

Terminaler och lastplatser

Liangs Kust till kustbanan finns ett antal noder for omlastning av gods mellan jairnvag och vig
respektive sjofart. Det handlar dels om storre kombiterminaler, lastplatser for tréavaror och andra
frilastomraden och pa ett par stillen av vidderskyddad omlastning. I Figur 15 visas en 6versikt av
hamnar, kombiterminaler med jarnvagsanslutning samt lastplatser for gods.
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Figur 15. Oversikt ver hamnar, kombiterminaler med jarnvégsanslutning samt lastplatser fér gods (Trafikverket,
2019c).

Omrédet mellan Gteborg och Varnamo har 1ag terminaltithet. Forutom ett antal anldggningar i
Goteborg finns i praktiken enbart en enkel lastplats i Limmared i stréaket. Noterbart ar att Boras fram
till ar 2000 hade omfattande godstrafik, men idag helt saknar lastplats eller terminal. Ett flertal
logistikomraden i omrédet, bland annat Viared i Borés, har helt planerats och utvecklats utan att
beakta jarnvagsanslutning eller nirhet till omlastningsterminal.

I omrédet mellan Varnamo/Jonkoping/Néssjo/Alvesta ar terminaltitheten sa hog att den kan
betraktas som 6verexploaterad. I Jonkoping, Torsvik, Nissjo, Alvesta och Baramo finns stora lager och
kombiterminaler dar kommunerna i vissa fall har bidragit till att ansluta med industrispér.

I hela straket behover framst lastplatser och omlastningspunkter for skogsravara och skogsindustrins
fardiga produkter ses 6ver. Fler omlastningsterminaler med viaderskydd kan ocksa oka attraktiviteten
for jarnvagstransporter till och fran exempelvis Boréds d& det mojliggor att importvagnar med gods som
distribueras lokalt.

5.3.2. Godstransport pa vdg

Utover godstransport pa jairnvag sker dven en hel del godstransport pa vig i straket Goteborg—Boras. 1
Figur 16 redovisas oversiktligt total mangd inrikes gods (ton) med svenskregistrerade lastbilar. Ur
Figur 16 kan det utlidsas att viag 40 mellan G6teborg och Boras ar ett starkt strak for godstransporter
pa vig med godsvolymer som nastintill motsvarar flodena pa E6 norr om Helsingborg. (Trafikanalys,
2016).
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Figur 16. Oversiktliga godsfiéden med svenska tunga lastbilar, genomsnitt fér &ren 2012—2014 (Trafikanalys,

2016).
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(Trafikverket, 2019d) ddr mitningarna ar ar gjorda 2015-2018. For viag 40 Goteborg—Boras redovisas

ADT for lastbilar i Tabell 4. Som kan ses i Tabell 4 ir lastbilstrafiken som hogst mellan

Kallebacksmotet och Landvettermotet for att sedan avta nagot. Den tunga trafiken pa vig 40 redovisas

dven procentuellt, se Figur 21.

Tabell 4. Arsmedeldygnstrafik (ADT) for lastbilar p& vég 40 Géteborg—Boras.

Startpunkt Slutpunkt ADT lastbil (fordon/dygn)
Kallebacksmotet (Goteborg) | Landvettermotet 5700—7 100
Landvettermotet Flygplatsmotet 4 200-5 100
Flygplatsmotet Ryamotet 3 500—3 700
Ryamotet Viaredsmotet 2 500—3 000
Viaredsmotet Annelundsmotet (Boras) 3 600-3 800

I stréket finns fyra storre industriomraden: Viared och Ramnaslatt i Bords samt Mdlnlycke
industriomrade och Flygplatsstaden i Harryda kommun. De ligger i nira anslutning till vig 40 och ar

hénvisade till lastbilstransporter da de saknar jarnvagsforbindelser.
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5.4. Befintliga forhallanden — jarnvag

Kust till kustbanan dr utpekad som nationell brist avseende kapacitet, punktlighet och robusthet. Men
banans karaktir, trafik och forutsattningar varierar stort mellan delstrickorna. Det kan ocksa vara
svart att sirskilja begreppen eftersom de beror pa varandra: en stricka dar trafiken ligger nara
kapacitetstaket blir mindre robust (mer kénslig for stérningar) och nér sddant sker blir punktligheten
lidande. I Figur 177 visas antalet tag per vardagsdygn pa hela Kust till kustbanan.

Teckenfdrklaring
- antal enkel- /dubbelturer
= SJ
Vasttrafik
mmm Krosatagen Hassleholm RlE Karlskronal
mmm  Oresundstagen iass
= Godstag

Figur 17. Antal tag per vardagsdygn. Dubbelturer fér persontag dr hdmtade fran tidtabeller i tagplan fér 2019,
enkelturer for godstag &r genomsnittlig trafik under 2018.

5.4.1.Kapacitet

Det vanligaste mattet pa att beskriva en jarnvagsstrackas kapacitet dr antal tigldgen per tidsenhet,
dven kallat bankapacitet. Kapaciteten bestdms av ett stort antal variabler: antal spar, storsta tillatna
hastighet, signalsystem, hur nira tagen kan kora varandra (blockstriackornas langd), om det ar
blandad person- och godstégstrafik och hur l&ngt det 4r mellan métesstationerna och
forbigdngssparen ar nigra av dem.

Trafikverket anvander tvd métt nar kapaciteten redovisas:
e Kapacitetsutnyttjande beskriver hur stor del av tiden som en stricka trafikeras av ett tag, dels
under hela dygnet, dels under de tva timmar med mest trafik.

e Kapacitetsbegrdnsning utgér fran en bedomning av det utraknade kapacitetsutnyttjandet.

For Kust till kustbanan mellan G6teborg och Borés ligger kapacitetsutnyttjandet pd en medelniva, se
Figur 18. Kapacitetsbegransningen pa banan bedoms av Trafikverkets kapacitetscenter vara lag, se

Figur 19.
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Figur 18. Kapacitetsutnyttiande 2019 maxperiod 2 timmar (Trafikverket, 2020a).
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Figur 19. Kapacitetsbegrénsningar 2019 (Trafikverket, 2020a).
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P4 strickorna Alvesta—Varnamo—Boras—Goteborg ar persontrafiken mindre omfattande samtidigt
som det gér relativt manga godstég. Utokad persontigstrafik pa Kust till kustbanan mellan Géteborg
och Boris ar ett regionalt mél samtidigt som det bedoms finnas marknadsmaéssiga forutsiattningar att
kora fler godstig. Med stationer ldngs de nya stambanorna i Vairnamo och Borés, triangelspér i Alvesta
och elektrifiering av Y:et dr en 6kning av jarnvagstrafiken pa striackan ett rimligt antagande.

5.4.2. Punktlighet

For att mita punktlighet anvinds det sammanvégda tillforlitlighetsmattet (STM), framtaget av
myndigheten Trafikanalys. STM innebar att tdg som ar mer 4n fem minuter senare &n tidtabell samt
tdg som stills in samma dag eller dagen innan riknas som forsenade.

Punktligheten pé Kust till kustbanan varierar stort beroende pa vald stricka och linje, se Tabell 5. SJ:s
regionaltag Kalmar—Goteborg har ligre punktlighet dn riksgenomsnittet. Det beror troligtvis pa att
linjen striacker sig 6ver ett stort geografiskt omrade och darfor paverkas av fler storningar dn lokaltag,
exempelvis Krosatdg, som trafikerar kortare strackor.

Tabell 5. Genomsnittlig punktlighet Iangs Kust till kustbanan december 2017-februari 2019, urval av strdckor och
operatdrer. Tabell fran gemensam kartldggning med atgédrdsvalsstudien Boras—Kalmar/Karlskrona. Statistik fér
Géteborg—Boras har ej gatt att fa fram.

Stracka Andel i tid (<5 min forsenade)

Riksgenomsnitt Regionaltag 90 %

Hela Kust till kustbanan Oresundstig, Krosatig, 92 %
Viasttag, SJ Regionaltag

Hela Kust till kustbanan SJ Regionaltag 85 %
Goteborg—Kalmar och omvéant

Malmo6—Alvesta—Kalmar Oresundstig 87 %
Emmaboda—Karlskrona Krosatég 98 %
Varnamo—Vaxjo Krosatag 93 %
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5.4.3.Robusthet

Robusthet dr ett métt pd hur vil funktionen kan uppréatthéllas i ett jairnvagssystem vid olika typer av
storningar, exempelvis signalfel, akut och planerat underhall, vaderforhéllanden eller olyckor.
Robusthet dr inget exakt matt utan bedoms utifrén relevanta faktorer sdsom hur stérningskénsligt
trafikupplégget pa banan &r, aterstillningsforméga vid storningar, majligheter till omledning av
tagtrafik och forutsattningar for ersittningstrafik.

Aterstillningsformaga vid storningar beror till stor del p& hur hogt kapacitetsutnyttjandet ér. Ar banan
full av tdg kommer ett forsenat tag ha svart att ta sig fram utanfor sitt tdgldge. For en enkelsparig bana
ar dven antalet motesstationer, avstdndet mellan dem och om linjen mellan métesstationerna ar
utrustade med mellanblocksignaler.

Kust till kustbanans banstandard varierar. Mellan V&xjo och Kalmar/Karlskrona har storre
investeringar i motesstationer och upprustningar av banan genomforts under 2000-talet.
Motsvarande atgérder har inte genomforts i samma utstrackning Géteborg—Vaxjo, men
stallverksbyten i Bords och Viarnamo och triangelspar i Alvesta ar nagra dtgarder som kommer 6ka
banans robusthet.

Mojligheten att leda om tagtrafik via Kust till kustbanan anvénds redan idag vid storre storningar och
banarbeten. Funktionen som omledningsbana i omradet Véstra Gétaland/Halland kan vintas bli
storre i framtiden efter planerade investeringar, se kapitel 5.6. Dock &r kapaciteten pa banan
begriansad och vid utokad ordinarie trafik kan majligheten till omledning bli mer begransad.

5.4.4. Jarnvagsteknisk beskrivning

Kust till kustbanan mellan G6teborg (Almedal) och Boras ar cirka 65 kilometer lang. For de storre
driftplatserna Almedal och Borés presenteras banstandard, stationsstandard, forutsattningar for
tdgmoten och anslutande banor. For delstrackan presenteras stationer, héllplatser och moétesstationer,
hastighet, banstandard och de plankorsningar som saknar bomanldggning. Ytterligare
bakgrundsinformation finns i Bilaga 2 Kartldggning Kust till kustbanan.

Almedal driftplats

Almedals driftplats ar beldgen sydost om Géteborgs innerstad. Har ansluter Kust till kustbanan till
Vastkustbanan med en bro 6ver E6. Det dr dven den driftplats diar Vastlinken kommer ansluta till
Vastkustbanan. Driftplatsen ar utrustad med stillverk modell 95.

Banstandard

I samband med att Vistldnken inom kort ansluts till Vastkustbanan kommer hela driftplatsomradet att
byggas om med nya spardragningar. Nuvarande banstandard pa Almedals driftplats anses darfor vara
mindre intressant for studien.

Méten

Den nya utformningen av Almedals driftplats mojliggor inte planskild 6verging mellan
Vistkustbanan/Vastlanken och Kust till kustbanan i bada relationerna. Ett flertal alternativ har utretts
i utredningsarbetet for Vastlanken men de planskilda alternativen har valts bort pa grund av stor
paverkan pa E6 under byggtiden, intrang i fastigheter och fornlamningar, fér brant lutning f6r godstag
och hoga kostnader (Trafikverket, 2014).
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Anslutande jarnvéagar

Vastkustbanan gér mellan Goteborg och Lund/Malmé via bland annat Varberg, Halmstad och
Helsingborg. Den dr dubbelsparig pa nastan hela strackan, medger hoga hastigheter och trafikeras av
fjarrtag, regionaltdg och godstag.

Vistlanken ar en dubbelsparig jirnvig i tunnel som byggs under centrala Goteborg med stationer vid
Goteborgs centralstation, Haga och Korsviagen. Tag fran befintlig Kust till kustbana kommer ej
trafikera Vastlanken.

Almedal-Boras

Kust till kustbanan mellan Goteborg och Borés ar enkelsparig, elektrifierad, utrustad med
tagskyddssystemet ATC och med automatisk fjarrblockering (trafikeringssystem H). Banan invigdes
1894 och karakteriseras av sndva kurvor, manga obevakade plankorsningar, tranga tunnlar och lag
hastighet. I Tabell 6 presenteras driftplasterna pa strickan Almedal—Boras.

Tabell 6. Almedal-Boras. Mellanhég plattform (550 mm) anvénds vid nybyggnation, hég och lag plattform &ar dldre
varianter. Standardléngd for godstég ar idag 750 meter, tidigare 630 meter.

Driftplats/ Resande- Plattformsspar Plattform Storsta Samtidig

linjeplats/ /plattformstyp hojd/langd moteslingd
hallplats

Molndals 6vre | Nej 475 Nej
Molnlycke Ja 2/sida Mellan/192 766 Ja
Hirryda Nej 766 Ja
Hindas Ja 2/sida Hog, lag/ 477 Nej
154, 147
Rivlanda Ja 2/sida Mellan/130 661 Ja
Bollebygd Ja 1/sida Mellan/120 - -
Rodberg Nej 766 Ja
Sandared Ja 2/sida Mellan/132 509 Ja
Hastighet

Hastigheten mellan Almedal och Boras varierar stort, se Figur 20. Langa strackor ligger hastigheten
for godstag runt sth 100, men genom négra stationer och langs langre kurviga avsnitt ar hastigheten
sankt till sth 65—75.
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Figur 20. Karta éver géllande hastigheter (sth A-tag) for strdckan Géteborg—Boras.
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Banstandard

Huvudspéret och avvikande huvudspar ar byggda 1990 och héller god standard (réler 50 kg,
betongsliprar). Sidospéren ar dldre, héller generellt ndgot samre standard och &r i behov av
upprustning (riler 43 kg, heyback- och spikbefistning, trasliprar). Det finns problem med vittrande
betongsliprar. Det finns sex tunnlar och fyrtio broar pé strackan. Samtliga tunnlar ar konstaterat
trdnga och med begrinsad hojd till kontaktledning. Broarna dr byggda mellan 1893 och 2006 och i
relativt gott skick.

De signaltekniska anldggningarna ar av varierande &lder. Kontaktledningen ar i godként skick men
kontaktledningsstolparna ar till stor del fran 1930-talet och svirt rostangripna. P4 nagra av
motesstationerna finns en idldre form av kontaktledning (S 4,9/5,9 kN) som hogst tilldter sth 120.
Tradsakring har utforts pa storre delen av strackan.

Plankorsningar

Strackan Almedal—Boras har 51 plankorsningar. 22 dr obevakade (varav tre stingda), relativt manga
jamfort med Ovriga Kust till kustbanan. Alla obevakade plankorsningar i drift redovisas i Tabell 7.
Trafikverket har ett antal mél for plankorsningar baserade pa hansyns- och funktionsmalen, bland
annat att héja deras sékerhet eller slopa dem for att minska olycksrisken. Dessa presenteras i
Trafikverkets hantering av plankorsningar, TDOK 2017:0367 (Trafikverket, 2020b).
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Plankorsning Skydd/sikerhet Kommentar
Idrottsplatsen, Mélndals Service- Last grind, 90 Sporadisk trafik
ovre vag kryssmairke
Km 14+868, Molnlycke GC-vig Ljud- och ljussignal 90
Badplatsen, Langenis Stig Gangfélla 90 Narsikt ej tillracklig
Bocko, Langenis Lokal vdg | Enkel ljussignal 90 Olycka registrerad
Haillsnis sjukhem, Hiillsnas | Lokal vdg | Enkel ljussignal 90 Nirsikt ej tillracklig
Km 19+457, Ramberget Stig Oskyddad 65 Nirsikt ej tillriacklig
Alyckan, Hirryda GC-vig Gangfélla, ljudsignal | 95 Skarp kurva
Magnusro, Harryda Lokal vdg | Enkel ljussignal 110 Dubbelspar;
Nirsikt ej tillracklig
Risbohultsvigen, Rya— Stig Gangfalla, 85 Naérsikt €] tillracklig
Hindas kryssmarke
Haras, Hindas—Riavlanda Stig Gangfalla 100 Nirsikt ej tillracklig
Riavlanda Gangviag | Gangfalla, ljus- och 105 Dubbelspar
plattformsovergang ljudsignal
Ostergarden, Riivlanda Agovig Enkel ljussignal 105
Furuheden, Bollebygd GC-vag Gangfalla, ljus- och 105
ljudsignal
Berghem, Bollebygd Lokal vig | Kryssmirke, enkel 105 Narsikt ej tillracklig
ljussignal
Rammtorp, Bollebygd Stig Gangfalla, ljudsignal | 105
Sandared Géngvag | Gangfilla 90 Siktkrav ej
plattformsovergang uppfyllda
Nya Zeeland, Sjohagen GC-vag Gangfalla, ljud- och 130
ljussignal
Furugatan, Boras GC-vig Géngfalla, ljudsignal | 95 Olycka registrerad
Vistergatan, Boras GC-vag Gangfalla, ljudsignal | 95
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Boras centralstation

Banstandard

Boras ligger i Viskans dalging och Kust till kustbanans infart frén Goteborg ligger i brant lutning,
vilket ar problematiskt vid extrema forhallanden som l6vhalka eller start/stopp i backe, framst for
godstag.

Boras bangérd bestar nistan uteslutande av trasliprar med skarvfritt spar. 16 av 56 véxlar ar av dldre
modell, 6vriga inlagda 60- till 80-tal. Det finns fyra broar langs Kust till kustbanan genom Borés, de
flesta stalkonstruktioner och samtliga ar i gott skick. Signaltekniken pa Borés driftplats ar av dldre
modell, ett s kallat el med el-stillverk frén 1951 som saknar bade fjarrstyrning och ATC-utrustning.
Ett stéllverksbyte ar planerat dren 2020—2022, se kapitel 5.6.2. Kontaktledningssystemet ar nyligen
bytt och i sa gott som nyskick.

Totalt finns fem plattformsspéar. De tva mittplattformarna vid spar 2—5 dr 182 meter och mellanhéga,
plattformen vid spér 1 ndrmast stationshuset ar 253 meter och lag- och mellanhog.
Plattformsovergangarna ar utrustade med helbomsanliaggningar.

Méten

I Boris méts tre jarnvigsstrak: Kust till kustbanan, Alvsborgsbanan och Viskadalsbanan. Lings Kust
till kustbanan kor genomgaende gods- och persontig samt Vasttagen mellan Goteborg och Boras. Pa
de andra banorna gar genomgaende Vasttag pa striackan Herrljunga—Boras—Varberg medan godstrafik
forekommer sporadiskt, frimst vid omledning.

Anslutande jarnvéagar

Alvsborgsbanan (Herrljunga—Fristad—Boras) och Viskadalsbanan (Boras—Kinna—Varberg)
trafikerades 2019 av tretton persontag per dag och riktning, varav atta gar hela vigen Herrljunga—
Varberg. samt enstaka godstig och arbetstag. Banorna anvinds for omledning vid stopp pa
Vastkustbanan Varberg—Goteborg respektive Vistra stambanan Herrljunga—Goteborg. Hastigheten
och banstandarden pa de bada banorna ar 1dg med skarvspar, daliga sliprar, slitna riler och ménga
obevakade plankorsningar. Ett sparbyte Bords—Varberg 2022 och fjarrblockering Herrljunga—Borés
kommer tgirda vissa av problemen.

5.5. Befintliga forhallanden - vag

Vig 40 gar mellan Goteborg och Vistervik via bland annat Borés, och Jonkoping. Vag 40 ar en viktig
forbindelse i vast—ostlig strackning och binder samman E6:an, E4:an och E22:an. Vigen ingér i det
nationella stamvéagnétet och ar en del av det transeuropeiska transportnitet (TEN-T). Mellan G6teborg
och Boras gar viag 40 parallellt med Kust till kustbanan och &r siledes ett viktigt komplement till
jarnvigen. Vagen ar viktig for den genomgaende trafiken och viag 40 har nationell betydelse som
transportled for 1dngvaga gods- och persontransporter samtidigt som den ar betydelsefull ur ett
regionalt perspektiv samt for arbetspendling Goteborg—Borés. Busspendlingen pa vig 40 ar
valutvecklad hela strickan Goteborg—Boras med ett flertal expresslinjer.

Vag 40 klassas som motorviag mellan G6teborg och Boras och ar fyrfaltsvig pa strickan, se Tabell 8.
Hastighetsbegransningen dr 80 km/h mellan Kallebdcksmotet och Delsjomotet. Direfter ar
hastighetsbegransningen 100 km/h mellan Delsjémotet och Ryamotet for att 6ster om Ryamotet hojas
till 110 km/h fram till Tullamotet i Boras. Mellan Tullamotet och Brodalsmotet sanks sedan
hastighetsbegrinsningen till 80 km/h. Oster om Brodalsmotet #r begrinsning 70 km/h genom Borss.
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Tabell 8. Vag 40 — vagtyp, hastighetsbegrdnsning och antal kérfélt (exkl. pa- och avfarter i trafikplatser).
Hastighets-  Antal

Startpunkt Slutpunkt Vagtyp bemetreitty | abmgh

?gﬁlj;l;icl};s)motet Delsjomotet 3 Motorvag 80 km/h 4

Delsjomotet Ryamotet 20 Motorvag 100 km/h 4

Ryamotet Tullamotet 35 Motorvag 110 km/h 4

Tullamotet Anneolundsmotet 2 Motorvag 70—80 km/h 4
(Borés)

I Figur 21 redovisas rsmedeldyngstrafik (ADT) for viig 40 mellan Goteborg och Boras (Trafikverket,
2019d). Trafikflodet mellan G6teborg och Boras varierar med hogst flode nadrmst Géteborg respektive
Borés. Den storsta forandringen av trafikflodet sker efter Flygplatsmotet vid Landvetter flygplats dar
flédet minskar markant. Oster om Ryamotet minskar trafiken ytterligare. Den tunga trafiken 4r
procentuellt sitt relativt jaimnt fordelad langs strackan.

Ny direktférbindelse i Kallebdcksmotet mellan E6 syd och vig 40 i riktning 6sterut har genomforts for

att 6ka kapacitet och framkomlighet i Kallebidcksmotet samt for att avlasta Sankt Sigfridsgatan fran
regional och nationell trafik. Byggstart var hosten 2019 och arbetet fardigstélldes 9 oktober 2020.

Lerum > Frutalla

35 000-39 000
29 000-32 000
(12%)

(10-11%)

49 000-60 000
(11-13%)

Langvetter

Bords
22 000-27 000
(11-13%)

— et

Andalen

Goteborg

34 000-47 000
(11-12%)

Billdal Anneberg

Figur 21. Arsdygnstrafik (ADT) och andel tung trafik p& vég 40 mellan Géteborg och Borés (Trafikverket, 2019d).

Busstrafik

Vig 40 mellan Goteborg och Borés trafikeras av ett flertal busslinjer, se Figur 22. Busslinjerna utgors
framst av regional busstrafik och lokal busstrafik. Till den regionala busstrafiken hor framfor allt
busstrafiken G6teborg—Borés i form av busslinje 100, 101 samt 102. Regional busstrafik utgor dven
trafik mellan orterna i straket exempelvis mellan G6éteborg—Molnlycke, Goteborg—Landvetter,
Goteborg—Kinna samt Goteborg—Hindas—Ravlanda. Utover detta trafikeras vag 40 dven av
flygbusstrafik mellan Landvetter flygplats och Goteborg samt langvéiga busstrafik, mot bland annat
Jonkoping och Stockholm, som bedrivs av kommersiella aktorer. Antalet bussar pa vag 40 per
vardagsdygn pé strackan Molnlycke-Molndal-Goteborg uppgar till cirka 1200.
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Figur 22. Busslinjer mellan Géteborg och Boréas samt anslutande linjer som trafikerar vdg 40. Expressbussarna
kommer inom kort genomga stérre férdandringar.

Busskorfalt finns pa vag 40 fran Kallebdcksmotet och stricker sig till E6:an i riktning in mot Goteborg.

I Tabell 9 redovisas antalet enkelturer for busslinjerna i Figur 22.
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Tabell 9. Antal enkelturer for busslinjer som trafikerar Géteborg—Borés.

Busslinje

Striacka

Enkelturer ost/vist
(M-F)
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Anmaiarkning

100 Goteborg—Boras 77/79 Fem/tiominuterstrafik i
rusningstrafik.

101 Goteborg—Bollebygd—Borés | 17/19 Halvtimmestrafik i
rusningstrafik.

102 Goteborg—Borés sjukhus 4/4 Avgér morgon fran Géteborg
och kor tillbaka pé
eftermiddagen.

Rod Express | Landvetter resecentrum— 98/98 Femminuterstrafik i
Goteborg—Lilla rusningstrafik. Endast turer
Varholmen/Hjuvik som trafikerar strackan

Landvetter—Delsjomotet.

Gron Express | Kungédlv—Goteborg— 162/162 Femminuterstrafik i
Molnlycke rusningstrafik.

Lila Express | Torslanda—Frolunda— 45/46
Molndal-Molnlycke

110 Bollebygd — Borés 27/29 Halvtimmestrafik i hogtrafik

120 Goteborg—Viared— 3/3 Avgar morgon fran Goteborg
Regementsstaden och kor tillbaka pa

eftermiddagen.

151 Sandared — Boras 56/42

300 Kinna—Goéteborg 35/35 Kvartstrafik i rusningstrafik.

402 Bollebygd—Olsfors— 8/8 Ej medriaknat
Sandared bestallningsturer.

430 Kinna—Sitila—Goteborg 21/21 Samtliga turer angor ej

Goteborg C.

512 Partille — Ojersjo - Liseberg | 61/63 Kvartstrafik i rusningstrafik.

610 Révlanda—Hindas— 14/14
Goteborg

611 Bollebygd—Molnlycke 53/56 Endast ett fatal turer angor
Bollebygd, 6vriga angor
Rivlanda station.

612 Landvetter resecentrum— 51/52 Lokalbuss Landvetter—

Landvetter Flygplats Landvetter flygplats, €j
medriknat bestillningsturer.

616 Landvetter resecentrum— 1/3
Hillingsjo—Révlanda

Flygbussarna | Goteborg—Landvetter 112/112
flygplats

Landvetter Boras—Landvetter flygplats | 50/50

Expressen
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Bytespunkter och terminaler i straket
Langs straket finns ett antal terminaler och bytespunkter fér busstrafiken. Nagra av hallplatserna pa
strackan anvinds dven for byte mellan busslinjer.

Vid Géteborg C angér bussar i striket bade vid Nils Ericson Terminalen och Akareplatsen, séder om
stationen. Busslinjerna mot Moélnlycke och Landvetter resecentrum avgar frén Nils Ericson
Terminalen och bussar mot Boras och Kinna/Skene avgar fran Akareplatsen.

Landvetter resecentrum ligger vid Landvettermotet norr om vig 40. Terminalen fungerar som
bytespunkt mellan bussar till/frén G6teborg och anslutande trafik 6sterut och norrut.

Molnlycke terminal ar knutpunkt for ett flertal busslinjer och fungerar som bytespunkt mellan tag och
buss samt mellan buss till/fran Géteborg och anslutande trafik 6sterut och séderut.

Bollebygd har en bytespunkt for buss vid jarnvagsstationen. Hir ansluter bussar fran Géteborg och
Boras med anslutning till T6llsjo.

Borés resecentrum ar terminal for samtliga regionala busslinjer och de stadsbusslinjer som gér
vésterut. Terminalen for stadsbussarna ar placerad vid Sodra torget cirka 10 min gangvig fran
resecentrumet.

Ovrigas storre hallplatser i striket som anviinds for byte mellan busslinjer fir Delsjomotet och
héllplatserna vid stationerna i Rivlanda och Hindés.

Pendelparkeringar

For biltrafiken ar goda parkeringsmgjligheter kring tag- och busstationer viktigt for att &stadkomma
kombinationsresor med tag och bil. For strackan Goteborg—Boras finns goda mojligheter att byta fran
bil till tag pa de flesta stationer ldngs Kust till kustbanan. I Figur 23 redovisas pendelparkeringarna i
straket Goteborg—Borés inklusive antal parkeringsplatser. Utéver de pendelparkeringar som finns vid
jarnvagsstationerna sé finns det dven ett antal pendelparkeringar utmed vag 40.

Alingsas
Ndédinge
Kungalv
4 F
Floda
Lerum Tk Frufélla Rénged

Landvetter / Sandhift

motorvigshallplats Sandared
i 70 (338) platser 118 platser 50 platser ‘

: Boras
NOAs
Goteborg
Y | Rt
Brarir Mdlnlycke

Véagskillnaden
Hallingsi
42 platser Révlanda
35 platser
Billdal

Figur 23. Pendelparkeringar vid stationerna pa Kust till kustbanan Géteborg—Boras (Vésttrafik, 2020).
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Vid Géteborgs centralstation finns framst avgiftsbelagda korttidsparkeringar som ej bedoms anviandas
vid pendling. Det finns dven tva avgiftsbelagda langtidsparkeringar. Vid Boras centralstation finns
ingen dedikerad pendelparkering men runt stationen finns ett antal avgiftsbelagda parkeringar.

Delsjons pendelparkering utgors av tre olika parkeringsytor som tillsammans har cirka 370
parkeringsplatser. En parkeringsyta dr beldgen norr om vig 40 och de 6vriga tva séder om végen.

Pendelparkeringen Landvetter motorvagshallplats utgors av fyra olika parkeringsytor. En parkering,
beldgen strax vister om Landvetter resecentrum, som endast ar till for pendlare med 70 platser.
Yitterligare en parkering dr beldgen i anslutning till Landvetter resecentrum, direkt séder om, och ar en
allmin parkering med 68 platser. Dessutom finns tvé parkeringsytor vid Landvetter Ishall som ar

allménna parkeringar med totalt 200 platser. Totalt innebir detta att det finns 338 platser.

Pendelparkeringen Viagskillnaden &r beldgen strax soder om vig 40 utmed vig 156. Parkeringen har
drygt 40 platser.

Hindéas pendelparkering ar beldgen sdder om stationen och har cirka 120 platser.
Révlanda pendelparkering ar beldgen norr om stationen och har cirka 35 platser.

Sandared pendelparkering ar beldgen norr om stationen och har cirka 50 platser.
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5.6. Framtida investeringar och utveckling

Ett flertal investeringar och reinvesteringar ar planerade som paverkar béde jarnvéag- och vagtrafiken i
stréket Goteborg—Borés.

5.6.1. Relaterade investeringar i jarnvag

Okad kapacitet fér Géteborgs hamnbana

Jarnviagen mellan Olskroken och G6teborgs hamn byggs ut for att underlitta for godstransporter pa
jarnvag. Den redan idag relativt stora godstrafiken pa Kust till kustbanan kan mgjligtvis 6ka nar
persontagen kor i Vastlanken och kapacitet frigors i Girdatunneln. Dubbelspéret 6ver Gota alv ar i
drift sedan 2018.

Véstldnken

Vistlanken ar en jarnvagstunnel med tre nya stationer i centrala Goteborg vid Centralstationen, Haga
och Korsvigen. Lanken kommer att 6ka jarnvagens kapacitet och underlitta for resande lokalt i
Goteborg, regionalt i Storgoteborg och nationellt i hela Vastsverige. Den 6kade kapaciteten ar dven
viktig for den expanderande godstrafiken som fir mer utrymme nar befintliga banor avlastas.

Triangelspar Alvesta

En anslutning planeras mellan Kust till kustbanan vister om Alvesta och S6dra stambanan s6der om
Alvesta. Triangelsparet mojliggor for godstag pa strackan att kora direkt utan riktningsbyte inne pa
Alvesta bangérd. Det gors idag bland annat for de systemt&g som kér Olofstrém—Goteborg. Atgérden
okar framst kapaciteten for godstag, men ger dven 6kad robusthet dd mojligheterna till omledning vid
stora storningar okar for tdg i hela sodra Sverige. Atgirden har planerad byggstart 2024—-2029.

Sydostlinken

Sydostlinken kallas jairnvigen Almhult—Olofstrom—Karlshamn. For att underlitta for godstrafiken
planeras det att byggas en ny bana mellan Karlshamn och Olofstrém med byggstart 2024—2029. Den
nya banan blir en lank mellan Blekinge Kustbanan och Sédra stambanan. En fortsattning pa befintlig
bana Almhult—Olofstrém till Blekinge kustbanan #r ténkt att frimst trafikeras av godstég till och fran
Karlshamn och Karlskrona. Almhult—Olofstrém rustas upp med elektrifiering och sparbyte i en forsta

etapp.

Elektrifiering Vdrnamo-Jénkoéping/Nassjé

Det finns planer pa att Y:et ska elektrifieras. Nar och om det sker dr det mojligt att trafiken pa Kust till
kustbanan 6kar med genomgaende tdg Jonkoping—Viarnamo—Vaxjo och utokad godstrafik till
godsnoderna Jonkoping, Nissjo, Torsvik och Baramo. Kust till kustbanan skulle 4ven kunna anviandas
som omledningsbana for S6dra stambanan vid stopp mellan Nissjo och Alvesta, nagot som dock
forutsatter att Alvesta triangelspar ocksa byggs. Kapaciteten kan darfor 6ka regionalt men med stérre
belastning pd Kust till kustbanan dn idag. Robustheten blir av samma anledning béde battre och
samre.

5.6.2. Relaterade reinvesteringar i jarnvag

Almedal-Védrnamo bro- och tunnelreparationer, kontaktledningsatgéarder
Atgirderna syftar till att hilla anlidggningen i gott skick och bidrar till ett mer robust system.
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Stéllverksbyte Boras

Det ildre elektriska stillverket byts till ett nyare datorstyrt stillverk. Atgirden kommer leda till en mer
robust anliggning och 6kad kapacitet for persontig. For godstdg minskar kapaciteten eftersom
motesldngderna kortas, men redan i dagslaget 4r motesmojligheter for godstag pa Borés station
begrinsad. Atgirden &r planerad att genomforas 2019—2022.

Stéllverksbyte och bangardsombyggnad Vdrnamo
Det ildre elektriska stillverket byts till ett nyare datorstyrt stillverk. Atgirden kommer leda till en mer
robust anlaggning och 6kad kapacitet for bade person- och godstag.

5.6.3.Nationell utveckling

Basprognos 2040

Trafikverket utfoér med jamna mellanrum prognoser med verktygen Samgods och Sampers. Enligt
basprognosen for godstransporter frin 2020 (Trafikverket, 2020c¢) berdknas gods pé jarnvig 6ka med
1,55 procent och gods pa viag med 1,65 procent arligen fram till 2040.

For Kust till kustbanan berdknas 6kningen av gods per ar fram till &r 2040 bli 1 miljon nettoton
Goteborg—Varnamo samt mindre 6kningar 6ster om Varnamo. I kalkylen ingér nytt dubbelspar
Goteborg—Borés, elektrifiering av Y:et, elektrifiering och nytt enkelspér p4 sydostlinken Almhult—
Karlshamn och métesspar i Skruv (fardigstillt), men triangelspar i Alvesta ingér inte.

I motsvarande prognos for persontransporter (Trafikverket, 2020a) forviantas langviga
persontransporter pa jarnvag 6ka med 1,8 procent per ar och regionala med 1,9 procent per ar fram till
2040. Totalt motsvarar det en 6kning péa cirka 52—54 procent under drygt 20 ar. Motsvarande siffror
for personbilstrafik dr en 6kning med 0,8 procent per ar for langviga resor och 1,1 procent per ar for
regionala resor. For busstrafiken forvintas ldngviga resor 6ka med 0,8 procent per ar och regionala
med 0,7 procent per &r fram till 2040. Okningen av persontrafik ir inte specificerad for enskilda
strackor.

5.6.4. Regional utveckling

Landvetter Sédra

Det storsta utvecklingsomréadet i Harryda kommun &r den planerade nya stadsdel som kallas
Landvetter Sodra, beligen soder om Landvetter samhille. Hirryda kommun verkar for att anldgga en
station langs ny stambana séder om Landvetter och exploatera omradet kring denna. Harryda
kommuns vision ar att stationen ska bli den viktigaste knutpunkten i den nya stadsdelen. Harryda
kommun anser att det ar viktigt att kollektivirafiken i utbyggnadsomradet kopplas samman med de
dldre delarna av Landvetter. En ny 6versiktsplan dr under framtagande med en maélsittning om ett
invanarantal pd 25 000 personer i Landvetter Sodra (Harryda kommun, 2012).

Inom utvecklingsomradet Landvetter Sodra finns ett flertal sjoar som omfattas av
strandskyddsbestimmelser vilket maste tas hansyn till. Det finns dven naturomraden med
hansynsniva 2 i Naturvardsplanen vilket betyder att exploateringsintresset vager tyngre an
bevarandeintresset for naturen. Utéver Landvetter Sodra har Harryda kommun planer pa att utveckla
fler omraden i Landvetter, bland annat Landvetter Centrum, Landvetter Backa, Ramberget, Skillared
och Skillsjon (Harryda kommun, 2012).

5.7. Sammanfattande bristanalys
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5.7.1. Brister i straket ur ett persontrafikperspektiv

Bakgrunden till dtgardsvalsstudien &r att Kust till kustbanan har blivit utpekad som en nationell brist
avseende kapacitet, punktlighet och robusthet. Dessa brister finns i allra hogsta grad pa delen
Goteborg—Boras: banan har 1ag kapacitet, 1dg medelhastighet, manga obevakade plankorsningar,
slitna plattformar och delar som saknar optimerande signalfunktioner. Jimfort med 6vriga banor in
mot Goteborg ar trafikutbudet glest med mindre dn en avgang i timmen och stationer for
resandeutbyte saknas i ett antal orter utmed banan. Dessutom har kollektivtrafiken i ménga fall svéart
att konkurrera med biltrafikens restider. Detta kan bland annat ses i relationerna Géteborg—
Landvetter resecentrum, Mdlndal station—Molnlycke station samt Bollebygd—Molndal/Gé6teborg.
Restidskvoterna mellan kollektivtrafiken och biltrafiken dr ett Gvergripande problem ifall mer
tidseffektiva resmgjligheter ska skapas.

Vig 40 ar i stort sett maximalt utnyttjad i dagsldget och kan endast med svarighet hantera mer trafik.
Med hénsyn till de planer pa exploatering som finns, framst Landvetter sodra, riskerar viagen att bli
overbelastad i framtiden med forsdmrad framkomlighet i hela straket som f6ljd. Det finns ocksé stora
kapacitetsproblem i vignitet in mot Goteborg utanfor studiens avgransning vilket innebar att atgéarder
som Okar kapaciteten pa vig 40 riskerar att endast flytta problematiken till E6 eller det kommunala
gatunatet.

Antalet pendlare i striket Goteborg—Boras &r ett av de storsta i Sverige och straket ar viktigt bade for
arbets- och studiependling. Med ny stambana pa delen Géteborg—Borés forviantas antalet tdgpendlare
oka pa strackan pd grund av den kraftigt forkortade restiden. For orterna mellan Gteborg och Borés,
som e¢j ansluts till ny stambana, blir Kust till kustbanan fortsatt viktig for att framja ett kollektivt
resande i straket. Ett forbattrat kollektivtrafikutbud ar en forutsattning for att flytta 6ver resenirer
fran bil till kollektivtrafik i enlighet med de mal som studiens intressenter formulerat i styrdokument
pé lokal, regional och nationell niva.

5.7.2. Brister i straket ur ett godsperspektiv

For godstrafik pa Kust till kustbanan finns ett antal infrastrukturbrister. Driftplatserna Molndals Gvre
och Hindas saknar samtidig infart. Ett inférande av samtidig infart far dock inte paverka
moteslangden vilket ofta ar fallet. En storre 6versyn av Mélndals 6vre bor genomforas da det ar sista
magasineringsspéret in mot Géteborg och det finns farhagor om 6kat behov av magasinering 6ster om
Almedal i samband med inkoppling av Vistlanken.

Ett antal befintliga och mdjliga godstégsfloden skulle vinna mycket pa att kunna kora 750 meter ldnga
tag, den nya standardlangden for godstag. I ett forsta skede bor Trafikverket i samverkan med
operatorerna utreda behovet och méjligheten att kora upp till tre 750 meter ldnga tag till och fran
Goteborg per dag. Révlanda, en av motesstationerna som redan idag ar anpassad for 750 meter langa
tag bor undvikas vid méten med godstig da de tvingas stanna och inte alltid klarar av de efterféljande
branta uppférsbackarna at bada hallen.

Strackan tillater idag lastprofil A, men en fordel skulle vara att genomfora anpassningar som mojliggor
den storre lastprofil C. Skogsindustrins jarnvagstransporter av rundvirke och féradlade produkter
samt containtertransporter skulle gynnas av storre lastprofil. Framfor allt bedoms atgérder i tunnel
vara kostnadsdrivande, men dven plattformar kan behova byggas om och andra foremal eller flyttas.
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6. Alternativa losningar

6.1. Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen syftar till att pa ett systematiskt satt ga igenom 16sningar som atgirdar de
identifierade bristerna pa andra satt an att bygga ny infrastruktur. I denna dtgardsvalsstudie
presenteras fyrstegsprincipen och dtgiarder som bedoms vara mojliga att arbeta med. Det ar dock inte
alla sddana atgirder som ligger inom studiens avgransningar.

Steg 1. Tank om

Steg 1-atgirder handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan péverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt. I ménga fall ar detta inte ett effektivt satt att atgdarda
identifierade problem pa kort sikt utan ar en viktig faktor for den langsiktiga utvecklingen. Att tinka
om kan tillimpas bdde av individer, féretag och myndigheter nir man stills infor oonskade
forhallanden. Det kan handla om hur bebyggelse och annan markanvindning planeras pa
kommunniv4, skatter och subventioner pé statlig niva eller attityd- och beteendeférandringar. Inom
ramen for atgardsvalsstudien presenteras inga konkreta forslag till tgéarder inom det forsta steget i
fyrstegsprincipen da dessa i princip alltid ligger utanfor Trafikverkets befogenheter.

Steg 2. Optimera

Att effektivisera nyttjandet av befintlig infrastruktur och befintliga fordon bendmns som steg 2-
atgarder. Ofta kravs dock ndgon typ av mindre atgarder i befintlig infrastruktur dven vid sma
forandringar och gransdragningen mot steg 3 ar inte alltid tydlig. Exempel pa atgéarder ar en
omfordelning mellan gods- och persontag eller variabla hastighetsgrianser pa vag 40.

Steg 3. Bygg om

Steg 3-atgirder ar atgiarder som endast innebir begransade ombyggnationer. Sddana atgarder kan
genomforas av olika aktorer beroende péa var i transportsystemet de ar placerade. I tgirdsvalsstudien
ar mojliga steg 3-atgirder trimningsétgarder pa jarnvag, plattforms- och busshéllplatsforbattringar
eller forlangning av befintliga motesstationer.

Steg 4. Bygg nytt

Storre atgarder i form av nyinvesteringar eller storre ombyggnadséatgiarder benimns som steg 4-
atgirder. De ska genomf6ras om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Nya
jarnviagsstationer, dubbelspér, extra korfalt och storre atgirder i befintliga trafikplatser ar alla exempel
pa steg 4-atgarder.

Atgirdsvalsstudiens for Kust till kustbanan har till exempel haft storst fokus pa trafikerings- och
infrastrukturatgarder (steg 2—4 i fyrstegsprincipen) eftersom Kust till kustbanan pekats ut som en
brist i den nationella planen for 2018—2029 avseende kapacitet, punktlighet och robusthet. Studien
foreslar dtgarder och dtgirdspaket som kan Gvervigas i nista planeringsomgéng och planrevidering
som skapar forutsattningar for en vilfungerande gods-och persontrafik i straket.
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6.2. Tankbara atgardstyper

Framtagandet av tdnkbara atgirder har varit forutsattningslost och investeringskostnad har i ett forsta
skede ej utgjort en begransning for vilka atgiarder som kan foreslds. Om kostnaden daremot bedéms bli
oproportionellt stor jamfort med effekten av dtgiarden har alternativen forkastats. Nedan presenteras
ett flertal tankbara atgardstyper som har studerats och dessa presenteras for jarnvégsnatet respektive
vagnatet.

6.2.1. Studerade jarnvagsatgarder

For Kust till kustbanan finns det ett antal atgiardstyper som atgardsvalsstudien har behandlat. Nedan
forklaras generellt vilka atgardstyper som studien prévat och vad nyttan ar med respektive atgardstyp.
Dessa atgirder har olika inverkan pa kapacitet, punktlighet och robusthet.

Féréndrade trafikeringsuppldgg

Atgirdsvalsstudien har utrett och studerat forindringar i trafikeringen for bade person- och
godstrafiken. Det géller bade dndrat trafikeringsupplédgg pa jarnvag och pa vag. Forandrade
trafikeringsuppligg innebar framfor allt att utdkad trafik och inférande av styv trafik har studerats. I
samband med det kravs flera atgérder listade nedan.

Nya jarnvagsstationer

Atgirdstypen innebér ny jarnvigsstation pa Kust till kustbanan. Inom denna tgirdstyp innefattas
bédde enklare stationer i form av en hallplats/sidoplattform och métesstationer med resandeutbyte.
Studerade stationsldgen har valts utifran Visttagsutredningen samt den dndrade karaktar till
regionaltags- och godsbana som Kust till kustbanan Goteborg—Boras bedéms fa i samband med
utbyggnad av ny stambana.

Partiella dubbelspar

Partiella dubbelspar ar en atgirdstyp som innebar att en stricka pa som minst cirka tva kilometer
byggs om till dubbelspér vilket medger "flygande” tdgmoten. Funktionen ar séledes en effektiv
motesstation snarare dn ett traditionellt dubbelspar. Flygande tdgmoten maste ofta vara planerade och
intraffa ofta for att investeringen ska l6na sig.

Nya métesstationer
Atgirden innebdr att en ny mdétesstation byggs eller att befintlig motesstation forlings eller utokas
med extra spar till en tresparsstation.

Anslutning till ny stambana

Atgirden innebir att en anslutning mellan ny stambana och Kust till kustbanan byggs. Studien har
inte tagit fram forslagen utan utgatt dels fran ett forslag frin Vistra Gotalandsregionen kallat
“Forstarkningsalternativet” (Vastra Gotalandsregionen, 2020), dels fran 6nskemal frén Bollebygds
kommun.

Samtidig infart

Atgirden gor det mojligt for tvA motande tag att kora in till en métesstation samtidigt och i teorin kan
tva korta tdg métas utan att stanna. Vid de stationer dar samtidig infart saknas maste ett av tagen forst
stanna pé sidosparet innan nésta tag kan kora in. I flera motessituationer kan mycket tid sparas till
relativt 1ag investeringskostnad vid denna ombyggnad.
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Mellanblocksignaler

Atgirden delar in en enkelsparig striicka mellan tvd motesstationer i tva “block” vilket medger
kolonnko6rning. Dessa foreslas framst for att 6ka robustheten pé strickan, men dven for att kunna kora
tagtrafiken négot titare.

Kurvrétningar
Atgiirden innebir att skarpa kurvor ritas ut eller att flera sm4, korta kurvor ersitts med genare
linjeféring vilket medger hogre hastigheter.

Plankorsningar

Atgirdsvalsstudien studerar ej plankorsningar ur ett trafiksikerhetsperspektiv eller plankorsningar
med bomanldggning. Studien har framst inkluderat plankorsningar utifran paverkan pé Kust till
kustbanans kapacitet, punktlighet och robusthet, till exempel slopning eller bevakning for att kunna
hoja hastigheten pa banan.

Stationsombyggnader

I tgirdsvalsstudien inkluderas atgéarder som 6versiktlig ber6r ombyggnad eller upprustning av
befintliga jarnvigsstationer. Atgirdsvalsstudien behandlar ej fullstindiga ombyggnationer eller
detaljerade aspekter av stationsutformning utan rekommenderar i sidana fall vidare utredning. I
atgardstypen stationsombyggnader behandlar studien framst aspekter gillande bytesmdjligheter och i
vissa fall plattformsatgirder.

6.2.2. Studerade vagatgarder

Atgirdsvalsstudien ir trafikslagsévergripande och behandlar Aven vigtrafik. For vigtrafiken studeras
atgarder rorande parallell busstrafik i strdket Goteborg—Boras samt anslutande busstrafik som angor
stationerna pé Kust till kustbanan.

Atgirdsvalsstudiens avgrinsning innebir att studien ej studerar framkomlighetsitgirder for
vagtrafiken. Studien fokuserar i stillet pa tillganglighetsédtgarder for kollektivtrafik och i viss man aven
pa viiganslutningar med koppling till Kust till kustbanan. Atgirdsvalsstudiens syfte ir att skapa
forutsattningar for en vil fungerande gods- och persontrafik p& Kust till kustbanan, vilket 4ven kan
innebdra ett minskat behov av dtgérder i vagnatet. Nedan beskrivs de atgardstyper for vagnatet som
atgardsvalsstudien har studerat.

Féréndrad busstrafik

Den atgardstyp som framfor allt har studerats ar forandrade trafikeringsuppligg for busstrafiken, med
avseende pa turutbud och linjestrackningar, i samband med att trafikeringen pa Kust till kustbanan
forandras samt att ny stambana tillkommer.

Busskorfilt
Atgirdsvalsstudien har dven studerat behov av busskorfalt pa strickan. Med busskorfilt avser studien
korfalt pa vag 40 men det kan dven inkludera korsningar vid trafikplatserna.

Terminaler/bytespunkter

Inom vagétgirder har atgardsvalsstudien dven studerat terminaler och bytespunkter. De orter som
foreslas fa nya stationer for persontégstrafik bor ocksa fa nya busshéllplatser i nara anslutning till
tagen i syfte att underlédtta byte. Dessutom inkluderar studien befintliga bytespunkter for busstrafiken
och deras funktion i stréket.
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6.3. Ansprak

6.3.1. Ansprak pa jarnvagstrafik

Trafikverkets mal och ansprak utifran basprognos 2040

Samtliga av studiens priméra intressenter har som mal att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet och
reseandel. Det transportpolitiska hansynsmalet lyfter fram minskat antal déda i vagtrafiken,
begransad klimatpéaverkan, fossiloberoende och 6kad hilsa; funktionsmaélet pekar pa att
forutsattningarna for att vilja kollektivirafik ska forbattras och att kvaliteten for
naringslivstransporter ska forbattras.

I Trafikverkets basprognos for 2040 (Trafikverket, 2020c) berdknas Kust till kustbanan Goteborg—
Borés ir 2040 trafikeras av ett persontag varannan timme och riktning med stopp pa alla
mellanstationer och som fortsatter 6ster om Boras mot Limmared/Varnamo. Ut6éver detta berdknas
det gé 15 godstag per dygn, vilket motsvarar ett godstag var fjarde timme och riktning under
persontrafiktimmarna (under forutsiattning att ett antal godstag kor nattetid).

Basprognosen forutsitter att gillande investeringsplaner for &ren 2018—2029 har genomforts,
inklusive projekt som bara hinner paborjas till 2029. I straket forutsitts darmed att bland annat nytt
dubbelspar Goteborg—Borés och Vistlinken ar fardigstillda. Trafiken som presenteras i basprognosen
ar korbar vilket innebér att kapacitetsutnyttjandet inte 6verstiger 100 % ndgonstans i nitet.
Basprognosens trafikuppliagg pa Kust till kustbanan dr mdjligt &ven med dagens infrastruktur.

Ansprak utéver basprognosen

Utbkad persontagtrafik pa Kust till kustbanan

Vistra Gotalandsregionens har mal om 6kad kollektivtrafikandel och ett fokus pa effektiva person- och
godstransporter med fokus pé jairnvig, en strategi som finns specificerad i Mélbild tdg 2035 (Vastra
Gotalandsregionen, 2013) och Viasttagsutredningen (Vastra Gotalandsregionen, 2018b). Mélen har
under studiens gang kompletterats med en specificerad 6nskan om att utoka Vasttagstrafiken pa Kust
till kustbanan till kvartstrafik Goteborg—Molnlycke—Landvetter Backa samt halvtimmestrafik pa
ovriga strackan. Regionen ser flera fordelar med att utoka tégtrafiken: i strak med stort
resandeunderlag ger tagets stora kapacitet 1agre driftskostnader jamfort med buss, och
trangselproblematiken for busstrafiken fran Delsjomotet hela vigen in till G6teborg féranleder en
kraftigt utbyggd véginfrastruktur for att klara av 6kad busstrafik.

Hirryda kommuns 6versiktsplan (2012) utgér fréan att exploatering ska ske néra framtida sparbunden
trafik och ar positivt installd till utokad trafik pa Kust till kustbanan. Planerna pa att exploatera
Landvetter sodra utgar dock framst fran en ny station pa ny stambana. Under studiens gang har
kommunen uttryckt 6nskemaél om fortsatt stark busstrafik eftersom den kompletterar tagtrafiken
snarare an ersitter den.

Bollebygds kommuns 6versiktsplan (2002) anger att kollektivtrafik ar en prioriterad fréga och att
Bollebygds stationsomréde ska utvecklas. Dessutom ska kommunen verka for en station langs ny
stambana. Under studiens gadng har kommunen uttryckt 6nskemél om forbattrad tagtrafik via en
jarnvigsanslutning Bollebygd—Landvetter flygplats och en ny tagstation langs Kust till kustbanan.
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Boras stads 6versiktsplan (2018) utgar fran att kollektivtrafikandelen behover 6ka, att jarnvagsnétet
genom Boras maste forbattras avseende kapacitet och effektivitet samt att en omlastningsplats for
gods langs Viskadalsbanan ska utredas. Under studiens gang har kommunen 6nskat f& en ny
strackning for Kust till kustbanan genom staden.

Utbkad godstagstrafik pa Kust till kustbanan

Anspréket pa en godskanal i timmen Goteborg—Boras—Alvesta grundar sig till stor del pa
delutredningen om godstrafik p& Kust till kustbanan, se Bilaga 3, samt i dialog med
godstransportradet i Smaland och godssamverkansplattformen som drivs av Vastra
Gotalandsregionen. Det ar en kraftig 6kning jamfort med dagens godstrafik och tar hojd for en
framtida 6kning av godstdgen. Med en godskanal i timmen Goteborg—Boras—Alvesta fas under vissa
tider pa dygnet en viss 6verkapacitet och godstdgen behover troligen inte nyttja samtliga kanaler utan
vissa av kanalerna kan upplétas for persontrafik.

Métesmajlighet Borés C

AVSen detaljstuderar inte Borés C varfor foreliggande ansprak i Bords inte 4r en del av
alternativgenereringen i denna rapport. Anspraket att utoka kapaciteten p& Borés C grundar sig till
stor del pa delutredningen, se Bilaga 3. Onskemaélet r att kunna vinda minst 650 meter ldnga godstig
mellan Kust till Kustbanan och Viskadalsbanan jamfort med dagens 380 meter. Ett annat ansprak ar
att kunna motas med tva normallanga godstdg (630 meter) p& Borés C.

Utbkad lastprofil pa Kust till kustbanan

Behov av en ut6ékad lastprofil har lyfts i delutredningen, se Bilaga 3, samt i dialog med
godstransportraden. For Kust till kustbanan géller lastprofil A (storsta bredd 3 400 mm och hogsta
ho6jd 4 650 mm samt fasade 6vre horn) och anspréket géller en utokning till lastprofil C (stérsta bredd
3 600 mm och hogsta h6jd 4 830 mm). Kust till kustbanans lastprofil motsvarar i dagsliget ej
lastprofil C.

Langa, tunga, stérre tag (LTS)

Anspraket om att trafikera Kust till kustbanan med langre, stérre och tyngre godstag har lyfts i
delutredningen, se Bilaga 3 samt i dialog med godstransportrdden. Genom Baltic Link-samarbetet har
dven ansprak pa forbattrade motesmojligheter for heltag pa Kust till kustbanan lyfts. Trafikverket bor i
samverkan med operatorerna utreda behov av och tillatelse for 750 meter 1anga tag pa strackan
Goteborg—Boras—Alvesta.

6.3.2. Ansprak pa vagtrafik

For vagtrafiken beskrivs framst anspriaken som ar kopplade till kollektivtrafik och hur dessa kan
paverkas av olika val av trafikering med tdg och buss i straket. For godstrafiken beskrivs 6versiktligt de
ansprak som finns med koppling till verksamheter och terminaler i strdket. Ansprak for biltrafik i
straket berdrs ej utan finns redovisat i tidigare genomford atgirdsvalsstudie for vig 40, se AVS vig 40
Kallebdcksmotet—Grandalsmotet (TRV 2020/54977).

Busstrafik

Busstrafiken i straket paverkas starkt av valet av framtida trafikering med tag pa bade Kust till
kustbanan och ny stambana. Pa delstrackor dar tagtrafiken utokas kommer det finnas ett minskat
behov av parallell busstrafik, men for trafik som ansluter till tag finns ett behov av forbattrad
tillganglighet och framkomlighet.
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Det finns en ambition om att 6verflytta resandet till jarnvig i straket, fraimst genom trafiken p& ny
stambana men ocksa pa Kust till kustbanan. Det innebir att i de relationer dar taget tar 6ver som bas i
kollektivtrafiken sa bor inte parallell busstrafik forekomma. Busstrafiken kommer dock att ha en
fortsatt viktig roll i de relationer dar tagtrafiken inte kan tdcka behoven.

Behovet att utvecklad infrastruktur paverkas ocksé av forandringar dar utokad tagtrafik kan minska
behovet av infrastrukturatgarder som syftar till att férbattra framkomligheten for busstrafik pa grund
av okad biltrafik. Nagra ansprak kan behova tillgodoses eftersom problem med kapacitet och
framkomlighet kan uppsta oavsett hur stor 6kning av tagtrafik som gors. Andra ansprék &r kanske inte
nodvandiga att tillgodose om en utdkad tagtrafik innebdr en minskning av framfor allt biltrafiken och i
vissa fall 4ven busstrafiken.

I stréket generellt finns ansprak béde pé tag- och busstrafik och for busstrafiken ar det fraimst den
regionala och lokala funktionen som avses. Pa nagra av strackorna utgor tagtrafiken basen av
kollektivtrafikutbudet. I nagra relationer ar det en kombination med tyngdpunkt pa tagtrafiken eller
en "jamn” fordelning mellan tag- och busstrafik. P4 nagra delstrackor utgor busstrafiken basen i
kollektivtrafikutbudet med tillracklig turtathet och god tillgdnglighet.

Anspraken rorande vagtrafiken i straket Goteborg—Boras beskrivs nedan. For att beskriva de olika
relationerna utgér beskrivningarna fran ett antal delstrak som illustreras i Figur 24.

Figur 24. Schematisk illustration éver delstraken mellan Géteborg och Borés &r 2040.

Busstrafik inne i Géteborg

Det finns stora utmaningar med 6kade méngder buss och biltrafik inne i Goteborg, och pa strackan
fran Molnlyckemotet och in mot G6teborg uppstar idag kder pa vag 40 och pa gatunitet i anslutning
till E6. Daremot dr ett av de barande koncepten i Malbild Koll2o035 att utveckla busstrafiken. I
malbilden ar avlastning av city en viktig utgdngspunkt med byten ldngre ut i systemet fér de som inte
har malpunkt inne i city. Det kan i framtiden vara svart att fullt ut hantera den mangd kollektivtrafik
som genereras i enlighet med Malbild Koll2035 och med forvintad férandrad markanvandning i
Goteborg. Att hantera stora méangder buss-och biltrafik i markplan ar begransat och Trafikkontoret pa
Goteborg stad ser att det 4r nodvéandigt att det regionala resande sa langt som majligt sker med tag.

Samtidigt finns det ett fortsatt behov av att angora den centrala staden med olika typer av bussar,
regionbussar och expressbussar. Den samlade volymen busstrafik behover studeras och analyseras och
det dr viktigt att berérda parter gor detta gemensamt vilket bland annat gjorts inom ramen fér AVS
Metrobuss. For narvarande ar en studie precis uppstartad, som Vistra Gétalandsregionen héller i,
avseende angoring for buss till centrala Goteborg.
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Goteborg—Boras

Busstrafiken i straket Goteborg—Borés ar helt beroende av ny stambana och dess tagtrafik. Det innebir
ett kraftigt minskat behov av direktbussar Goteborg—Boras. Med hinsyn till restid och attraktivitet
forsvinner behovet av direktbusstrafik (linje 100) for resande med mélpunkt i centrala Géteborg—
Boras. Behovet av busstrafik kan fortfarande finnas for busslinjer som gar till malpunkter bortom
Goteborg C och Borés C (till exempel sjukhuset i Boras).

Landvetter flygplats

Med ny stambana forutsitts en station vid Landvetter flygplats. Detta innebar ett kraftigt minskat
behov av busstrafik mellan Goteborg och Boras till Landvetter flygplats. Daremot kvarstar ansprak pa
anslutande busstrafik till M6lnlycke, Landvetter och Bollebygd. For Bollebygd blir stationen pé ny
stambana vid Landvetter flygplats en mgjlig bytespunkt for resande in mot G6teborg men dven som en
forbindelse dar flygplatsen ar méalpunkten.

For Landvetter tatort finns behov av en lokal koppling mellan tatorten och Landvetter flygplats och
dven anslutning till tdgen, frimst 6sterut mot Boras. Resor mot Goteborg forvintas ske med tag pa
Kust till kustbanan eller med buss. Skene/Kinna har ocksé ansprak pa en bra forbindelse mot
Goteborg med mojlighet att byta till tdg vid Landvetter flygplats.

Goteborg-Méinlycke/Landvetter
Ansprak pa fortsatt god busstrafik, utover utokad tégtrafik, eftersom flera omraden i Landvetter och
Molnlycke har upptagningsomraden som ej nds med jarnvagen.

Busstrafiken har en fortsatt viktig funktion och kan fa en kompletterande funktion med nya
upptagningsomraden inom och mellan titorterna Landvetter och Mélnlycke, till exempel Molnlycke
foretagspark. Det bor finnas kvar en forbindelse mellan Molnlycke och Mélndal. Den lokala
busstrafiken i Molnlycke och Landvetter kan utformas med olika karaktir, antingen som en del av ett
storre strak eller som en lokal linje med koppling till pendeltag och 6vriga busslinjer.

Moéinlycke/Landvetter—Bollebygd
For relationen Molnlycke/Landvetter—Bollebygd finns ansprak om busstrafik som forbinder orterna
med Révlanda och Hindas samt mellanliggande héllplatser.

Goteborg—Bollebygd

For Bollebygd finns ansprak om tat trafik till G6teborg, som dels kan ske med tag pa Kust till
kustbanan och med tét busstrafik till Landvetter flygplats med byte till tdg mot Goteborg. Restiderna
for tag, tdg/buss eller direktbuss ar likvardiga varfor turtdtheten pa trafiken blir viktig for att uppné en
god attraktivitet.

Bollebygd—Boras
For Bollebygd—Boras finns ansprak om direkttrafik mot Borés samt trafik med koppling till Viared och
Sodra Alvsborgs sjukhus. Dessutom finns ansprak om busstrafik via Olsfors, Hultafors och Sandared.

Nya busshallplatser

Ansprak om en ny motorvagshéllplats vid Kullamotet fér framforts av Bollebygds kommun men har i
atgardsvalsstudien bedomts ge 1ag nytta eftersom avstandet till centrum &r langt. Det har dven
framforts anspréak pa battre anslutning till Viareds industriomréde, antingen med buss genom
omradet eller med héallplatser vid Nabbamotet och Viaredsmotet med koppling till lokala busslinjer.
Med en station vid Viaredsmotet kan en forbattrad koppling till lokala och regionala busslinjer goras.
Detta forbattrar mojligheterna for resor dels till Viared dels till tdgen pa Kust till kustbanan.
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Gods pa vég 40

Det finns starka ansprak pé att trafikera vig 40 med godstrafik dels nationellt GGteborg—Boras—
Jonkoping—Stockholm, dels regionalt Goteborg—Borés. Exempelvis beror anspriken om att trafikera
gods till Goteborgs hamn samt Viareds industriomrade och en eventuell ny godsterminal for tag i
Boras. En utvecklad och utokad godstrafik pa jarnviag kommer att ge behov att atgarder i vignitet
framfor allt i anslutning till industriomraden och terminaler.

P4 Kust till kustbanan kan det finnas ut6kade mojligheter for fler godstdg. Dock kvarstér ett fortsatt
ansprak pa godstrafik pa vig 40. I denna studie redovisas dock ej de behov som kan komma att uppsta
avseende framkomlighet och kapacitet for trafiken pa viag 40. Anspriken paverkas ocksa av hur
godstrafiken utvecklas pa vig och jarnvag. De senaste aren har det skett en 6kning av lastbilstrafiken
medan godstigstrafiken legat pa en relativt jimn niva.

6.4. Studerade trafikeringsuppldgg och atgardspaket

6.4.1. Atgirdspaket — éversikt

Med utgangspunkt i de brister som identifierats samt de mal och ansprék som redovisats har tre
varianter pa trafikeringsuppldgg tagits fram i samarbete med intressenter och med Trafikverkets
kapacitetscenter. Upplaggen redovisar hur trafiken kan utvecklas med olika ambitionsnivéer for
utbyggd kollektivtrafik och har delats in i tre paket med tillh6rande dtgirder, se Figur 25. Varje paket
har ocksé delats in i tvd deletapper som kan genomf6ras pa medellang sikt (A1/B1/C1) respektive ldng
sikt (A2/B2/C2). De studerade atgiardspaketen skapar mojlighet till fordndrad kapacitet,
framkomlighet och turtiithet. Atgirdspaketen beskriver dirmed infrastrukturatgirder och vilka
mojligheter de medger gillande trafikering och framkomlighet.

Medellang sikt ~2030 Lang sikt ~2040

A2 - Kraftigt utékad tagkapacitet

A1 — Kraftigt utokad persontagskapacitet

Kvartstrafik persontrafik Vastianken-Landvetter Backa
Dagens persontrafik Landvetter Backa-Boras
Dagens godstrafik Géteborg-Boras

Kvartstrafik persontrafik Vastlanken-Landvetter Backa
Halvtimmestrafik persontrafik Landvetter Backa-Boras
En godskanal per timme Géteborg-Boras

B2 - Utékad tagkapacitet

B1 - Utdkad persontagskapacitet

Halvtimmestrafik persontrafik Gardatunneln-Landvetter Backa PRPRPRPRPEPE Halvtimmestrafik persontrafik Géardatunneln-Landvetter Backa
Dagens persontrafik Landvetter Backa-Boras Timtrafik persontrafik Landvetter Backa-Boras
Dagens godstrafik Géteborg-Boras En godskanal varannan timme Goteborg-Boras

C1 - Forbattrad bussframkomlighet C2 - Mattligt utokad tagkapacitet
Utskad busstrafik for befintliga orter och Landvetter sédra eeseee Uttkad busstrafik for befintliga orter och Landvetter sédra
Viss utdkning av dagens persontagstrafik

Fatal fler godstag Goteborg-Boras

Dagens tagtrafik

Figur 25. Oversikt av 4tgérdspaketen.

Paket A har den hogsta ambitionsnivan avseende 6kad kollektivtrafik och energieffektivitet i straket
med kraftigt utokad tagtrafik pa Kust till kustbanan inklusive en koppling till Ny Stambana for
persontag mellan Molnlycke och Mélndal—-Vistlanken. Paket B innebir 6kad tagtrafik langs Kust till
kustbanan i befintlig strackning via Liseberg till Goteborg C. Paket C innebar ett fortsatt fokus pé
busstrafik i straket med befintlig tagtrafik pa Kust till kustbanan. For att na de uppsatta mélen om

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



57 (106)

utokad kollektivirafikandel och kapacitet, punktlighet och robusthet i striket behévs ett flertal
trafikerings- samt infrastrukturétgirder enligt fyrstegsprincipens steg 2, 3 och 4.

Paketen mojliggor en stegvis utbyggnad: dtgarderna i A1 behdvs for att mojliggora trafikeringen i A2
vilket innebér att investeringarna pa medellang sikt ska ses som ett forsta steg mot investeringar pa
langre sikt. Emellertid kan paket C1 med utékad busstrafik leda till att investeringar i viginfrastruktur
blir obsoleta om tagtrafiken i ett senare skede 6kar i likhet med paket A eller B.

Atgirdspaketen pa medellang sikt har sin tyngdpunkt pé vistra delarna av striket medan paketen pa
lang sikt ger en utveckling ocksé av de Ostra delarna av stréket. Anledningen ar att den véstra delen har
storre befolkningsunderlag och framskridna planer pa exploatering samt att fordelarna med utékad
tagtrafik ar fler om utbyggnad sker pé delen Goteborg—Landvetter Backa i ett forsta steg och darefter
utokas mot Boras.

Onskemé&l om en uppdelning av atgirder pa medellang respektive 1ang sikt har framkommit under
studiens gang. Med medelldng sikt menas atgarder som kan genomf6ras nir ny stambana ar
fardigstilld mellan Goteborg och kopplingspunkten utanfér Mdlnlycke; med ldng sikt menas atgarder
som kan genomforas nir ny stambana ar fardigstédlld mellan Géteborg och Boréas. Indelningen ger dven
en fingervisning om den planerings- och finansieringshorisont som bedéms vara rimlig.

6.4.2. Paket A1 — Kraftigt utokad persontagskapacitet pa medellang sikt

Trafikeringsuppldgg A1

Atgirdspaket A1 mojliggor kraftigt utokad tigtrafik lings Kust till kustbanans vistra del, se Figur 26.
Vasttagen kor kvartstrafik genom Vistlanken till Landvetter Backa. Strackan Landvetter Backa—Boras
trafikeras fortsatt med dagens visttagtrafik. Gods- och fjarrtagstrafik kan fortsétta trafikera hela
strackan Goteborg—Boras via Gardatunneln pa samma sitt som idag. For att 6ka tillgdngligheten i
Ostra delen av straket kan en mojlig atgiard vara att Bollebygds kommun verkar for att SJ-tdgen ska ha
uppehall i Bollebygd for att 6ka antalet avgangar.

Eftersom ny stambana antas inte vara fardigstilld hela strackan mellan Géteborg och Boréas krévs att
direktbusstrafiken mellan Géteborg och Boras samt busstrafiken Géteborg—Landvetter flygplats
bibehélls och anpassas efter fordndrade behov. Busstrafiken blir fortsatt viktig i relationen Géteborg—
Molnlycke/Landvetter men en 6versyn av turtitheten pa grund av utokad tégtrafik krévs.
Linjestrackningarna kan ses 6ver med hansyn till bland annat Moélnlycke foretagspark och trafikering i
centrala Goteborg.

Busstrafiken pa delen Landvetter—Hindas—Ravlanda—Bollebygd samt Bollebygd—Sandared—Boras
bevaras som minst i nuvarande omfattning och bor forstérkas efter behov. For Viared finns behov av
bussanslutning till Kust till kustbanan i Bollebygd samt i Boras.

I Figur 26 illustreras trafikeringsupplagget for atgardspaket A1. I Goteborg redovisas endast

Vistliankens stationer och busstrafiken kan darfor komma att angora andra hallplatser dn de som
redovisas i Figur 26.
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Figur 26. Trafikeringsupplégg for atgérdspaket A1. Buss 100 visas €j i figuren.

Infrastrukturatgéarder A1
En 6versikt av de atgarder som ingér i paket A1 visas i Figur 27. En sammanstallning av dtgarderna
inklusive uppskattade kostnader visas i kapitel 6.5.
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Ny tresparsstation
Gave Olatston Landvetter Backa SIS i J e
i (400 & 750 m) {4-Fristad

Ny GC-tunnel och i Upprustad och forlingd
slopad plankorsning i plattform Révlanda Sandhint

Borgatona

Antaldn

Langivatter
a8 iR

Malndals dvre

Gaoteborg
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Samtidig infart
Dubbelspar Malndal-Mdlnyche |- Hindas
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Figur 27. Infrastrukturatgérder i atgérdspaket A1. * Atgérder fran AVS vég 40 Kallebécksmotet—Grandalsmotet
(TRV 2020/54977). Dessa atgérder ingér ej i atgédrdspaketet i denna studie och kostnadsberdknas ej.
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For att mojliggora tagtrafiken enligt atgardspaket A1 behovs foljande atgarder:

Nytt dubbelspar ny kopplingspunkt—M®binlycke

Dubbelsparet avser ny sparinfrastruktur mellan kopplingspunkten pa Ny Stambana utanfér Molnlycke
till Moélnlycke Station. Det mojliggor for tag fran Vistldnken att fortsitta langs Kust till kustbanan.
Bedomningen &r att en sddan anslutning skulle bli cirka fyra kilometer 1ang och till stérsta delen gé i
tunnel.

Mobtesstation Langenés

En kort moétesstation i Ladngenads med méteslingd 400 m behdvs for att klara kvartstrafiken mellan
Molnlycke och Landvetter Backa. Langenas ligger strategiskt mitt mellan de tvd stationerna och
bedoms ha det utrymme som krivs for en métesstation.

Ny tresparsstation Landvetter Backa

I samband med de planer pa exploatering som finns i Landvetter S6dra behovs kraftigt utbyggd
kollektivtrafik for att nd upp till omrédets hogt stiallda mal om fardmedelsfordelning. Med tanke pa
den ambititsa tidplanen for omradet i kombination med den nya stambanans foreslagna dragning
beddms en ny station pa Kust till kustbanan vara valmotiverad.

En station i Landvetter Backa kan placeras pa samma plats som den tidigare stationen. Det ger en
nérhet till befintlig bebyggelse och till de forsta utbyggnadsetapperna av Landvetter Sodra. Stationen
far tre spar dir tvA motesspar medger 750 meter langa godstag och ett tredje som bland annat far
funktion som vandspar for de pendeltdg som har slutstation Landvetter Backa.

Sékerhetsatgéarder plankorsning Backavédgen

I samband med att Landvetter Backa blir en métesstation maste plankorsningen vid Backaviagen
hanteras. Regelverket forbjuder av sdkerhetsskal stillastdende tag 6ver plankorsningar. Funktion
bedoms kunna Gvertas av den nérliggande plankorsningen vid Kyrkvigen.

Samtidig infart
Samtidig infart i Hind4s och Moélndals 6vre (de enda moétesstationer som saknar funktionen idag) har
ingatt i de tidtabellsberdkningar for tdg som ligger till grund for alla trafikeringsalternativ.

Utover de atgarder som kravs for utokad tagtrafik ingar foljande i paket A1:

Gang- och cykeltunnel med plattformsférbindelse i Landvetter Backa och Hindas
For att f4 en smidig, siker och funktionell station i Landvetter Backa och i Hindés bor en planskild
géng- och cykeltunnel anlidggas i direkt anslutning till plattformarna.

Upprustade och férldangda plattformar

De befintliga stationerna Hind&s, Ravlanda, Bollebygd och Sandared har idag slitna, 1ga och korta
plattformar. For att 6ka kollektivtrafikens och speciellt tdgens reseandel i straket dr bedomningen att
upprustade stationsmiljoer ger fordelar i form av en mer tillgdnglig, sdker och attraktiv tagtrafik. I
atgiarden ingdr anpassning till europeiska TSD-krav for tillganglighet, plattformsbommar som ersitter
gangféllor och forlangda plattformar for att kunna ta emot dubbelkopplade Vasttag.
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Mellanblocksignaler
Tva nya mellanblockssignaler har ingatt i de tidtabellsberdkningar for tag som ligger till grund for alla
trafikeringsalternativ.

Bullerské&rm Landvetter Backa
For att minska bullerpaverkan for den nya trespirsmotesstationen i Landvetter Backa bedéms en
bullerskdrm pé bada sidor om spéret vara aktuellt.

Busskoérfélt Delsjémotet—Mdinlyckemotet

Atgdrden innebir en breddning av vig 40 med utbyggnad av busskorfilt mellan Delsjomotet och
Molnlyckemotet. Atgéirden bedoms vara nodvindig att genomfora for att forbattra framkomligheten
for kollektivtrafiken pa kort sikt. Atgiirden ingr ej i dtgirdspaket A1 eftersom &tgirden har provats i
AVS vig 40 Kallebdcksmotet—Grandalsmotet (TRV 2020/54977). For kostnadsberikning och fortsatt
hantering av atgirden hénvisas till AVS vig 40 Kallebdcksmotet—Grandalsmotet (TRV 2020/54977).

Bussatgéarder Méinlyckemotet

I samband med utbyggnad av busskorfilt mellan Delsjomotet och Mdolnlyckemotet krivs dven dtgarder
for busstrafiken i Molnlyckemotet. Atgéirderna forutsitts vara kollektivtrafikitgirder i korsningen med
Borasvigen och i 6vrigt i trafikplatsen. Atgirden ingdr ej i tgirdspaket A1 eftersom atgirden har
provats i AVS vig 40 Kallebicksmotet—Grandalsmotet (TRV 2020/54977). For kostnadsberikning
och fortsatt hantering av atgiarden hinvisas till AVS vig 40 Kallebdcksmotet—Grandalsmotet (TRV

2020/54977).
6.4.3. Paket A2 — Kraftigt utokad tagkapacitet pa lang sikt

Trafikeringsuppldgg A2

Atgirdspaketet A2 majliggor en kraftigt utokad tagtrafik i hela straket, se Figur 28. Vartannat tag i
kvartstrafik genom Vistlanken fortsitter och ger halvtimmestrafik mellan Landvetter Backa och Boras.
Godstrafiken kan utdkas till en godskanal per timme mellan G6teborg och Boras via Gardatunneln.
Inga fjarrtag kor langre pa Kust till kustbanan dé ny stambana antas 6verta dessa resenérer.

Ny Stambanas fardigstéllande innebar kraftigt minskad direktbusstrafik mellan G6teborg och Borés da
tagtrafiken p& den nya stambanan ersitter linje 100. Aven busstrafiken Goteborg—Landvetter flygplats
ersétts av den nya stambanan. Busstrafiken blir fortsatt viktig i relationen Géteborg—
Molnlycke/Landvetter men en 6versyn av turtatheten pa grund av infrastrukturforandringarna pa
Kust- till kustbanan krévs. Linjestrackningarna kan dven behdva ses 6ver med hansyn till
foretagsparker, Landvetter Sédra och andra omraden som far forandrad funktion och befolkning.

En anpassning av busstrafikens turutbud pa delen Landvetter—Hind&s—Ravlanda—Bollebygd samt
Bollebygd—Sandared—Borés kravs eftersom tagtrafiken pa utokas kraftigt pa Kust till kustbanan. Ny
jarnviagsstation i Landvetter Backa innebér behov av anslutande busstrafik mellan Landvetter Backa
och Bollebygd. For Viared finns behov av bussanslutning till Kust till kustbanan i Bollebygd samt till
den nya stambanan i Borés.

I Figur 28 illustreras trafikeringsupplagget for atgardspaket A2. I Goteborg redovisas endast

Vistlankens stationer och busstrafiken kan darfor komma att angora andra hallplatser dn de som
redovisas i Figur 28.
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Figur 28. Trafikeringsupplégg for atgérdspaket A1 + A2.

Infrastrukturatgéarder A2

En 6versikt av de dtgarder som ingar i paket A2 visas i Figur 29. En sammanstillning av dtgarderna
inklusive uppskattade kostnader visas i kapitel 6.5.
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Figur 29. Infrastrukturatgérder i dtgérdspaket A2.* Atgérder fran AVS vég 40 Kallebécksmotet—Grandalsmotet
(TRV 2020/54977). Dessa atgérder ingar ej i atgédrdspaketet i denna studie och kostnadsberéknas ej.
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For att mojliggora tagtrafiken enligt atgardspaket A2 behovs foljande atgarder (inklusive atgarder
enligt paket A1):

Tredje métesspar Hindas

For att tilldta Vasttdg i halvtimmestrafik och utékad godstrafik behovs ett tredje 750 meter langt
motesspar i Hindas. Spéret kan placeras antingen i bredd eller som ett forlangt "dubbelspar” dster eller
vaster om befintlig motesstation.

Partiellt dubbelspar Olsfors—Hultafors

For att tilldta Viasttag i halvtimmestrafik och utokad godstrafik behovs ett partiellt dubbelspéar placerat
mellan Olsfors och Hultafors. Terrdngen dr komplicerad men utrymmet bedoms vara tillrackligt d&ven
genom Olsfors samhélle. For att kunna kalkylera kostnaden har langden pa dubbelspéret antagits vara
1700 meter.

Om ett partiellt dubbelspér i Olsfors skulle visa sig bli orimligt dyrt kan en mé6tesstation eventuellt
tillata trafikeringsuppligget, men en sddan 16sning behéver detaljstuderas pa djupare niva. Fordelen
med det partiella dubbelsparets flygande moéten ar storre tidsbesparing och en mer robust anlaggning.

Partiellt dubbelspar Sjémarken—Tullen

For att tilldta Vasttag i halvtimmestrafik och utékad godstrafik behovs ett partiellt dubbelspéar placerat
mellan Sjomarken och Tullen i Borés. Terréingen ar relativt enkel, utrymmet bedéms vara tillrackligt
och bron 6ver jirnvigen vid Viaredsmotet ar forberedd for tva spar. For att kunna kalkylera kostnaden
har ldngden pa dubbelspéret antagits vara 3 000 meter.

Utover de atgarder som mojliggor utdkad trafikering ingar foljande i paket A2:

Ny station Olsfors

En station i Olsfors skulle samlokaliseras med antingen ett nytt partiellt dubbelspar eller en ny
motesstation. Exakt placering dr inte bedomd i studien, men niagonstans mellan Olsfors samhille och
busshaéllplats Tumstocksfabriken har studerats 6versiktligt. Olsfors bed6ms vara viktig som station pa
en regional Kust till kustbana men skulle inte vara I6nsam enligt Vasttdgsutredningens
trafikekonomiska analys (Vastra Gotalandsregionen, 2018b). En ny station ar darfor avhingig en
expansion av Olsfors med foretridelsevis stationsnira bebyggelse.

Ny station Sjémarken

En station i Sjomarken skulle samlokaliseras med ett nytt partiellt dubbelspar. Exakt placering ar inte
bedomd i studien men utrymme finns mellan Gransvigen i Sjomarken och Viaredsmotet. Stationen
bedoms vara lI6nsam for resandeutbyte enligt Vasttidgsutredningens trafikekonomiska analys (Vistra
Gotalandsregionen, 2018b) och skulle passa in vil som station pa en regional Kust till kustbana.

Gang- och cykeltunnel Sandared

P4 Sandareds station finns i dagslaget en plankorsning med Badvéigen som korsar badda sparen och en
géngfilla till plattformarna. En funktionsutredning har studerat plankorsningen och kommit fram till
att en planskild gang- och cykelvig samt slopning av plankorsning Badvigen &r 6nskvirt. Med en
kraftig trafikokning pa Kust till kustbanan bedoms behovet bli &nnu storre.
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Bullerskdrm Sjémarken och Olsfors
For att minska bullerpéverkan for de nya motesstationerna i Sjomarken och Olsfors bedoms en
bullerskidrm vara aktuell.

Nya véganslutningar Landvetter flygplats

Atgirden innebir en komplettering av Flygplatsmotet med en ny avfart till 6stra sidan av
flygplatsomradet. Samt lokalvigsforbindelse s6der om vig 40, Flygplatsmotet—vig 541, och
lokalviigsforbindelse séder om vig 40, Bjorrédsmotet—Flygplatsmotet. Atgirden ingér ej i
atgirdspaket A2 eftersom atgirden har provats i AVS vig 40 Kallebicksmotet—Grandalsmotet (TRV
2020/54977). For kostnadsberikning och fortsatt hantering av atgirden hinvisas till AVS vig 40
Kallebdcksmotet—Grandalsmotet (TRV 2020/54977).

6.4.4. Paket B1 — Utokad persontagskapacitet pa medellang sikt

Trafikeringsupplédgg B1

Atgirdspaket B1 medfor en utokad persontagstrafik i straket pa medelling sikt, se Figur 30. Visttagen
kor halvtimmestrafik genom Gardatunneln via Lisebergs station till Landvetter Backa. Strackan
Landvetter Backa—Boras trafikeras fortsatt med dagens Visttagtrafik. Gods- och fjarrtagstrafik kan
fortsitta trafikera hela strackan Goteborg—Boras via Gardatunneln pa samma sitt som idag. For att
oka tillgdngligheten i 6stra delen av straket kan en mdjlig tgird vara att Bollebygds kommun verkar
for att SJ-tagen ska ha uppehéll i Bollebygd for att 6ka antalet avgangar.

Eftersom ny stambana antas inte vara fardigstilld hela strickan mellan Géteborg och Borés kravs att
direktbusstrafiken mellan G6teborg och Boras samt busstrafiken Goteborg—Landvetter flygplats
bibehalls och anpassas efter forandrade behov. Busstrafiken blir fortsatt viktig i relationen Géteborg—
Molnlycke/Landvetter men en Gversyn av turtidtheten pa grund av utokad tégtrafik kan behovas.
Linjestrackningarna kan dven ses 6ver med hinsyn till bland annat Moélnlycke foretagspark.

Busstrafiken pa delen Landvetter—Hind&s—Révlanda—Bollebygd samt Bollebygd—Sandared—Borés
bevaras som minst i nuvarande omfattning och bor forstirkas efter behov. For Viared finns behov av
bussanslutning till Kust till kustbanan i Bollebygd samt i Borés.

I Figur 30 illustreras trafikeringsupplagget for atgiardspaket B1. I Goteborg redovisas endast

Vistlidnkens stationer och busstrafiken kan darfor komma att angora andra hallplatser dn de som
redovisas i Figur 30.
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Figur 30. Trafikeringsupplédgg for atgérdspaket B1. Buss 100 visas €j i figuren.

En variant pa trafikeringen i B1 dr att Vasttdg kan koras i kvartstrafik Goteborg—Landvetter Backa via
Gérdatunneln i rusningstid, men det forutsitter att inga godstag trafikerar strickan under
hogtrafiktimmar.

Infrastrukturatgérder B1

En 6versikt av de atgdrder som ingar i paket B1 visas i Figur 31. En sammanstéllning av tgdrderna
inklusive uppskattade kostnader visas i kapitel 6.5.
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Figur 31. Infrastrukturatgérder i atgérdspaket B1. * Atgérder fran AVS vég 40 Kallebdcksmotet—Grandalsmotet
(TRV 2020/54977). Dessa atgérder ingar ej i 4tgérdspaketet i denna studie och kostnadsberédknas ej.
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For att mojliggora tagtrafiken enligt atgardspaket B1 behovs foljande atgarder:

Métesstation Pixbo/Gunnebo

En kort moétesstation i Pixbo/Gunnebo med méteslangd 400 m behovs for att klara
halvtimmestrafiken mellan Gardatunneln och Landvetter Backa. Strackan mellan Pixbo och Gunnebo
ligger strategiskt mitt mellan Mo6lndals 6vre och Moélnlycke och bedoms ha det utrymme som kravs for
en motesstation.

Mobtesstation Langenés
En kort moétesstation i Langenias behovs, se kapitel 6.4.2 ovan.

Ny tresparsstation Landvetter Backa
En tresparsstation i Landvetter Backa behdovs, se kapitel 6.4.2 ovan.

Sékerhetsatgérder plankorsning Backavégen
I samband med att Landvetter Backa blir en moétesstation méste plankorsningen vid Backaviagen
hanteras, se kapitel 6.4.2 ovan.

Samtidig infart
Samtidig infart i Hind4s och Moélndals 6vre, se kapitel 6.4.2 ovan.

Utover de atgarder som mojliggor utokad trafikering ingar foljande i paket B1:

Gang- och cykeltunnel med plattformsférbindelse i Landvetter Backa och Hindas
For att fa en smidig, sdker och funktionell station i Landvetter Backa och Hindas bor en planskild
gang- och cykeltunnel anlidggas i direkt anslutning till plattformarna.

Upprustade och férldangda plattformar
De befintliga stationerna Hindas, Rédvlanda, Bollebygd och Sandared far upprustade och forlangda
plattformar samt plattformsbommar, se kapitel 6.4.2 ovan.

Mellanblocksignaler
Tva nya mellanblockssignaler har ingatt i de tidtabellsberdakningar for tag som ligger till grund f6r alla
trafikeringsalternativ.

Bullerskérm Landvetter Backa
For att minska bullerpaverkan for den nya tresparsmotesstationen i Landvetter Backa bedéms en
bullerskidrm pa bada sidor om sparet vara aktuellt.

Busskoérfalt Delsjémotet—Mdbinlyckemotet

Atgirden innebir en breddning av vig 40 med utbyggnad av busskorfilt mellan Delsjomotet och
Molnlyckemotet. Atgirden bedoms vara nodvindig att genomfora for att forbittra framkomligheten
for kollektivtrafiken pa kort sikt. Atgirden ingdr ej i tgirdspaket B1 eftersom atgirden har provats i
AVS vig 40 Kallebicksmotet—Grandalsmotet (TRV 2020/54977). For kostnadsberikning och fortsatt
hantering av atgirden hénvisas till AVS vig 40 Kallebdcksmotet—Grandalsmotet (TRV 2020/54977).

Bussétgéarder Méinlyckemotet
I samband med utbyggnad av busskorfilt mellan Delsjomotet och Mdolnlyckemotet kriavs dven atgarder
for busstrafiken i Molnlyckemotet. Atgirderna forutsitts vara kollektivtrafikitgirder i korsningen med
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Borasvigen och i 6vrigt i trafikplatsen. Atgirden ingdr ej i atgirdspaket B1 eftersom dtgirden har
provats i AVS vig 40 Kallebdcksmotet—Grandalsmotet (TRV 2020/54977). For kostnadsberikning
och fortsatt hantering av atgirden hinvisas till AVS vig 40 Kallebdcksmotet—Grandalsmotet (TRV

2020/54977).
6.4.5. Paket B2 — Utokad tagkapacitet pa lang sikt

Trafikeringsuppldgg B2

Atgirdspaketet B2 mojliggor en 6kad kollektivtrafik i hela striket, se Figur 32. Vartannat tag i
halvtimmestrafik genom Gérdatunneln fortsitter och ger timmestrafik mellan Landvetter Backa och
Borés. Godstrafiken kan utokas till en godskanal per timme mellan Goteborg och Boras. Inga fjarrtag
kor langre pa Kust till kustbanan da de nya stambanorna antas 6verta dessa resenarer.

Paket B2 innebar kraftigt minskad direktbusstrafik mellan Goteborg och Boras da tagtrafiken pa den
nya stambanan ersitter linje 100. Aven busstrafiken Géteborg—Landvetter flygplats ersitts av den nya
stambanan. Busstrafiken blir fortsatt viktig i relationen G6teborg—Molnlycke/Landvetter men en
oversyn av turtitheten pa grund av utokad tagtrafik kan behévas. Dock blir tagtrafiken inte lika tat
som i paket A2. Linjestrackningarna kan behova ses 6ver med hénsyn till foretagsparker, Landvetter
Soédra och andra omraden som far férandrad funktion och befolkning.

En mindre anpassning av busstrafikens turutbud pé delen Landvetter—Hind&s—Révlanda—Bollebygd
samt Bollebygd—Sandared—Boras behdvs eftersom tagtrafiken pa utokas pa Kust till kustbanan, dock
inte i samma omfattning som i A2. Den nya jarnvagsstationen vid Landvetter flygplats langs nya
stambanan far anslutande busstrafik till Bollebygd. For Viared finns behov av bussanslutning till Kust
till kustbanan i Bollebygd samt till den nya stambanan i Boras.

I Figur 32 illustreras trafikeringsupplédgget for dtgirdspaket B2. I Goteborg redovisas endast
Vistldnkens stationer och busstrafiken kan darfor komma att angora andra hallplatser 4n de som
redovisas i Figur 32.

I Tag, kvartstrafik
= Tag, halvtimmestrafik
EEEEN

I ) . < . & 2
T?g, tlmutraflk eller mer séllan e:é_e, d \c}- Xb&
Tag Boras—Kalmar 5 <& &
Buss N & &

Kompletterande buss Q€

Figur 32. Trafikeringsupplédgg for atgérdspaket B1 + B2.
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Infrastrukturatgérder B2
En 6versikt av de &tgarder som ingar i paket B2 visas i Figur 33. En sammanstillning av atgdrderna
inklusive uppskattade kostnader visas i kapitel 6.5.
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Figur 33. Infrastrukturatgérder i dtgérdspaket B2. * Atgérder fran AVS vég 40 Kallebédcksmotet—Grandalsmotet
(TRV 2020/54977). Dessa atgérder ingar ej i atgérdspaketet i denna studie och kostnadsberédknas ej.

Atgirdspaket B2 har ett behov av att mojliggora for fler tagmaten. Utover dtgirderna i atgirdspaket B1
behover stationerna i Molnlycke och Hindas méjliggora for tretdgsmoten. I Sjomarken finns behov av
en ny motesstation med redandeutbyte. For att mojliggora tagtrafiken enligt atgardspaket B2 behovs
foljande dtgarder (inklusive atgarder enligt paket B1):

Tredje métesspar MéInlycke

For att tilldta Visttag i halvtimmestrafik och utokad godstrafik behovs ett tredje 750 meter langt
motesspar i Molnlycke. Sparet placeras med fordel som ett forlangt “dubbelspar” Gster eller vaster om
befintlig motesstation da alternativet att 14gga tre spar i bredd bedoms vara svarare att genomfora.

Tredje métesspar Hindas
Ett tredje motesspar i Hindés behovs, se kapitel 6.4.2 ovan.

Ny station Sjémarken

Liksom i paket A2 beh6vs en motesmojlighet i Sjomarken for trafikeringsupplagget med Vasttég i
halvtimmestrafik plus godstag. Dock foreslas i paket B2 en 750 meter 1ang moétesstation i stillet for
partiellt dubbelspar. Det ger en liknande funktion men ar simre ur ett kapacitets-, punktlighets- och
robusthetsperspektiv eftersom alla tagmoten sker med ett tag stillastaende. Exakt placering ar inte
bedomd i studien men utrymme finns mellan Gransviagen i Sjomarken och Viaredsmotet. Stationen
bed6ms vara lI6nsam for resandeutbyte enligt Vasttdgsutredningens trafikekonomiska analys (Vastra
Gotalandsregionen, 2018b) och skulle passa in vil som station pa en regional Kust till kustbana.
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Utover de atgarder som mojliggor utokad trafikering ingar foljande i paket B2:

Gang- och cykeltunnel med plattformsférbindelse i Sjbmarken
For att f4 en smidig, séker och funktionell station i Sjomarken bor en planskild géng- och cykeltunnel
anlédggas i direkt anslutning till plattformarna.

Bullerskédrm Sjémarken
For att minska bullerpaverkan for den nya motesstationen i Sjomarken bedéms en bullerskdarm vara
aktuellt.

Nya véganslutningar Landvetter flygplats

Atgirden innebir en komplettering av Flygplatsmotet med en ny avfart till 6stra sidan av
flygplatsomridet. Samt lokalvagsforbindelse soder om vag 40, Flygplatsmotet—vag 541, och
lokalvigsforbindelse séder om vig 40, Bjérrodsmotet—Flygplatsmotet. Atgirden ingdr ej i
atgirdspaket B2 eftersom &tgirden har provats i AVS véig 40 Kallebicksmotet—Grandalsmotet (TRV
2020/54977). For kostnadsberikning och fortsatt hantering av atgirden hinvisas till AVS vig 40
Kallebdcksmotet—Grandalsmotet (TRV 2020/54977).

6.4.6. Paket C1 — Forbattrad bussframkomlighet pa medellang sikt

Trafikeringsuppldgg C1

Atgirdspaket C1 innebir en utékad busstrafik lings striickan pa medelling sikt, se Figur 34. Endast
mindre investeringar gors pa jairnvagen for att forbattra punktlighet och robusthet vilket ger samma
tagtrafik och stationer som idag.

I atgdrdspaket C1 forutsitts att ny stambana inte ar fardigstalld. Det kraver att direktbusstrafiken
mellan Goteborg och Boras samt busstrafiken Géteborg—Landvetter flygplats bibehélls och anpassas
efter fordndrade behov. Detsamma géller busstrafiken Goteborg—Landvetter flygplats. I detta paket
blir busstrafiken Goteborg—Molnlycke/Landvetter mycket viktig eftersom tagtrafiken endast i
begrinsad omfattning kan ta hand om resandeutvecklingen i véistra delen av straket. Utan ny station i
Landvetter Backa géller det sarskilt kollektivtrafikforsorjningen till stadsdelen Landvetter Sodra.
Linjestrackningarna kan ses 6ver bland annat med hansyn till Mélnlycke foretagspark.

Busstrafiken pa delen Landvetter—Hind&s—Révlanda—Bollebygd samt Bollebygd—Sandared—Borés
bibehélls som minst i nuvarande omfattning och bor forstiarkas efter behov. For Viared finns behov av
bussanslutning till Kust till kustbanan i Bollebygd samt i Boras.

I Figur 34 illustreras trafikeringsuppléagget for dtgardspaket Ci1. I Goteborg redovisas endast

Vistlankens stationer och busstrafiken kan darfor komma att angéra andra hallplatser dn de som
redovisas i Figur 34.
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Figur 34. Trafikeringsupplégg for atgérdspaket C1. Buss 100 visas €j i figuren.

Infrastrukturatgérder C1

En 6versikt av de atgarder som ingér i paket C1 visas i Figur 35. En sammanstillning av dtgidrderna
inklusive uppskattade kostnader visas i kapitel 6.5.
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Figur 35. Infrastrukturatgérder i dtgérdspaket C1. * Atgérder fran AVS vég 40 Kallebécksmotet—Grandalsmotet
(TRV 2020/54977). Dessa atgérder ingér ej i atgédrdspaketet i denna studie och kostnadsberéknas ej.
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For att mojliggora trafiken enligt atgardspaket C1 behovs foljande dtgarder:

Busskoérfélt Delsjémotet—Mdinlyckemotet

Atgirden innebir en breddning av viig 40 med utbyggnad av busskorfilt mellan Delsjomotet och
Molnlyckemotet. Atgéirden bedoms vara nodvindig att genomfora for att forbittra framkomligheten
for kollektivtrafiken pa kort sikt. Atgirden ingar ej i dtgirdspaket C1 eftersom &tgirden har provats i
AVS vig 40 Kallebéicksmotet—Grandalsmotet (TRV 2020/54977). For kostnadsberikning och fortsatt
hantering av atgirden hinvisas till AVS vig 40 Kallebdcksmotet—Grandalsmotet (TRV 2020/54977).

Bussatgéarder Méinlyckemotet

I samband med utbyggnad av busskorfilt mellan Delsjomotet och Molnlyckemotet kriavs dven atgérder
for busstrafiken i Molnlyckemotet. Atgirderna forutsitts vara kollektivtrafikitgirder i korsningen med
Borasvigen och i 6vrigt i trafikplatsen. Atgirden ingar ej i atgirdspaket C1 eftersom &tgirden har
provats i AVS vig 40 Kallebdcksmotet—Grandalsmotet (TRV 2020/54977). For kostnadsberikning
och fortsatt hantering av atgiarden hinvisas till AVS vig 40 Kallebdcksmotet—Grandalsmotet (TRV

2020/54977).

Busskorfalt Méinlyckemotet—Landvettermotet
Breddning av vig 40 med busskorfilt pa strickan mellan Mdlnlyckemotet och Landvetter, med en
fortsatt kollektivtrafikkoppling till Landvetter Sodra.

Bussatgéarder Landvettermotet

I tgirdspaket C1 kan det dven krivas atgirder for busstrafiken i Landvettermotet. Atgirden innebir
kollektivtrafikitgirder i kringliggande korsningar samt i trafikplatsen. Atgirden behover utredas
vidare utanfor atgirdsvalsstudiens process.

Bussatgérder Viaredsmotet

I atgirdspaket C1 kan det dven krivas atgirder for busstrafiken i Viaredsmotet. Atgirderna forutsitts
vara kollektivtrafikitgirder i kringliggande korsningar samt i trafikplatsen. Atgirden behover utredas
vidare utanfor atgiardsvalsstudiens process.

6.4.7. Paket C2 — Mattligt utokad tagkapacitet pa lang sikt

Trafikeringsuppldgg C2

Atgirdspaket C2 innebir en kraftigt utbyggd busstrafik och en méattligt utokad tagtrafik i straket, se
Figur 36. Antalet Vasttag och godstag kan utokas med ett fatal avgéngar eftersom inga fjarrtig antas
kora pa Kust till kustbanan nir den nya stambanan ar fardigstalld.

Paket C2 innebar kraftigt minskad direktbusstrafik mellan Goteborg och Boras da tagtrafiken pa den
nya stambanan ersitter linje 100. Aven busstrafiken G6teborg—Landvetter flygplats ersitts av den nya
stambanan. I detta paket blir busstrafiken Géteborg—Molnlycke/Landvetter fortsatt viktig eftersom
tagtrafiken inte 6kar i naimnvird omfattning. Kollektivtrafikforsérjningen av Landvetter Sodra sker
genom busslinje av expresskaraktir di studiens utgdngspunkt ar att det endast blir stationer i
Goteborg, Molndal, Landvetter flygplats och Boras langs en ny stambana. Linjestriackningarna kan
behova ses 6ver med hansyn till foretagsparker, Landvetter Sodra och andra omraden som far
forandrad funktion och befolkning.

Busstrafikens turutbud pa delen Landvetter—Hindas—Réavlanda—Bollebygd samt Bollebygd—

Sandared—Boréas behover troligtvis forstiarkas da tgtrafiken pa Kust till kustbanan inte fordndras. Den
nya jarnvagsstationen vid Landvetter flygplats 1angs nya stambanan far anslutande busstrafik till
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Bollebygd. For Viared finns behov av bussanslutning till Kust till kustbanan i Bollebygd samt till den
nya stambanan i Borés.

Om persontégtrafiken pa Kust till kustbanan inte 6kar jamfort med dagens utbud s behovs generellt i
stréket Goteborg—Boras en Gversyn av linjenitet som utifran strakets utveckling skapar en
sammanhangande och attraktiv kollektivtrafik. Det ar ocksa viktigt att podngtera att utredningen inte
tar hansyn till de atgarder som kravs utanfor avgransningsomrédet for utékad busstrafik. Sddana
atgiarder bedoms av studiens intressenter vara nédviandiga bade pa E6 och i centrala Géteborg, se
kapitel 6.8.4.

I Figur 36 illustreras trafikeringsuppléagget for atgardspaket C2. I G6teborg redovisas endast
Vistlankens stationer och busstrafiken kan darfor komma att angora andra héllplatser 4n de som
redovisas i Figur 36.

I Tig, kvartstrafik

e Tag, halvtimmestrafik
= Tag, timtrafik eller mer séllan
||
EEEn

Tag Boras—Kalmar
Utokad buss

Buss é\o
-------- Kompletterande buss

N .
P \{_\Q

Figur 36. Trafikeringsupplédgg for atgérdspaket C2.

Infrastrukturatgérder C2
En Oversikt av de &tgarder som ingar i paket C2 visas i Figur 37. En sammanstillning av atgdrderna
inklusive uppskattade kostnader visas i kapitel 6.5.
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Alingsas
Kungaly T : Hjalmared Borastia

gared

Nolvik " otet
2 st mellanblockssignaler = et

Goteborg- Boras * Ny véiganslutning
Hiuvik ! Landvetter flygplats

Goteborg’
Moinda N~
Samtidig infart Forling motesstation Hindas
Mindals Svre ELLER Sandared till 750 m
Jonsé : Forlang motesstation Hindas
N et ELLER Sandared till 750 m
: ok =
Billdal Anneberg j A vdal Fritsla

o Kungsbacka Kinna Svenljunga
Teckenférklaring T
mmm Bussatgarder m M6tesspar 2 ud
= Samtidig infart
mmm  Nya vaganslutningar
Figur 37. Infrastrukturatgérder i dtgérdspaket C2. * Atgérder frén AVS vég 40 Kallebécksmotet—Grandalsmotet
(TRV 2020/54977). Dessa atgérder ingar ej i atgérdspaketet i denna studie och kostnadsberédknas ej.

For att mojliggora trafikeringsupplagget som foreslas i detta dtgardspaket behovs atgarderna fran
atgardspaket C1. Daremot bor behovet av atgiarder for busstrafiken pé resterande striacka minska
eftersom resandet mellan Go6teborg och Boras kommer flyttas 6ver till den nya stambanan. Med en
utokad busstrafik kan dven framkomlighetsatgiarder for busstrafiken vaster om Delsjémotet in mot
Goteborg kriavas. Detta ingar €j i atgardsvalsstudien.

For att mojliggora tagtrafiken enligt dtgardspaket C2 behovs foljande atgarder inklusive atgiarder enligt
paket C1):

Mellanblocksignaler
Tva nya mellanblockssignaler har ingatt i de tidtabellsberdkningar for tdg som ligger till grund for alla
trafikeringsalternativ.

Nya véganslutningar Landvetter flygplats

Atgirden innebir en komplettering av Flygplatsmotet med en ny avfart till stra sidan av
flygplatsomradet. Samt lokalviagsforbindelse séder om vag 40, Flygplatsmotet—vig 541, och
lokalviigsforbindelse séder om vig 40, Bjorrodsmotet—Flygplatsmotet. Atgirden ingdr ej i
atgirdspaket C2 eftersom &tgirden har prévats i AVS véig 40 Kallebécksmotet—Grandalsmotet (TRV
2020/54977). For kostnadsberikning och fortsatt hantering av atgirden hinvisas till AVS vig 40
Kallebdcksmotet—Grandalsmotet (TRV 2020/54977).
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Busskoérfalt Viaredsmotet—Boras
Atgirden innebir busskorfilt pa vig 40 mellan Viaredsmotet och Bords. Atgirden behover utredas
vidare utanfor atgiardsvalsstudiens process.

Ett fatal atgiarder som forbattrar framkomligheten pa jarnvag ingdr i paketet, framst for godstag. Det
medger inte 6kad tigtrafik annat in med enstaka tig, men &tgirdar de brister som finns idag. Atgirder
som forbattrar framkomligheten pé jairnvag enligt atgardspaket C2 ir:

Férldngd mdétesstation Hindas eller Sandared
Stationen i Hindas eller Sandared forlangs till 750 meter. Funktionen blir att stridva efter att antingen
undvika godstagsmoten i Réavlanda eller att 6ka kapaciteten med ny motesstation niara Borés.

Samtidig infart
Samtidig infart i Hind4s och Mdélndals 6vre, se kapitel 6.4.2 ovan.

Mellanblocksignaler
Tva nya mellanblockssignaler, se kapitel 6.4.2 ovan.
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6.4.8. Mojliga kombinationer av paketen

Paket B1 tillsammans med A2 ger majlighet att kora Vasttég i halvtimmestrafik hela strackan
Goteborg—Borés via Gardatunneln. Utover paketen behovs da ett extra motesspar for godstag i
Molnlycke.

Paketen B1-A1-A2 ger tillsammans mojligheten att utoka tagtrafiken genom Gardatunneln i ett forsta
skede och darefter bygga forstarkningsalternativet mellan Molnlycke och M6lndal pé langre sikt. Det
innebar dock att den nya moétesstationen i Pixbo/Gunnebo blir 6verflodig nir persontég slutar
trafikera strackan Almedal-Molnlycke.

Bussatgarderna i paket C1 och C2 stér inte i motsats till jarnvigsatgarder i paket A och B och kan
diarmed kombineras. Dock riskerar C-atgarderna att bli 6verflodiga nar en 6verflyttning fran buss till
tag sker i ett senare skede.

6.4.9. Bortvalda atgarder

Dubbelspar MéInlycke-Landvetter

En av dtgidrderna som studerats 6versiktligt ar ett dubbelspar mellan Molnlycke och Landvetter Backa.
Ett dubbelspér innebar en fordel for trafikupplagget vid kvartstrafik mellan Géteborg och Landvetter.
Strackans besvirliga geografi innebar dock att det kravs stora atgarder for att kunna anldgga
ytterligare ett spar da det redan ar trangt for jairnvigen mellan bergviaggen och Langenésvigen.
Alternativet skulle kriva bade intrang i strandmiljon och kriva flera nya tunnlar. Det gor att detta
alternativ fir en hog anldggningskostnad.

Studien ser 16sningen med en kort métesstation i Lingenés tillsammans med tretagsmoten i
Molnlycke som en ersittning for partiellt dubbelspar. Det ger en nagot simre funktion avseende
kapacitet och robusthet dn ett dubbelspar mellan Molnlycke och Landvetter, men kraver betydligt
farre och mindre kostsamma atgérder.

Linjeratningar

Kust till kustbanan ir en relativt langsam jarnvig med lag geometrisk standard. Den invigdes for cirka
150 ar sen och byggdes som en kurvig bana med stora lutningar och begrinsade tunnelprofiler. Pa
Kust till kustbanan 6ster om Boras har ett flertal linjerdtningar genomforts de senaste artiondena dar
skarpa kurvor ersatts med storre kurvor och rakstrackor, vilket gett betydande restidsforkortningar.
Mojligheterna till liknande kurvratningar i straket Goteborg—Boras ar dock begransade, framst pa
grund av den svara geografin. Varje forsok till storre linjeratningar medfor stora kostnader i form av
tunnlar, broar och bergskirningar.

I samband med den nya stambanans invigning kommer restiden Goteborg—Boras minska drastiskt. I
det sammanhanget blir restidsvinster pa Kust till kustbanan &n svarare att motivera ekonomiskt da
resandeunderlaget blir mindre. Atgirdsvalsstudien ser dirfor en stérre vinst i att 6ka antalet avgangar
och stationer for att ge en mer tillganglig och robust tagtrafik.
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Station Harryda

I utredningen har moéjligheterna for en station i Harryda studerats. Alternativet forespréakas i
Visttdgsutredningen da den klarar uppsatta kriterier avseende trafikekonomi. Men utredningen tar
inte hiansyn till en eventuell station vid Landvetter flygplats och atgérdsvalsstudien har darfor valt att
inte inkludera en ny station i Harryda da den funktionen till viss del ersitts av en station langs ny
stambana. Orten saknar dessutom mojlighet till expansion pa grund av bullerstérningar frén
Landvetter flygplats och ingen stationsnéara exploatering dr darfor majlig sa lange flygplatsen ar i drift.

Ny gen jdarnvdg i Boras

I Borés gar jarnvéagen for Kust till kustbanan i en héstskokurva norr om Viskan. For att slippa den
ldnga, branta och l1dangsamma kurvan finns en idé att leda jirnvagen i en ny strackning genom Borés
for en genare strackning. Det ar dock forenat med hoga kostnader da en stor del av jairnvagen maste
byggas i tunnel. Osdkerheten kring den nya stambanans strackning och eventuellt nya station ar ocksa
stor. Sammantaget dr bedomningen att en sadan strackning i dagsldget inte rekommenderas.

Anslutning till ny stambana Bollebygd—Landyvetter flygplats

En anslutning mellan Kust till kustbanan och den nya stambanan mellan Bollebygd och Landvetter
flygplats har dven utretts som ett alternativ. Daremot ar resandeunderlaget for lagt for att kunna
motivera denna investering. Det skulle kravas infrastruktur langs Kust till kustbanan i form av nya
motesstationer och métesspar och stationen vid Landvetter flygplats skulle bli f6rdyrad.

Visttagstrafik till Molndal och Vistldnken uppnas dven med paket A men med den ytterligare fordelen
att det ger storre mdjligheter till lokala resor langs Kust till kustbanan. For regionaltagen Boras—
Bollebygd—Landvetter flygplats—Go6teborg ar det osdkert hur l1angt stoppet pa Landvetter flygplats
skulle bli nir fjarrtdgen passerar och det dr darfor inte sikert att en sidan anslutning ger vasentligt
kortare restid mellan Bollebygd—MGdlndal dn vad paket A ger.
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6.5. Uppskattning av kostnader for alternativen

6.5.1. Uppskattad kostnad paket A1

I Tabell 10 presenteras en sammanfattning av den grova kostnadsindikation (GKI) som upprattats for
paket A1. Kostnaderna inkluderar byggherrekostnader och har avrundats till hela miljoner. For
detaljer, se Figur 27 samt Bilaga 4-1.

Tabell 10. Sammanstélining av kostnader for atgérdspaket A1.

GKI Kommentar Krivs for
(mkr) trafikupplagg
Dubbelspar 2246 | Nytt dubbelspar, till storsta del i Ja
Molndal-Molnlycke tunnel. Siffran dr mycket osdker
och beror helt pé lokalisering av ny
stambana.
Motesstation Liangeniis 81 Ny motesstation for att hantera Ja
fler persontag, méteslangd 400
meter.
Motesstation Landvetter 113 Trespéarig motesstation for att Ja
Backa hantera fler tag, moteslangd 750

meter samt 400 m (ett spér).

Plattform Landvetter Backa 24 Ny mittplattform for Ja
resandeutbyte inkl.
plattformsanslutning med hiss.

Inlosen fastigheter 13 Inl6sen fastigheter Landvetter Ja
Backa.

Gang- och cykeltunnel 13 Ny tunnel f6r gang- och Nej

Landvetter Backa, Hindéas cykeltrafik, plattformsanslutning.

Upprustade och forlingda 37 170 meter for att klara av Nej

plattformar i Hindas, dubbelkopplade Visttig.

Révlanda, Bollebygd,

Sandared

Plattformsbommar i Hindas, | 26 Nya bommar for 6kad sikerhet Nej

Sandared, Bollebygd, och hojd hastighet.

Riivlanda

Bullerskiarm Landvetter 39 Bullerskarm i tra, 3m hogt, pa Nej

Backa béada sidor om motesstationen.

Mellanblock 13 Tva nya mellanblock, osidker Nej
placering.

TOTAL KOSTNAD 2 605
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6.5.2. Uppskattad kostnad paket A2

I Tabell 11 presenteras en sammanfattning av den grova kostnadsindikation som uppréttats for paket
A2. Kostnaderna inkluderar byggherrekostnader och har avrundats till hela miljoner. Utokad lastprofil
ingar inte i GKlerna i bilaga eftersom de bedoms kunna hanteras inom ramen for naringslivspotten.
For detaljer, se Figur 29 samt Bilaga 4-1.

Tabell 11. Sammanstélining av kostnader for atgérdspaket A2.

Krivs for
trafikupplagg

GKI Kommentar

(mkr)

Nytt moétesspar Hindas 106 Ett tredje motesspar for att Ja
hantera fler person- och godstag,
moteslangd 750 meter.

Ny bro Hindas 16 Ny bro for att fa plats med ett Ja
tredje spar.

Gang- och cykeltunnel 3 Ny tunnel for géng- och Nej

Sandared cykeltrafik.

Partiellt dubbelspar Olsfors | 111 Partiellt dubbelspar Olsfors— Ja
Hultafors, langd cirka 1700 m.

Partiellt dubbelspar 156 Partiellt dubbelspar Sjomarken— Ja

Sjomarken Tullen, ldngd cirka 3000 m.

Plattformsbommar i Olsfors | 13 Nya bomanlaggningar for att hgja | Nej

och Sjomarken sikerheten.

Nya plattformar i Olsfors och | 55 Nya sidoplattformar for Nej

Sjomarken resandeutbyte.

Utokad lastprofil 39 Utokning genom sénkt banvall, ¢j | Nej
bergskrotning. Ingar ej i samlad
effektbedomning (SEB).

Bullerskiarm Sjomarken och | 13 Bullerskarm i tra, 3m hogt, pa Nej

Olsfors béada sidor om motesstationen.

TOTAL KOSTNAD 512
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6.5.3.Uppskattad kostnad paket B1

I Tabell 12 presenteras en sammanfattning av den grova kostnadsindikation som upprattats for paket
B1. Kostnaderna inkluderar byggherrekostnader och har avrundats till hela miljoner. For detaljer, se

Figur 31 samt Bilaga 4-2.

Tabell 12. Sammanstélining av kostnader for atgérdspaket B1.

GKI

(mkr)

Kommentar

78 (106)

Krivs for
trafikupplagg

Motesstation 81 Ny moétesstation for att hantera Ja
Pixbo/Gunnebo fler persontig, moteslangd 400
meter.
Motesstation Langeniés 81 Ny moétesstation for att hantera Ja
fler persontég, moteslangd 400
meter.
Motesstation Landvetter 113 Trespéarig motesstation for att Ja
Backa hantera fler tag, moteslangd 750
meter samt 400 m (ett spar).
Plattform Landvetter Backa | 26 Ny mittplattform for Ja
resandeutbyte inklusive hiss.
Inlésen fastigheter 13 Inl6sen fastigheter Landvetter Ja
Backa.
Gang- och cykeltunnel 25 Ny tunnel f6r gang- och Nej
Landvetter Backa, Hindéas cykeltrafik, plattformsanslutning.
Upprustade och forlingda 37 170 meter for att klara av Nej
plattformar i Réivlanda, dubbelkopplade Visttag.
Hindéas, Bollebygd, Sandared
Plattformsbommar i 26 Nya bomanlaggningar fér 6kad Nej
Riivlanda, Hindés, sdkerhet och hijd genomgaende
Bollebygd, Sandared hastighet.
Bullerskiarm Landvetter 26 Bullerskarm i tra, 3m hogt, pa Nej
Backa béada sidor om motesstationen.
Mellanblock 13 Tva nya mellanblock, osdker Nej
placering.
TOTAL KOSTNAD 441
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6.5.4.Uppskattad kostnad paket B2

I Tabell 13 presenteras en sammanfattning av den grova kostnadsindikation som upprattats for paket
B2. Kostnaderna inkluderar byggherrekostnader och har avrundats till hela miljoner. Utokad lastprofil
ingar inte i GKlerna i bilaga eftersom de bedoms kunna hanteras inom ramen fér naringslivspotten.
For detaljer, se Figur 33 samt Bilaga 4—2.

Tabell 13. Sammanstélining av kostnader fér atgérdspaket B2.

79 (106)

GKI Kommentar Kravs for
(mkr) trafikupplagg
Nytt motesspar Molnlycke 87 Ett tredje métesspar for att Ja
hantera fler tdg, méteslangd 750
meter.
Nytt motesspar Hindéas 87 Ett tredje motesspar for att Ja
hantera fler tdg, métesliangd 750
meter.
Ny bro Hindas 16 Ny bro for att fa plats med ett Ja
tredje spar.
Motesstation Sjomarken 113 Ny moétesstation Sjomarken, Ja
moteslangd 750 meter.
Nya plattformar i Sjomarken | 29 Tva sidoplattformar, 170 m. Ja
Bullerskirm Sjomarken 7 Bullerskarm i tra, 3m hogt, pa Ja
béda sidor om motesstationen.
Gang- och cykeltunnel 7 Ny tunnel f6r gang- och Nej
Sjomarken cykeltrafik, plattformsanslutning.
Utokad lastprofil 39 Utokning genom sénkt banvall, ej | Nej
bergskrotning. Ingar ej i samlad
effektbedomning (SEB).
TOTAL KOSTNAD 385

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



80 (106)

6.5.5. Uppskattad kostnad paket C1

I Tabell 14 presenteras en sammanfattning av den grova kostnadsindikation som upprattats for paket
C1. Kostnaderna inkluderar byggherrekostnader och har avrundats till hela miljoner. For detaljer, se
Figur 35 samt Bilaga 4-3.

Observera att kostnadsbedomningen for paket C1 dr preliminér och inte granskad da atgirderna inte
ingar i den samlade effektbedomningen och att det kravs ytterligare vag- och bussatgirder utanfor
studiens avgransningsomrade.

Tabell 14. Sammanstélining av kostnader for atgérdspaket C1.

GKI Kommentar Kravs for
(mkr) trafikupplagg
Busskorfilt Molnlycke— 143 Ett tredje korfalt for Ja
Landvetter kollektivtrafik, omdisponering av
befintlig motorvigs overyta.
Busskorfilt, ommalning 7 Ja
Busskorfilt och breddat 11 Anpassningar i mot for Ja
vianstersvangfalt i busskorfilt.
Landvettermotet och
Viaredsmotet
Busshallplatser i 3 Tva stycken. Ja
Landvettermotet
Tillfidlliga trafikanordningar | 7 Tillfalliga anordningar under Ja
byggtiden.
TOTAL KOSTNAD 171
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6.5.6. Uppskattad kostnad paket C2

I Tabell 15 presenteras en sammanfattning av den grova kostnadsindikation som uppréttats for paket
C2. Kostnaderna inkluderar byggherrekostnader och har avrundats till hela miljoner. Utékad lastprofil
ingar inte i GKlerna i bilaga eftersom de bedoms kunna hanteras inom ramen fér naringslivspotten.
For detaljer, se Figur 37 samt Bilaga 4-4.

Observera att kostnadsbedomningen for paket C2 ar preliminir och inte granskad da dtgirderna inte
ingér i den samlade effektbedémningen och att det kravs ytterligare vag- och bussétgarder utanfor
studiens avgransningsomrade.

Tabell 15. Sammanstélining av kostnader for atgérdspaket C2.

GKI Kommentar Kravs for
(mkr) trafikupplagg

Forlingd motesstation 40 Ny moéteslangd 750 m, liknande Nej

Hindas forutsattningar i Sandared om
forlangningen gors dar i stillet.

Ny bro Hindés 46 Ny bro for att fa plats med forlangt | Nej
spar, liknande forutsattningar i
Sandared.

Samtidig infart 5 Samtidig infart M6lndals 6vre och | Ja
Hindas.

Mellanblock 13 Tva nya mellanblock, osidker Ja
placering.

Utokad lastprofil 39 Utokning genom sénkt banvall, ej | Nej
bergskrotning. Ingér €j i samlad
effektbedomning (SEB).

TOTAL KOSTNAD 143
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6.6. Potentiella effekter och konsekvenser

6.6.1. Effekter paket A

De stora investeringarna i Kust till kustbanan ar mycket positivt ur ett kapacitetsperspektiv. Paketet
motsvarar i stor utstrackning de ansprak som inkommit frén intressenterna om kraftigt utokad
persontags- och godstagstrafik pa Kust till kustbanan.

Stréaket far ett utbud av regional kollektivtrafik som liknar det som finns ldngs Vistra stambanan och
E20, Norge-Vianerbanan och E45 samt Vistkustbanan-Bohusbanan och E6. Punktligheten och
robustheten férbattras ocksé da anldggningen rustas upp och far fler motesstationer, men banan
kommer fortsatt ha ett hogt kapacitetsutnyttjande.

Den kraftigt utokade tagtrafiken i straket har flera fordelar. En 6verflyttning av resenarer frén bil och
buss till tag ar majlig tack vare ett stort antal nya avgangar och forbattrade restider till de stora
malpunkterna i Boras samt i centrala Goteborg och Molndal via Vastlanken. Lokala arbets-, studie-
och fritidsresor inom striket kan ocksa flyttas 6ver till tg via de nya och befintliga upprustade
stationerna.

Med utokad kollektivtrafik underlattas bade planerade och kommande exploateringar och
fortatningar. Stationsnira ldgen ldngs Kust till kustbanan blir mer attraktiva for bostader och
arbetsplatser adn i dagsliget. Battre kollektivtrafik ger dven okad tillgénglighet for personer som i hog
grad ar hianvisade till kollektivtrafik sdsom barn, ungdomar och andra som saknar tillgéng till bil.

Atgirderna i paket A skapar méjligheter till 6verflyttning till tag vilket kan ge ligre
kapacitetsutnyttjande av bade viag 40 och E6 samt de kommunala gatuniten. Det &r positivt for
niringslivstransporter och de bilpendlare som saknar alternativ. En 6verflyttning till tag ar dven
positivt for de uppsatta méalen om 6kad kollektivtrafikandel, energieffektivitet och minskad
miljopéverkan. I starka kollektivtrafikstrak dr driftkostnaden for tdg dessutom lagre an for buss,
framst pa grund av den stora skillnaden i antal passagerare per fordon.

En sammanfattning av effekterna for paket A visas i Tabell 16. Méluppfyllelsen har bedomts i stegen
"Uppfylls till stor del”, "uppfylls till viss del”, "uppfylls till liten del” samt "uppfylls ej”.

Tabell 16. Bedémd maluppfyllelse och atgérdade brister fér paket A.

Mal eller brist Bedomd mal- Kommentar

(se kapitel 4 for detaljer) uppfyllelse

Transportpolitiska Uppfylls till viss del | Transporter pé jarnvag ar mer energieffektiva och
hinsynsmalet genererar mindre utslapp av vixthusgaser och
hilsovadliga Amnen #n vigtransporter. Overflyttning
av resor fran bil till kollektivtrafik ar positivt i ett
trafiksdkerhetsperspektiv.

Transportpolitiska Uppfylls till stor del | Forbattrad tillganglighet och 6kad kvalitet for
funktionsmalet jarnvigstransporter. Overflyttning till jairnvig

forbattrar for de person- och godstransporter som
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(se kapitel 4 for detaljer)

Bedomd mal-
uppfyllelse
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Kommentar

méste g péd vig 40. Battre forutsattningar for att valja
kollektivtrafik.

Atgiirdsvalsstudiens Uppfylls till stor del | Fokus pa 6kade jarnvagstransporter ar positivt i ett

dndamal héllbarhetsperspektiv. Kraftigt utokad kollektivtrafik
och bittre férutsattningar for godstransport pa
jarnvag bedoms stiarka arbetsmarknadsregion och
naringsliv.

Projektmal: effektiva Uppfylls till stor del | Forstarkningsalternativet ger mojlighet till battre

kollektivtrafiklosningar utnyttjande av Vastlinken samt stor potential till
overflyttning av personresor fran vag till jairnvig.
Jarnvagstransporter mer effektiva dn vagtransporter i
béde ett energi-, kapacitets- och ekonomiperspektiv.

Projektmal: hog kapacitet | Uppfylls till stor del | Kraftigt 6kad kapacitet och tillforlitlighet for

och tillforlitlighet for godstransporter pa jarnvig. Overflyttning till jarnvig

niringslivstransporter forbattrar for de transporter som maéste ga pa vig.

Projektmal: Uppfylls till stor del | Utokad och mer tillforlitlig kollektivtrafik.

vilfungerande och

tillgéinglig arbets- och

studiependling

Projektmal: tryggad Uppfylls till stor del | Utckad busstrafik Landvetter—Landvetter Sodra—

tillganglighet till Landvetter flygplats innebar 6kad tillganglighet.

Landvetter flygplats

Brist: kapacitet pa Kust Uppfylls till stor del | Kapaciteten pa Kust till kustbanan Géteborg—Borés

till kustbanan okar kraftigt for bade person- och godstransporter
jamfort med nulaget.

Brist: punktlighet pa Kust | Uppfylls till viss del | Punktligheten bedéms bli battre for bdde person- och

till kustbanan godstransporter dd antalet motesstationer 6kar. Dock
okar dven trafikeringen och anldggningen bedoms
fortfarande ha ett hogt kapacitetsutnyttjande.

Brist: robusthet pa Kust Uppfylls till viss del | Robustheten bed6oms bli béttre for bdde person- och

till kustbanan

godstransporter da antalet motesstationer 6kar. Dock
okar dven trafikeringen och anlaggningen bedoms
fortfarande ha ett hogt kapacitetsutnyttjande.
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Mal eller brist Bedomd mal- Kommentar

(se kapitel 4 for detaljer) uppfyllelse

Brist: kapacitetsproblem Uppfylls till stor del | En 6verflyttning fran vag till jairnvag ar mojligt for

vig 40 och anslutande béde bil-, buss- och lastbilstrafik. Vag 40 och

viagnit anslutande vignit bedoms ej behova byggas ut for att
klara 6kat antal transporter i straket.

Brist: diliga Uppfylls till stor del | Ett flertal nya métesstationer som tilléter 750 meter
forutséittningar for langa tag, utbyggnad behovs dock langs hela Kust till
godstrafik pa jirnvig kustbanan for att f& 6nskad effekt. Moten i Ravlanda

kan undvikas. En godskanal varje timme ger utrymme
for kraftigt 6kad godstrafik och storre tillforlitlighet.

Malkonflikt: person- eller | Béda prioriteras Bade person- och godstransporter pa jarnvig far 6kad
godstransport pa jirnviag kapacitet

6.6.2. Effekter paket B

Paket B ger minga av de fordelar som aven giller for paket A, men i en mer begriansad omfattning.
Paketet motsvarar till viss del de ansprak som inkommit fran intressenterna om kraftigt utokad
persontags- och godstagstrafik pa Kust till kustbanan.

Halvtimmestrafik ldngs Kust till kustbanan via Gardatunneln ar en forbattring mot dagens tagtrafik
och kommer ge striket samma karaktar som dagens Bohusbanan och E6. Kapaciteten pa banan hdjs
for persontrafik pa strackan Goteborg—Landvetter Backa; punktligheten och robustheten forbattras da
anldggningen rustas upp och far fler motesstationer men banan kommer fortsatt ha ett hogt
kapacitetsutnyttjande.

Att inte trafikera Vastlanken ger ldgre restidsvinster till centrala mélpunkter i Géteborgs téitort och
Molndal. Kollektivtrafikutbudet 6kar vilket bor ge en viss 6verflyttning fran bil och buss till tdg, men
inte i samma omfattning som i paket A. Lokala arbets-, studie- och fritidsresor inom straket kan dock
dven i paket B flyttas over till tdg via de nya och befintliga upprustade stationerna.

Maluppfyllnaden for energieffektivitet, kollektivirafikandel och minskad miljopaverkan blir inte lika
stor. Busstrafiken kommer inte kunna minskas i samma omfattning som i paket A vilket ger hogre
driftkostnader.

En sammanfattning av effekterna for paket B visas i Tabell 17. Maluppfyllelsen har bedomts i stegen
“Uppfylls till stor del”, "uppfylls till viss del”, "uppfylls till liten del” samt "uppfylls €j”.

Tabell 17. Bedémd maluppfyllelse och atgdrdade brister fér paket B.

Mal eller brist Bedomd mal- Kommentar

(se kapitel 4 for detaljer) uppfyllelse

Transportpolitiska Uppfylls till viss del | Transporter pa jairnvag ar mer energieffektiva och
hinsynsmalet genererar mindre utsldpp av vixthusgaser och
hilsovadliga imnen #n vigtransporter. Overflyttning

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Mal eller brist

(se kapitel 4 for detaljer)

Bedomd mal-
uppfyllelse

85 (106)

Kommentar

av resor fran bil till kollektivtrafik ar positivt i ett
trafiksikerhetsperspektiv.

Transportpolitiska Uppfylls till stor del | Forbattrad tillgédnglighet och 6kad kvalitet for

funktionsmalet jarnvigstransporter. Overflyttning till jirnvig
forbattrar for de person- och godstransporter som
méste g pé vig 40. Battre forutsattningar for att valja
kollektivtrafik.

Atgiirdsvalsstudiens Uppfylls till viss del | Fokus pa 6kade jarnvagstransporter ar positivt i ett

dndamal hallbarhetsperspektiv. Utokad kollektivtrafik och
béttre forutsiattningar for godstransport pé jarnvag
bedoms starka arbetsmarknadsregion och naringsliv.
Enbart halvtimmestrafik Goteborg—Landvetter Backa
samt saknad anslutning till Vastlanken gor paketet
mindre fordelaktigt 4n paket A.

Projektmal: effektiva Uppfylls till viss del | Jarnvagstransporter mer effektiva dn vigtransporter i

kollektivtrafiklosningar béde ett energi-, kapacitets- och ekonomiperspektiv.
Paketet dock mindre fordelaktigt dn paket A.

Projektmail: hog kapacitet | Uppfylls till viss del | Okad kapacitet och tillforlitlighet for godstransporter

och tillforlitlighet for pa jarnvag. Mindre 6verflyttning till jirnvag av

néringslivstransporter framfor allt persontransporter jamfort med paket A
vilket inte ger lika stora forbattringar for
néaringslivstransporter pa vag.

Projektmal: Uppfylls till viss del | Utdkad och mer tillforlitlig kollektivtrafik. Enbart

vilfungerande och halvtimmestrafik Géteborg—Landvetter Backa samt

tillgéinglig arbets- och saknad anslutning till Véstlanken gor paketet mindre

studiependling fordelaktigt an paket A.

Projektmal: tryggad Uppfylls till stor del | Utokad busstrafik Landvetter—Landvetter Sodra—

tillganglighet till Landvetter flygplats innebar 6kad tillganglighet.

Landvetter flygplats

Brist: kapacitet pa Kust Uppfylls till stor del | Kapaciteten pa Kust till kustbanan Géteborg—Borés

till kustbanan okar kraftigt for bade person- och godstransporter
jamfort med nulaget.

Brist: punktlighet pa Kust | Uppfylls till viss del | Punktligheten bedéms bli battre for bade person- och

till kustbanan

godstransporter da antalet motesstationer 6kar. Dock
okar dven trafikeringen och anlaggningen bedoms
fortfarande ha ett hogt kapacitetsutnyttjande.
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Mal eller brist Bedomd mal- Kommentar

(se kapitel 4 for detaljer) uppfyllelse

Brist: robusthet pa Kust Uppfylls till viss del | Robustheten bedoms bli battre for bade person- och

till kustbanan godstransporter d& antalet motesstationer 6kar. Dock
okar dven trafikeringen och anldggningen bedoms
fortfarande ha ett hogt kapacitetsutnyttjande.

Brist: kapacitetsproblem Uppfylls till viss del | En 6verflyttning frén vég till jirnvéag ar majligt for
vig 40 och anslutande béde bil-, buss- och lastbilstrafik. Dock kan

vignit persontransporter pa vag inte flyttas over till jarnvag i
lika stor omfattning och fler bussar behéver kora
parallellt med tagtrafiken.

Brist: diliga Uppfylls till stor del | Ett flertal nya métesstationer som tilldter 750 meter
forutséittningar for langa tag, utbyggnad behovs dock langs hela Kust till
godstrafik pa jirnvig kustbanan for att f4 6nskad effekt. Moten i Ravlanda

kan undvikas. En godskanal varannan timme bedéms

vara tillrackligt pd medellang sikt som minst.

Malkonflikt: person- eller | Béda prioriteras Bade person- och godstransporter pa jarnvag far 6kad
godstransport pa jirnviag kapacitet.

6.6.3. Effekter paket C

Paket C saknar storre investeringar i Kust till kustbanan utéver mindre standardhgjningar. Paketet ger
att trafikeringen enligt Trafikverkets basprognos gér att kora men inte de ansprék som inkommit frén
intressenterna.

P4 lokal nivd minskar antalet tigavgangar pa Kust till kustbanan enligt basprognosen, vilket leder till
att merparten av alla nya resor fran exploateringar och fortatningar behover ga via vag 40, E6 och de
kommunala vignaten. De fordelar som kommer med utokad tagtrafik i form av h6jd reseandel for
kollektivtrafik, okad energieffektivitet och minskad miljopaverkan far i stillet &stadkommas genom
kraftigt utokad busstrafik. Utredningens avgriansning innebar dock att endast atgarder pa vag 40
behandlas. Det “osynliggor” de 6vriga atgiarder som identifierats for en sddan utokning, exempelvis
storre ombyggnationer av trafikmot pa E6 och framkomlighetsatgirder i centrala Goteborg, platser dar
det redan idag finns kapacitetsproblem. Den avlastning som uppstar nar resandet fran andpunkterna
Goteborg—Boras flyttas fran buss (linje 100) till tdg vager inte upp resandedkningen inom straket.

De flesta 6vriga relationer ar till stor del beroende av fortsatt tdg- och busstrafik i kombination. Fér
orterna langs med Kust till kustbanan och langs viag 40 (busstrafik) finns ett fortsatt ansprak pé att
kunna genomfora resor utan byten. For vissa orter i stréket finns majligheter till anslutning till ny
stambana vid Landvetter flygplats.

En sammanfattning av effekterna for paket C visas i Tabell 18. Maluppfyllelsen har bedomts i stegen
“Uppfylls till stor del”, "uppfylls till viss del”, "uppfylls till liten del” samt "uppfylls €j”.
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En sammanfattning av effekterna for paket C visas i Tabell 18. Méaluppfyllelsen har bedémts i stegen
"Uppfylls till stor del”, "uppfylls till viss del”, "uppfylls till liten del” samt "uppfylls €j”.

Tabell 18. Bedémd maluppfyllelse och atgdrdade brister fér paket C.

Mal eller brist

(se kapitel 4 for detaljer)

Bedomd mal-
uppfyllelse

Kommentar

Transportpolitiska Uppfylls ej Transporter pa vag kraver mer energi och genererar

hinsynsmalet mer utsldpp 4n jarnvigstransporter. Overflyttning av
resor fran bil till kollektivtrafik blir betydligt mindre
dn i paket A och B.

Transportpolitiska Uppfylls till viss del | Utbyggd busstrafik ger béttre forutsattningar for att

funktionsmalet vilja kollektivtrafik.

Atgiirdsvalsstudiens Uppfylls till liten del | Kraftigt utokad busstrafik bedoms starka

dndamal arbetsmarknadsregion och néringsliv, dock inte i
samma omfattning som vid utékad tagtrafik.

Projektmal: effektiva Uppfylls €j I starka kollektivtrafikstrak ar buss ett mindre

kollektivtrafiklosningar effektivt transportsitt 4n tag, bade ur ett energi-,
kapacitets- och ekonomiperspektiv.

Projektmal: hog kapacitet | Uppfylls till liten del | Dagens kapacitet for néringslivstransporter pa

och tillforlitlighet for jarnvag behalls. Risk for samre kapacitet och

néringslivstransporter tillforlitlighet for niaringslivstransporter pé vag,
framst i hogtrafik.

Projektmal: Uppfylls till viss del | Utokad kollektivirafik. Stor osikerhet rdder om hur

vilfungerande och valfungerande busstrafiken blir utanfor straket,

tillgéinglig arbets- och fraimst i Goteborgsomradet.

studiependling

Projektmal: tryggad Uppfylls till stor del | Utokad busstrafik Landvetter—Landvetter Sodra—

tillganglighet till Landvetter flygplats innebar 6kad tillganglighet.

Landvetter flygplats

Brist: kapacitet pa Kust Uppfylls €j Kapaciteten pa Kust till kustbanan Géteborg—Borés ar

till kustbanan i stort sett densamma jamfort med nuldget.

Brist: punktlighet pa Kust | Uppfylls till liten del | Punktligheten bedéms bli marginellt battre for bade

till kustbanan person- och godstransporter.

Brist: robusthet pa Kust Uppfylls till liten del | Robustheten bedoms bli marginellt béttre for bade

till kustbanan

person- och godstransporter.
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(se kapitel 4 for detaljer)

Bedomd mal-
uppfyllelse

88 (106)

Kommentar

Brist: kapacitetsproblem Uppfylls till liten del | Ett utokat antal korfalt pa vig 40 6kar kapaciteten dar

vig 40 och anslutande dessa byggs. Anslutande vagnat i framst

vignit Goteborgsomradet behover troligtvis byggas ut.

Brist: diliga Uppfylls till liten del | Ett fatal ytterligare godstag tilléts om fjarrtdgen

forutsiattningar for forsvinner pé strackan. Forutsattningarna for 750

godstrafik pa jarnvig meter langa tig i stort sett desamma jamfort med
nulaget.

Malkonflikt: person- eller | Ingen prioriteras Person- och godstransporter pa jarnvag fir enbart

godstransport pa jirnvig

marginellt 6kad kapacitet.
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6.7.Bedomd samhallsekonomisk nytta av alternativen

I detta kapitel ssmmanfattas kort genomforda samlade effektbedomningar, SEB, for tvé atgardspaket.
Bedomningen har genomforts for paket A (A1+A2) och paket B (B1+B2). Den samlade
effektbedomningen utgér frin en samhillsekonomisk analys, en fordelningsanalys samt en
transportpolitisk malanalys.

I Bilaga 5—1 samt Bilaga 5—2 redovisas de fullstindiga samlade effektbedomningarna.

6.7.1. Samlad effektbedomning paket A, JVA2210

Den samlade effektbedomningen avser paket A med ingéende atgarder i paket A1 och A2 enligt
beskrivning i kapitel 6.4.3

Fordelningsanalysen visar att dtgirdspaketet fraimst gynnar regionalt resande med tag da
tillgidngligheten okar i och till de orter som far forbattringar. Storst nytta far persontrafik pa jarnvag
och diarefter godstrafik pé jarnviag. Dock kan paketet medfora forsamringar for andra, fraimst
nationella, tdg genom Gardatunneln.

Den transportpolitiska mélanalysen visar att paketet bidrar positivt till medborgarnas resor samt
niringslivets transporter. Paketet medfor forbattrad tillgidnglighet och 6kad kvalitet for
jarnvagstransporter och resande pa jairnvag. Forbattringar i kollektivtrafiken medfor 6kad
tillganglighet for personer utan bil och/eller kérkort och ar darfor positivt ur jamlikhetssynpunkt.
Paketet bedoms bidra till viss 6verflyttning av befintliga kortviga resenarer fréan bil till tdg. Marginella
forsamringar for ldngviga resendrer dels pa Kust till kustbanan, dels p& Vastkustbanan medfor
marginellt 6kat bilresande vid langre resor vilket gor att trafikarbetet kanske inte minskar totalt sett.
Paketet bedoms dérfor ge inget bidrag till transportsystemets emissioner av kviaveoxider och partiklar.
Inga malkonflikter har identifierats.

I den samhillsekonomiska analysen framgéar att paket A ger positiva effekter for godstransporter da
paketet innebar okat utrymme for gods pa Kust- till kustbanan vilket ger storre flexibilitet vid
planering av transporter. Bedémningen ar att trafiksikerhetseffekterna ar forsumbara. Negativa
effekter fis avseende biologisk méngfald, vixt- och djurliv da fler tdg innebar storre storningar, detta
kan dock delvis kompenseras av mindre biltrafik. De sammanlagda kvantifierbara nyttorna ar
negativa, vilket resulterar i att den sammanvigda bedémningen blir att atgdrden ar
samhallsekonomiskt olonsam.

I atgirdsvalsstudien forutsitts dock en hogre exploatering i omradena runt banan, sarskilt i

Landvetter S6dra, dn vad som ar fallet i BAS-prognos 2040 som anvénds i den samlade
effektbedomningen.
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6.7.2. Samlad effektbedomning paket B, JVA2209

Den samlade effektbedomningen avser paket B med ingdende atgarder i B1 och B2 enligt beskrivning i
kapitel 6.4.4

Fordelningsanalysen visar pé liknande effekter som for paket A, det vill sdga att atgdrdspaketet framst
gynnar regionalt resande med tag dé tillgdngligheten 6kar i och till de orter som far forbattringar.
Storst nytta far persontrafik pa jarnvag och darefter godstrafik pé jairnvag. Dock kan paketet medfora
forsamringar for andra, fraimst nationella, tdg genom Gardatunneln.

Den transportpolitiska mélanalysen for dtgardspaketet visar pa liknande effekter som for paket A. De

overgripande skillnaderna &r att paket B bedoms, till skillnad frén paket A, ej paverka fysisk aktivitet i
transportsystemet samt att litet positivt bidrag till transportsystemets emissioner av kvaveoxider och

partiklar da Vistkustbanan inte paverkas som i paket A.

Den samhaéllsekonomiska analysen for paket B ar i stora delar likt som for paket, det vill sidga positiva
effekter for godstransporter d& paketet innebar 6kat utrymme f6r gods pa Kust- till kustbanan vilket
ger storre flexibilitet vid planering av transporter och 6kad trafiksdkerhet genom viss minskad trafik
pa motorvigen. Negativa effekter fas avseende biologisk mangfald och vixt- och djurliv. De
sammanlagda kvantifierbara nyttorna ar negativa, vilket resulterar i att den sammanvigda
beddmningen blir att tgdrden dr samhéllsekonomiskt olonsam.

I atgirdsvalsstudien forutsitts dock en hogre exploatering i omradena runt banan, sarskilt i
Landvetter Sédra, 4n vad som ar fallet i BAS-prognos 2040 som anviands i den samlade
effektbedomningen.

6.7.3. Kanslighetsanalys avseende trafikering

I kalkylernas huvudalternativ, kapitel 6.7.1 och 6.7.2 ovan, har det inte varit mojligt att ta hiansyn till
planerad exploatering och befolkningstillvaxt. Det skall dock goras som en kanslighetsanalys i ett
senare skede, efter att denna rapport for Atgiardsvalsstudien slutforts.

Det ambitiosa trafikupplagget i paket A och paket B i kombination med den mer blygsamma
befolkningstillvixten pekade pa stor samhillsekonomisk olonsamhet for dtgirderna. De 6kade
trafikeringskostnaderna for atgiarder viagde inte upp for kortare restidsvinster och fler resenérer.
Trafikverket har darfor provat att gora ett omtag med en mindre, och under omstandigheterna mer
realistisk, trafikering fér bada paketen.

De kvalitativa bedomningarna for kanslighetsanalyserna visar pa likviardiga resultat. Den
samhaéllsekonomiska analysen visar att atgarderna ocks& med ett justerat trafikeringsupplagg ar
samhaillsekonomisk olonsamma. Skillnaderna mellan huvudanalyserna och kéanslighetsanalyserna ar i
huvudsak minskat antal pastigande, minskade kostnader for savil drift som investering samt lagre
restidsvinster. Dock ger inte skillnaderna tillrackligt stora forbattringar for att atgarderna ska bli
samhallsekonomiskt lonsamma.
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6.8. Generella atgarder och vidare utredningar

De paket som studien behandlar fokuserar pé atgarder pd medellang och lang sikt som svarar mot
identifierade brister pa Kust till kustbanan och inkomna ansprak. Utover detta har fler brister
identifierats och atgirder studerats som av olika anledningar inte inkluderats i dtgardspaketen. Det
handlar om brister och atgarder som inte kan lamnas utan beskrivning och rekommendationer om
fortsatt utredning. I kapitlet finns dven de atgidrder som ingér i paketen men bedéms kunna
genomforas pa kort sikt och atgirda brister i nartid.

6.8.1. Generella atgarder jarnvag

Samtidig infart och mellanblocksignaler

De signaltekniska trimningsatgérder som ingér i paketen skulle med férdel kunna byggas i nartid.
Atgirderna skulle direkt héja Kust till kustbanans kapacitet, punktlighet och robusthet. Samtidig infart
saknas som beskrivet ovan i Hindas och Mdélndals 6vre. Mellanblocksignaler bor placeras ut dar de gor
storst nytta vilket inte bedomts i studien men latt kan utredas.

6.8.2. Vidare utredning jarnvag

Plankorsningar

For att vara en relativt viltrafikerad bana finns ovanligt ménga obevakade plankorsningar mellan
Goteborg och Boras. Arbetet med att hoja siakerheten langs jarnvigen ar konstant pagaende och bor
kunna paborjas tidigare dn vad som giller for de foreslagna paketen. For den majoritet av obevakade
plankorsningar som inte behandlas i dtgirdsvalsstudien foreslds en enskild utredning i syfte att hoja
sikerheten langs banan.

Lastprofil C

Atgirdsvalsstudien har inte utrett exakt vilka atgarder som krivs for att tillata lastprofil C i stillet for
befintlig lastprofil A. Det ar dock rimligt att anta att flera av de sex tunnlarna mellan Langenis och
Hindas som ar konstaterat tranga kraver minst sdnkt banvall och flytt av signaler och skyltar, samt
bergskrotning i vissa fall. En uppskattad kostnad for atgidrden exklusive bergskrotning har inkluderats
i GKI for paket A2, se Bilaga 4-2, och for paket B2, se Bilaga 4-4. Kostnaden ingar dock inte i samlad
effektbedomning (SEB).

For att f4 en mer precis kostnadsbedomning rekommenderas en funktionsutredning for dtgarden. En
utdkning av banans lastprofil behéver dven samordnas med de atgirder som foreslas i AVS Borés-
Kalmar/Karlskrona.

Kapacitet pa Boras C

Stationsomradet i Boras har under studiens gang bedomts ligga utanfor studiens avgransning och en
stationsutredning bor endast paborjas efter att lokaliseringsutredningen f6r ny stambana Géteborg—
Boras ar fardigstalld.

6.8.3. Generella atgarder vag

Ett antal vag- och bussatgirder finns med och dr beskrivna i de olika atgardspaketen. Nedan beskrivs
generella atgirder som studien ej har utrett djupare.

Bussanslutningar Landvetter Backa

I Landvetter Backa bor anslutning for bussar mot Landvetterterminalen mojliggéras. Dessutom bor
anslutning fran Landvetter Backa till den planerade nya stadsdelen Landvetter sodra ses 6ver.
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Ovriga bussatgérder

I Olsfors och Sjomarken ar nya busshéllplatser i nira anslutning till stationerna aktuella. Om nya
stationer placeras i Viared ar det dessutom nédviandigt med nya héllplatser pé det anslutande
vagnatet.

Atgérder fér busstrafiken i Géteborg

Med en utokad busstrafik kan dven framkomlighetsatgéarder for busstrafiken vister om Delsjomotet in
mot Goteborg kravas. Denna typ av atgird blir sarskilt aktuell i atgardspaket C1 och C2 som ej medger
en O6kning av trafiken pé Kust till kustbanan. En utékad busstrafik ger konsekvenser och
framkomlighetsproblem for samtliga trafikslag, #ven gdng- och cykeltrafik. Atgirder for busstrafiken
inne i Goteborg ingar ej i dtgardsvalsstudien.

6.8.4.Vidare utredning vag

En atgirdsvalsstudie ar en tidig utredning och féregar en langre formell planprocess. Efter att
atgirdsvalsstudien ar avslutad uppstar darfor behov av vidare utredningar. Nedan presenteras forslag
pa vidare utredningar inom omraden som studien ej har behandlat vidare.

Utbkade pendelparkeringar

Langs Kust till kustbanan och befintliga jarnvégsstationer finns behov av att utreda och strukturera
pendelparkeringar for att frimja ett byte frén bil- till kollektivtrafik. Vid nya jarnvagsstationer pa Kust
till kustbanan forutsitts att majlighet att anordna en pendelparkering utreds.

Tillgénglighetsatgérder i vagnaétet till bytespunkter och jarnvégsstationer

Vidare utredning géllande tillganglighetsatgarder i vignitet till bytespunkter och jarnvégsstationer bor
genomforas. Detta giller framfor allt en anpassning av busstrafiken till de nya jarnvagsstationer som
studerats i atgardsvalsstudien. Om nya jarnvagsstationer invigs pa Kust till kustbanan kan
tillganglighetsatgirder i vagnatet kravas for att sdkerhetsstilla god framkomlighet f6r angérande
busstrafik. En vidare utredning kan dven inkludera atgiarder som 6kad tillgdnglighet mellan trafikslag
for att underlatta byten, atgirder for kortare bytestid samt majlighet till fler resekombinationer.

Godsterminal Boras

Mojlighet till en godsterminal kring Boras med koppling Goteborg—Borés och till Viareds
industriomrade bor utredas vidare. Omréde i anslutning till gamla Varbergsvigen och Viskadalsbanan
ar med sitt strategiska ldge intressant som omlastningsplats for gods pa vag och jarnvag. Mojlighet
finns dven for gods att pa ldngre sikt transporteras via Hallands hamnar (Borés stad, 2018).

6.9. Parametrar utanfor studiens avgransning

I detta kapitel beskrivs 6vergripande parametrar som ar utanfor atgardsvalsstudiens avgransning,.
Klimatanpassning, signalstyrning och kraftforsorjning ar parametrar som studien ej har utrett utan de
beskrivs endast 6versiktligt nedan. Det finns darfor ett behov av att utreda detta vidare utanfor
atgirdsvalsstudiens process.

6.9.1. Infrastruktur i straket utanfor vag 40 och Kust till kustbanan

For att forbéattra majligheten att vélja kollektivirafik och 6ka upptagningsomradet och
resandeunderlaget i straket behovs forstiarkta stationskopplingar till alla befintliga och féreslagna
stationer. Det innebar bittre gdng- och cykelvagsanslutningar, cykelparkeringar och
pendelparkeringar. Planering och genomférande av sddana dtgirder faller till stor del pé regionen och
kommunerna och har darfor inte foreslagits som atgiarder i paketen. Ett antal tgarder finns foreslagna
ldngs strickan som utreds i AVS véig 40 Kallebicksmotet—Grandalsmotet (TRV 2020/54977).
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6.9.2. Klimatanpassning

Extrema vaderhindelser blir allt vanligare och risken fér bland annat erosion, 6versvimningar, ras och
skred 6kar. Aven extremvider s som 6kade nederbérdsmingder, forhdjd havsniva och héga
sommartemperaturer paverkar transportsystemet. Det gor att dagens och framtidens klimat kraver en
anpassning av transportsystemet och att klimatanpassa infrastrukturen innebar att ta hgjd for ett
forandrat klimat.

2014 tog Trafikverket fram en klimatanpassningsstrategi som beskriver hur Trafikverket ska skapa
forutsattningar for effektivt arbete med klimatanpassning, forebygga negativa foljder av klimatets
paverkan genom att skapa robusta anldggningar och hantera effekter av klimatets paverkan
(Trafikverket, 2019e). Strategin har f6ljts av tvd handlingsplaner och &r 2018 redovisade Trafikverket
ett regeringsuppdrag om myndighetens klimatanpassningsarbete.

Atgirder for klimatanpassning ar inget som atgirdsvalsstudien studerat och inom ramen for denna
studie utreds ej vilka striackor eller vilken typ av dtgirder som kravs for Kust till kustbanan. Studien
rekommenderar i stallet att klimatanpassningsétgarder utreds enligt géllande rutiner i Trafikverkets
strategi for klimatanpassning (Trafikverket, 2017) i samband med fortsatt hantering av de atgirder
som gar vidare for genomforande.
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6.9.3. ERTMS och stallverksbyten

Stallverk finns pé jarnvagen for att manovrera tgens viag genom sparomraden si att
sdakerhetskonflikter inte uppstar. Inom de kommande &ren passerar flera av dagens signalanlaggningar
sin tekniska livslingd. EU har beslutat att medlemsldnderna ska implementera ett europagemensamt
signalsystem, ERTMS (European Rail Traffic Management System). Det ska underlatta for tag som
passerar mellan medlemslianderna samt 6ka sidkerheten och kapaciteten pa jirnviagarna. For att
implementera ERTMS behdvs moderna, datorbaserade signalstillverk (Trafikverket, 2019f). Aven ett
utbyte av signaler kommer att behéva ske vid implementeringen av det nya signalsystemet, de optiska
signalerna kommer att ersittas med hyttsignalering vilket innebir att signalsystemet blir mer flexibelt
och kriaver mindre underhall. Det betyder stora investeringskostnader men minskade
underhallskostnader (Trafikverket, 2019g).

Utbyggnaden av det nya signalsystemet kommer att ske etappvis i Sverige och ordningen beror pa hur
gamla och slitna dagens stéllverk ar. Forst ut 4&r Malmbanan, darefter TEN-T korridoren
Scandinavian—Mediterranean (ScanMed) Ost f6ljt av ScanMed Vist. Det ar forst dren 2029—2035 som
resterande banor i Sverige successivt kommer att borja implementera ERTMS (Trafikverket, 2020d).
P& Kust till kustbanan Almedal-Kalmar/Karlskrona ar det darfor endast Alvesta (Sodra
stambanan/ScanMed) som finns med i finansierad plan ir 2025. For resterande del av strackan
kommer implementering av ERTMS att ske efter r 2030. Atgirdsvalsstudien har ej studerat hur det
paverkar Kust till kustbanan utan detta hanteras utanfor atgiardsvalsstudiens process. Dock har
kostnaden for nya stillverk for atgarder pa lang sikt antagits utgd d& utbyten till stora delar kravs pa
strackan for implementeringen.

I Kartldggning av Kust till Kustbanan, se Bilaga 2, presenteras stillverken pa Kust till kustbanan
Goteborg—Boras. Pa striackan finns signalstéllverk av modellerna 59, 85 och 95. Stéllverk 59 ar
reldbaserat och stillverk 85 och 95 ar datorbaserade (i Boras finns en dldre modell kallat el med el-
stillverk frén 1951 som ar planerat att bytas ut &ren 2020—2022). Stéllverk 59 och 95 tillverkas
fortfarande vilket gor att dessa inte behover bytas ut omedelbart och att det finns reservdelar att fa tag
i om det skulle behovas.

Stillverk 85 slutade tillverkas 2011 vilket 4ven omfattar reservdelar. Det gor att denna modell anses
vara forsorjningskritisk och for att utdka funktionen hos stillverk 85 kravs dispens (Trafikverket,
2019h). P4 striickan finns sju driftplatser varav fem #r utrustade med stillverk 85. Atgirdsvalsstudien
har inte utrett om stéllverk behdver bytas ut for att genomfora de foreslagna atgarderna, utan utgar
fran att dispens ar mojligt.

6.9.4. Kraftforsorjning

For Kust till kustbanan Mellan Géteborg och Boras ar kontaktledningarna i godként skick, se Bilaga 2.
Daremot ar kontaktledningsstolparna till stor del fran 1930-talet och svart rostangripna vilket kan
behova atgiardas inom en tid framover. En dldre form av kontaktledning (S 4,9/5,9 kN) finns pa ndgra
av motesstationerna som hogst tilldter sth 120. Kontaktledningssystemet i Boras ar nyligen utbytt och i
s gott som nyskick. Pa sikt finns planer p att sétta upp en forstarkningslina pa Kust till kustbanan.

I dagslaget finns ingen utredning for kraftforsoérjningen péa Kust till kustbanan Géteborg—Boras men i
samband med att kraftférsérjningen pa nya stambanor utreds kommer dven befintliga banor att ses
over. I utredningen som ar planerad att genomféras 2021 kommer dven behovet av nya
omformastationer att utredas. Denna atgardsvalsstudie kommer darfor inte utreda kraftforsérjningen
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och hur den péverkas av de atgiarder som innebar utokad tagtrafik pd Kust till kustbanan.Forslag till
inriktning och rekommenderade atgarder

7. Inriktning och rekommenderade atgarder

7.1.Beskrivning av overgripande inriktning

Atgirdsvalsstudiens dvergripande inriktning har varit att identifiera och prova atgiardsbehov for att
hantera utpekade brister i den nationella planen for 2018-2029 samt uppkomna ansprak for person-
och godstrafik med ett trafikoverslagsgripande perspektiv.

Generellt har atgiardsvalsstudiens inriktning varit att uppfylla de 6vergripande mal for Kust till
kustbanan som formulerades i avsnitt 4.4.1:

e Okad tillginglighet som skapar forutsittningar for regional utveckling i straket.

¢ Minskad klimatpaverkan for persontrafik och godstransporter i straket.

e Okad kapacitet pa jirnvigen for att mojliggora fler person- och godstransporter.

o Forbattrad robusthet i jarnvigsnitet som medger god dterstillningsformaga samt alternativa
transportvagar.

o Fortsatt god punktlighet i straket.

Det finns ett starkt samband mellan Ny stambana och befintlig Kust till kustbanan. Ny Stambana
kommer att trafikférsorja de stora mélpunkterna i striket med mycket attraktiv kollektivtrafik i
jamforelse med dagens utbud. Den nya stambanan forsorjer dock inte hela strakets
kollektivtrafikbehov, mellanliggande orter kommer dven efter stambanans fardigstidllande ha behov av
utvecklad och attraktiv kollektivtrafik.

Vistra Gotalandsregionen har i sin mélbild en hégre ambition for utvecklingen i stréket 1angs Kust till
kustbanan #n vad som ingér i Trafikverkets basprognos. Trafiken i basprognosen ger en
samhillsekonomisk olénsamhet for studerade atgiarder. Baserat pa detta bedomer Trafikverket att mer
omfattande infrastrukturatgiarder pa Kust till kustbanan inte kan prioriteras i denna planrevidering.
Trafikverket ser istillet att satsningar gors med trimningsatgarder under kommande planperiod 2022-
2033 for att forbattra fraimst for godstrafiken. En samsyn mellan berorda aktorer behovs kring hur den
regionala kollektivtrafiken i straket ska utvecklas tillsammans med godstrafik och bedrivas i
forhallande till den nya stambanan.
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7.2. Rekommenderade atgarder

De atgarder som rekommenderas ar dtgarder pa medelléng sikt och lang sikt av typen
trimningsatgarder av Kust till kustbanan samt utveckling av framkomlighet f6r busstrafiken pd Rv 40.

Rekommenderade trimningsatgéarder for Kust till kustbanan &r de jarnviagsatgarder som redovisas
inom &tgiardspaket C2, det vill sdga:

¢ Mellanblocksignaler
o Forlangd motesstation Hindas eller Sandared

e Samtidig infart i Hind&s och Molndals 6vre

Som beskrivet innebir jarnviagsatgirderna i dtgardspaket C2 en méttligt utokad tagtrafik i striket.
Antalet Visttag och godstig kan utokas med ett fital avgangar eftersom inga fjarrtdg antas kora pa
Kust till kustbanan nir Ny Stambana ar fardigstalld.

I AVS Vig 40, delen Kallebicksmotet-Grandalsmotet” (TRV 2020/54977) foreslas busskorfilt pa
strackan Delsjomotet-Molnlyckemotet. Atgirden har tagits med i foreliggande atgirdsvalsstudie och
rekommenderas att genomforas pa kort sikt. Atgirden busskorfilt mellan Molnlyckemotet-
Landvettermotet ir aktuellt forst efter utbyggnad av striickan Delsjomotet-Molnlyckemotet. Atgéirden
bedoms behdvas forst om kapacitetsutnyttjande av Rv40 6kar och d& innebar framkomlighetsproblem
for busstrafiken. Det kan intrédffa om och nér fulla utbyggnadsplaner inom Harryda kommun samt
planer pa utveckling av Landvetter flygplats ar helt genomforda. Detta bedoms idag kunna bli aktuellt
bort mot &r 2040. AVSens avgriinsning att inte studera antalet busslinjer eller vilka busslinjer som
kommer trafikera i straket efter att ny stambana trafikeras samt osdkerheter i
kollektivtrafikforsorjning av Landvetter Sodra pa kort och lang sikt ger att dtgidrden kan bli aktuell i
kommande planperioder nar kunskapsléget ar béttre.

7.3.Forslag till beslut om fortsatt hantering

Atgirdspaket A och B ir enligt genomford SEB, med tillhdrande kinslighetsanalys for justerad
trafikering, olonsamma varfor de inte kan ingd som rekommenderade atgarder for pagdende
planrevidering. Som beskrivet behovs darfor en samsyn mellan berérda aktorer kring hur den
regionala kollektivtrafiken i straket ska utvecklas tillsammans med godstrafik och bedrivas i
forhallande till den nya stambanan.
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Bilagor

Bilaga 1. PM Sammanstdllning befintliga utredningar.

Bilaga 2. Kartliggning AVS Kust till kustbanan.

Bilaga 3. Godstrafik pd Kust till kustbanan.

Bilaga 4—1. Grov kostnadsindikation paket A (JVA2210) AVS Kust till kust Goteborg—Bords
Bilaga 4—2. Grov kostnadsindikation paket B (JVA2209) AVS Kust till kust Goteborg—Bords
Bilaga 4—3. Grov kostnadsindikation paket C1 AVS Kust till kust Géteborg—Bords

Bilaga 4—4. Grov kostnadsindikation paket C2 AVS Kust till kust Géteborg—Bords

Bilaga 5—1. Samlad effektbedomning atgdrdspaket A (JVA2210).

Bilaga 5—2. Samlad effektbedomning dtgdrdspaket B (JVA2209).
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