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Forord

Syftet med atgirdsvalsstudien har varit att skapa samsyn mellan berérda aktoérer om funktionen och
utformningen av vig 222 och 274 samt klargéra mél och val av atgirder langs straket. En viktig friga
har varit att enas om gemensamma planeringsforutsattningar for att sikerstilla att kommande
planering kan forenas med vagarnas funktion och den 6kade efterfragan pa framkomlighet i
transportsystemet.

Vig 222 och vig 274 ar primira lansvagar i det statliga huvudviagnitet och har en sérskild betydelse
for framkomligheten f6r genomfarts-, regional- och lokal trafik for denna del av regionen.

Arbetet har organiserats med en arbetsgrupp bestiende av personer fran Trafikverket, Varmdo
kommun, Trafikforvaltningen och AFRY (konsult). Arbetsprocessen har baserats pa dialoger utifran
underlag och analyser framtagna av specialiststod.

Rapporten ska ses som en dokumentation och utgor en 6verenskommelse om en gemensam
problembild, funktioner och mal som parternas gemensamma arbete resulterat i.

I framtida planeringssituationer ar avsikten att berérda parter med stdd av denna rapport ska vara
overens om vad som ska galla utmed olika strackor av stréket, vilket kommer att underlatta den fysiska
planeringen. Rapporten ar i férsta hand tankt att gilla for ny planering och ska utgoéra ett stod vid
gemensamma fragor som uppkommer kopplat till vig 222 och 274 i samband med férdjupade
oversiktsplaner, detaljplaner, bygglov och viagplaner.
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Sammanfattning

Varmdo kommun har det senaste decenniet haft en stark befolkningstillvaxt som forvintas fortsitta,
och de redan idag hért belastade viagarna 222 och vig 274 dr Virmdds enda koppling till regionens
centrala delar.

De senaste dren har det tagits fram ett flertal utredningar och atgérdsvalsstudier for delar av vig 222
och vig 274 kopplat till de brister vagarna har idag och pagaende planarbete. Aven om det har
genomforts manga studier har de inte landat i en gemensam syn pa funktion och utformning for
straket. Darfor finns det ett behov av att studera vag 222 och vig 274 utifran ett helhetsgrepp, bade for
att mota pagdende bebyggelseutveckling och for att hantera en 6kad efterfragan pa framkomlighet i
transportsystemet.

Trafikverket, Virmdo kommun och Trafikforvaltningen i Region Stockholm kom tillsammans 6verens
om att genomfora en atgirdsvalsstudie (AVS) for att skapa en gemensam helhetssynsyn pa brister,
problem och behov, vagarnas funktion och ta fram atgardsforslag.

Omradet som studerats omfattar vag 222 mellan trafikplats Insjon och Stavsnis samt delen av vig 274
mellan Alstiket och Hemmesta vigskil, se figur nedan. Studiens influensomrade, det vill siga det
omrade som indirekt paverkar behovet av atgirder, har identifierats i forsta hand omfatta
Gustavsberg, Varmdolandet och Stavsnis.

Skarps
GUSTAVSBERG Koppurmon
B athads Hentmesta vdguk DIURG

stavsberg Hemmesta 2 2
VARMDOLANDET
FARSTALANDET

Stavenie S50
FAGELBROLANDET

STAVSNAS
INGARO — w—

Malmadn

Figur Geografisk avgransning (grd markering) och influensomrade (rosa markering) for atgardsvalsstudien. Bakgrundskarta:
Varmdod kommun, Kommunkartan, https://kartor.varmdo.se/portal/home/index.html 2021-03. Varmdd kommun.

Séavil konstaterade brister fran tidigare utredningar och nyidentifierade brister har samlats och
beskrivits i denna atgardsvalsstudie. Fragorna kring brister handlar framférallt om
trafiksdkerhetsproblem, framkomlighetsproblem, samt bristfillig tillgédnglighet for gdng- och
cykeltrafikanter som varierar langs de hir vdgarna men dterkommer pé olika sitt 1angs
strackorna. I och med Varmdo kommuns befolkningstillvaxt riskerar dessa problem att forvarras
ytterligare och det finns ett tydligt behov av att komma vidare med l6sningsalternativ och skapa
en samsyn mellan inblandade organisationer.

Syftet med atgardsvalsstudien ar att, med utgdngspunkt fran de identifierade bristerna avseende
framkomlighet och trafiksikerhet i straket samt den forvintade befolkningstillvixten i Varmdo
kommun, analysera hur striket ska utvecklas for att mélen i studien ska kunna uppnas. I denna AVS
finns utpekade mal for samsyn som handlar om tydliga planeringsforutsiattningar fér bostader kring
vag 274 och vig 222 men dven om att fortydliga ansvar och funktion for kommunalt, enskilt och
statligt vagnat. Malen for problemlésning som har legat till grund for de atgarder som tagits

fram handlar om nedanstdende omraden med tillhorande prioritering mellan trafikslagen:

God tillganglighet till och frén regioncentrum

God tillgangligheten till och mellan kommunens fem centrumomraden samt till skolor
God framkomlighet

God trafiksdkerhet

God miljo


https://kartor.varmdo.se/portal/home/index.html
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De atgirder som har tagits fram i en bred process ér till stor del samlade utifran tidigare
utredningar tillsammans med nya &tgarder som denna studie och process har kommit fram
till. Eftersom strackorna ar langa med flera konstaterade brister har atgdrderna delats upp
pé delstriackor och efter tematiska omréden,

e Delstricka 1 Insjon - Alstiket,
e Delstriicka 2 Alstiket - Stavsniis
e Delstricka 3 Alstiiket — Hemmesta vigskal.

Den genomforda utvarderingen av méluppfyllelse for dtgirderna visar att foreslagna steg 1- och 2-
atgirder inte moter mélen i tillrackligt stor utstrackning utan att steg 3- och 4-atgarder, det vill saga
“bygga om” och “bygga nytt”, behovs pa samtliga delstrackor for att 16sa utpekade brister och na
uppsatta mal. Sammantaget bedoms foreslagna dtgiarder uppfylla malen for God tillgdnglighet, God
framkomlighet och God trafiksiikerhet. Atgirderna bedoms svara vil mot de brister som har
identifierats inom dessa omréaden i dtgardsvalsstudien.

Malomrédet God milj6 handlar om att varna kvaliteter och att minska, minimera eller undvika
paverkan fran vigtrafiken. De atgidrder som foreslas styr i en positiv riktning avseende dessa mal med
nagra undantag, daribland dtgérder som omfattar nya viagforbindelser och h6jd hastighet.

Atgirdsvalsstudien rekommenderar att gi vidare med majoriteten av itgéirderna inom

de studerade strickorna med undantag av ett antal atgdrder som bedémts f6r komplicerade att
genomfora eller ha ldg samhéllsekonomisk nytta. Ett antal stora nyinvesteringar som foresléds har
kostnadsberiknats och gjorts en samhallsekonomisk berdkning pa for att kunna utgora underlag till
kommande Lansplan for transportinfrastruktur. Dessa omfattar:

e Reversibelt korfilt pa Farstabron (delstriacka 1)

e Trafikplats Gustavsberg byggs om till en ruterlésning med ny vistlig avfartsramp, ny
ostlig pafartsramp, droppe soder om viag 222 och hallplatser pa ramper med nya géng-
och cykelanslutningar inkl. GC-tunnlar och GC-bro (delstracka 1)

e Ny gang-och cykelvig mellan Fagelbro och Ramsmora inkl. belysning (delstrécka 2)

e Tredje korfalt pa vig 274, 2+1 eller 1+2 inklusive géng- och cykelvidg samt tvafiltiga
cirkulationsplatser och ny cirkulationsplats vid Hemmesta centrum (delstracka 3)

I det fortsatta arbetet kommer vidare utredningsarbete behova genomforas som en del av, eller
parallellt med, vigplaner/detaljplaner. Atgéirder behover utredas och genomforas i ritt tid eftersom
utformning och genomférande for flertalet av atgiarderna ar beroende av varandra. Ett samarbete
parterna emellan Ar av sirskild vikt for att tgéirderna i denna AVS ska kunna genomforas.
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1. Bakgrund

I detta kapitel beskrivs bakgrunden till dtgardsvalsstudien och hur arbetet har bedrivits. I kapitlet
beskrivs dven vad som har tidigare utretts och hur denna studie forhaller sig till det samt till
angriansande planer och 6vergripande syfte med de atgiarder som studien rekommenderar.

1.1.Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Vig 222! och vig 2742 férbinder Virmdo med den centrala regionkidrnan (Stockholm) och via
farjeforbindelsen fran Stenslitten till Rind6 dven Vaxholm och regionens norra del. De dr priméra
lansvégar i det statliga huvudvagnatet och har en sirskild betydelse for framkomligheten for
kollektivtrafik, dagliga personresor och godstransporter i den 6stra delen av regionen. De har dven en
viktig funktion for lokal trafik inom Varmdo kommun.

Vig 222 och vig 274 utgor de enda ldnkarna fran Varmdo i det 6vergripande viagnitet i riktning mot
regionens centrala delar dir transportsystemet idag ar hart belastat. Virmdé kommun har det senaste
decenniet haft en stark bebyggelseutveckling som forvintas fortsitta. Detta har bidragit till fordndrade
ansprak och paverkan pa det statliga transportsystemet. Till foljd av en fortsatt befolkningstillvaxt i
Varmdo forvantas trafiken langs vagarna att 6ka. Detta kommer att leda till vaxande koer, forlangda
restider och 6kad restidsosdkerhet i hogtrafik. Tillsammans med den starka befolkningstillvixten i
regionen kommer detta i sin tur leda till en 6kad efterfrdgan, som behover hanteras genom bland
annat infrastrukturatgirder, kollektivtrafik och styrmedel.

Varmdo kommuns stadsutveckling paverkar i hog grad den statliga infrastrukturen samtidigt som den
regionala funktionen pa de statliga vigarna behover virnas i kommunens bebyggelseutveckling.
Varmdo kommun onskar ett fortydligande om hur nira vig 274 genom Hemmesta som bebyggelse kan
placeras utifran vagens funktion, skyddsomrade och omgivningspéverkan. Kommunen planerar dven
nya bostader pa Varmdolandet utmed vag 222.

De senaste aren har det tagits fram ett flertal utredningar for delar av vig 222 och vig 274 kopplat till
de brister vigarna har idag och pagaende planarbete. Det har d&ven genomforts ett antal
atgirdsvalsstudier men de har inte resulterat i en gemensam syn pa funktion och utformning for
straketl. Det finns ett behov av att studera vig 222 och vig 274 utifran ett helhetsgrepp, bade for att
mota pagdende bebyggelseutveckling och for att hantera en 6kad efterfrigan pa framkomlighet i
transportsystemet.

Vig 222 och vég 274 har till stora delar lag standard och det finns flertalet trafiksdkerhets- och
framkomlighetsbrister for végtrafiken. De har kapacitetsproblem pé flertalet strackor och ar sarbara
vid en olycka pa vigen. Det finns dven problem med bristande trafiksdkerhet och tillginglighet for
oskyddade trafikanter. Gdng- och cykelvignitet har en varierad standard och &r inte
sammanhingande ldngs dessa strackor. Vagarna utgor en barriir for oskyddade trafikanter och det
saknas sikra gang- och cykelpassager pa flera platser. Det finns dven brister som ror miljo och hilsa,
till exempel buller och barridreffekter for friluftsliv och biologisk mangfald.

Mot bakgrund av detta har Trafikverket, Vairmd6 kommun och Region Stockholm trafikforvaltningen
kommit Gverens om att tillsammans genomfora en atgirdsvalsstudie (AVS) for att skapa en gemensam

1 Strickan kommungrinsen — Molnvik kallas dven for Varmdéleden, strickan Mélnvik — Alstiket for
Skirgardsvigen och striickan Alstiket — Stavsnis for Stavsnisvigen.
2 Strackan genom Hemmesta kallas dven for Skargardsvagen.
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syn pa brister, problem och behov, vagarnas funktion och ta fram atgardsforslag. I ett tidigt skede i
studien har en 6verenskommelse om att genomf6ra en gemensam &tgiardsvalsstudie traffats mellan
Trafikverket och Varmdo kommun, se bilaga 1.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Atgirder ldngs det statliga viig- och jarnvigsnitet finansieras via den nationella transportplanen och
via regionala ldnstransportplaner. Den nationella transportplanen innefattar investeringar i det
nationella stamnétet och de regionala ldnstransportplanerna omfattar investeringar i statlig infra-
struktur som inte ingar i det nationella stamnétet och atgirder i anlaggningar for vilka statlig med-
finansiering kan beviljas till kommuner och regionala kollektivtrafikmyndigheter. Forslag om vilka
atgirder som ska ingd i transportplanerna tas fram i Trafikverkets atgirdsplanering. Det ar region
Stockholms roll att uppritta lansplanen i Stockholm, regionen samverkar med, till exempel
Trafikverket, lanets kommuner och berérda myndigheter.

Atgirdsvalsstudier ir ett forberedande steg for val av atgirder som foregar den formella fysiska plan-
laggningsprocessen av vigar och jarnvigar. I en dtgardsvalsstudie ska arbetet vara forutsiattningslost,
vilket betyder att flera majliga 16sningar kritiskt ska testas for att atgdrda ett problem utan att vara last
vid tidigare framtagna l6sningar. I arbetet har Trafikverkets metodbeskrivning for atgiardsvalsstudier,
Atgirdsvalsstudier — nytt steg i planering av transportlésningar, Handledning 2015:171 tillimpats.
Atgirdsval genomfors som ett forsta utredningsskede for att analysera brister i transportsystemet,
formulera projektspecifika mal och préva atgéarder som kan bidra till att 16sa brister och né 6verens-
komna mal. Resultatet frn arbetet med atgardsval ligger till grund for atgdrdsplanering och fysisk
planering.

Arbetet med adtgédrdsvalsstudier delas in i de fyra faserna Initiera, Forsta situationen, Prova tankbara
losningar samt Forma inriktning och rekommendera dtgdrder. Faserna redovisas i Figur 1.

Forma inriktning

T Forsta Prova tankbara
Initiera N | an= och rekommendera
situationen |6sningar A
atgarder
Bakgrund och syfte, ringa Precisering av problem, Prbéva om foreslagna Forslag till &tgarder som
in problembilden, jamforelse av nulage med  atgarder bidrar till att uppfyller syfte och mal.
identifiera aktorer med krav, mal for I6sningar. uppnd malen som ska
mera. uppfyllas.

Figur 1. Atgardsvalsstudiens fyra faser.

I fasen Initiera har en arbetsgrupp bestdende av representanter fran Trafikverket, Varmdo kommun
och Trafikférvaltningen i Region Stockholm formats pé initiativ av Trafikverket. Konsulter som ska
driva processen och bidra med utredningsarbete har upphandlats. De deltagande parterna har kommit
overens om att genomfora atgardsvalsstudien. Trafikverket och Varmdo kommun har tecknat en
gemensam Overenskommelse.

Arbetsgruppen har bestatt av:

¢ Anton Persson, utredningsledare, Trafikverket

e David Nykvist, bitrddande utredningsledare, Trafikverket

e Maia Rostvik, samhallsplanerare, Trafikverket (t.0.m. april 2020)
e Patrik Stenberg, samhillsplanerare, Virmdo kommun

e David Cileg, trafikplanerare, Vairmdo kommun (ersattare)



o Fredrik Meurman, samhallsplanerare, Region Stockholm trafikférvaltningen (t.o.m. augusti
2020)

o Lena Hiibsch, samhaéllsplanerare, Region Stockholm trafikférvaltningen (fr.o.m. september
2020)

e Astrid Hathorn Buhre, strategisk bussplanerare, Region Stockholm trafikforvaltningen
(ersdttare, t.0.m. juni 2020)

e Mark Kesper, strategisk bussplanerare, Region Stockholm trafikférvaltningen (ersattare,
fr.o.m. augusti 2020)

e Cecilia Bostorp, processledare, AFRY
¢ Emma Engstrom, uppdragsledare och erfaren utredare, AFRY
e Josefin Johansson, utredare, AFRY

¢ Sanna Eveby, uppdragsledare och erfaren utredare (t.om. april 2020 samt fr.o.m. januari
2021, ddremellan kvalitetsgranskare), AFRY

En styrgrupp med representanter fran Trafikverket, Virmdo kommun och Region Stockholm
trafikforvaltningen har formats for att sttta arbetet med atgiardsvalsstudien. Styrgruppen har bestatt
av:

¢ Camilla Holmberg, Enhetschef Utredning, Trafikverket

e Christina Leifman, Samhillsbyggnadschef, Virmdo kommun (t.o.m. september 2020)

e Ann-Kristin Rudstrém, Tf. Oversiktsplanechef, Virmdé kommun (t.0.m. september 2020)

e Moa Ohman, Oversiktsplanechef, Virmdd kommun (fr.o.m. oktober 2020)

e Johanna Skur, gruppchef Samhallsplanering, Region Stockholm trafikforvaltningen
I faserna Forstd situationen, Prova tdnkbara losningar och Forma inriktning och rekommendera
dtgdrder har arbetsgruppen traffats regelbundet. I faserna Forsta situationen och Préva tankbara
losningar har dialogmoten héllits med brukare och aktérer som berors av tinkbara 16sningar och har
kunskap om resor och transporter i striket. Vilka intressenter som deltagit beskrivs narmare i kapitel
2. Utdver dialogmotena har arbetet kommunicerats med Varmdo kommuns politiker under processens
gang, 2020-05-29 skedde ett informationsmote och 2020-09-07 holls en workshop dar politikerna
erbjods mojlighet att tycka till om lampliga atgarder.

P& dialogmotena har deltagarnas samlade kunskap fangats upp och arbetsgruppens arbete har
granskats. P4 dialogmote 1, 2020-03-03, har kvaliteter, brister, problem och behov identifierats. Mot
bakgrund av resultatet fran dialogméte 1 har deltagarna i fas 2 tagit fram forslag pa tinkbara atgiarder
och bedomt maluppfyllelse for de foreslagna atgarderna. Dialogen i fas 2 genomférdes digitalt. Ett
informationsmote holls 2020-06-15 dar foreslagen problem- och malformulering forankrades. Efter
motet skickade deltagarna in sina forslag pé atgarder. Nar dtgirderna samlats in och sammanstillts
holls ett uppfoljningsmote 2020-09-18 dar deltagarna gav input till malbedomningen av foreslagna
atgirder och vilka atgirder som de ansag vara mest angeldgna. De dtgirder som inte syftade till
atgirdsvalsstudiens maél sorterades bort tillsammans med de atgéarder som arbetsgruppens deltagare
ansag svara, eller omojliga, att genomfora. Kvarstadende atgiarder fortydligades och en genomgripande
maluppfyllnadsbedémning utfordes.

Analysen av dtgarder har grundats pé den sa kallade fyrstegsprincipen, se Tabell 1. Fyrstegsprincipen
tillimpas for att sdkerstilla en god resurshushallning och for att &tgirder ska bidra till en héllbar
samhallsutveckling.
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Tabell 1. Forklaring av fyrstegsprincipen.

Det forsta steget handlar om att forst och framst évervaga atgarder som kan paverka behovet
av transporter och resor samt valet av transportsétt.

Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt nyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

Steg 2 — Optimera

Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnader och
forandringar.

Steg 3-Bygg om

Det fjarde steget genomfoérs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
innebar nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgéarder.

De atgiarder som darefter bedomdes ha for 1dg maluppfyllnad eller déar det bedomdes att andra
dtgiarder med lagre paverkan enligt fyrstegsprincipen kunde avhjilpa samma problem eller brist
prioriterades bort.

I fasen Forma inriktning och rekommendera dGtgdrder har foreslagna atgiarder forankrats. Parterna
har enats om en tidplan och en ansvarsfordelning for genomférande av foreslagna atgirder. Efter att
atgirdsvalsstudien ar avslutad tar respektive organisation stillning till hur de atgirder som de
ansvarar for ska hanteras. En avsiktsforklaring skrivs fram mellan parterna.

1.3.Tidigare planeringsarbete
Regionala planer

I Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFES 2050, pekas Gustavsberg ut som ett
strategiskt stadsutvecklingslage med hog tillgdnglighet f6r kollektivirafiken, se Figur 2.

Mortnés/Grisslinge och Hemmesta utgor priméara bebyggelseldgen med god regional tillganglighet
medan bebyggelseomradena utmed vig 222/Stavsnasviagen utgor sekundira bebyggelseldgen med god
regional tillginglighet for kollektivtrafik under rusningstrafik. Ovriga omréden utgors av landsbygd,
skiargéard och 6vrig mark. Stavsnis vinterhamn ar utpekad replipunkt, som dr en regionalt viktig nod
och strategisk bytespunkt for bastrafiken till kirnéarna. Boda och Sollenkroka ar ocksa viktiga
replipunkter som berdrs i studien. Delar av viag 222 och vag 274 ar utpekade som 6vrigt stomnét med
stor betydelse for kollektivtrafiken.3

3 Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2050. 2016. Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen. Stockholms lans
landsting.
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Figur 2. Utpekad bebyggelsestruktur i Varmdo i den regionala utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen. Kélla: Region
Stockholm, 2018. Utdrag ur Plankarta for Stockholms lan och Rumslig inriktning for Stockholmsregionen 2050.

Kommunala planer

I Virmdo kommuns Oversiktsplan 2012 - 2030 redovisas en inriktning for kommunens framtida
markanvandning och utveckling, se Figur 3. Gustavsberg pekas ut som kommunens centralort,
Hemmesta och Stavsnis som centrumomréden och Stavsnés vinterhamn som replipunkt.
Resecentrum/bussterminal finns utpekade i Gustavsberg och vid trafikplats Gustavsberg.
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Figur 3. Strukturkarta éver Varmdé kommun fran 6versiktsplanen.

Transportinfrastrukturen i kommunen ska vara sdker och effektiv och vig 222 ska utvecklas. Varmdo
ska ha ett vil utbyggt gdng- och cykelvignit som knyter ihop centra, bostadsomraden, skolor och
servicefunktioner samt, rekreationsomraden och replipunkter. Utmed en del av vig 222 finns ett
sparreservat foreslaget. Reservatet ska kunna anviandas for buss, BRT-16sning, sparburen trafik eller
sparbil. En planerad batpendlingslinje med start vid Ostra Mortnis finns ocksa foreslagen.

Enligt 6versiktsplanen ska Hemmesta utvecklas till ett sammanhaéllet och levande centrum. Det ska bli
tryggt, tillgdngligt och trafiksikert for alla. Trafikmiljon langs vig 274 ska forbattras och sikra
passager behovs mellan centrumomradet och omkringliggande bostadsomraden. Vag 274, som utgor
huvudtillfart for hela Varmdolandet, delar centrum i tva delar.

Vidare ska Stavsnas utvecklas till ett ssammanhallet samhalle. Stavsnias vinterhamn ska utvecklas som
regional replipunkt for skargérden, den viktigaste i mellanskiargarden. Vag 222:s kapacitet och
standard ska forbattras.*

Gang- och cykelplan for Varmdo kommun 2013-2030 ar ett planeringsinstrument for kort- och
langsiktiga beslut som syftar till att forbéttra gdng- och cykelinfrastrukturen i kommunen. Planen
tydliggor prioriteringsordningen for utbyggnad av gang- och cykelnitet, bland annat i Hemmesta och
mellan Stromma och Stavsnis, se Figur 4. Straket viag 222 och vig 274 ingér i foljande priméira
kopplingar som ska stiarkas: mellan centrumomrédena, till skargérdsbrygga Stavsnias vinterhamn och
till prioriterade forandringsomraden i kommunen (PFO). Det rader brist pa cykelparkeringar och

4 Oversiktsplan 2012—2030. 2011. Virmdd kommun.



Varmdo kommun foreslar att ovanstiende mélpunkter samt infartsparkeringar och busshallplatser
med ett stort resande bor forses med cykelparkering.s

Sollenkroka
Boda .

’
. ]
.

Lo Varmdé GC-nit
Bjorkvik
w— Befintiga GC-vagar

N
Q 3000 6 D00 Meter = = = = Planerade GC-vagar
L4 A 1

1 [ . J

Figur 4. Foreslagen plan for etappvis utbyggnad av gang- och cykelvagar i Varmdé kommun.

I Infartsparkeringsplan 2016—2030 redovisas befintliga och foreslagna infartsparkeringar i
kommunen, se Figur 5. Befintliga infartsparkeringar langs stréket 4r Virmdoé marknad, Molnvik,

Grisslinge och Alstiket, Hemmesta Centrum, Hemmesta vigskil, Figelbro och Djurébron. Foreslagna

infartsparkeringar langs stréket ar Kil, Ingarokrysset och Virmdo marknad (utékning av befintlig),

Ostra Mortnis, Hagabergsviigen, Visteringen, Herrviks gird, Figelbro (utékning av befintlig). Behov

av viderskyddade cykelparkeringar for pendelresenérer har sarskilt identifierats vid Molnvik,
Grisslinge och Hagabergsvigen.®

5 Gang- och cykelplan fér Vairmdé kommun 2013-2030. 2014. Varmd6é kommun.
6 Infartsparkeringsplan 2016—2030. 2016. Varmdoé kommun.
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Figur 5. Befintliga och foreslagna infartsparkeringar i Varmdé kommuns Infartsparkeringsplan 2016—2030.

Overgripande utredningar
Atgirdsvalsstudie 222 och 274 genom Nacka och Virmdé kommuner

I studien som genomfordes ar 2013 analyserades framkomlighet, trafiksikerhet och miljo langs
vagstrackorna i Figur 6. Forslaget var att pa olika sitt, bland annat genom mobility
managementatgarder, bedriva fortsatt arbete for att minska behovet av att resa med bil, 6ka
kollektivtrafikens attraktionskraft och attraktionskraften for resor till fots och med cykel samt
trafiksdakerheten pa strackan for samtliga trafikanter. Samtidigt skulle natur- och kulturvirden
tillvaratas och utvecklas, medan buller och luftféroreningar skulle minska.” Foreslagna atgarder har
inte genomforts dnnu.

GUSTAVISBERG

[sTavanss |
Figur 6. Studieomradet fér Atgardsvalsstudie vag 222 och vag 274 fran &r 2013.

7 Atgirdsvalsstudie 222 och 274 genom Nacka och Virmdé kommuner. 2013. Trafikverket.
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Forstudie Cykel i Ostsektorn

I studien fran ar 2011 undersoktes hur andra fardsatt/trafikslag 4n bilen kunde starkas for att forbattra
den davarande trafiksituationen och skapa forutséattningar for minskat bilberoende (Figur 7).
Forstudien foreslog tre ssmmanhangande cykelstrak pa strackorna: Gustavsberg — Bjorkviks brygga,
Skurubron — Stavsnis samt Alstiiket — Stenslitten, vilka beror bade viig 222 och vig 274.8 Efter
forstudiens genomforande foreslog Trafikverket att arbetsplaner ska tas fram for utbyggnad av gang-
och cykelviag mellan Gustavsberg/Charlottendal och Ingaro, Dalkrogsstigen och Stromma kanal,
Ramsmora och Stavsnis, Hemmesta C och Hemmesta vigskil samt punktinsatser mellan Alstiket och

Hemmesta vigskal.
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Figur 7. De strdk som studerades i Forstudie Cykel i Ostsektorn fran &r 2011.

Hastighetséversyn pad elva utvalda primdra ldnsvégar i Stockholms Ién - Bristanalys, forslag till Gtgdrder och
effekter vid férdndrade hastighetsgrénser®

I utredningen fran ar 2015 studerades konsekvenser av att hoja nuvarande hastighetsgrinser, fran 70
till 80 km/h och frén 50 till 60 km/h pa bland annat viag 222 och vig 274. Syftet var att utreda vilka
effekter hastighetshéjningarna ger och méjligheterna att helt eller delvis kompensera for de negativa
effekterna. Bland annat identifierades flertalet kurvor som inte uppfyller rekommenderad kurvradie
for 60 respektive 80 km/h samt foremal, ofta berg, inom sikerhetszonen. Forslag pa atgarder omfattar
bland annat rdacken, bergschakt, dndringar av 6vergangsstallen, rafflad mittlinje, ombyggnation av vig
i befintlig och ny strackning.

En samhaéllsekonomisk bedomning visade atgiarden som olonsam pa viag 222 och mycket olonsam pa
vag 274. Trots stora atgarder for att kompensera for de negativa effekterna kunde dessa inte tillrackligt
vaga upp de negativa effekterna pa trafiksikerhet, landskap, klimat och hélsa.

8 Forstudie Cykel i Ostsektorn, Nacka och Virmdo kommun, Stockholms ldn. 2011. Trafikverket.
9 Hastighetsoversyn pé elva utvalda priméra lansvigar i Stockholms l4dn - Bristanalys, forslag till &tgarder och
effekter vid fordndrade hastighetsgrianser. 2015. Trafikverket.
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Atgdrdsvalsstudie Forbdttrad framkomlighet i stomnditet, strdk 5 Nacka trafikplats — Hemmesta
vdgskdl

Studien fran &r 2016, se Figur 8, visar att tgarder for forbattrad framkomlighet for busstrafiken ger
restidsvinster och 6kad palitlighet. I straket Nacka trafikplats — Hemmesta vagskal finns det enligt
studien potential till restidsvinster p& upp till 8 - 9 minuter i hogtrafik under badde formiddag och
eftermiddag genom framkomlighetsdtgirder. Bedomningen ar att minst 1 000 nya resor per dygn kan
genereras med denna restidsvinst. Kommunen har dessutom gjort en kompletterande utredning och
kommit fram till andra atgarder i det kommunala vignitet.

Atgardsférslag for 6kad framkomlighet fér stombusstrafik som rér det statliga och kommunala vagniétet:
Foreslagna atgiarder' som forbattrar framkomligheten f6r stombusstrafiken

- Bussprio for stombussarna i korsningar med 6vrig trafik.

- Fri hogersviang vid avfart frin vag 222 till Ingaréviagen och vid cirkulationsplats Molnvik mot
handelsomréadet.

- Slackta signaler med bussprio langs Gustavsbergsvigen och vid M6lnviks handelsomréade.

- Variabla busskorfilt och bussprio i signal langs viag 222.

- Utbyggnad till 2+2 Molnvik - Alstiiket samt bussprio vid cirkulationsplats Algstigen langs vig
222

- Justering av héllplatser (kantsten vid héllplats Alstiiket), stombuss stannar ej vid hallplats:
Viks central (Kolvik och Naset har trafikférvaltningen och Vairmdé kommun kommit 6verens
om att behélla).

- Prioritering av drift och underhaéll i strackningen.

Atgirderna har ingen eller liten paverkan pa biltrafiken och ger en stor samhillsnytta.” De flesta av

atgirderna har eller planeras att genomforas, vissa ingar i arbetet med Vdgplan for 222 Molnvik —
Alstiiket, for mer information se avsnitt 1.4.

Figur 8. Del av studieomradet for Atgardsvalsstudie Forbattrad framkomlighet i stomnaitet, strék 5 Nacka trafikplats Insjon -
Hemmesta vagskal frdn 2016.

Ar 2019 tog Virmdd kommun fram en nuléigesmodell 6ver hela kommunen i det mesoskopiska
trafikanalysverktyget Dynameq. Trafikverket har deltagit i processen med att ta fram modellen.
Modellen omfattar ett nétverk av vigar som ticker in hela kommunen. Ett av modellens fokusomraden
tacker in viktiga vagar i Gustavsbergsomradet. Delar av vag 222 och vig 274 har valts ut for att fanga
kapacitetsaspekter (strickorna trafikplats Insjon — Alstiiket och Alstiket — Hemmesta vigskil).

u Atgirdsvalsstudie Forbattrad framkomlighet i stomniitet, strik 5 Nacka trafikplats — Hemmesta vigskil, sammanfattande
rapport. 2016. Vairmdoé kommun, Nacka kommun, Trafikverket och Trafikforvaltningen.
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Nuldgesmodellen motsvarar dagens trafiksituation med avseende pa trafikmangder och fangar
trangsel och ddrmed kobildning och restider i fokusomradet.

En prognos for r 2040 har tagits fram. Prognosen &r justerad efter beslutade planer fram till ar 2040.
Reseefterfragan baseras pd kommunens forvantade befolkningsutveckling och beridknas 6ka cirka 69
procent fran 2014 samt en trafikokning pé cirka 50 procent under rusningstrafik. Identifierade
problem i korsningspunkter som observerats i modellen har analyserats i Capcal med tillhérande
forslag pé atgiarder. Exempel pé atgardsforslag ar att omvandla cirkulationsplats Grantomta fran
enfilts till en tvafilts cirkulationsplats. De flesta av atgiarderna beror Grisslingerakan och centrala
Gustavsberg, exempelvis i Gustavsbergs centrum och cirkulationsplats Gustavsbergs
Allé/Charlottendalsvagen.z2

Utredningar som beror vag 222, trafikplats Insjon - Alstaket

Atgdrdsvalsstudie 222 Verksamhetsomrdde Kil frin &r 2016 berérde planer for ett nytt
verksamhetsomrade med etablering av arbetsplatser och industriverksamheter mellan Nacka och
Varmdo kommun, se Figur 9. Studien innefattade att sdkerstilla att narmiljon, trafiksdkerheten och
tillgangligheten for oskyddade trafikanter och fordonstrafik nir verksamhetsomradet byggs ut. Beslut
fanns att gi vidare med presenterat atgardspaket A och delar av paket C i studien vilket omfattande
bland annat flytt av pifartsramp séderut mot viag 222, ny cirkulationsplats, T-korsning, gang- och
cykelvig, belysning och mittrefug p& pafart osterut vid trafikplats Insjon. Atgirderna ir inte
prioriterade i linsplanen utan bygger p& medfinansiering frin kommunerna.’s Ar 2020 beslutade
Varmdo kommun att Kil istéllet ska bli ett omrade med sméindustri.

P

e 3 ~ b N,
&det for Atgardsvalsstudie verksamhetsomréde Kil fran 2016.

B Y
Figur 9. Studieomr.

Ar 2016 genomforde Virmdo kommun tillsammans med Trafikverket och trafikfrvaltningen
Atgdrdsvalsstudie Ingarékrysset, se Figur 10. Resultatet utgor ett planeringsunderlag for nya
trafiklosningar vid trafikplats Gustavsberg och trafikplats Halludden langs vig 222. P4 ldng sikt
foreslds en bytesmdajlighet for busstrafiken vid trafikplats Gustavsberg. Pa kort sikt féreslas enklare
atgarder, daribland nya hallplatser och ny infartsparkering.«

12 Teknisk dokumentation Varmdé trafikmodell. 2019. Virmdo kommun.
13 Atgirdsvalsstudie 222 Verksamhetsomrade Kil. 2016. Trafikverket.
14 Atgirdsvalsstudie Ingardkrysset. 2016. Virmdd kommun.
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Figur 10. Studieomradet for Atgardsvalsstudie Ingardkrysset fréin &r 2016.

Trafikverket har ar 2018 studerat den kobildningsproblematik som uppstar i 6stlig rikining pa vig 222
over Farstabron, vilket medfor utokade restider for viagtrafiken. En 16sning som foreslas utredas vidare
ar en reversibel korfaltslosning, vilken bedoms kunna klara efterfrdgan pa strackan under alla tider pa
dygnet. Ett reversibelt korfilt uppskattas kosta cirka 25 miljoner kronor. Bland annat behver den
samhaillsekonomiska nyttan med 16sningen jamfort med mer omfattande atgarder sdsom att bredda
vagbron utredas vidare.s

I Forstudie bdtpendling studerade Region Stockholm tidplan, resurser, risker och beroenden for att
mojliggora batpendling mellan Stockholm och Virmdo. Pendelbatsbryggan i Varmdo lokaliseras i
Ostra Mortnis (busshallplats Alstiiket) lingst in i Torsbyfjéarden. Mellanliggande stopp foreslés vid
Norra Lagno, Koviksudde och Riset med mélpunkt Stromkajen. Foreslagen linje medfor restidsvinster
till Stromkajen jamfort med buss for samtliga mellanliggande stopp och en nistan lika lang restid fran
Alstiket om pendelbéten skulle fa fartdispens. Driftskostnaden for pendelbétsbryggan vid Alstiket
skulle uppga till cirka 90 000 kronor per ar. Enligt forstudien behéver kommunen ta héjd for antalet
infartsparkeringar vid Grisslinge och investera i nya parkeringslosningar (till exempel parkeringsdack
vid nuvarande infartsparkering).?” Ett tvaarigt forsok for denna pendelbétlinje planeras med trafikstart
varen ar 2023.

Utredningar som beror vag 274, Alstaket — Hemmesta vagskal

En gemensam forstudie for Vig 274 genom Hemmesta Centrumomrdde togs fram av Trafikverket och
Varmdo kommun ar 2010. Syftet var att forbattra tillgangligheten och trafiksikerheten vid Hemmesta
Centrum. I studiens foreslas en planskild gdng- och cykelpassage vilket forbattrar framkomligheten pa
vag 274 samtidigt som ging- och cykeltrafikanterna far en 6kad tillgdnglighet och hogre sikerhet.
Detta forbattrar saledes trafiksituationen for alla trafikantgrupper. Det belyses sarskilt att det beh6vs
en riskbedomning avseende transporter av farligt gods (genomford i samband med planprogram for
Hemmesta centrum), att barnperspektivet bor tas i beaktande och utformning/utbyggnad av
cykelparkering, cykelbanor och vigkorsningar maste fa tillrackligt med utrymme. 8

Virmdo kommun genomforde r 2016 Atgdrdsvalsstudie Hemmesta, se Figur 11. Trafikverket
medverkade inte i studien. I atgiardsvalsstudien utreddes forutsiattningarna for en ny vag forbi

15 Behovsgruppen 5—1. 2018. Trafikverket.

16 Detta avser inte driftskostnaden for battrafiken.

17 Uppdaterad Forstudie batpendling. 2019. Varmd6 kommun.

18 Vig 274 genom Hemmesta centrumomrade. Forstudie. 2010. Trafikverket.
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Hemmesta for att underlétta centrumutvecklingen och belastningen pa vig 274. I atgirdsvalsstudien
presenteras tre alternativa forslag for att utveckla gatu- och vagnatet i Hemmesta:

1. Sammankopplat lokalgatunit vilket medfor 6kad lokal tillgéanglighet och robusthet (forslag pa
sammankopplingar finns).

2. Ny lokalgata i utkanten Gsterut fran centrum vilket avlastar vig 274 och mojliggor exploatering.

3. Forbifart - vilket medfor robusthet i systemet och en 6verflyttning av sekundar transportled for
farligt gods och stora exploateringsmajligheter (vilket delvis ar kontroversiellt eftersom omrédet i
kommunens 6versiktsplan dr utpekad som gron viardekérna).

Staryigen .

e I8

Figur 11. Studieomrade for Atgardsvalsstudie Hemmesta fran ar 2016.

Andra tdnkbara viagéatgarder som foreslas langs viag 274 dr att minska antalet in-och utfarter och att
utoka antalet cirkulationer. Ett ytterligare hej korfalt bedoms svart®. Utover det fysiska vignitet
foreslogs dven ett antal atgarder for att ytterligare forbattra hallbara resmojligheter, till exempel fler
direktbussar, utokad infartsparkering vid Hemmesta vagskal, forbattrat gdng- och cykelnit och att
paverka resandet till och fran skolor genom differentierade skoltider (vilket implementerades hosten
2018 pa Hemmestaskolan).20

Planprogram och detaljplan for Hemmesta Centrum ska méjliggora byggande av 700 bostader,
forskolor och nya handelsytor inom Hemmesta C.2'I riskanalysen som tagits fram bed6ms riskerna
med transporter genom samhallet. Utifrdn genomforda berdkningar konstateras att risknivan i
omradet till f6ljd av transporter med farligt gods pa vig 274 ar mycket 1ag, avseende savil individ- som
sambhallsrisk. I trafikutredningen for Hemmesta centrum undersoks nuldget, en ny utformning av
gatunitet motiveras och konsekvenserna pa trafiksystemet till f6ljd av planerad bebyggelse bedoms.22

I samband med granskningen av detaljplanen framhéller Trafikverket att det behovs en
kompletterande utredning rorande trafiklosningar inom planomradet som dven beaktar anslutande
vagnit och eventuella ytterligare kommunala exploateringsplaner. Planforslaget bor enligt

19 En ny utredning genomfordes ar 2017, se PM: Tredje korfilt pa Skiargardsvigen.
20 Atgirdsvalsstudie Hemmesta. 2016. Varmdo kommun.

21 Detaljplan for Hemmesta Centrum. 2017. Vairmdo kommun

22 Hemmesta centrum, Trafikutredning (Bilaga 4). 2016. Virmdé kommun.
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Trafikverket inte g vidare till granskningsskede innan en kompletterande studie genomforts och att
atgirder och former for fortsatt process 6verenskommits.23

Planarbetet befinner sig, i mars 2021, mellan samrad och granskning. Detaljplanen berdknas antas
under 2022 och genomforande berdknas ske 2023—-2025.24

I PM Tredje korfilt pa Skdrgdrdsvdgen fran ar 2017 konstateras att flera tdnkbara 16sningar for ett
tredje korfalt finns for vig 274 genom Hemmesta: fasta korrikiningar, fasta korriktningar varav ett
kollektivtrafikkorfilt, reversibelt korfilt for bade bil och buss, reversibelt kollektivtrafikkorfalt i mitten
av vagen, kdhoppare, reversibelt korfilt och att kollektivtrafiken alltid ligger till hoger. Utredningen
foreslar att 4ven andra atgarder bor studeras ndrmare enligt fyrstegsprincipen.

Kapacitetsproblematiken lings denna stracka behover utredas ytterligare i ett storre sammanhang dir
ett storre omrade analyseras. Ombyggnaden av strickan Molnvik- Alstiket bor kunna forbittra
situationen aven for denna del av vig 274. Samtidigt planeras nya bostadsomraden pa Varmdolandet
som Okar trafikbelastningen ytterligare.

Enligt utredningen uppstar kapacitetsproblemen framst under sommaren och vid helger da
trafikméngderna okar kraftigt. Det bedoms vara genomforbart att anldgga ett tredje korfilt. Ett tredje
korfalt innebar att alla vinstersviangar behover tas bort, att gang- och cykelpassager 6ver viagen
forsvaras, att vigen maste breddas och att intrang sker hos privata fastighetsiagare. P4 nagra
delstrackor kravs till exempel bergsprangning for breddning och flera (3) cirkulationsplatser méaste
byggas om. Tillganglighet, framkomlighet och trafiksdkerhet ar viktiga fragor att utreda vidare.2s

Trafikverket har beslutat att inom projektet Sikrare skolvigar gé vidare och utreda kostnad och ldge
for en planskild passage vid Hemmestaskolan.

Utredningar som beror vag 222, Alstéket — Stavsnas

I Trafikutredning vig 222 Alstiiket — Stavsnds vinterhamn fran &r 2011 togs underlag fram infor
planeringen av Stavsnis vinterhamn fram. Utredningen belyser brister, behov och foreslar atgarder for
framkomlighet och trafiksikerhet 1dngs vig 222 samt parkeringsbehov i Stavsnis vinterhamn.
Utfarter, hastighetsovertriadelser, skymd sikt och smala vigar och obefintliga viagrenar lyfts som de
frimsta bristerna langs strackan.26

I Trafikutredning Virmdo Stromma S5 och S7 fran ar 2017, se Figur 12, studeras olika
utformningsalternativ pa berord stricka av viag 222. Bland annat foreslés trafiksdkerhetsétgarder, till
exempel forandrad utformning av tre korsningar langs vig 222, bullerremsor pa ging- och cykelvigen
vid fyra in- och utfarter och lokalisering av en eventuell hastighetssikrad passage over vig 222.27

23 Granskningsutldtande Detaljplan for Hemmesta centrum. 2017. Trafikverket.

24https://www.varmdo.se/samhalleochtrafik /samhallsplanering/pagaendedetaljplanering/varmdolandet/hemmestacentrum.4.
5108a8bb16e40e092a3ag9oad.html

25 Tredje korfalt pa Skdrgirdsviagen — forutsiattningar. 2017. Vairmdo kommun.

26 Trafikutredning vig 222 Alstiket — Stavsnas vinterhamn. 2011. Virmd6 kommun.

27 Trafikutredning Varmdo Stromma S5 och S7. 2017. Varmdo kommun.
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Figur 12. Studieomrade i PM Trafikutredning for Stromma (S5 och S7).

I Vdrmdéo—Stromma Utredning om alternativa hadllplatsldgen fran ar 2018 ges forslag pa nya
héllplatsldgen for buss genom Stromma (S5-S7): Ryttingevagen, Strommadal, Stromma kanal,
Vistertorp och Féagelbrovigen. Tillgangligheten med kollektivtrafik till handelsplatsen vid Stromma
kan atgirdas genom tvé alternativ: bibehélla fem hallplatser och justera placeringen av narliggande
hallplatser till handelsplatsen eller bygga en ny héllplats vid handelsplatsen.25

I utredningen Gdngpassage Hagaberg - Utformningsforslag for gdngpassager lings Stavsndsvdgen
i Varmdé kommun har utformningsforslag arbetats fram vid busshéllplats Hagabergsvigen,
Skeppsdalsstrom och Gravlingsstigen, se Figur 13. Resonemang kring ett antal tdnkbara atgarder for
passagerna gors, bland annat géllande skyltning, planskildhet, bullerremsor och andra
hastighetsdampande atgarder.2 Forslag pd gdngbro vid Hagaberg bedoms i tjansteutldtande fran
Varmdo kommun inte fungera pa grund av risk for att fotgangare istillet valjer att gena Gver vigen.3°

222 Hagaberg
KORSNING 1 T
i KORSNING 2 »
» : L ; . Varmdowk
e

KORSNING 3

‘DDSda tron

Figur 13. Utformningsforslag fér utredda passager vid héllplatserha Hagabergsvagen, Skeppsdalsstrém och Gravlingsstigen.

28 VARMDO-STROMMA Utredning om alternativa hallplatslégen. 2018. Varmd6 kommun.

29 Géngpassage Hagaberg — Utformningsforslag for gdngpassager langs Stavsnisvéigen i Vairmdoé kommun. 2017. Varmdo
kommun.

30 Trafiksdker 6vergéng vid Hagaberg. 2017. Virmdo kommun.
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1.4. Anknytande planering

Pagaende projekt i regionen

Stora pagaende infrastrukturprojekt i regionen som kan berora vig 222 och vig 274 genom Varmdo
med avseende pa trafikmidngder, framkomlighet och kollektivtrafikandel 4r Forbifart Stockholm,
Katarinabergets bussterminal vid Slussen och utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka. I Nacka

planeras dven en forflyttning och 6verdiackning av vig 222 och en ny bussterminal vilket kommer att
berora savil bil- som kollektivtrafik till och fran Varmdo.

Trafikverkets pagaende planarbete och projekt

Trafikverket har tagit fram en Végplan for vdg 646, Gustavsberg — Ingaro, gang- och cykelvdg.
Géang- och cykelvigen gar pa den Ostra sidan om vag 646 pa befintlig bro i trafikplats Gustavsberg.
Viagplanen ar antagen men saknar finansiering, 3! arbete med att se 6ver kostnaderna pagar.

Trafikverket arbetar med att ta fram Végplan for vig 222 Mélnvik — Alstiket, se Figur 14. I viigplanen
utreds en utbyggnad av vig 222 till tva korfalt i vardera riktningen péa hela striackan mellan Molnvik
och Alstiket. Ovriga atgirder som omfattas #r att se 6ver korsningspunkterna med forbittrad
framkomlighet, en ny bredare gang- och cykelvig lings den norra sidan av viag 222, nya gang- och
cykeltunnlar i anslutning till busshéllplatserna, forbattra bullersituationen f6r ndrboende och att
stinga tomtanslutningar till vig 222 och istillet samla dessa till lokalgator.32
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Figur 14. Orienteringskarta éver studieomradet fér pAgéende framtagande av vagplan 222 Méinvik - Alstéket.

For att forbattra kollektivtrafiken, oka tillgangligheten och trafiksdkerheten i lanet genomfor
Trafikverket projektet Tillgdnglighetsanpassning for busshdllplatser i Stockholms lin, se Figur 15.
Tillganglighetsanpassningen omfattar busshallplatserna: Hagabergsvigen, Skeppsdalsstrom,
Gravlingsstigen, Herrviksnas, Herrviks gard, Ryttingevagen, Strommadal, Vasterdangen (ett 14ge),
Fagelbrovigen, Didriksdal, Tavastbodavigen, Angsvigen, Hovnorsbacken, Djurébron och Stavsnis by
och vintas paga fram till ar 2023. De dtgiarder som planeras att genomforas omfattar ny beldggning,

31VAg 646, Gustavsberg — Ingard, gdng- och cykelvég. 2017. Trafikverket.
32 Vagplan for vag 222 Molnvik — Alstéket. 2020. Trafikverket.
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plattform med taktilmarkering och belysning. Ett flertal busshallplatser far nya vaderskydd. Vid nagra
busshaéllplatser tillskapas en passage 6ver vagen med en refug samt forbattrade gdnganslutningar.

trand g £,

Figur 15. Busshéllplatser som kommer att tillganglighetsanpassas langs vag 222 mellan Alstéket och Stavsnés.

Véagplan 274/667 Hemmesta vagskal

Trafikverket arbetar med att ta fram Végplan 274/667 Hemmesta vdgskdl3ss, cirkulationsplats, se
Figur 16. I projektet studeras en ny cirkulationsplats med antingen tre eller fyra ben for att 6ka
framkomligheten eftersom det idag ar ojamn belastning i korsningen med kéuppbyggnad langs vig
667. Ett fjarde ben 6nskas fran Vairmdo kommun for att sdkra en anslutning till en framtida
bebyggelseutveckling norr om vigskalet. Bebyggelseplanerna ar utpekat pa plankarta som
utredningsomrade, men finns inte med i kommunens 6versiktsplan. Som en del i projektet ingar dven
att bygga en gang- och cykelvig utmed vig 274 for att knyta ihop gang- och cykelstraket langs vag 247
och 667 vidare ut pd Varmdo.34

Figur 16. Utredningsomrade for framtagande av vagplan for vag 274/667 vid Hemmesta vagskal.

Handlingsplan, servicenivaer for Trafikledning (ITS)

Trafikverkets har tagit fram en handlingsplan for utbyggnad av servicenivéaer for trafikledning (ITS)
for att uppna mélbilden for servicenivaer i Region Stockholm 2020-2030. Utbyggnaden av

33 Under hosten/vintern 2020 beslutades om paus i projektet med anledning av 6kade kostnader till f6ljd av att berget har hog
sulfidhalt. Da denna paus kom relativt sent i processen for denna atgiardsvalsstudie valde arbetsgruppen dnda att behélla
vagplanen som en forutsiattning.

34 Vagplan 274/667 Hemmesta vagskal, cirkulationsplats. 2018. Trafikverket.
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servicenivier innebdr att viig 222 trafikplats Insjon — Skeppdalsstrom och vig 274 Alstiket —
Hemmesta vagskil ges serviceniva Mellan Plus. Detta innebar bra kameradvervakning och
informationstavlor vid de flesta strategiska punkter. Vig 222 Skeppdalsstrém — Stavsnis ges
servicenivd Mellan Bas vilket innebar kameradvervakning och informationstavlor pa utvalda platser.
ITS-upprustningen for strackan vag 222 trafikplats Insjon-Molnvik &r prioriterad (prioritet 4 i en skala
1-5) medan 6vriga nimnda strickor inte r det. Atgirden bedoms bidra till 6kad framkomlighet och
trafiksdkerhet pa vig 222.

L V4
Servicenivaer = M7
== Hog / Resar®
== Mellan Plus

Mellan Bas Vaxholm Rindé

Grund

ingo

Gustavsberg

o -,

Stoc

/ \~ q Langvik

Figur 17. Malbild for Servicenivaer ar 2030. Kalla: Trafikverket, 2020.

Region Stockholms pagéende projekt

Trafikforvaltningen pa Region Stockholm arbetar med att ta fram Kollektivtrafikplan 2050 som &r den
langsiktiga planen for kollektivtrafikens utveckling i Stockholms lan. I arbetet utreds bland annat
atgarder for att forbattra restiden med kollektivtrafik till och fran Varmdo och kapacitetsbrister i
kopplingen mot Stockholm city. Atgiirder som har diskuterats 4r bland annat inférandet av lingre
bussar och en 6versyn av stombusstrafiken. For att sikra restiderna behover framkomlighetsatgiarder
genomforas pa de strackor och de korsningspunkter som ar trangseldrabbade.3s

Fram till tunnelbanan till Nacka ar i drift 2030 finns det kapacitetsutmaningar i ostsektorn som
behover omhéndertas. Trafikforvaltningen driver en atgirdsvalsanalys i samrad med berérda
intressenter, varav de mest centrala dr berérda kommuner. Behovet bestér i att hitta temporara
16sningar for att kunna sikerstélla kapaciteten efter reseefterfragan, dar utfallet blir ett antal
rekommenderade atgarder for att tillgodose detta. I detta ingér bland annat att titta pa olika platser i
ostsektorn och Stockholm for att kunna stiarka upp med annan trafik fram till tunnelbanan ar i drift.
Atgirdsvalsanalysen beriiknas vara firdig under hosten 2021.

Region Stockholm trafikforvaltningen arbetar med en Sj6trafikutredning for att utreda hur framtidens
sjotrafik ska se ut. Forordad inriktning ar att sjotrafiken ska kopplas samman mer med
landkollektivtrafiksystemet vilket innebar att fler skdrgardsfarjor kommer att utgd frén replipunkterna
med en forbattrad turtdthet och forlangt trafikdygn, samtidigt som direkttrafiken mellan Stockholm
och mellan- och ytterskdargirden kommer att minska. Férandringen innebar att resenérer behover ta
sig ut till replipunkterna med antingen bil eller buss vilket innebér en 6kad belastning pa vagnatet. Det
innebar ocksé att replipunkterna behover utvecklas for att hantera en trafikokning. 36

35 Kollektivtrafikplan 2050. Region Stockholm trafikforvaltningen.

https://www.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=a64452264a0b4f65b6cfafee6ab2bboo, 2020-05-12.

36 Sjotrafikutredning del 1, remiss 2020-04-27. Region Stockholm trafikforvaltningen.
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Varmdo kommuns pagéende planarbete

Langs straket viag 222 och vig 274 finns ett flertal planarbeten och planprogram som &r antagna,
under framtagande eller planerade. En del planarbeten ligger utanfor studieomradet, sdsom
prioriterade forandringsomréden (PFO), vilket i ménga fall innebar att fritidshusomriden
detaljplanelaggs och att retruntboendet 6kar och siledes dven trafiken fran omradet.

P&gaende planarbete utmed vég 222, trafikplats Insjon — Alstaket
I Figur 18 redovisas bebyggelseplaner som berdr vig 222, trafikplats Insjon — Alstiket.

Projekt Verksamhetsomrdde Ostra Kil intill vig 222 vid trafikplats Insjon har varit vilande men ir nu
aterupptagen. Syftet med detaljplanen var att méjliggora for en ny kretsloppscentral (KLC) belédgen i
Virmdo kommun (i samarbete med Nacka kommun). Ar 2020 avbréts projektet och en ny
kretsloppscentral byggs istillet i Ekobacken. Kil foreslas istillet att detaljplaneras som enbart
industriverksamhetsomréde.37

I planprogrammet f6r Ekobacken, nordvast om trafikplats Gustavsberg, finns forslag pa
detaljplaneldggning for smaindustri, bostdder, kontor och omlokalisering av idrottshallar fran
Gustavsbergs centrum.38 Vairmdoé kommun har beslutat att byta namn pa omradet Ekobacken till
Varmdo foretagspark (mars 2020).
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JIiiié]jli'n].B. Pagaende pIan.arbete Iangs strackan trafikple'ltvs Insjon - Alstaket. Fran vaster till dster: Vgrkéam:etsomrédet Ostra Kil,
Ekobacken, Trafikcentrum Ingarokrysset, Ostra Charlottendal och tre detaljplaneprojekt langs Grisslingerakan.
Planprogram Trafikcentrum Ingarékrysset, se Figur 19, vid trafikplats Gustavsberg ar antagen.
Planprogrammet omfattar ombyggnad av trafikplats Gustavsberg och Gustavsbergsvigen, ny gang-
och cykelbro, resecentrum/omstigningsplats for Virmdobussar, infartsparkering, bostader, kontor,
handel, service och bensinstation.39

37 Verksamhetsomrade Ostra Kil. Virmdoé kommun.
38 Start-PM Gustavsberg 1:433 m.fl. Ekobacken planprogram. 2018. Varmdé kommun.
39 Planprogram Trafikcentrum Ingarckrysset. 2017. Varmdo kommun.
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Figur 19. Forslag pa detaljplaneuppdelning samt ombyggnationer av vagomraden fér det antagna planprogrammet
Ingardkrysset vid trafikplats Gustavsberg.

Detaljplanearbete pagar i Ostra Charlottendal, nordost om trafikplats Gustavsberg, for
bostadsbebyggelse pa Lappmarken (45 ha), friluftsgard, infartsparkering (1,1 ha) och naturreservat
(120 ha) inkommit och PM upprittats.4°

Kommunens planarbete i Grisslinge samordnas med Trafikverkets pagaende arbete med vagplan for
vig 222. Viktiga samordningsfragor for Trafikverket och Virmd6 kommun &r bland annat
vagomradets omfattning, gdng- och cykelbanor, bullerskydd, in- och utfarter, cirkulationsplatser,
géng- och cykelpassager, busshéllplatser och flytt av VA-ledningar. I omrédet har kommunen tre
pégéende planprojekt, se Figur 20.

N e

N

Figur 20. Planarbete i Grisslinge dar kommunen har tre planprojekt: PFO M10 Korpholmen, P M5 Centrala Mértnas och

Ostra Mértnas.

e PFO Mio Korpholmen innehaller ett 50-tal fastigheter som ar bebyggda med
permanentbostider och fritidshus.4

40 Ostra Charlottendal. 2020. Virmd6 kommun.
41 Planbeskrivning Korpholmen — Samrad. 2018. Varmd6 kommun.



PFO M5 Centrala Mortnds omfattande detaljplaneldggning av ett 20-tal befintliga
bostadsfastigheter.42

Ostra Mortnds, etapp 2 ar en fortsittning pa utbyggnaden av Ostra Mortnis etapp 1, ett
projekt dar fyra flerbostadshus och 43 sméhus ska byggas (delar ar redan klart). Detaljplanen
for etapp 2 ska mojliggora nya viaganslutningar och byggritter for befintliga bostdder samt
reglering av verksamheter i omrédet. Inom ramen for detaljplanen har infartsparkering
studerats norr om vig 222. Ansokan om planbesked for fortsatt exploatering med
tillkommande flerbostadshus i den sédra delen av 6stra Mortnis har inkommit. 43

P&gaende planarbete utmed vag 222, Alstaket — Stavsnas
I Figur 21 och Figur 22 redovisas bebyggelseplaner som beror viig 222, Alstiket — Stavsnis.
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Figur 21. Pagéende planarbete léngs strackan Alstaket - Strémma. Fran véster till 6ster: PFO Herrviksnas, PFO S5 Strémma,
PFO S6 Stromma (Ryttinge) och PFO S7 Stromma (Varmdo kommun webbkarta, 2020).
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Figur 22. Pagaende planarbete langs strackan Stromma - Stavsnas. Fran véaster till ster: PFO Hasselmara - Barnvik, Stavsnas

vinterhamn.

I PFO S3 Herrviksnis, PFO S5 Stromma, PFO S6 Stromma (Ryttinge) och PFO S7 Stromma anpassas
omréadena for permanentboende. Mgjliggorande for utbyggnad av kommunala vatten- och
spillvattenledningar (VS) ska ske. Viss avstyckning kan forekomma.

“ Detaljplaneprogram PFO M5 Centrala Mértnés. 2016. Virmdo kommun
43 Start-PM Ostra Mortnés. 2016. Virmdo kommun.
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https://www.varmdo.se/download/18.20654f9716d082621c08964b/1568096223653/Detaljplaneprogram%20PFO%20M5%20Centrala%20M%C3%B6rtn%C3%A4s.pdf
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Stora fritidshusomraden kring Hiasselmara-Barnvik ar prioriterade forandringsomraden dar
kommunen foreslagit framtida detaljplanelaggning med start efter ar 2025.

Stavsnds vinterhamn ir i detaljplaneskede. Omrédet ska ges mojlighet att utvecklas och byggas ut for
att tillgodose framtida behov och vara en levande hamn under hela ret. Nytt godsomréde,
resecentrum, bryggor, marina, café, restaurang, handel och kontor planeras, se Figur 23.
Bensinstationen och verkstaden som finns i dag ska finnas kvar och utvecklas. Nordvast om
hamnomrédet majliggor planen for ett parkeringsgarage (dar det idag &ar en befintlig markparkering).
Det planeras dven for ett mindre bostadsomrade, stugby/vandrarhem samt parkomrade.44
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Figur 23. lllustrationsplan dver Stavsnas vinterhamn.

44 Stavsnas 1:562 m.fl., Hamn, boende och marina. Virmdo6 kommun.
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Pagaende planarbete utmed vég 274, Alstaket - Hemmesta véagskal

I Figur 24 redovisas bebyggelseplaner som berdr vig 274, Alstiket — Hemmesta vigskal.
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Figur 24. Pagé&ende planarbete langs vag 274 genom Hemmesta. Fran soder till norr: Naverangsvagen, Skargardskyrkan,
Hemmesta centrum och Hemmestatorp.

I PFO N1, Naverdngsvdgen anpassas befintligt bostadsomrade fér permanentboende och utbyggnad
av kommunala vatten- och spillvattenledningar (VS) planeras.4

Hemmesta 11:324, Skdrgardskyrkan pagar detaljplanearbete for frikyrka, virdboende, forskola och
nya flerbostadshus vaster om Hemmesta centrum.+¢

I Detaljplan for Hemmesta centrum planerar Virmdo kommun for ett tryggt, trafiksikert och
attraktivt centrumomréde, se Figur 25. Detaljplanen, som beridknas kunna antas under 2022,
mojliggor cirka 700 bostiader, nya allménna platser, handelsytor, en ny forskola samt omlokalisering
av infartsparkering fran sodra till norra sidan om vag 274. Mellan vig 274 och tillkommande
bostadsbebyggelse forutsitts ett 15 meter brett skyddsavstand. Gatunitet inom planomradet kopplas i
planforslaget till vig 274 genom tva cirkulationsplatser, en befintlig och en ny, en anslutande lokalgata
i omradets vistra del, samt en anslutande kvartersgata i planens 6stra del. Anslutningen utformas som
en T-korsning och av trafiksikerhets- och kapacitetsskal foreslas forbjuden vanstersviang for trafik
kommande 6sterifrdn. Som en trafiksdkerhetshojande atgard stiangs tva villautfarter mot vag 274 och
utfart anordnas pé en kvartersgata parallellt med vag 274 visterut och integreras med Kolviks
gatunit.4” Genomforandet ar planerat till 2023—2025.

45 Start-PM Naverangsvigen. 2015. Varmdo kommun.
46 Start-PM Hemmesta 11:324, Skiargardskyrkan. 2019. Vairmdo kommun.
47 Detaljplan for Hemmesta centrum. 2017. Varmdo kommun.



27 (117)

Teckenforklaring

Figur 25. Foreslagen trafikstruktur Hemmesta centrum (Plan- och genomfoérandebeskrivning) fran ar 2016.

Hastighetsbegrinsning pa vig 274 antas sinkas fran 50 km/h till 40 km/h. For att den nya
hastighetsbegransningen ska foljas foreslds vigen forses med mittremsa i gatsten, vilket begransar
korfaltsbredden till 3,25 meter. Den avsmalnade korbanan och ett hastighetssikrat 6vergangstille 6ver
vag 274 bedoms i rapporten ge goda forutsiattningar for att en 1ag hastighet hélls. Cykelbanor foreslés
enligt planforslaget forlaggas utmed vig 274. Ett flertal gdngvagar genom omradet sikerstélls i
planforslaget i sdval Ost-vastlig som nord-sydlig riktning.

Detaljplanearbete pagar for Hemmestatorp 1:1 med ett nytt radhusomrade strax vaster om Hemmesta
vagskal intill Hemmestatrasket.48

1.5. Sammanfdrande av flera behov/brister/problem

I atgirdsvalsstudien tas ett helhetsgrepp kring olika typer av brister, problem och behov kopplat till
infrastruktur, resor och transporter pa viag 222 och vig 274. En helhetsbild har tagits fram, dels utifran
tidigare utredningar och synpunkter som allmanheten har skickat in till Trafikverket, dels utifran
dialog med berérda intressenter inom ramen for denna atgiardsvalsstudie. Vdagarna har flertalet brister
utifran sina avsedda och utpekade funktioner. Vag 222 och vig 274 har till stora delar 1dg standard och
det finns flertalet trafiksdkerhets- och framkomlighetsbrister for viagtrafiken. De har
kapacitetsproblem pa flertalet strackor och dr sarbara vid en olycka pa vagen. Det finns dven problem
med bristande trafiksdkerhet och tillginglighet for oskyddade trafikanter. Gdng- och cykelviagnatet har
en varierad standard och &r inte ssmmanhingande. Vagarna utgor en barriar for oskyddade
trafikanter och det saknas sidkra gang- och cykelpassager. Utover trafiksidkerhets-, framkomlighets-,
kapacitets- och tillganglighetsbrister studeras dven brister som rér milj6 och hilsa.

1.6. Overgripande syfte med de I6sningar/atgarder som studerats

Syftet med atgardsvalsstudien ar att, med utgdngspunkt fran de identifierade bristerna avseende
framkomlighet och trafiksakerhet i stréket samt den forvintade befolkningstillvixten i Varmdo

48 Start-PM Hemmestatorp 1:1. 2019. Vairmdo kommun.
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kommun, analysera hur stréket ska utvecklas for att malen i studien ska kunna uppnaés.
Atgirdsvalsstudien ska resultera i en mellan parterna vil forankrad brist- och behovsbeskrivning,
mélformulering och rekommendation till &tgardspaket enligt fyrstegsprincipen. Resultatet ska utgora
planeringsforutsattningar for utvecklingen av straket langs viag 222 och del av vag 274.



2. Intressenter

I detta kapitel beskrivs hur intressenter i strdket utmed vag 222 och vag 274 har ringats in och pa
vilket sitt och i vilken utstrickning som olika intressenter har deltagit.

Ett syfte med atgiardsvalsstudiemetodiken ar att ringa in ett vidare synsitt och ett ndrmare samspel
mellan intressenter som berors av de problem och 16sningar som utreds. Genom en bredd av
intressenter kan dels lokal kunskap samlas in kring dagens behov, anvindning och problem for den
infrastruktur som utreds och dels finga upp forslag pa innovativa och kostnadseffektiva 16sningar. Att
en bredare grupp av aktorer foljer arbetet med en atgirdsvalsstudie innebar ocksa en bredare
forankring och forstéelse for de atgarder som kommer ur arbetet.

Intressentanalysen har tagits fram av den partsgemensamma arbetsgruppen. De intressenter som har
identifierats i en intressentanalysen redovisas i Tabell 2. Intressenterna &r indelade utifran i vilken
grad de paverkas av foreslagna atgiarder samt i vilken grad de har paverkan pa genomférandet av

atgarder.

Tabell 2. Intressenter som paverkar eller paverkas av foreslagna atgarder i strdket vag 222 och vag 274.

1. Kan komma att paverkas mycket av atgarder,
potentiellt stor paverkan pa genomférande
Boende langs vagarna

Foérsvarsmakten

Ideella foreningar med intressen i omradet
Idrottsféreningar

Kommunpolitiker

Ledningséagare

Lansstyrelsen

Nacka kommun

Naringsliv — lokalt och centrumforening
Skola/barnomsorg

Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen
Trafikforvaltningen

Trafikverket

Vagforeningar/Samfalligheter

Varmdo kommun

2. Kan komma att paverkas mycket av atgarder, liten
paverkan pa genomférande
Besoksnaring

Invénare i Varmdo kommun
Byggherrar

Cykelframjandet
Hembygdsfoéreningar
Naturskyddsféreningen
Pendlarorganisationer
Trafikutdvare i kollektivtrafiken
Ungdomsrad

Vaxholms kommun
Vagféreningar

Véagféreningar, boende, invénare

3. Paverkas i liten utstrackning av atgéarder, potentiellt
stor paverkan pa genomférande

Forsvaret

Lansstyrelsen

Media

4. Paverkas i liten utstrackning av atgarder, liten
paverkan pa genomforande
Artipelag

Bransch — Akerinaringen
Gustavsbergsfabriken

Handelsidkare (Charlottendal/Mortvik)
Kommersiella battrafikforetag
Lantméannen

Nacka kommun

Skogsvardsstyrelsen

Stockholms Stad

Vaxholms stad

Bland de intressenter som béde paverkas mycket och har potentiellt stor padverkan pa genomférande

av atgirder, se ruta 11 Tabell 2, kan engagemanget i frigan antas vara stort och de har darfor
involverats aktivt i processen, frimst genom att bjudas in till att delta pa dialogméten.

Nacka kommun, Lansstyrelsen och Férsvarsmakten aterfinns i flera rutor eftersom det i arbetets
borjan var svart att bedéma paverkan och inflytande f6r dem. Hur deras intressen paverkas beror
mycket pa val av atgiarder och de har darfor inte bjudits in till dialogmoten.
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I detta sammanhang har lokalsamhillet kring vdgarna i egenskap av allménhet, lokalt f6reningsliv,
vagforeningar/samfilligheter, verksamheter, markégare och lokala politiker bedémts ha stort
inflytande 6ver genomforandet av atgiarder. Detta eftersom forslag pa dtgarder troligtvis kommer att
behova genomforas bdde av kommunen och Trafikverket och kommer med stor sannolikhet att krava
planstod, ndgot som historiskt sett visat sig svirt att driva igenom i delar av Virmdo6 kommun.
Inflytandet 6ver genomforande av atgarder ligger till viss del i att kunna oméjliggora foreslagna
atgarder. Dessa aktorer ar darfor sarskilt viktiga i arbetet for att né atgéardsforslag som upplevs rimliga
och acceptabla.

De intressenter som har bjudits in och deltagit pa dialogméten i dtgirdsvalsstudiens fas 2 Forsta
situationen och fas 3 Préva tdnkbara losningar ar representanter frin Trafikverket, Varmdo
kommun, Trafikforvaltningen i Region Stockholm, kollektivirafikoperatéren Keolis, Varmdé hamnar,
vagforeningar, byalag och markégare.

Intressenterna i ruta 2 i Tabell 2 kan komma att pdverkas i stor grad men har liten radighet 6ver
genomforande av atgirder. Det innebér att deras intressen behdver lyftas och bevakas aktivt och
beddmas pa samma sétt som dem hos intressenter med stort inflytande.

I ruta 31 Tabell 2 aterfinns intressenter som péverkas i liten grad men som har potentiellt stort
inflytande. Media har stort inflytande da det 4r en maktfaktor nir det géller den lokala opinionen och
vilka aktorer och stdndpunkter som ges utrymme. Férhéllningsséttet till media i arbetet med denna
atgirdsvalsstudie har varit att vara transparenta, svara tydligt och sakligt pa frigor och att efterstriava
forstaelse for hur arbetet bedrivs dvs att detta ar ett tidigt skede i en 1ang process och att biadda for en
forstaelse for foreslagna atgarder.

Ovriga aktorer i denna ruta har inflytande genom mandat att ligga in veto mot atgirder. Dessa aktorer
hanteras genom en tidig remiss som en del av atgardsvalsstudiens bedomning av genomforbarhet av
rekommenderade atgarder, innan beslut om rekommenderade atgirder fattas.

Intressenterna i ruta 4 i Tabell 2 bedoms varken paverkas i storre grad eller ha namnvirt inflytande pa
genomforande av atgirder. Dessa intressenter kan dock ha vardefull lokalkdnnedom och nér
atgarderna vil ar framtagna kan det 4nda visa sig att dessa intressenter paverkas. En slutlig
avstimning mot intressentlistan sdkerstaller att alla berérda bereds mojlighet till inspel i processen,
om &n s i slutskedet.
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3. Avgransningar

I detta kapitel beskrivs dtgardsvalsstudiens avgransningar avseende geografi, innehéll och
tidshorisont.

3.1. Geografisk avgransning

Studien omfattar vig 222 mellan trafikplats Insjon och Stavsnis och del av viig 274 mellan Alstiket
och Hemmesta vigskal, se Error! Reference source not found.. Studiens influensomréde, det vill
sdga det omrade som indirekt paverkar behovet av atgirder, har identifierats i forsta hand omfatta
Gustavsberg, Varmdolandet och Stavsnas.

Sandén

Angsvik Overby
Norra Lagno
Skarpé
G,
GUSTAVSBERG i
Betsede Hemmesta vagskal DJURO
tolIngan . Gustavsberg Hemmesta N y
VARMDOLANDET
FARSTALANDET ’
Alstaiket
Strémma
Brufiits, el stavsnds
FAGELBROLANDET
R — STAVSNAS
INGARO e ——— —
Malmadn

Figur 26. Geografisk avgransning (gra markering) och influensomrade (rosa markering) for atgardsvalsstudien. Bakgrundskarta:
Varmdod kommun, Kommunkartan, https://kartor.varmdo.se/portal/home/index.html 2021-03-24. Varmdo kommun.

Den geografiska avgransningen avser problembilden. Losningar som syftar till att dtgdrda
identifierade brister, problem och behov ir inte bundna till den geografiska avgransningen. Losningar
soks bade inom och utanfor studiens avgransningsomrade.

3.2. Avgransning av innehall och omfattning

I dtgardsvalsstudien studeras samtliga trafikslag i stréket och det gors utifran ett hela resan-
perspektiv, det vill sdga att det ska finnas goda kopplingar mellan olika trafikslag och att alla delar i en
resa ska vara tillgingliga. Studien omfattar saval resor och transporter med start- och mélpunkt inom
studiens avgransningsomrade som langre resor och transporter som gar genom straket.

3.3.Tidshorisont for atgarders genomférande

Atgirdsvalsstudien syftar till att hitta l16sningar pa kort, medellang och 1ang sikt. Med kort sikt avses
fram till &r 2026, med medelléng sikt avses &r 2027—-2040 och med lang sikt avses frén ar 2040 och
framét.


https://kartor.varmdo.se/portal/home/index.html
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4. Mal

I detta kapitel presenteras forst 6vergripande nationella och globala mal som ar styrande for
utvecklingen av transportsystemet. Sedan redovisas regionala och kommunala mél som ar viktiga for
utvecklingen av vag 222 och vig 274. Darefter presenteras de mal som arbetsgruppen har tagit fram
specifikt for atgardsvalsstudien. Mal for klargérande och samsyn syftar till att ge gemensamma
planeringsforutsattningar for utvecklingen av straket. Mal for problemlosning ar de mal som
atgirdsvalsstudiens rekommenderade atgirder ska l6sa.

4.1.Koppling till transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska mélet pa nationell niva ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet.
Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal — Tillgénglighet — och ett hinsynsmal —
Sakerhet, miljo och hilsa.

Funktionsmalet: Tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
maéns transportbehov.

Hansynsmalet: Sakerhet, miljo och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnaés och till forbattrad hilsa.

4.2.Koppling till nationella och globala mal
Nationella miljokvalitetsmal

Sveriges 16 nationella miljokvalitetsmal (Naturvardsverket, 2017) beskriver det tillstand i den svenska
miljon som miljoarbetet ska leda till. Miljokvalitetsmalen ar viktiga for att nd en langsiktigt héllbar
utveckling och for att skydda ménniskors hilsa och milj6. I féljande avsnitt beskrivs de
miljokvalitetsmél som bedoms relevanta for atgardsvalsstudien.

Begransad klimatpaverkan

Miljokvalitetsmélet Begrdnsad klimatpdverkan innebar att halten av vixthusgaser i atmosfiaren ska
stabiliseras pa en nivd som innebir att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig. For att
uppna detta har EU:s medlemsstater enats om malet att begrinsa 6kningen av den globala
medeltemperaturen till hogst tva grader jamfort med forindustriell temperaturniva, med
anstrangningar for att halla 6kningen under 1,5 grader jamfort med forindustriell niva. Indikatorer for
uppféljning av miljomaélet dr bland annat klimatpaverkande utslapp och korstracka med bil.

Frisk luft

Miljokvalitetsmalet Frisk luft innebar att luften ska vara s ren att manniskors hélsa samt djur, vaxter
och kulturvéarden inte skadas. Halterna av luftfororeningar ska inte 6verskrida ldgrisknivaer for cancer
eller riktvarden for skydd mot sjukdomar. Indikatorer for uppfoljning av miljomalet ar bland annat
besvir av bilavgaser, kvaveoxidutslapp och partiklar i luften.



33 (117)

God bebyggd miljo

Miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo handlar om att stader, titorter och annan bebyggd miljo ska
utgora en god och hilsosam livsmiljo samt medverka till en god regional och global milj6. Natur- och
kulturvarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas
pé ett miljoanpassat sitt, sa att en langsiktigt god hushéllning med mark, vatten och andra resurser
framjas. Indikatorer for uppf6ljning av miljomalet ar bland annat besvir av trafikbuller, somnstorda
av trafikbuller och planering av transporter.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Miljokvalitetsmaélet Ett rikt véxt- och djurliv handlar om bevarande och hallbart nyttjande av biologisk
mangfald. Arter och ekosystem ska vérnas for att bibehalla genetisk variation och livskraftiga bestdnd
av arter. Biologisk mangfald har betydelse for manniskans halsa, livskvalitet och valfard.

Myllrande vatmarker

Miljokvalitetsmélet Myllrande vatmarker handlar om att vitmarkernas ekologiska och
vattenhushallande funktion i landskapet ska bibehéllas och viardefulla vitmarker bevaras for
framtiden. Ett stort antal vaxter och djur ar beroende av olika vatmarker. Skadade vatmarker har en
lagre formaga att leverera viktiga ekosystemtjanster som att binda och lagra kol, rena vatten, fungera
som oversvimningsskydd och bidra med biologisk produktion.

Hav i balans samt levande kust och skargard

Miljokvalitetsmalet Hav i balans samt levande kust och skdrgdrd handlar om att Vasterhavet och
Ostersjon ska ha en langsiktigt hllbar produktionsformaga och den biologiska mangfalden ska
bevaras. Kust och skiargard ska ha en hog grad av biologisk mangfald, upplevelseviarden samt natur-
och kulturvirden. Naringar, rekreation och annat nyttjande av hav, kust och skirgérd ska bedrivas sa
att en hallbar utveckling fraimjas. Sarskilt virdefulla omraden ska skyddas mot ingrepp och andra
storningar.

Klimatpolitiskt ramverk

Sveriges klimatpolitiska ramverk beslutades ar 2017 med syftet att skapa ordning och reda i
klimatpolitiken. Ramverket bestar av tre delar: klimatlag, klimatmal och ett klimatpolitiskt radd. Nedan
presenteras klimatlagen och klimatmalen.

Klimatlag

Klimatlagen, som tradde i kraft den 1 januari 2018, faststiller att regeringen ar skyldiga att féra en
klimatpolitik som utgar frin de klimatmaél som riksdagen har antagit. Enligt lagen ska regeringen varje
ar presentera en klimatredovisning i budgetpropositionen samt vart fjarde ar ta fram en klimatpolitisk
handlingsplan som bland annat ska redovisa hur klimatmaélen uppfylls.

Klimatmal

Senast ar 2045 ska Sverige inte ha ndgra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfiren, for att darefter
uppné negativa utslapp. Utsldppen fréan inrikes transporter (férutom inrikes flyg som ingar i EU:s
system for handel med utslappsratter) ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med
ar 2010. Utsldppen inom de sektorer i Sverige som kommer att omfattas av EU:s
ansvarsfordelningsforordning (frimst fran transporter, arbetsmaskiner, mindre industri- och
energianlaggningar, bostader och jordbruk) bor senast ar 2030 vara minst 63 procent lagre én ar 1990,
och minst 75 procent lagre ar 2040.
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Agenda 2030

Agenda 2030, FN:s mél for ett héllbart samhaille med sikte pa ar 2030, kvantifierar och skiarper de
tidigare globala malen. Transportsektorn dr avgorande for att vi ska né ett hallbart samhille och for
forsta gdngen ingar transportsektorn i FN:s mél genom att vara integrerad i flera av malen. De mél
som ir relevanta for det svenska transportsystemet omfattar bland annat hélsa och vilbefinnande,
jamstalldhet, ekosystem och biologisk mangfald, hallbara stdder och samhallen, hallbar industri,
innovationer och infrastruktur samt héllbar energi for alla.

4.3.Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget
Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen

Den regionala utvecklingsplanen (RUFS 2050) pekar ut den langsiktiga riktningen for
Stockholmsregionen. Den ligger till grund for den fysiska planeringen och ar en utgangspunkt for
tillvixtarbetet i regionen de kommande &tta dren. Enligt visionen i RUFS ska Stockholmsregionen vara
Europas mest attraktiva storstadsregion att leva, verka och bo i. For att visa riktningen mot ar 2050
pekas fyra langsiktiga mal ut for regionen f6ljt av matbara delmal till &r 2030 som visar vad som ska
uppnaés. De langsiktiga mal och delmél som bedoms vara relevanta for atgardsvalsstudien ar:

Mal 1: En tillganglig region med god livsmiljo
e 1. Minst 22 000 bostédder per ar behover tillkomma.

e 3. Andelen av lanets invanare som upplever besvar av trafikbuller och dalig luftkvalitet ska
inte oka.

e 4. Minst 95 procent av ny bebyggelse bor tillkomma i regionens relativt sett mest tillgangliga
lagen.
Mal 2: En 6ppen, jamstalld, jamlik och inkluderande region

¢ 4. Andelen som kénner tillit till sina grannar ska 6ka samt otrygghetens paverkan pa
livskvaliteten och invanares utsatthet for valdsbrott ska minska.

Mal 4: En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp

e 1. De arliga direkta utslappen av vixthusgaser ska vara mindre &n 1,5 ton per invinare och
utsldppen av vixthusgaser ur ett konsumtionsperspektiv ska halveras.

e 2. Den arliga energianviandningen per invinare ska minska kontinuerligt till under 16 MWh,
och regionens energiproduktion ska vara 100 procent férnybar.

¢ 3. Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna ska 6ka med fem procentenheter i
jamforelse med 2015, och minst 70 procent av alla resor inom ldnet ska ske med géng, cykel
och kollektivtrafik, och cykelandelen ska vara 20 procent i enlighet med den regionala
cykelplanen.

Regionalt trafikforsdrjningsprogram for Stockholms l&n

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lén ar regionens styrdokument for
kollektivtrafikens utveckling. I det regionala trafikforsorjningsprogrammet faststélls ldngsiktiga mal
for den regionala kollektivirafiken. Malen baseras pa de nationella transportpolitiska mélen och fran
malen i RUFS (2010).

Trafikforsorjningsprogrammet formulerar tre mal for vad som ska kdnneteckna kollektivtrafiken i
Stockholms lan ar 2030 och varje mél preciseras i tre fokusomréden, se Figur 27.
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Figur 27. Mal och fokusomraden for kollektivtrafiken i Stockholms lan ar 2030. Kalla: Region Stockholm, 2017.

TILLVAXT-

Varje fokusomrade i trafikforsorjningsprogrammet kompletteras av en eller flera uppféljningsbara
indikatorer. De fokusomréiden och indikatorer som bedéms relevanta for dtgardsvalsstudien &r:

Konkurrenskraftigt
¢ Kollektivtrafikens marknadsandel
¢ Andel nojda resendrer i allmén kollektivtrafik
Tryggt
e Andel trygga resenirer i allméin kollektivtrafik: pa land och pendelbétar
e Andel resendrer som kianner sig trygga pa vig till/fran kollektivtrafiken
Tillgangligt
o  Fullt tillgdnglig linje eller bytespunkt
Miljoanpassat

e  Minskning i utsliapp (basar 2011) av partiklar fran allmén kollektivirafik pa vag och vatten
samt sérskild kollektivtrafik

¢ Minskning i utsliapp (basar 2011) av kvidveoxider fran allmén kollektivirafik pa vag och vatten
samt sérskild kollektivtrafik

Palitligt
¢ Andel lansinvénare som ar n6jda med kollektivtrafiken
Sammanhallet och Tillvaxtskapande
o Bebyggelsetillskott som tillkommer i regionens relativt sett mest tillgdngliga lagen

Framkomlighetsprogram fér Stockholmsregionen
I Trafikverkets Framkomlighetsprogram presenteras strategier och atgirder for ett samhille dir alla

kan ta sig fram. Fyra forhéllningssétt har tagits fram for ett framkomligt och effektivt anvant
vagtransportsystem:

o Trafiken ska rulla

o Effektiv markanvindning
¢ Sammanhaéllen region

¢ Anpassa kapaciteten



I Framkomlighetsprogrammet presenteras dven tio inriktningar for en effektivare vagtrafik:

=

Prioritera kollektivirafikens framkomlighet

Prioritera nyttotrafikens framkomlighet

Prioritera effektiva transporter i samhallsbyggandet

Styra och fordela for en effektiv anvindning av viagkapaciteten
Styra till ratt hastighet

Anpassa och utforma vigsystemets lankar for god funktion
Prioritera framkomligheten pa det primira vignatet

Varna framkomligheten nir regionen utvecklas

© ® N oo s W P

Samverka for att forebygga och begriansa planerade och i forviag kinda storningar

10. Forebygga och hantera oplanerade storningar snabbt

Oversiktsplan 2012-2030

I Oversiktsplan 2012—2030 beskrivs Virmdd kommuns mal fér trafik. De mal som bedéms relevanta

for atgirdsvalsstudien ar:

e Framkomligheten ska vara god inom alla trafikslag.
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e Varmdo ska ha en siker och effektiv transportinfrastruktur med en utvecklad lansvéag 222 som

bas.
e Viarmdo ska ha ett vil utbyggt gdng- och cykelviagnit som knyter ihop centra,

bostadsférandringsomréaden, skolor, servicefunktioner, rekreationsomraden och replipunkter.

o Kollektivtrafiken ska vara attraktiv och robust.

e Andelen resenirer i kollektivtrafiken ska oka.

e Viarmdo ska pa sikt nds med sparbunden trafik.

e Mark ska reserveras norr om vag 222 for utbyggnad av kollektivtrafik fram till M6lnvik.
e Replipunkter/hamnar ska utvecklas med service och parkeringar.

¢ Pendelbatlinjer mot Stockholm ska utredas.

4.4.Mal for klargérande och samsyn

Mal for klargérande och samsyn omfattar tvad mél som &dtgardsvalsstudien ska uppna avseende fortsatt
planering i straket. Dessa syftar till att ge gemensamma planeringsférutsattningar for utveckling i

straket, som dr forankrade och efterlevs av alla deltagande organisationer.

e Tydlighet i ansvar och funktion f6r kommunalt, enskilt och statligt vignat
o Tydliga planeringsforutsiattningar for bebyggelseutveckling

4.5.Mal for problemlosning

Mal for problemlosning ar mal for de problem som atgéardsvalsstudiens atgarder aktivt ska 16sa. De

konkretiserar de 6vergripande globala, nationella, regionala och kommunala malen. Inga atgirder som

foreslas i atgirdsvalsstudien ska motverka maluppfyllnaden av de 6vergripande malen. Gillande
lagstiftning, foreskrifter, gransviarden och riktlinjer ska féljas &ven om de inte finns utpekade som maél

for problemlGsning.

Mal for problemlosning ar framtagna av dem partsgemensamma arbetsgruppen och férankrade i

styrgruppen. De fungerar som verktyg vid bedomning av atgiarder (se kapitel 6). Det finns ingen
inbordes rangordning mellan mélen. Vid eventuella mélkonflikter anviands &tgardsvalsstudiens
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funktionsbeskrivning, som beskriver den framtida utvecklingen av straket (se avsnitt 5.3), som stod
kring vilket mél som ska prioriteras. For nagra av tillganglighets- och trafiksdkerhetsmalen anges en
rangordning for prioritering mellan olika trafikslag. Rangordningen &r generell och kan komma att
frangds om stdd finns for det i funktionsbeskrivningen.

God tillganglighet

Tillgdnglighet ar ett begrepp som avser hur enkelt det ar att nd och ta del av olika funktioner i
samhallet, till exempel arbetsmarknad, handel, information. Tillgdnglighet anvinds ocksa specifikt for
personer med funktionsvariation och éldre, di ofta avseende mdjligheten att nyttja en plats eller en
tjdnst. Det senare ska alltid vara inkluderat i den vidare betydelsen.

Tillgdnglighet mellan angivna punkter syftar inte till att resor gors mellan just dessa punkter fran A till
B, utan att det behover finnas ett valfungerande vignit for att dessa mélpunkter ska kunna nas.

¢ God tillginglighet till och frén regioncentrum med (rangordning)

1. Kollektivtrafik

2. Cykeltrafik

3. Ovrig vigtrafik

e God tillgiangligheten till och mellan kommunens fem centrumomraden samt till skolor med
(rangordning)

1. Kollektivtrafik

2. Gang- och cykeltrafik

3. Ovrig vigtrafik

God framkomlighet
God framkomlighet kravs for att transportsystemet ska fungera. Begreppet god framkomlighet ska inte

likstéllas med ett fritt flode. Vantetider och kobildning under hogsta belastning ar acceptabelt sa lange
det inte innebar risk for trafiksikerhet eller att kobildning i trénga sektorer fortplantar sig i systemet.

¢ God framkomlighet for samtliga trafikslag med prioritet for

¢ Kollektivtrafik

e Gangtrafik

e  Cykeltrafik

¢ Godstransporter

o Forutsigbar restid for person- och godstrafik

o Ett robust viagnit som mojliggor effektiva omledningsvigar vid sirskilda hiandelser

¢ Inom Viarmdo kommun

¢ Inom regionen49
God trafiksakerhet
God trafiksiakerhet handlar om att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken, men ocksa om att
manniskor ska ha mojlighet att vélja att gé och cykla utan att 16pa hogre risk an i ett motordrivet

fordon. Trafiksikerhet hinger samman med jamstilldhet och tillganglighet for exempelvis barn och
dldre.

e God trafiksdkerhet for samtliga trafikanter
e God hastighetsefterlevnad

49 viagen ar omledningsvig for farligt gods
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God miljo

Sverige har en tydlig milj6lagstiftning, miljomal och miljokvalitetsnormer som géller inom trafik-
omradet. Har lyfts de omréden som har sirskild baring pa fragor i studien.

o Trafikens negativa paverkan pa klimat, genom energianviandning och koldioxidutslapp, ska
minska.

o Trafikens negativa paverkan pa hilsa, till exempel genom buller, vibrationer och
luftféroreningar, ska undvikas genom att gillande miljokvalitetsnormer och riktvirden
uppfylls.

e Viagdagvattnets negativa paverkan pa vattenkvalitet och djurliv ska undvikas genom att
miljokvalitetsnorm for vatten uppfylls.

o Intréng ilandskapet, barridrverkan kopplat till naturviarden och friluftsliv ska minimeras.
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5. Problembeskrivning, forhallanden, forutsattningar

I detta kapitel redovisas inledningsvis dtgardsvalsstudiens referensalternativ och en
nuldgesbeskrivning presenteras i Bilaga 2. Darefter presenteras en sammanstéllning av de brister,
problem och behov som har identifierats i atgardsvalsstudien utifran bland annat tidigare utredningar
och resultatet frén ett dialogmote. I kapitlets avslutande del redogors for den funktionsbeskrivning
som har tagits fram inom ramen for atgiardsvalsstudien. Den beskriver den 6nskade framtida
utvecklingen av stréket och ska utgora stod vid dels beddmning av dtgidrders maluppfyllelse och dven
vid hantering av eventuella malkonflikter.

5.1.Befintliga forhallanden och utveckling — referensalternativ

Atgirdsvalsstudiens referensalternativ innehaller en beskrivning av nuléiget och framtida utveckling
med de planerade, pagdende och kommande atgirderna enligt Vigplan for vag 222, Molnvik —
Alstiket, Vigplan for vig 274/667 Hemmesta vigskil, cirkulationsplats, Tillginglighetsanpassning
av busshdllplatser utmed viig 222, Alstiket — Stavsnds, Vigplan for vig 646, Gustavsberg — Ingaro,
gang- och cykelvdg och ITS-l6sningar inom Trafikverkets utbyggnad av servicenivder. For mer
information om projekten se avsnitt 1.4.

Befintliga forhallanden och utveckling i straket redovisas i en nuldgesbeskrivning i Bilaga 2.
Nuligesbeskrivningen omfattar omradena befolkning, infrastruktur, resor och transporter for olika
trafikslag och forutsiattningar avseende milj6 och halsa.

5.2.Problembeskrivning

I detta avsnitt beskrivs brister, problem och behov som har identifierats i tidigare utredningar, i till
Trafikverkets inskickade synpunkter fran privatpersoner (kundarenden) och pa dialogmote 1 i
atgirdsvalsstudien dir bade tjinstemin och privatpersoner deltog. Problembeskrivningen ar uppdelad
i tre striackor som har valts pa grund av deras skilda karaktirer: vig 222 trafikplats Insjon — Alstiket,
vig 222 Alstiket — Stavsniis och vig 274 Alstiket — Hemmesta viigskil. Den geografiska uppdelningen
har gjorts for att presentera problembeskrivningen pa ett tydligt sétt. Det ar viktigt att dven se
bristerna, problemen och behoven utifran ett systemperspektiv dir olika bestdndsdelar paverkar och
paverkas av varandra. Problem och brister har kategoriserats for att underlatta analys, forstaelse och
problembeskrivning.

Sammanfattningsvis innehar viag 222 och vig 274 ett flertal brister utifrn sina avsedda och utpekade
funktioner. Vig 222 och vig 274 har en trafiksituation som upplevs anstrangd under hégtrafik och
dven under sommaren5°© di trafikméangderna 6kar. De har pé vissa striackor en starkt vixlande
standard och skild utformning vilket bidrar till en 1ag standard, framkomlighet och trafiksdkerhet.
Langs stréket finns dven ett flertal direktanslutningar frén privata fastigheter och avsaknad av ett
sammanhéangande kommunalt gatusystem for att hantera lokal trafik.

Utmed alla tre vagstrackor forekommer buller frén trafiken. Trafikverket arbetar kontinuerligt med att
kartldgga och atgdrda buller i enlighet med Forordning (2004:675) om omgivningsbuller samt
proposition 1996/97:53, dir riktvarden ar angivna for trafikbuller. Detta innebir att de bostader,
skolor och vardlokaler med hogst ljudnivaer atgirdas forst i enlighet med Trafikverkets

50 Sommartid uppskattas befolkningen i Varmdo 6ka sa att den ar tre génger sé stor jamfort med normalt.
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atgardsprogram. Se dven avsnitt 1.4 Anknytande planering dar Trafikverkets pagaende planarbete och
projekt beskrivs.

Samtidigt som det finns problem for végtrafiken sa finns dven problem med bristande trafiksikerhet
och tillganglighet for oskyddade trafikanter. Det saknas ett ssmmanhéngande gang- och cykelviagnét
och sikra passager over viag 222 och vig 274. Vagarna utgor dven barridrer i den regionala och lokala
gronstrukturen.

Av milj6- och framkomlighetsskal finns det behov av att 6ka andelen som reser med hallbara
fairdmedel. Problemen bedoms forvérras i takt med att trafiken okar till foljd av att befolkningen i

Varmdo kommun vaxer.

I Figur 28 och 29 redovisas en sammanstéllning av de typer av brister (samt geografisk fordelning)
som tas upp i de kundarenden som allmanheten har skickat in till Trafikverket mellan ar 2016—2020.

Kategorier: Skeviksstrand > o . N
Hastigheter -
/g\/ Ormingelandet Jorsby Kopparmora
Utformning(bredder) Nyhem ( p

SR et Betsede |
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o
Tillgénglighet
o -
Skyltning/reflektering
o
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Figur 28. Karta som visar brister som allméanheten skickat in till Trafikverket mellan &ren 2016—2020. Bakgrundskarta:
Kommunkartan, https://kartor.varmdo.se/portal/home/index.html 2020-04-12. Varmd6 kommun.
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Figur 29. Diagram som visar brister som allménheten skickat in till Trafikverket fordelat pa olika delstrackor.

I problembeskrivningen ingér inte brister som kommer att hanteras av de planerade atgirderna enligt
Vigplan for vig 222, Molnvik — Alstéiket, Vigplan for vig 274/667 Hemmesta vigskdl,
cirkulationsplats och Tillgéinglighetsanpassning av busshdllplatser utmed vig 222, Alstiket —
Stavsnds, som ingar i atgardsvalsstudiens referensalternativ. Trafikverket bedomer att majoriteten av
de kundirenden som berér vig 222 mellan Mélnvik och Alstiket kommer att &tgéirdas i och med de
planerade atgirder som ingar i vagplanen.


https://kartor.varmdo.se/portal/home/index.html
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Vag 222 Varmdoéleden/Skargardsvagen, trafikplats Insjon — Alstaket

I detta avsnitt beskrivs de brister, problem och behov som har identifierats utmed vig 222 mellan
trafikplats Insjon och Alstiket, se Figur 30.
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Figur 30. Delstracka trafikplats Insjon — Alstéaket. Bakgrundskarta: Varmdoé kommun, Kommunkartan,
https://kartor.varmdo.se/portal/lhome/index.html 2021-03-24. Varmdd kommun.

Tillganglighet, framkomlighet och trafiksakerhet for vagtrafik

Pé vig 222 vister om trafikplats Insjon ar trafikmiljon i Ostlig riktning otydlig. Det finns tre korfalt
varav ett busskorfalt som ligger langst ut till hoger. Det uppstar konflikter i vavningsrorelser som
uppstar mellan Virmdobussarna som ska fortsitta rakt fram och vigtrafik som ska svinga av pa
trafikplats Insjons avfartsramp. Vavningen innebir en trafiksikerhetsrisk och den medfor dven
kobildning och framkomlighetsproblem. Vagmarkeringarna ar otydliga och svara att tolka.s!

P& vig 222 i Ostlig riktning mellan trafikplats Insjon och trafikplats Halludden uppstar det kobildning
och utokade restider dagligen under eftermiddagsrusningen. Kéerna kan striacka sig uppemot tre
kilometer bortom Farstabron under vinterhalvaret. P4 sommarhalvéret blir kéerna langre och mer
frekventa till foljd av en 6kad trafik. Problemet beror pa att efterfragan inte kan hanteras pa
Farstabron som har ett korfilt i ostlig riktning och tva korfalt i vastlig riktning. Vigens kapacitet sanks
dven av vavningen som fordon behover gora nar tva korfalt gar ihop till ett.52

P& strackan mellan trafikplats Insjon och trafikplats Halludden separeras korfilten i de olika
riktningarna av en mittbarriar. Denna ar svar att se i morker vilket skapar osidkerhet och otrygghet hos
trafikanterna. P4 Farstabron separeras korfalten i olika riktningar endast av stolpar.53 Vid Farstabron
klassas vagens sidkerhetsstandard som 1ag vilket dr den lagsta nivan enligt en fyrgradig skala.54
Flertalet tillbud har skett pa Farstabron Oster om det Gstra brofastet dar fordon som kor i riktning mot
Varmdo har kommit in pé fel sida av vagen, mot korriktningen. Tillbuden sker pé grund av att det ar
svart att se i morker, avsaknad av mittbarridr mellan korfalt, smutsigt eller obefintligt reflekterande
material samt krok och kron.s5

Trafikplats Halluddens pafartsramp upplevs for kort for tunga fordon. Dessa har svért att komma upp
i tillracklig hastighet pa rampen, vilket kan innebéra en olycksrisk. Rampen ar utformad i enlighet med
VGU. Aven avfartsrampen upplevs for kort for tunga fordon som har svart att hinna sinka farten pa
rampen. Vagporten under trafikplatsen ar for smal for moten. Manga tunga fordon valjer trafikplats

5t Dialogmote 1 2020-03-03.

52 Kapacitetsproblem pé vig 222 mellan Insjon och Halludden. 2018. Trafikverket.
53 Dialogmote 1 2020-03-03.

54 Sakerhetsklassning for vagtrafik, Trafikverket.

55 Kundarenden 2016-2020. Trafikverket.
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Gustavsberg till och fran verksamhetsomradet Varmdo foretagspark (tidigare Ekobacken), trots att det
innebér en langre korvig.so

Det uppstar kobildning pa trafikplats Gustavsbergs avfartsramp i stlig riktning under eftermiddagens
rusningstrafik.57 58 Efter ombyggnation av korsningen med en fri hogersviang har situationen
forbattrats nagot men problematiken kvarstér for trafik som ska svinga véanster mot Ingar6 och den
eventuellt koande trafiken bakom. Trafikplats Gustavsbergs pafartsramp i stlig riktning har en tvir
b6j och for kort accelerationsstracka for tunga fordon som har svért att komma upp i tillracklig
hastighet pd rampen, vilket innebér en trafiksdkerhetsrisk.59

Det uppstar kobildning pa Skargardsviagen mellan Molnvik och Gustavsberg i bada riktningar.
Cirkulationsplats Molnvik ar hért belastad under hogtrafik.6© Vaster om cirkulationsplatsen ar
hastighetsskyltningen otydlig for trafik i riktning mot Stockholm.61

Bussar i riktning mot Hemmesta har svart att komma ut fran busshallplats Alstiket under rusningstid
pa grund av framkomlighetsproblem pé strickan samt att bussarna behover ta sig till vinster korfalt
fran hoger.62

Infartsparkeringarna for bil vid Vairmdo marknad, Molnvik och Grisslinge blir fulla. Det finns
onskemal om fler infartsparkeringsplatser och cykelparkering vid dessa.®3

Alternativa viigval saknas om framkomligheten pa viigen mellan Mdlnvik och Alstiket begriinsas av till
exempel en olycka. Avsaknad av alternativ gor viagtrafiken sarbar i och med den vigskuld som finns pa
Varmdo. Tillgdngligheten for lokal vigtrafik som ska dka mellan Molnvik och Moértnés ar begransad.
Den enda kopplingen mellan de tvd omrédena &r via vig 222. Detta leder till en 6kad belastning pa vig
222 och i vissa fall langre korvagar for lokal trafik.o4

Trafiksékerhet och tillgénglighet fér oskyddade trafikanter

Det saknas mojlighet till ett direkt byte for resendrer mellan busslinjerna som trafikerar Ingaro,
Varmdolandet, Stavsnds/Djur6 och Slussen. I dagsldget gar det endast att gora byten med bussar som
trafikerar Gustavsbergs centrum for koppling Ingaré-Varmdolandet och 1angs Grisslingerakan for
koppling mot Stavsnis/Djuré och Varmdolandet.65

Det finns behov av en gen gang- och cykelforbindelse mellan Vairmdoé marknad och Molnvik.%0
Miljé och hélsa

Vag 222 utgor en barriar for friluftsliv, djur och vaxtliv. Den delar Farstalandet mellan
Gustavsbergsskogarnas kilomrade och Storingsudds virdekidrna. Mellan Mélnvik och Alstiket gar

56 Atgirdsvalsstudie for Ingarokrysset, Varmdo kommun. 2016. Virmd6 kommun.
57 Atgirdsvalsstudie for Ingarokrysset, Varmdo kommun. 2016. Varmdo kommun.
58 Kundarenden 2016-2020. Trafikverket.

5 Atgirdsvalsstudie for Ingarokrysset, Virmds kommun. 2016. Virmdo kommun.
60 Dialogméte 1 2020-03-03.

61 Kundarenden 2016-2020. Trafikverket.

62 Dialogméte 1 2020-03-03.

63 Atgardsvalsstudie for Ingarokrysset, Varmds kommun. 2016. Varmdé kommun.
64 Dialogméte 1 2020-03-03.

65 Atgardsvalsstudie for Ingarokrysset, Varmdo kommun. 2016. Virmd6 kommun.
66 Dialogmote 1 2020-03-03.
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vagen pa en smal landtunga och skar tillsammans med vig 274 av férbindelsen mellan
Gustavsbergsskogarna och Storskogen/Skiarmso i Nacka - Varmdokilen.67

Vigtrafik orsakar fororeningar som via dagvatten sprids till omgivande yt- och grundvatten. Vid
olyckor kan drivmedel och farligt gods spridas till omgivningen. Dagvatten rinner ut i
Tjustvik/Baggensfjarden och i Torsbyfjarden utan f6rdrojning och rening.68 69

Vag 222 Stavsnasvagen, Alstiaket — Stavsnas

I detta avsnitt beskrivs de brister, problem och behov som har identifierats utmed vig 222 mellan
Alstiiket och Stavsnis, se Figur 31.

AIQ‘C} ket
Hagaberg
~ —
9 jorkas
S —— " Varmdavik DJURS.
-y
Skeppsdoissirc‘)ra
Herrviksnas -\ Djurdbron
Hemvik Ramsmora
\ St Hovnoret ,v
Stréomma Vi o
giiomeng Of e Barnvik ~ o ~ .S'UVSI'\OS
STrommobr&\ Vastertorp/ Stenskedet ’~, Stavsnis - -
LS WC’""‘h - e Hasselmara
Lillstrémsudd -— amn "N - . e
Tappan Didriksdal . / Fagelbrolandet
Fagelbro U5l
Malma

Figur 31. Delstracka Alstaket — Stavsnas. Bakgrundskarta: Varmdd kommun, Kommunkartan,
https://kartor.varmdo.se/portal/lhome/index.html 2021-03-24. Varmdd kommun.

Tillganglighet, framkomlighet och trafiksdkerhet for vagtrafik

Vig 222 har en sdmre standard pa hela strickan. Mellan Alstiket och Strémma 4r vigen klassad som
mindre god, vilket 4r den nast ldgsta nivan i en fyrgradig skala medan biten Mellan Strémma och
Hovnoret ar klassad som lag vilket ar den ldgsta nivén.7°

Viagbredden ar cirka 6 - 6,5 meter vilket 4r en for 1ag standard for att tunga fordon ska kunna motas pa
ett sdkert sitt, sirskilt i kurvor, och det finns risk for kollision eller avaikning. Vigrenen dr smal eller
saknas helt. Vagen ar mycket kurvig och har bristande horisontalgeometri.”* 72 73 Detta giller till
exempel Oster om Hagaberg och pa strickan mellan Didriksdal och Barnvik.74 Linjeforingen innebér
risk fér halka under vinterhalvaret. P4 manga platser ar sikten begriansad pa grund av att det
forekommer bergsknallar i innerkurvor och péa grund av kron. Vegetation finns langs flera strackor i
direkt ndrhet av korbanan och en del berg i dagen som bland annat forekommer strax vister om
Stavsnis. Vagomradet ar svart att se i morker. Sammantaget skapar detta osidkerhet och otrygghet hos
trafikanter.?s Standarden ar simre mellan Stromma och Hovnoret (det vill sdga Fagelbrolandet)

67 Atgirdsvalsstudie for Vig 222 och 274 genom Nacka och Virmdd kommuner. 2013. Trafikverket.
68 Dialogmote 1 2020-03-03.

69 Dialogmote 1 2020-03-03.

70 Sakerhetsklassning for vigtrafik, Trafikverket.

7 Trafikutredning vig 222 Alstiket — Stavsnis vinterhamn. 2011. Virmd6 kommun.

72 Trafikutredning Varmdo, Stromma S5 och S7. 2017. Varmdoé kommun.

73 Kundirenden 2016-2020. Trafikverket.

74 Dialogmote 1 2020-03-03.

75 Gang- och cykelplan for Vairmd6 kommun 2013—-2030. 2012. Virmdo kommun.
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jamfort med Ovriga delar.76 77 78 For att forbattra vigens standard har vissa kurvor breddats med asfalt
eller med grus. Med tiden forsvinner gruset och standarden pa dessa kurvor behover forbattras.”9

Det forekommer mycket foremal i sdkerhetszonen. Vanligt forekommande foremal ar berg och trad.
Det finns ocksa en del vigrackesavslut med rak forankring. P4 flera platser finns foremaél vid
vagriackesavsluten. Det finns en stracka med oeftergivliga belysningsstolpar samt négra telestolpar i
sdakerhetszonen.8°

Nyttotrafik, daribland tunga fordon, som héller en 1ag hastighet medfor forsamrad framkomlighet och
kobildning pé viagen eftersom omkoérningsmojligheter i stort sett saknas pa strackan.st

Da vag 222 ar smal, har delvis skymd sikt och korsningar med 1ag standard ar det idag ej mojligt att pa
ett trafiksakert sitt passera ett fordon som bromsat in for vinstersviang for genomgaende fordon. Det
finns endast en korsning som har reserverat korfalt for vanstersving, vid Hagabergsvigen. I 6vriga
cirka 50 korsningar méste svangande fordon vinta i kérbanan vilket innebar risk for kobildning och
pakorning bakifrén.s2 Problematiska korsningar ar till exempel Gravlingsstigen, Dalkrokstigen,
Strommadalsvigen, Lirkstigen, Ripvigen, Malmavigen och Simon Angs vig.83

Det finns manga anslutningar till enskilda fastigheter langs vigen, bade i och utanfor tiatorterna. Det
ar bristande trafiksikerhet vid anslutningarna, framforallt vid de som har skymd sikt.84 Vid en
korsning i Skeppsdalsstrém har en anslutande vég en brant lutning och saknar vilplan. I Strémma
begrinsas sikten pa grund av skymmande byggnadsverk.85

Hastighetsefterlevnaden genom tédtbebyggda omréaden &r bristfillig. Stickprov pa ett antal platser
utmed vigen visar att hastighetsovertradelser gors pa strackor skyltade med 50 km/h och 30 km/h
bade under dag- och nattetid.8¢

Regelefterlevnaden av stopplikten fran Hagaberg i korsningen mot 222 upplevs bristfillig. Vid platsen
genar oskyddade trafikanter 6ver vagen istéllet for att anvinda géng- och cykelpassagen.8”

Vid busshéllplats Hagaberg i riktning mot Stavsnis ar sikten dalig bakét och bussen har svart att
komma ut pa vigen efter hallplatsstopp. Sikten ar dven skymd for bussar vid Djurébrons viandslinga
vid vinstersving i riktning mot Alstiket.88

I Stromma uppstar koer till foljd av bro6ppning och dven hinder pa végen till f6ljd av leveranser av
bétar till och frdn Marinan och isdattningsrampen vid handelsplatsen.89

76 Trafikutredning vig 222 Alstiket — Stavsnis vinterhamn. 2011. Varmdo kommun.
77 Trafikutredning Varmdo, Stromma S5 och S7. 2017. Varmdo kommun.

78 Kundérenden 2016-2020. Trafikverket.

79 Dialogméte 1 2020-03-03.

8o Hastighetsoversyn av 11 priméra ldnsvigar i Stockholms lan. 2016. Trafikverket.
81 Dialogmote 1 2020-03-03.

82 Trafikutredning vig 222 Alstidket — Stavsnis vinterhamn. 2011. Virmdé kommun.
83 Dialogméte 1 2020-03-03.

84 Trafikutredning vig 222 Alstidket — Stavsnis vinterhamn. 2011. Virmdé kommun.
85 Dialogmote 1 2020-03-03.

86 Vagtrafikflodeskartan: http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation 2017. Trafikverket.
87 Dialogmote 1 2020-03-03.

88 Dialogmate 1 2020-03-03.

89 Dialogmote 1 2020-03-03.
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Vid Strommadal finns en backe dar tunga fordon vid halt vintervaglag riskerar att fastna. P& grund av
bristande vinterunderhall bildas dven isbark i h6jd med Strémma.%°

Viltolyckor forekommer ldngs vigen.9! Detta innebar risker for manniskor och djur.

Kapacitet och sarbarhet
Korsningar, anslutningar till enskilda fastigheter, oskyddade trafikanter som anvidnder vagen, skymd
sikt, bristfallig linjeforing och kurvor sanker viagens kapacitet och framkomligheten for fordonstrafik.

Under perioden 1 maj — 15 oktober paverkas vigens kapacitet dven av brooppning i Stromma. Bro-
oppning9? sker tva ganger i timmen mellan klockan 9.05-12.05, 13.05-15.35 och 18.05-20.05. Aven
om rusningstimmarna pé dygnet undviks sa paverkar broppningen kapaciteten for vigen. Under
sommarmaéanaderna, nir trafikméangderna pa vig 222 ir som storst, dr det Aven mest brooppningar.93 I
riktning mot Alstiket uppstir sirskilt kobildning om det dessforinnan kommit in en firja till Stavsnis
vinterhamn.94

Under vinterhalvaret sdnks vigens kapacitet av linjeforingen som leder till halka vilket gor att
bilisterna héller lingre avstdnd. Vagomréadet ar svart att se i morker vilket ocksa leder till séankt
kapacitet under vinterhalvaret.9

Alternativa viagval saknas om framkomligheten férhindras av till exempel en olycka pa viagen. Detta
giller hela strackan. Avsaknad av ett alternativt vigval gor vagtrafiken sarbar. Tillgdngligheten for
lokal vagtrafik ar ofta begriansad och avhéangig vig 222 eftersom en stor del av det lokala viagnitet ar
utformat som sdckgator utan forbindelse mellan varandra. Detta leder till en 6kad belastning pa vag
222,96

Busstrafiken har behov av fler vindmojligheter pa striackan. I nuldget kan bussar och 6vriga tunga
fordon endast vinda vid Alstiket, Djurébron och i Stavsnis vinterhamn.97

Trafiksakerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter

Vig 222 saknar en sammanhéngande gang- och cykelforbindelse. Det finns en ging- och cykelvag
mellan Alstiket och en bit efter Stromma, som byter sida om vigen i h6jd med
Skeppsdalsstrom/Rosendal och i Stromma, en strax fore och efter avfarten mot Fagelbro samt mellan
Ramsmora/Djur6ébron och Stavsnis. Avsnitten ddremellan saknar en gang- och cykelforbindelse vilket
gor att oskyddade trafikanter tvingas anvianda vigen i blandtrafik. Detta innebér stora
trafiksdkerhetsrisker eftersom det passerar mycket trafik pa vigen och viagrenen ar smal eller helt
saknas.98 99

90 Dialogmote 1 2020-03-03.

91 Hastighetsoversyn av 11 primara lansvagar i Stockholms 1an. 2016. Trafikverket.

92 En broGppning kan ta frén 5 minuter for ett fartyg upp till 12-15 minuter om det &r flera. I genomsnitt bedéms en brodppning
ta 7-7,5 minuter. Som exempel leder en brooppning under 7,5 minuter till att kapaciteten sénks med 25 procent den timmen.
Om vi antar ett fordonsflode p& 600 fordon per timme och riktning (10 fordon per minut), sé leder varje brooppning till en k6 pa
drygt 75 fordon.

93 Trafikutredning vig 222 Alstiket — Stavsnis vinterhamn. 2011. Virmds kommun.

94 Dialogmote 1 2020-03-03.

95 Trafikutredning vig 222 Alstiket — Stavsnis vinterhamn. 2011. Virmdé kommun.

96 Dialogméte 1 2020-03-03.

97 Dialogmote 1 2020-03-03.

98 Gang- och cykelplan for Virmdo kommun 2013-2030. 2012. Virmdo kommun.

99 Kundirenden 2016-2020. Trafikverket.
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Det saknas mojligheter for oskyddade trafikanter att sékert passera vigen for att bland annat né
busshallplatsero°? pa béda sidor, till exempel vid Hovnorsbacken och Sédra Hasselmara.ot 102
Busshallplatserna utmed vigen anvinds av manga barn som &ker till sin skola med buss. Passager med
mittrefug finns vid busshallplats Hagabergsvigen i Hagaberg, Gravlingsstigen i Vairmddovik och
Barnvikshéjden i Barnvik samt tre oreglerade 6vergangsstallen i Stromma respektive i Stavsnis. Dessa
ir inte hastighetssikrade eller belysta.1o3 Passagerna pé strickan har lag standard och klassas i en
tregradig skala som antingen delvis sdkra eller osdkra.1o4

Géng- och cykelpassagen vid Hagabergsvigen upplevs inte siker att passera pd grund av hoga
hastigheter (70 km/h) for vagtrafiken. Att sdkert kunna passera vig 222 ar viktigt for de boende,
daribland barn och ungdomar, som vill kunna ga och cykla till mélpunkter i Hemmesta sdsom skolor
och idrottsplatser.105 106

Vid Gravlingsstigen finns en passage som binder ihop géng- och cykelvigen som byter sida om végen.
Passagen upplevs inte sdker att passera pa grund av hoga hastigheter (70 km/h) for vagtrafiken.7
Oskyddade trafikanter uppfattar passagen som ett 6vergéngsstille och ser sig inte for innan de
passerar vigen vilket innebar en trafiksikerhetsrisk.108

I Stromma ar 6vergangsstillenas markering i vagen otydliga och olyckor har skett vid passagerna.1o9

I omradet finns flera haststall. Hastekipage upplever det osikert att passera over vagen, till exempel
vid Vistertorp/Ostertorp, Norrvik, Figelbro, Didriksdal och Barnvik.°

Busshallplatserna utmed vigen saknar belysning* och oskyddade trafikanter upplever det otryggt att
vanta pa bussen.2

Tillgdngligheten till busshéallplatserna i Stromma ar dalig eftersom de inte ligger vid de stora
malpunkterna. Boende i Malma har dalig tillginglighet till nirmsta busshallplats Didriksdal for resor i
riktning mot Slussen eftersom den ligger langt frén korsningen med Malmavagen.3

Miljé och hélsa
Viag 222 utgor en barridr for friluftsliv, djur och vaxtliv.14

wo [ Trafikverkets projekt Tillginglighetsanpassning av busshallplatser utmed viig 222, Alstiiket — Stavsnis planeras passager
med refug uppforas i anslutning till flertalet busshéllplatser, déribland Skeppdalsstrom, Didriksdal, Tavastbodavégen,
Herrviksnés och Herrviks gard.

101 Dialogmote 1 2020-03-03.

102 Kundérenden 2016-2020. Trafikverket.

103 Dialogmote 1 2020-03-03..

104 Trafikverket Sakerhetsklassade GCM passager
https://gisportal.trafikverket.se/gisportalext/home/webmap/viewer.html?webmap=fcco865eb1704202b3bd8f2f23tbbaod
2020-05-15.

105 Gangpassage Hagaberg — Utformningsforslag for gangpassager ldngs Stavsnésvigen i Varmdo kommun. 2017. Varmdo
kommun.

106 Dialogmote 1 2020-03-03.

107 Gdngpassage Hagaberg — Utformningsforslag for gangpassager ldngs Stavsnésvigen i Varmdo kommun. 2017. Varmdo
kommun.

108 Dialogmote 1 2020-03-03.

109 Dialogmote 1 2020-03-03.

uo Dialogmote 1 2020-03-03.

w | Trafikverkets projekt Tillgdnglighetsanpassning av busshdllplatser utmed vig 222, Alstiket — Stavsnis planeras belysning
uppforas vid samtliga busshallplatser som ingér i projektet.

12 Dialogmote 1 2020-03-03.

13 Dialogmote 1 2020-03-03.

14 Dialogméte 1 2020-03-03.


https://gisportal.trafikverket.se/gisportalext/home/webmap/viewer.html?webmap=fcc0865eb1704202b3bd8f2f23fbba0d

47 (117)

Viagtrafik orsakar fororeningar som via dagvatten sprids till omgivande yt- och grundvatten. Vid
olyckor kan drivmedel och farligt gods spridas till omgivningen. Dagvatten i Strémma rinner ut i
Norrviken, Tranarofjarden, Brevikssundet, Vimfjarden och Namndofjarden utan f6rdréjning och
rening.!5

Vid Strommadal finns en ldgpunkt och avrinning sker utmed véagen. Vintertid finns risk for halka.
Avrinningsproblem finns dven i Didriksdal.u6

Norr om Tappan finns rasrisk dar vagen gar precis vid Brevikssundet.*?
Manga fastigheter utmed vig 222 ligger inom riskzon for farligt gods.8

Vag 274 Skargardsvagen, Alstaket — Hemmesta vagskal

I detta avsnitt beskrivs de brister, problem och behov som har identifierats utmed vig 274 mellan
Alstiket och Hemmesta vigskil, se Figur 32.
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Figur 32. Delstrécka Alstaket - Hemmesta vagskal. Bakgrundskarta: Varmdoé kommun, Kommunkartan,
https://kartor.varmdo.se/portal/lhome/index.html 2021-03-24. Varmdd kommun.

Tillganglighet, framkomlighet och trafiksékerhet for vagtrafik

Vagtrafiken har framkomlighetsproblem genom Hemmesta under hogtrafik. Busstrafiken fastnar i
koer frin Hemmesta centrum till Alstiket under rusningstrafiken p& morgonen. Platser som upplevs
problematiska dr korsningarna vid Hemmesta centrum, Kolvik, Gamla Torshill, Grantomta samt in-
och utfarten till bensinstation norr om Alstiiket.!9 120 Vid cirkulationsplats Grantomta blir trafiken pa
vag 274 stillastdende under morgonens rusningstrafik pa grund av att de har vajningsplikt for den
stora méangden fordon som kommer fran Viks skola. Detta giller dven vid cirkulationen med infart till
Hemmesta skola.'2* Framkomlighetsproblemen uppstar dven under sommarhalvaret da trafikmiangden
ar som storst pa vigen. Framkomlighetsproblemen beror pé viagens bristande kapacitet och
utformning. Bland annat finns manga anslutningar till enskilda fastigheter, cirkulationsplatser med

u5 Dialogmote 1 2020-03-03.

u6 Dialogméte 1 2020-03-03.

17 Dialogméte 1 2020-03-03.

u8 Dialogmote 1 2020-03-03.

9 Atgirdsvalsstudie Hemmesta. 2016. Varmdo kommun.

120 Tredje korfalt pd Skdrgérdsviagen — forutsiattningar. 2017. Vairmdo kommun.
121 Dialogméte 1 2020-03-03.
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ojamnt tillflode och fordelning, korsningspunkter med 1ag trafikteknisk standard och konflikter med
fotgidngare och cyklister som passerar Gver vigen.!22 123

Tidvis finns problem med att gora vinstersvangar bade till och fran lokalvagnitet.’24 Eftersom vigen
ar smal och korsningarna har 1ag standard finns det idag svérigheter for genomgaende fordon att
passera ett fordon som bromsat in for vanstersviang. Svingande fordon méste vanta i korbanan vilket
innebar risk for kobildning och pakorning bakifran.

Oster om Hemmesta centrum ir sikten skymd vid utfarter p& grund av bullerplank och vid en utfart
vid Skiargardskyrkan. P4 andra sidan Hemmesta, vid Torshall finns en utfart med mycket skymd sikt
dar det ar svart for vagtrafik att ta sig ut fran vid morgonrusningen.

Vid utfarten for bussar fran Grantomta 6sterut skyms sikten.!25 126 Busshallplats Fruvik ar for smal for
bussar vilket gor att framkomligheten begransas for férbipasserande vigtrafik nar en buss har stannat
vid busshéllplatsen.2”

Infartsparkeringar for bil vid Hemmesta centrum och Hemmesta vagskal blir fulla. Det finns 6nskemaél
om fler infartsparkeringsplatser vid dessa platser.128

Kapacitet och sarbarhet

Cirkulationsplatser, gdng- och cykelpassager, busshallplatser, korsningar och anslutningar till enskilda
fastigheter sinker viagens kapacitet och framkomligheten for vagtrafik. Nar trafiken ar tit ger varje
mindre stérning en paverkan och det kan av den anledningen vara svart att peka ut en enskild punkt
eller plats som ger kapacitetsnedsittningen. Sammantaget bedéms vigens kapacitet med nuvarande
utformning ligga nira kapacitetstaket och vara storningskinslig under hogtrafik.

Kapacitetsproblematiken forviantas oka i framtiden i takt med en 6kad trafik till f6ljd av en 6kad
befolkning. Kapacitetsproblemen pa viagen har medfort att bebyggelseutvecklingen pa Varmdoélandet
for narvarande behdver begransas.29

Kollektivtrafikforsorjningen for Hemmesta ar god. En 6kande befolkning forutsitter att ytterligare
kapacitetsbehov kan tillgodoses.3°

Alternativa vagval saknas!3! om framkomligheten pé vagen forhindras av till exempel en olycka. Detta
géller all trafik till och fran hela Vairmdolandet. Avsaknad av ett alternativt vigval gor vagtrafiken
sérbar. Tillgangligheten for lokal vagtrafik dr begrdansad. Den enda kopplingen for lokal trafik mellan
olika omrdden i Hemmesta &r via vag 274. Detta leder till en 6kad belastning pa vag 274 och i vissa fall
langre korvagar for lokal trafik.s2

Manga fastigheter utmed vag 274 ligger inom riskzon for farligt gods.s3

122 Atgirdsvalsstudie Hemmesta. 2016. Varmdo kommun.

123 Tredje korfalt pd Skiargardsvigen — forutsattningar. 2017. Varmdo kommun.
124 Atgardsvalsstudie Hemmesta. 2016. Varmdo kommun.

125 Djalogmote 1 2020-03-03.

126 Kunddrenden 2016-2020. Trafikverket.

127 Dialogmote 1 2020-03-03.

128 Vigval Hemmesta. Slutrapport 2018. 2018. Varmdo kommun.

129 Atgirdsvalsstudie Hemmesta. 2016. Varmdo kommun.

130 Dialogmote 1 2020-03-03.

13t Med undantag av vag 274 via Vaxholm som forbinder Varmdo med regionens norra del.
132 Atgirdsvalsstudie Hemmesta. 2016. Virmdé kommun.

133 Dialogmote 1 2020-03-03.
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Trafiksdkerhet och tillgénglighet for oskyddade trafikanter

Géng-och cykelvigen langs vig 274 ir inte sammanhéngande och den har en varierad och stundtals
l14g standard. Den ar smal, byter sida om vagen och bitvis saknas den och har istdllet karaktdren av en
trottoar. Dessutom ar belysningen bristfillig och saknas t.o.m. helt pa delar av strickan. Detta skapar
osikerhet och otrygghet hos ging- och cykeltrafikanter.:34

Pé strickan finns ett tiotal gdng- och cykelpassager varav tva signalreglerade och en planskild.
Samtliga passager med undantag av den planskilda har 1ag standard och saknar belysning. De klassas
som osidkra i en tregradig skala.z3s Tillbud har skett vid passager till exempel utmed strackorna
cirkulationsplats Grantomta — Fruvik och Hemmesta centrum — Hemmesta vigskal.13¢ Den planskilda
passagen i Grantomta ar uppskattad av boende i omradet.1s”

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter ar bristande vid Viks skola och Hemmesta skola.
Trafikflodena ar hoga och passagerna har 1ag standard. Barn genar 6ver vagen vilket riskerar att leda
till olyckor. Avsaknad av sdker skolvig gor att fordldrar viljer att skjutsa sina barn med bil till
skolan.38 Vid Hemmesta centrum upplever barn och ungdomar att de utsitter sig sjilva for
trafiksdkerhetsrisker pa vag till och fran skolan da trafiken ar som mest intensiv. Det géller vid vig 274
och vid skolans parkering i samband med hamtning och lamning. Manga som gar pa Hemmestaskolan
anviander busshallplatsen Kolvik. Barn och ungdomar upplever att det 4r trangt pa busshallplatsen och
att gdngvagarna till och fran busshéllplatsen &r otrygga.1s9

Overgangsstillet vid busshillplats Niset upplevs som osiikert att passera for gdngtrafikanter.
Overgangsstillet ir svart att se vid morker och gingtrafikanter skyms av ett bullerplank for
vagtrafiken.40

Vid bensinstationen norr om Alstiiket kor tunga fordon pa ging- och cykelvigen nir de ska kora ut pa
vag 274.141

Tillgdngligheten for gang- och cykeltrafikanter dr begridnsad och vig 274 utgér sammantaget en stor
barridar genom Hemmesta. 42 Till exempel saknas en gang- och cykelpassage i h6jd med Torshall. 43

Miljé och halsa
Identifierade miljoproblem lings vdg 274 handlar framforallt om buller fran vagtrafiken.44

Vid Skargardskyrkan finns en dagvattensamling som ger upphov till svallis under vintern. Vid
busshallplats Fruvik for trafik i ritning mot Hemmesta vigskal finns problem med 6versvimning pa
grund av bristande dagvattenhantering. Vid Hemmesta vigskal rinner vigdagvatten in pa
atervinningscentralen.45

134 GAng- och cykelplan for Vairmdo kommun 2013-2030. 2012. Virmdoé kommun.

135 Trafikverket Sékerhetsklassade GCM passager
https://gisportal.trafikverket.se/gisportalext/home/webmap/viewer.html?webmap=fcco865eb1704202b3bd8f2f23fbbaod
2020-05-15.

136 Kunddrenden 2016—2020. Trafikverket.

137 Dialogmote 1 2020-03-03.

138 Atgirdsvalsstudie for Vig 222 och 274 genom Nacka och Varmdo kommuner. 2013. Trafikverket.

139 Detaljplan for Hemmesta centrum mm, plan och genomférandebeskrivning. 2016-11-07. 2016. Varmd6 kommun.
140 Dialogmote 1 2020-03-03.

141 Dialogmote 1 2020-03-03.

142 Vg 274 genom Hemmesta Centrumomréde, forstudie, samradshandling januari 2010. 2010. Trafikverket.

143 Kundirenden 2016-2020. Trafikverket.

14 Atgirdsvalsstudie Hemmesta. 2016. Varmdo kommun.

145 Dialogmote 1 2020-03-03.
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Det saknas tydlighet vad géller skyddsavstand till bostader till foljd av transporter med farligt gods,
vilket gor det svért att detaljplaneldagga for bostader i Hemmesta centrum. Skyddsavstindet ar
beroende av vilken hastighetsbegransning4¢ som vagen har.47

5.3.Tidigare utpekade funktioner i transportsystemet

I detta avsnitt redovisas tidigare utpekade funktioner for striket langs vig 222 och del av vag 274 samt
en inom atgardsvalsstudien framtagen funktionsbeskrivning for den framtida utvecklingen.
Funktionsbeskrivningen beskriver den 6nskade framtida utvecklingen av stréket och ska utgora stod
vid bedomning av dtgiarders méluppfyllelse och vid hantering av eventuella mélkonflikter.

Nationella, regionala och kommunala utpekade funktioner

Vig 222 och vig 274 har en betydelsefull och viktig koppling i det ssmmanhéngande statliga
transportsystemet. For att viarna det statliga vagnitet for mellankommunala och regionala transporter
samt minska sarbarheten i transportsystemet ar det av stor vikt att det finns en bibehéllen funktion f6r
vag 222 och vig 274 genom Varmdo kommun.

e Vig 222 och vig 274 ingér i det funktionellt prioriterade vagnatet for dagliga personresor,
godstransporter och kollektivtrafik. Vig 222 fram till Alstiket dr utpekad som regionalt viktig
vig med sirskild betydelse for tillgingligheten i denna del av linet. Vig 222 6ster om Alstiiket
och vig 274 mellan Alstiket och Stenslitten r pd motsvarande sitt utpekade som
kompletterande regionalt viktiga vagar.

e Den vistra delen av viag 222 fram till Molnvik dr del av det priméra vignitet med betydelse for
stombusslinjer, direktbussar, godstrafik och arbetspendling.

e Vig 222 dr fram till Mortnas klassas som primar transportled for farligt gods. Vag 222 Gster
om Mortnis och vig 274 mellan Alstiket och Stenslitten klassas som sekundéra
transportleder for farligt gods.

e Vig 222 och vig 274 mellan Stockholm och E18 utgoér omledningsvigar for E4/Essingeleden,
dels om framkomligheten begridnsas och for tunga och breda fordon som inte far firdas pa
Essingeleden.

e Vig 222 dr pa strackorna genom Mortnas (50 km/h), Stromma (50 km/h) och Stavsnis (50
km/h) klassade som titbebyggt omrade. Pa vig 274 ir strickan mellan Alstiket och
Hemmesta viagskal klassad pa detta sitt.

I RUFS pekas inriktningen for regionen ut. For Virmdo med béring pa straket 1angs viag 222 och del av

vag 274 innebar detta, se Figur 33:

o Gustavsberg dr kommuncentrum och ett strategiskt stadsutvecklingsldge med hog
tillganglighet for kollektivtrafiken.

e Mortnis/Grisslinge och Hemmesta utgor primira bebyggelseldgen med god regional
tillganglighet.

e Bebyggelseomradena utmed vig 222/Stavsnisviagen, ddaribland Stavsnis, utgor sekundara
bebyggelseligen med god regional tillginglighet med kollektivtrafik under rusningstrafik.

e Stavsnis vinterhamn, Boda och Sollenkroka ar utpekade replipunkter, som ar regionalt viktiga
noder och strategiska bytespunkter for bastrafiken till kirnéarna.

o Delar av viag 222 och vig 274 ir utpekat som 6vrigt stomnat med stor betydelse for
kollektivtrafiken.

146 Vid hastighetsbegrénsningen 40 km/h har Lansstyrelsen godként ett skyddsavstidnd pa 15 meter i samband med detaljplanen
for Hemmesta centrum.
147 Vagval Hemmesta Slutrapport 2018. 2018. Virmdo kommun.
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2018. Utdrag ut Plankarta for Stockholms lan.

I 6versiktsplanen pekar kommunen ut dess langsiktiga utvecklingsstrategi for anvindningen av mark-
och vattenomréden samt den byggda miljon. For straket langs vig 222, viag 274 och de
omkringliggande omradena innebir detta, se Figur 34:

e Gustavsberg 4r kommunens centralort. Resecentrum/bussterminal ska utvecklas i
Gustavsberg och vid trafikplats Gustavsberg.

¢ Centrumomridet Hemmesta ska utvecklas till ett sammanhéllet och levande centrum. Det ska
bli tryggt, tillgangligt och trafiksidkert for alla. Trafikmiljon langs vig 274 ska forbattras och
sdkra passager behovs mellan centrumomradet och omkringliggande bostadsomréaden. Vig
274 delar centrum i tva delar och utgor huvudtillfart for hela Varmdoélandet.

e Centrumomrédet Stavsnis ska utvecklas till ett ssmmanhallet samhélle. Stavsnés vinterhamn
ska utvecklas som regional replipunkt for skargarden, den viktigaste i mellanskirgéarden. Vig
222:s kapacitet och standard ska forbattras.

e Transportinfrastrukturen i kommunen ska vara siker och effektiv och viag 222 ska utvecklas.
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FigurA34. Den langsiktiga utvecklingen av Vérmdd‘enligt oversiktsplanen. Kalla: varmdo kommun, 2011. Oversiktsplan 2012—
2030.

Inom atgardsvalsstudien utpekade funktioner - framtidsbild
Mot bakgrund av de utpekade funktionerna samt de problem och mél som har identifierats i
atgirdsvalsstudien har arbetsgruppen tagit fram en funktionsbeskrivning for den framtida

utvecklingen av stréket lings vig 222 och vig 274. Funktionsbeskrivningen skildrar en framtidsbild
med de funktioner som ska finnas i stréket efter fardigstillandet av de atgirder som

atgirdsvalsstudien rekommenderar. Trafikrumsstrackor har identifierats for att underlitta atgardsval
som har betydelse for viagens funktion, se Figur 35.

Trafikrum langs straket

A. Insidn - M3invik, Transportrum

B. Moinvik - Aistéiket, Integrerat transportrum genom tatort
C. Alstket - Stavsnds by, Integrerat transportrum utanfdr tatort

D. Genom Stavsnds, Integrerat fransportrum som till stor del passerar genom t&tort
E. Astaket - Hemmesta visgskdl, Integrerat fransporirum genom t&tort

Figur 35. Straket indelat i olika framtida trafikrumsstréckor for att fortydliga vilka funktioner som bér finnas langs respektive
Varmdo kommun.

stréacka A-D. Bakgrundskarta: Varmdo kommun, Kommunkartan, https://kartor.varmdo.se/portal/home/index.html 2021-03-24.

En Klassificering av rumsfunktionerna gors med utgingspunkt i livsrumsmodellens48 indelning av
stadsrum.

148 Ratt fart i staden — Handbok for hastighetsnivaer i en attraktiv stad. 2008. Sveriges kommuner och landsting m.fl.
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Mjuktrafikrum, omfattar storre delen av stadens/tétortens gaturum. Det bor
tillmotesga manniskors ansprak att latt réra sig l1angs och tvars i rummet. |
rummet ska bilister och oskyddade trafikanter samspela. Biltrafikens ytor
begransas i sa stor utstrackning som det ar mojligt med hansyn till gatornas
funktion.

Integrerat transportrum, oskyddade trafikanter kan fardas i rummet men har
ringa ansprak pa att korsa eller vistas i rummet. Det ar langa avstand mellan
korsningsanspraken. | rummet har oskyddade trafikanter ett ansprak pa
trygghet i form av andra trafikanters narvaro men utan att samspela med dem.
Gaturummet har som regel en transportfunktion.

Transportrum, ar enbart motorfordonstrafik, gadng- och cykelpassager ar pa
ett bekvamt och tryggt sétt separerade. Transportrummet har en renodlad
trafikuppgift och omgéardas av barriarer, synliga eller osynliga. Dess karaktér
paverkas ringa av hastighetsnivan. For évergripande huvudnat bor
transportrum efterstrévas.

Figur 36. Sammanfattning av Livsrumsmodellens delar som ar relevanta for det studerade straket.

Strakets funktion som helhet

Straket langs vig 222 och del av viag 274 ar ett fortsatt viktigt regionalt strak for arbetspendling,
godstransporter och kollektivirafik med behov av hog tillgidnglighet, god framkomlighet och goda
restider. Straket har pa vissa strackor dven en viktig lokal funktion dir personer som bor och verkar i
dessa omraden anvander straket for att rora sig inom och mellan tdtorter. P4 dessa strackor ar det god
tillganglighet f6r oskyddade trafikanter.

A, Transportrum

Striacka A, mellan trafikplats Insjon och Molnvik, forbinder Varmdo med 6vriga delar av regionen. Det
ar ett mycket viktigt regionalt strak for kollektivtrafik, godstransporter och 6vrig vagtrafik. P4 strackan
ar tillgangligheten, framkomligheten och trafiksdakerheten god for vagtrafik. Gang- och cykeltrafiken ar
separerad fran vagtrafiken och har god tillgénglighet till viktiga malpunkter.

Striackan klassificeras som ett Transportrum:

e Regional och genomgdende vagtrafik har mycket god tillganglighet och framkomlighet.

o Trafiksdkerheten dr god for samtliga trafikanter.
B, Integrerat transportrum genom tétort
Striicka B, mellan Molnvik och Alstiket, forbinder Varmdoslandet/Hemmesta och
Fagelbro/Stavsnis/Djur6-Vind6 med 6vriga delar av kommunen och regionen. Det ar dels ett mycket
viktigt regionalt strak for kollektivtrafik, godstransporter och 6vrig végtrafik, dels ett lokalt strik som
sammanbinder tatortsbebyggelsen utmed strackan. P& strackan ar tillgdngligheten, framkomligheten
och trafiksdkerheten god for vagtrafik. Korsningar har en god utformning. Tillgdngligheten och
trafiksdkerheten ar god for oskyddade trafikanter. En gang- och cykelforbindelse finns ldngs hela
straket och ging- och cykelpassager ar strategiskt placerade utmed stréket.

Strackan klassificeras som ett Integrerat transportrum genom tdtort:

e Regional och genomgéende vagtrafik har mycket god tillgdnglighet och framkomlighet.
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¢ Tillgingligheten och framkomligheten tillgodoses for lokal trafik.
o Tillgdngligheten ar god for géng- och cykeltrafik.

o Trafiksdkerheten ar god for samtliga trafikanter. Oskyddade trafikanter kdnner sig trygga i
straket.

C, Integrerat transportrum utanfor tatort

Striicka C, mellan Alstiket och Stavsnis, forbinder Fagelbrolandet med Gvriga delar av kommunen och
regionen. Det ar ett viktigt regionalt strék for kollektivtrafik, godstransporter och 6vrig vagtrafik.
Langs strackan ar tillgdngligheten, framkomligheten och trafiksdkerheten god for vagtrafik. Vissa delar
av vagen ar smal och kurvig men siktproblemen ar dtgiardade. Storre korsningar har en god
utformning. Det finns fortsatt ménga korsningar och anslutningar till enskilda fastigheter utmed delar
av strackan. Tillgangligheten och trafiksdkerheten ar god for oskyddade trafikanter. En gang- och
cykelforbindelse finns langs hela strickan. Ging- och cykelpassager ar strategiskt placerade utmed
straket.

Striackan klassificeras som ett Integrerat transportrum utanfor tdtort:

¢ Regional och genomgaende vigtrafik har god tillgdnglighet och framkomlighet.

¢  Gang- och cykeltrafiken har god tillgdnglighet till viktiga malpunkter.

e Trafiksdkerheten ar god for samtliga trafikanter.
D, Integrerat transportrum som till stor del passerar genom tatort
Stricka D, genom Stavsnis, forbinder tatorten med 6vriga delar av kommunen och regionen samt ar
en nod for bastrafikens forbindelse till kirnoarna. Det dr dels ett viktigt strak for kollektivtrafik,
godstransporter och 6vrig vagtrafik, dels ett lokalt strak som sammanbinder titorten. Langs strackan
ar tillgangligheten, framkomligheten och trafiksiakerheten god for vagtrafik. Korsningar har en god
utformning. Tillgangligheten och trafiksikerheten for oskyddade trafikanter ar god och de ror sig med
latthet langs och tvars straket. Gang- och cykelpassager finns vid korsningspunkterna.

Striackan klassificeras som ett integrerat trafikrum som till stor del passerar genom tétort:

¢ Regional och genomgaende vagtrafik har god tillginglighet och framkomlighet.
¢ Tillgangligheten och framkomligheten for lokal trafik tillgodoses.
e Gang- och cykeltrafiken har mycket god tillgdnglighet.

e Trafiksikerheten ar god for samtliga trafikanter. Oskyddade trafikanter kdnner sig trygga i
stréket.

E, Integrerat transportrum genom tatort

Stricka E, genom Hemmesta, forbinder Hemmesta och Varmdolandet med 6vriga delar av kommunen
och regionen. Det ar dels ett viktigt strék for kollektivtrafik, godstransporter och 6vrig vagtrafik, dels
ett lokalt strdk som sammanbinder titorten. Langs strackan &r tillgdngligheten och framkomligheten
god for vagtrafik, dven i hogtrafik. Trafiksdkerheten ar god for végtrafiken. Den bristande kapaciteten
har atgirdats. Korsningar har en god utformning och enskilda fastigheter ansluter inte direkt till
vagen. Tillgdngligheten och trafiksiakerheten ar god for oskyddade trafikanter. En gidng- och
cykelforbindelse finns lings hela straket och gang- och cykelpassager ar strategiskt placerade utmed
straket.

Vid Hemmesta centrum kan oskyddade trafikanter med latthet ror sig langs och tvirs straket med
mindre barridreffekt. Ging- och cykelpassager finns vid korsningspunkterna. Detta behover
mojliggoras genom l6sningar som tillgodoser en god tillgdnglighet och framkomlighet for
genomgaende kollektivirafik, godstransporter och 6vrig vagtrafik samt en minskad sérbarhet for
vagtrafiken i stréket.
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Strackan klassificeras som ett Integrerat transportrum genom tdtort:

e Regional och genomgaende végtrafik har god tillgdanglighet och framkomlighet.
¢ Tillgangligheten och framkomligheten for lokal trafik tillgodoses.
e Gang- och cykeltrafiken har god tillginglighet, varav mycket god vid Hemmesta centrum.

o Trafiksikerheten ar god for samtliga trafikanter. Oskyddade trafikanter kdnner sig trygga i
straket.
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6. Alternativa l0sningar

I detta kapitel beskrivs forslag pa dtgiarder som har tagits fram i atgardsvalsstudien. Deras effekter och
konsekvenser beskrivs. Direfter presenteras atgardernas maluppfyllelse i en matris foljt av en grov
kostnadsbed6mning.

6.1. Tankbara atgardstyper och alternativa l6sningar

Forslag pa atgarder har tagits fram i tgardsvalsstudiens fas 3 mot bakgrund av de brister, problem
och behov som beskrivs i avsnitt 5.2 problembeskrivning. Atgirdsforslagen ir himtade fran tidigare
utredningar for vig 222 och vig 274, fran synpunkter som privatpersoner har skickat till Trafikverkets
(kundirenden) och fran de forslag som lyfts inom ramarna for tgirdsvalsstudien. Atgirdsforslagen 4r
framtagna enligt fyrstegsprincipen och omfattar samtliga fyra steg. Atgirdsvalsstudiens arbetsgrupp
har bearbetat atgiarderna och sorterat bort de atgirder som inte bedoms 16sa identifierade problem i
tillracklig utstrackning. Vidare har arbetsgruppen bedomt aterstdende atgarders maluppfyllelse. Detta
arbete utgick frin den malbedémning som intressenterna bidragit med pa ett dialogmoéte.

Generella atgirder som beror hela utredningsomradet har samlats i ett 6vergripande atgardspaket.
Resterande dtgirder som berdr en specifik delstracka har sorterats in i paket for de respektive
delstrickorna Vig 222 trafikplats Insjon — Alstiket, vig 222 Alstéiket — Stavsnis och vig 274 Alstiket
— Hemmesta vigskil. Atgirderna har sorterats i féljande kategorier:

¢ Kollektivtrafik

o Miljo

¢ Mobility management

e Parkering

¢ Samhillsplanering

e Viginfrastruktur

e Gang- och cykeltrafik

¢ Kollektivtrafik

e Lokalviagnat

e Ombyggnation av befintlig viag

e Nya forbindelser och vagar

o Trafikplatser, korsningar och anslutningar

e Trimning
Paket Generella atgdrder bestar av steg 1- och 2-atgiarder som bland annat omfattar mobility
management och utredningar inom till exempel miljo. De 6vriga paketen bestar till den storsta delen
av vaginfrastrukturatgarder fordelade i steg 2-4. Men dven ovriga kategorier ingar i dessa paket.

Fyrstegsprincipen har varit vigledande i bearbetningen och paketeringen av dtgidrderna. Detta innebar
att i forsta hand steg 1- och 2-atgarder prévas mot utpekade brister och uppsatta mél innan atgéarder i
steg 3 foljt av steg 4 har varit aktuella for provning. I delstriicka 3, vig 274 Alstiket — Hemmesta
vagskal har till exempel mojliga steg 2- och 3-dtgirder, som innebar trimning och mindre ombyggnad
av viagen for att 10sa kapacitets-, framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblem, analyserats innan en
analys av storre ombyggnadsatgiarder och nyinvesteringar i steg 4 har gjorts.
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Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgéarder som kan paverka behovet
av transporter och resor samt valet av transportsatt.

Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt nyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

Steg 2 — Optimera

Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransade ombyggnader och
férandringar.

Steg 3 - Bygg om

Det fjarde steget genomfoérs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
innebar nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgéarder.

I bilaga 3 redovisas de dtgiarder som har sorterats bort i ett forsta skede eller valts bort eftersom de inte
bidrar till atgardsvalsstudiens maél i tillrdcklig utstrackning. En kort motivering ges till varfor
arbetsgruppen valt att inte g& vidare med respektive atgard.

6.2. Forslag pa atgarder och potentiella effekter och konsekvenser

I detta avsnitt presenteras de forslag pa atgiarder som arbetsgruppen valt att studera vidare.
Atgirderna ir strukturerade utifrin respektive delstricka bortsett frin Paket Generella atgirder som
omfattar hela strackan med fokus péa steg 1 och 2 atgirder.

Delstrackor

vy
\._—’-a-—~~ '
S

4
== mm m Delstréicka 1 Insjon - Alstéiket

== == = Delstréicka 2 Alstaket - Stavsnds

Delstréicka 3 Alstaket - Hemmesta vagskal

Figur 37 De tre delstrackorna som atgarderna ar uppdelade efter. Bakgrundskarta: Varmdé kommun.

Tabell 3 nedan visar vilka typer av dtgiarder som utretts for varje delstracka. Efter det foljer en
noggrannare redogorelse for respektive dtgiard och dess forviantade effekter och konsekvenser.
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Tabell 3 Sammanstallining av atgardspaketen for delstracka 1, 2 och 3 samt de Generella atgarderna.

Paket Generella atgarder

- Oversyn av kollektivtrafikutbud och linjestrackningar. - Kampanj och information om infartsparkering.

- Utredning om bussfordon anpassade for skargardstrafiken. - Kampanj och information till nyinflyttade.

- Utredning av dagvattenhantering fér vag 222 och vag 274. - Resvaneundersokning.

- Utredning av dagvattenansamling pa kérbanor. - Dialog med naringsliv om hallbart resande.

- Utredning och kartlaggning av grona samband. - Parkeringsstyrning och avgifter.

- Riskutredning for farligt gods. - Fortsatt kollektivtrafiknara bebyggelseutveckling.
- Kampanj och information géng-, cykel- och kollektivtrafik. - Fortsatt utbyggnad av bredbandsinfrastruktur.

Paket Delstracka 2 Alstaket — Paket Delstracka 3 Alstaket —
Insjon — Alstaket Stavsnas Hemmesta vagskal

Rekommenderade atgarder
- Samordnad varudistrubution.

Rekommenderade atgarder Rekommenderade atgéarder - kort sikt
- Trimning av antalet brodppningar vid

Stromma kanal. - Utredning kollektivtrafik pa vatten.

- Ny gang-och cykelvag mellan Varmdo

marknad och Malnvik. - Sakra skolvagar.

- Utredning féréndrat och tydligare

vaghéllarskap for géng-och cykelvéagar. - Kontorshotell, bilpool och varierande

- Utredning av busskorfalt mellan o
starttider i skolan.

Skurubron och Farstabron. - Utredningar for lokala gang-och
cykelvégar inklusive vagvisning. - Utbyggnad av cykelparkering och g&ng-

- Utokad infartsparkeri h utredni
okad infartsparkering och utredning av och cykelvagar.

parkeringsldsningar - Ny gang-och cykelvag mellan Fagelbro
och Ramsmora inkl. belysning. - Sammankoppling av lokalvagnat och

- Utredning korfaltsindelning vaster om - .
minska antalet anslutningar.

Farstabron. - Utbyggnad av cykelparkering vid

busshallplatser. - Utbyggnad av belysning.

- Oversyn av 6vergéngsstallen och - Férlangning av hallplatsfickor.
g&ngpassager.

- Belysning fran trafikplats Insjon till och
med Farstabron

- Utredning fysiska atgarder vid trafikplats
Halludden samt reservat for 6stliga pa-
och avfartsramper.

) ) - Bussprioritering i trafiksignaler.
- Utredning sammankoppling av lokala ) ) .
vagar och stangning anslutningar till - Utredning av hastighetsdampande

] ] enskilda fastigheter. atgarder och trafikséakerhetskameror.
- Utredningar for att avlasta och optimera

trafikplats Gustavsberg. - Utredning ombyggnation av korsningar Rekommenderade atgérder - 1&ng sikt

-Reversibelt korfalt pd Farstabron - Utredning vandmadjligheter fér buss - Tredje korfalt pa vag 274.
inklusive belysning. .
inkiusive belysning - Utredning 6ppning av Svanvagen for - Utbyggnad av belysning

- Trafikplats Gustavsberg byggs om med biltrafik

hallplatser pa ramper och nya gang-och - Nya och ombyggda overgangsstallen.

cykelansiutningar. - Utredning vagfarja Kalvsvik-Overby

- Utbyggnad av mindre bytespunkt.

- Reservat for sparbunden trafik till - Utbyggnad av infartsparkering.

Varmdo marknad bibehalls.

- Nya cirkulationsplatser.
- Inventering och genomforande av
trimningsatgarder pa vag 222 utifran
nuvarande hastighetsgranser. - Sénkt hastighet 40 km/h genom
Hemmesta centrum.

- Utbyggnad av infartsparkering.
- Utredning ny koppling for biltrafik mellan
Mortnas och Molnvik samt for ny pa-och
avfartsramp till vag 222 vaster om

1arts Ovriga studerade atgarder
Molnvik.

- Hastighetshgjning till jamna Ovriga studerade atgdrder

Ovriga studerade dtgarder hastighetsgranser inklusive - Sammanhé&ngande gang-och cykelvag pa
 Utredning ny Farstabro med 2+2 krfalt, [ fimningsatgarder. b&da sidor av véagen.
- Trafikplats Gustavsberg byggs om till en [§ - Hastighetssankning och ombyggnation | - Gang-och cykelvag med regional

av passager. standard.

bytespunkt.

- Signalreglerade korsningar.

- Busskorfalt p& vag 274.

- HOjd hastighet till 60 km/h.

- Parallell gata 6éster om Hemmesta.
- Forbifart Hemmesta.

- Nya lokalgator.
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Paket Generella atgarder

Detta paket omfattar steg 1- och 2-atgarder med fokus pé bland annat god miljo och ett 6kat resande
med hallbara transportslag. Atgiardspaketet kompletterar de tre 6vriga tgirdspaketen som omfattar
specifika atgiarder utmed delstrackorna. Till exempel ingér flera utredningar som kan utmynna fysiska
atgirder utmed delstrickorna.

Kollektivtrafik

Oversyn av kollektivtrafikutbud och linjestrickningar vid ombyggnation av
infrastruktur. En 6versyn foreslds i samband med att fysiska infrastrukturatgéarder genomfors for
att utveckla ett effektivare kollektivtrafiksystem och bidra till en 6kad tillgdnglighet f6r busstrafiken.
Detta foresléds goras som en del av Trafikforvaltningen och busstrafikoperatorens 16pande arbete med
att utveckla kollektivtrafikutbudet och linjestrackningar i Nacka/Viarmdo-sektorn.

Utredning om att infora bussfordon som ir anpassade for fortsatta resor med
skiirgardstrafiken. Atgirden innebir att bussfordon som har stoérre bagageutrymme trafikerar
strickor som ansluter till Skiirgardstrafiken i till exempel Stavsnis. Atgirden syftar till att géra det mer
attraktivt att resa med kollektivtrafik och att 6ka tillgdngligheten med kollektivtrafik for denna typ av
resor. Fragan hanteras i sjotrafikutredningen.

Miljo

Utredning av dagvattenhantering for vig 222 och vig 274 med forslag pa atgirder.
Utredningen syftar till att ta fram forslag pa atgarder for hantering och rening av vigdagvatten sa att
miljokvalitetsnormen uppnaés i recipienterna. Utredningen foreslds inkludera berdkning av fororening
och identifiering av omréden dar omhéndertagande behdvs. Utredningen omfattar samtliga studerade
striackor pa viag 222 och vag 274 och bor utga fran Trafikverkets skrift ” Viagdagvatten — Rad och
rekommendationer for val av miljoédtgdrd”. Sarskilt utpekade recipienter med dalig vattenstatus ar
Baggensfjiarden, Vamfjarden, Knuts trisk och Lingtrisk. Aven Hemmestatrisket som leds vidare ut i
Torsbyfjarden bedoms vara péverkat av fororenat vigdagvatten.

Utredning hantering av dagvattenansamling pa korbanor pa vig 222 och vig 274.
Utredningen syftar till att ta fram forslag pa atgirder, till exempel justerad héjdséattning, for hantering
av dagvattenansamlingar som uppstar pa korbanor pa viag 222 och vig 274. Platser dar
dagvattenansamlingar identifierats dr Farstabron, trafikplats Gustavsberg, infart till Ripvégen i
Strémma, busshéllplats och &tervinningscentralen vid Hemmesta vagskal och Skiargardskyrkan i
Hemmesta. I utredningen behéver dven ytterligare eventuella berorda platser identifieras. Atgiarden
syftar till att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten for vagtrafiken vid berérda platser.

Utredning och kartlidggning av grona samband med forslag pa atgirder. Utredningen syftar
till kartlaggning av svaga grona avseende djurliv, daribland vilt, och biologisk méangfald samt att ta
fram forslag pa atgirder for att stirka de grona sambanden och minska vigarnas barridreffekter.
Atgirder kan till exempel handla om plantering och vixtval, ekodukter, viltpassager, utterspangar och
tunnel under végen for grod- och kraldjur. Utredningen omfattar samtliga studerade strackor pa vig
222 och vig 274. Under arbetet med denna atgardsvalsstudie har exempelvis behovet av en ekodukt
som stiarker det grona sambandet mellan Ormingelandet och Ingaré lyfts.

Riskutredning for farligt gods med forslag pa atgirder. Utredningen syftar till att kartlagga
natur- och bebyggelseomraden som vid en olycka med farligt gods kan vara utsatta for olycksrisk eller
drivmedelsldckage. Utredningen omfattar samtliga studerade striackor pa vag 222 och vig 274. Dessa
ar klassade som primara eller sekundéra leder for farligt gods.
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Mobility management
Kampanj och information om att resa med bussen. Atgirden syftar till att 6ka resandet med
buss.

Kampanj och information om infartsparkering. Atgirden syftar till att 6ka anviindningen av
infartsparkering i kommunen och att 6ka resandet med buss.

Kampanj och information om hillbart resande till nyinflyttade med viilkomstpaket.
Atgirden syftar till att 6ka resandet med cykel och buss och kan till exempel innefatta erbjudande om
SL-kort under en period.

Information om gang-, cykel- och kollektivtrafikresor inklusive resvaneundersokning.
Atgirden omfattar marknadsforing, vigvisning och kartor for ging-, cykel-och kollektivtrafikresor och
syftar till att 6ka resandet med dessa firdmedel. En resvaneundersokning genomfors for att anpassa
mobility management-atgirder till mélgruppen.

Dialog med niiringsliv om hallbart resande. Atgirden handlar om att fora en dialog kring att till
exempel uppmuntra arbete hemifran, resfria moten, kollektivtrafikresande och att organisera
samakning.

Parkering

Utredning av parkeringsstyrning och avgifter vid infartsparkeringar. Med utgédngspunkt i
Varmdo kommuns infartsparkeringsstrategi syftar dtgirden till vidare utredning av mojligheterna till
parkeringsstyrning och avgifter vid infartsparkeringar. Till exempel kan avgiftsbeldggning med olika
prissittning utredas for infartsparkeringar som ligger centralt i systemet medan parkeringar som
ligger med perifert med langre avstand till bytespunkter bibehélls avgiftsfria och eventuellt utokas.
Syftet med atgirden ar att fa fler att vélja att infartsparkera langre ut i systemet och pa si vis gora en
storre del av resan med kollektivtrafiken och bidra till battre miljo, hélsa och 6kad framkomlighet i
vagnatet.

Parkeringsstyrning och avgifter for att minska resandet med bil. Arbete med
parkeringsstyrning i samband med planerad utbyggnad kan bidra till ett minskat resande med bil. Det
kan handla om att samla parkering till sarskilda ytor som parkeringsgarage istéllet for vid enskilda
bostader samtidigt som bebyggelsen lokaliseras sa att det blir enkelt att resa med gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Att ta ut avgifter for parkering till marknadsméissiga priser istéllet for att helt eller
delvis subventionera parkeringen ar ocksa ett viktigt styrmedel for att minska resorna med bil. Syftet
med atgirden &r att fa fler att resa med héllbara fardmedel och bidra till battre miljo, hilsa och 6kad
framkomlighet i vagnatet.

Sambhallsplanering

Fortsatt kollektivtrafiknira bebyggelseutveckling. I Virmdé kommun ska ny permanent
bebyggelse i forsta hand tillkomma i kollektivtrafiknira lagen i tatorterna samt i vil beldgna
forandringsomréden. Denna inriktning ar viktig for att halla nere bilberoendet, nyttja den
infrastruktur som redan finns, viarna framkomligheten pa viagnétet, bidra till 6kad tillganglighet och
forbattrad miljo och hilsa.

Fortsatt utbyggnad av bredbandsinfrastruktur. Tillgidng till bredband och internet med hog
overforingshastighet ar en forutsiattning for att Vairmdo ska vara en attraktiv kommun att bo, leva och
etablera foretag i. En god tillgéng till bredband gor det mojligt for individen att kunna arbeta fran
valfri plats och anpassa vardagen efter eget behov. Atgirden innebar att kommunen fortsitter frimja
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utbyggnaden av bredband genom till exempel ansvar for samhaéllsplanering och prévning av lov och
tillstind s att behovet kan tillgodoses av aktorer pa bredbandsmarknaden. Atgirden syftar till att gora
det majligt for fler att kunna arbeta hemifran/fran valfri plats och inte behova resa om s inte 6nskas.

Paket for Delstracka 1 Rekommenderade &tgarder Trafikplats Insjon — Alstaket

Detta paket omfattar steg 2-, 3- och 4-atgéarder for i huvudsak strackor, trafikplatser och korsningar
langs vig 222 men dven omkringliggande vagnat ingér. For Farstabron och trafikplats Gustavsberg
foreslas dven alternativa atgarder for de problem som har identifierats. De alternativa atgidrderna
omfattar mindre ombyggnationer/trimningar kontra storre ombyggnationer/nyinvesteringar och en
bedomning behover goras om steg 2- och 3-dtgiarderna ar tillrackliga for att 16sa problemen eller om
steg 4-atgirder behovs.

<= Ny GC inkl belysning <« Reversibel 16sning 2+1 kfinkl. belysning Trafikplats Gustavsberg byggs om ftill en ruterldsning med ny
" . G i vastlig avfartsramp, ny ostlig pafartsramp och hdliplatser pa
Sparreservat bibehdlls @ Mindre fysiska atgarder vid tpl ramper med nya géng-och cykelanslutningar.
@on Utdkad infartsparkering \ Sfﬂbéggnﬂﬁon befintliga ramper & tunnel @™~ Koppling bilirafik Mortnas-Mainvik
 Halludden

Parkeringsldsningar och

/ P&-och avfartsramp Malnvik
optimering in och utfarter i MaInvik

Reservat dstliga p&- och avfartsramper
Halludden

Delstréicka 1 — rekommenderade atgdrder arerhingioostkharosteigaen

Tilléiggsskylt taxi (skolskjuts)

Tpl Insjon

Forsiobron\

Kérfdltsindelning véster om Farstabron

Nya kopplingar f&r aviastning fpl Gusfavsberg

Mortnas
J\ y

MaInvik o
Grisslinge

. Vamdd marknad /// =%
Halludden i 7 //

Figur 38 Delstracka 1 — rekommenderade atgarder. OBS. Kartan visar en ungefarlig dragning/lokalisering av atgarden och kan
foregas av utredning. Bakgrundskarta: Varmdé kommun, Kommunkartan, https://kartor.varmdo.se/portal/home/index.html 2021-
03. Varmdd kommun.

Mobility management

Samordnad distribution fér handelsomraden. Atgirden innebir att handelsomraden sisom
Molnvik respektive Virmdo marknad samordnar distributionen av varuleveranser for att minska
antalet transporter och minska transporternas miljopaverkan. Atgirden syftar till att minska antalet
fordonsrorelser i omradena som ligger i anslutning till vig 222, bidra till 6kad framkomlighet i
vagnatet och minska miljéopaverkan fran transporter.

Vaginfrastruktur — gang-och cykeltrafik

Ny gang-och cykelvig mellan Viairmdo marknad och Mélnvik. En ny belyst gang- och cykelvig
foresls pa den cirka 2,5 kilometer linga strickan mellan Virmdé marknad och Mélnvik. Atgérden
syftar till att skapa en gen gang- och cykelforbindelse mellan omradena, 6kad tillgdngligheten och
framkomligheten for fotgdngare och cyklister och bidra till forbattrad miljé och hilsa. Gang- och
cykelvigens barridrverkan bedoms vara begriansad i och med att viag 222 utgor en betydligt storre
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barridr i landskapet. Utbyggnaden av gang- och cykelvigen foreslds samordnas med utbyggnaden av
planerad huvudvattenledning.

Vaginfrastruktur — kollektivtrafik

Tillziggsskylt for taxi (skolskjuts) vid busskorfilt. Atgirden innebir att en tilliggsskylt sitts
upp for busskorfalten pd denna strécka i riktning mot Varmdo. I dagsldget finns endast denna
tillggsskylt for busskorfilten vid trafikplats Insjon i riktning mot Stockholm. Atgirden bedéms bidra
till 6kad tillganglighet och framkomlighet for skolskjuts.

Tillaggsskylt toxi
@

Figur 39 Atgérd: Tillaggsskylt fér taxi (skolskylt) vid busskérfalt i riktning mot Varmdé. OBS. Kartan visar en ungefarlig
lokalisering av atgarden och kan féregas av utredning. Bakgrundskarta: Varmdé kommun, Kommunkartan,
https://kartor.varmdo.se/portal/home/index.html 2021-03. Varmdd kommun.

Utredning av busskorfilt mellan Skurubron och Farstabron. Utredning av busskorfalt
osterut mellan Skurubron och Farstabron for att forbattra framkomligheten for bussar i linjetrafik. I
dagslaget ar framkomligheten pa strickan, som har 2+2 korfilt, god. Trafikprognosen for Varmdo
kommun ar 2040 visar inte heller pa trangsel pa strackan. Den kobildning som uppstar idag ar
kopplad till Farstabrons kapacitetsproblem och de vavningsrorelser som gors nar tva korfalt gar ihop
till ett. P4 lang sikt, i takt med att trafikméngderna pa vig 222 6kar, kan busskorfalt komma att
behovas for att sdkerstilla busstrafikens framkomlighet och det ar viktigt att mojligheten till att
anordna saddana inte omojliggors.
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Busskérfalt dstergdende

Figur 40 Atgérd: Utredning av busskorfalt mellan Skurubron och Farstabron. OBS. Kartan visar en ungefarlig
dragning/lokalisering av atgarden och kan féregas av utredning. Bakgrundskarta: Varmdoé kommun, Kommunkartan,
https://kartor.varmdo.se/portal/home/index.html 2021-03. Varmdd kommun.

Reservat for sparbunden trafik till Virmd6 marknad bibehalls. Reservat for sparbunden
trafik till Virmdo marknad ar utpekad i Virmdo kommuns 6versiktsplan och foreslas behallas for att
siakra mark for en utveckling av spartrafik pa lang sikt. For strackning, se

Vaginfrastruktur — infartsparkering

Utokad infartsparkering vid Virmdo marknad och Grisslinge. Utbyggnad av ny
markparkering med cirka 250 infartsparkeringsplatser vid Vairmdoé marknad49 samt ett
parkeringsdéack med cirka 140 infartsparkeringsplatser 6ver befintlig, nedsdnkt markparkering i
Grisslinge foreslas for att gora det mojligt for fler att gora en del av resan med kollektivtrafiken.
Parkeringen vid Grisslinge dr under diskussion i och med vigplan vig 222 Mdlnvik-Alstiket. Virmdo
marknad har ett centralt lage i kollektivtrafiksystemet med hog belaggningsgrad. Infartsparkering vid
Varmdo marknad uppfyller inte Riparks kriterier?s° och riskerar leda till ett 1agre resande med
busstrafik langre ut i systemet. Grisslinge ligger ndgot langre ut i systemet men ocksa langs
Grisslingerakan som ar en hogbelastad vag. Infartsparkeringslokalisering ar en svar balansging mellan
4 ena sidan tillganglighet till effektiv kollektivtrafik och andra sidan inducering av trafik i centralare
delar av véagnatet. Infartsparkering i mer centralare delar har en positiv effekt pé tillgdnglighet da
pendlare som bor i mer perifera lagen kan gora drenden s som handla och himta/lamna barn i
samband med resan till och frén arbetet. De centrala infartsparkeringarna rekommenderas som
alternativ till mer perifera parkeringar.

Utredning utékad infartsparkering vid Alstiiket. Mdjligheten till att bygga ny infartsparkering i
anslutning till ny pendelbétsbrygga vid Alstiket foreslis utredas. Syftet med infartsparkeringen r att
gora det mojligt for fler att gora en del av resan med kollektivtrafiken. Det finns begrinsat med
utrymme vid denna plats vilket paverkar atgiardens genomférbarhet.

Utredning av parkeringslosningar, optimering av utfarter och utokning av
infartsparkering i MolInvik. En utredning foreslés for att optimera och béttre fordela trafikfloden
mellan de utfarter och parkeringar som finns i M6lnvik samt att studera mojligheten till att bygga en
utokad infartsparkering pa platsen. Atgirden syftar till att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten i
omréadet som ligger i anslutning till vig 222 samt att gora det mojligt for fler att gora en del av resan

149 For mer information se Planprogram Trafikcentrum Ingarokrysset. 2017. Varmdo kommun.
150 Riktlinje Infartsparkering. 2018. Stockholms léns landsting, trafikforvaltningen.



med kollektivtrafiken. Det finns begransat med utrymme vid denna plats vilket paverkar
genomforbarheten av en utokad infartsparkering.

Vaginfrastruktur — Farstabron

Utredning korfiltsindelning viister om Farstabron. En utredning foreslés for att hitta en
béttre 16sning for korfaltsindelningen vister om Farstabron och minska konflikterna i de
vivningsrorelser som uppstar. Atgirden syftar till att 6ka vigens kapacitet och forbattra
framkomligheten och trafiksikerheten for vigtrafiken. Atgiarden bor samordnas med 6vriga atgirder
som beror Farstabron sdsom belysningsétgarder och en reversibel 6ver Farstabron.

Belysning fran trafikplats Insjon till och med Farstabron. Belysning foreslds uppforas for att
oOka trafiksikerheten pa den cirka 2 500 meter langa striickan. Atgirden bedoms bidra till 6kad
trafiksdkerhet och framkomlighet for vagtrafiken.

Reversibelt korfilt pa Farstabron inklusive belysning. Ett reversibelt korfalt pa Farstabron
som ersatter dagens 16sning med tva korfilt i viastgdende riktning och ett korfalt i 6stgdende riktning
foreslas for att 16sa problem med kobildning och utékade restider under eftermiddagen. Atgirden
innebar en trimning av befintlig bro som mojliggor att efterfragan pa delstrackan kan motas under
bade férmiddagen och eftermiddagens maxtimme. Atgirden inkluderar éven belysning pé bron.
Atgirden innebir att portaler och bommar for korfiltshinvisning behdver uppforas. Figur 41 visar
tankt utbredning av det reversibla korfaltet.

Tpl Insjon

Farstabron

<+—p Reversibel 16sning 2+1 kf inkl. belysning
Inkl. belysning
Inkl. portaler och bommar fér
korfaltshénvisning
Vavningsstréckor pd bada sidor om
den reversibla I6sningen tillkommer

Tpl Gustavsberg

Figur 41 Reversibel 16sning med 2+1 korfalt dver Farstabron.

Trafikanalysers! for ar 2040 har gjorts for atgarden och de visar att dagens flaskhals vid Farstabron
upploses och att framkomligheten forbattras for vagtrafiken, for séval biltrafik som kollektivtrafik och
godstransporter, under eftermiddagen. Den férbattrade framkomligheten med kortare restider pa vig

151 Bilaga 4. Resultat av trafikanalyser.
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222 leder till viss 6verflyttning av trafik fran Gamla Skargardsviagen till viag 222. Tillgdngligheten for
den Ostgdende vagtrafiken 6kar fram till cirkulationsplats Molnvik. Dock begrinsas fortsatt trafiken av
andra flaskhalsar nedstroms (frimst cirkulationsplats Molnvik). Atgirden foreslas kombineras med
atgirder som forbattrar kapaciteten vid dessa flaskhalsar.

Atgirden bedoms forbittra tillgéingligheten och framkomligheten for vigtrafik pa striickan samt bidra
till ett mer robust vignit i Virmdo kommun. Den medfor inga storre ingrepp i landskapet och
forbattrar forutsattningar for arbetspendling.

Reversibelt korfalt far enligt Trafikverket inte finnas pa vdg med VR > 80. Separering ldngs
strackan behover ske med vagmarkering da mittkorfiltet behGver kunna brukas av sarskilda
transporter. En bibehallen hastighet p4 8okm/h, men med en reversibel 16sning, kan innebara
minskad trafiksikerhet. Empirin kring reversibla korfilt och hastigheter 4dr dock relativt okdnd. En
sankning till 60km/h for att 6ka trafiksikerheten medfor dven det risker sisom minskad
hastighetsefterlevnad och kraftigare inbromsningar eftersom viag 222 pa béda sidor om Farstabron
idag dr motorvag med en skyltad hastighet om 100km/h pa 6mse sidor. Osidkerheten kring val av
hastighet grundas i bristfallig erfarenhet och kunskap om reversibla korfalt for svenska forhallanden
samt att den potentiellt 6kade trafiksdkerhetsrisken behover kopplas till konsekvensen for minskad
framkomlighet vid 60km/h. I Tabell 4 har nackdelar med 60km/h respektive 80km/h ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv sammanstallts.

Tabell 4 Matris som visar nackdelar med hastigheten 60km/h respektive 80km/h langs reversibelt korfalt pa Farstabron.

60 km/ 80 km/h

minskad hastighetsefterlevnad d4 omgivning bristfillig erfarenhet och kunskap om reversibla
och viagens geometri inte signalerar 60km/h korfalt i 8okm/h

lagre framkomlighet skapar en stressituation storre krockvald dn vid 60km/h

med 6kad riskbensdgenhet som f6ljd

inbromsning, frin 100km/h till 60km/h ger langre inbromsningsstriacka, 69 m istillet for 45

okad risk for pakorning bakifran m i stoppstricka, vilket innebér en 6kad risk for
foljdkrockar

8okm/h stricka borde vivas in mellan kraver mer information och tydlighet i

100km/h och 60km/h striackorna, minskad trafikmiljon 4n 60km/h dar mojligheten att

framkomlighet, risk for kobildning uppfatta trafikmiljon &r stérre

Trafikanalysen som gjorts for studieomradet har analyserat badde 8o km/h och 60 km/h. Resultatet
visar att 60 km/h inte ger nagra negativa foljdeffekter for framkomligheten i trafiknitet, den lagre
hastigheten pa Farstabron paverkar endast den tid det tar att kora aktuell stracka. I analysen har en
grov uppskattning av vavningsstriacka och férvarning infér hastighetssankning gjorts, i fortsatta
utredningar bor man sarskilt studera vivningseffekterna vid inbromsning fran 100 km/h till 60 km/h.

Vaginfrastruktur — trafikplats Halludden

Utredning mindre fysiska atgirder och trafiksignaler i trafikplats Hialluddens tunnel.
Mindre fysiska atgarder foreslds for att underlatta for trafiken genom trafikplats Halluddens tunnel
och oka trafiksikerheten for de olika trafikantgrupper som anvinder tunneln. Exempelvis kan
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trafiksignaler sittas upp som reglerar trafiken. Vilka atgdrder som kan vara lampliga behover utredas
vidare.

Utredning ombyggnation/forlingning av pa- och avfartsramp och breddning av tunneln
i trafikplats Halludden. Beroende pa hur belastad trafikplats Gustavsberg blir i framtiden kan det
finnas behov av kompenserande dtgarder i trafikplats Halludden. Befintliga pa- och avfartsramper
foreslas byggas om s att tunga fordon i storre utstrackning viljer denna trafikplats i stillet for
trafikplats Gustavsberg. Syftet ar att oka trafiksdkerheten for tunga fordon, diribland busstrafik, som
upplever att ramperna dr for korta for att komma upp i tillracklig hastighet respektive hinna sinka
farten. Beroende pa effekten av foreslagna mindre fysiska atgarder for att 6ka trafiksdkerheten i
tunneln kan den behova breddas. Tunga fordon ska kunna passera, och det ska vara mojligt for
fotgingare, cyklister, ryttare och personbilar att mota tunga fordon pa ett sikert sitt. Aven vilt ska
kunna anvianda passagen. Syftet med atgéarden ar utover o6kad trafiksdakerhet och avlastning av
trafikplats Gustavsberg att oka tillgdngligheten och framkomligheten f6r samtliga trafikslag.

Kommunalt reservat for ostliga pa- och avfartsramper i trafikplats Halludden. Atgirden
innebar att kommunen, i sin 6versiktsplan, faststiller ett reservat for framtida 6stliga pa- och
avfartsramper.

Vaginfrastruktur — trafikplats Gustavsberg

Utredning av nya viagar och kopplingar for att avlasta trafikplats Gustavsberg. Syftet med
atgirden ar att utreda majliga nya kopplingar i vagnitet som leder trafiken till trafikplats Insjon eller
trafikplats Halludden for att avlasta trafikplats Gustavsberg. Till exempel kan en ny koppling mellan
Nyhem och Norra Lagnévigen och en 6ppning av Idrottsvigen for en koppling mellan trafikplats
Héalludden och Gustavsbergs allé utredas. Att 6ppna for genomgédende trafik pa Idrottsvigen skapar en
alternativ fardvag till och fran Virmdo marknad vilket avlastar korsningspunkter pa
Gustavsbergsvigen vid trafikplats Gustavsberg?s2.

Utredning mindre fysiska atgirder i trafikplats Gustavsberg. Syftet med atgirden ar att
utreda forutsiattningarna och effekterna av trimningsatgirder for att 6ka framkomligheten och
trafiksikerheten i trafikplats Gustavsberg. Atgirder kan till exempel vara trafiksignaler eller forbud
mot vanstersviang i korsningen pa trafikplatsens sédra sida alternativt en ny cirkulation som ersatter
korsningen. For att hallplatsldgen pa ramperna ska kunna underlitta exempelvis forarbyten bor de
anldggas i bada riktningar samtidigt. Daremot kan en hallplats i vistergdende riktning mojliggora for
fler resendrer att byta hir, ndgot som kan avlasta systemet pa kort sikt, dvs. innan tunnelbanan till
Nacka kan tas i drift. Vilka atgédrder som kan vara lampliga behover identifieras inom kommande
utredning. Denna bor innehélla en trafikanalys pa mikroniva for att sdkerstilla att atgérderna inte
motverkar varandra eller att problemen flyttas. Atgirderna bor kunna utforas pa kort sikt eller flyttas
over till ombyggnation av Trafikplats Gustavsberg i dtgiardsforslaget nedan.

Trafikplats Gustavsberg byggs om till ruterlosning hallplatser pa ramper samt nya gang-
och cykelanslutningar. Atgirden bygger pa 16sningsidé A53 med alternativ droppe/cirkulation
soder om vig 222 Varmdoleden. Den omfattar nya pa- och avfartsramper i 6stlig riktning,
tillkommande héllplatser pd motorvigsramperna, planskild gdng- och cykelbro, nya lankar for
fotgidngare och cyklister som binder ihop hallplatser med befintliga gdng- och cykelvignitet, tva gang-
och cykeltunnlar samt droppe eller cirkulation som mgjliggor for buss att vanda.

152 For mer information se Framkomlighetsatgarder for kollektivtrafik i Gustavsberg. 2019. Sweco.
153 For mer information om l6sningsidé A, se Atgdrdsvalsstudie for Ingarokrysset, Virmdo kommun. 2016. Vairmdoé kommun;
Planprogram Trafikcentrum Ingarokrysset. 2017. Varmdo kommun.
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Ny infrastruktur

2] Busshdllplatser
GC-tunnel
Cpl/droppe

— GC-bro

— P&- & avfartsramper

GC-vég mellan busshdliplatser
och befintligt GC-nét p&
bdgge sidor inkl. belysning

Figur 42 Nya infrastrukturatgarder vid tpl Gustavsberg. Befintliga busshallplatser 1angs Gustavsbergsvagen behalls. OBS.
Kartan visar en ungefarlig dragning/lokalisering av atgarderna och kan féregas av utredning. Bakgrundskarta: Varmdsé kommun,
Kommunkartan, https://kartor.varmdo.se/portal/home/index.html 2021-03. Varmdd kommun.

Ombyggnationen minimerar omvagarna for bussen jamfort med andra bytesalternativ som finns!54 och
okar ddrmed mojligheten resa i nya relationer samt dka kollektivt dven kvillstid vilket ar positivt for
tillgangligheten. Restiden blir langre for direktbussarna som maste pa och av motorvigen och stanna
vid en extra hallplats. Ingen mojlighet till passning mellan busslinjer pa grund av 1dnga gangavstand
(400m) vilket paverkar tillgangligheten negativt. Det bedoms att behovet av korta restider for bussen
och utokad bytesmojligheten (med langre gangavstdnd) véger tyngre an effektiva korta byten med
langre restider som f6ljd. Darfor ar bytesmajligheten inte att forviaxla med en bytespunkt. Det
foreligger risk for upplevd otrygg miljo vid byten vilket frimst géller sodra sidan varfor trygghetsarbete
itrafikmiljon har ar extra viktigt.

Ombyggd avfartsramp med droppe bedéms minska risken for kobildning vilket ar positiv effekt for
framkomligheten. Ombyggd péafartsramp i Ostlig riktning innebar att dven tunga fordon far mojlighet
att accelerera till tillracklig hastighet vilket har en positiv paverkan pa trafiksdkerhet och
framkomlighet.

Atgirden dr majlig att bygga ut i etapper, exempelvis busshallplatser pa ramper in mot stan.

Vaginfrastruktur — Molnvik/Mortnas

Utredning ny koppling for biltrafik mellan Mortniis och Mélnvik. Atgéirden innebir att
forutsattningarna for och konsekvenserna av en ny koppling for biltrafik mellan Mértnis och Molnvik
utreds. Atgirden syftar till att 6ka tillgingligheten i lokalviignitet mellan Mortnis och Molnvik, avlasta
cirkulationsplats Molnvik som ar hart belastad under rusningstrafik och 6ka framkomligheten pa vig
222, Idag behover vigtrafiken kora en omvig via viig 222 for att ta sig mellan omradena. Atgéirden
innebir att Angblomsvigen mellan Algstigen och Mortnis Hagvig 6ppnas upp for trafik och att
Mortnis Hagvig, Algstigen och Grisslingevigen/Grisslingebacken byggs om till uppsamlingsgator for
att kunna ta emot en 6kad trafik. Breddningen av vigomradena innebar intrang i privata fastigheter i
Mortnis och 6kad trafik vilket medfor 6kat buller i omradet. Trafiksdkerheten bedéms oférandrad da
atgirden & ena sidan innebér en generell standardh6jning langs befintligt vagnit vilket 6kar
trafiksdakerheten samtidigt som trafikflodena okar vilket minskar trafiksikerheten.

154 Fér mer information om alternativ se Atgirdsvalsstudie for Ingarokrysset, Varmdé kommun. 2016. Varmdé kommun samt
Planprogram Trafikcentrum Ingarokrysset. 2017. Varmdo kommun.
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Trafikanalyserss for &r 2040 har gjorts for dtgirden och de visar att framkomligheten forbéttras pa vag
222 mellan Mélnvik och Alstiket bade pa formiddagen och eftermiddagen. Enligt trafikmodellen
flyttar uppemot hilften av trafiken fran Mortnis pa formiddagen och till Mortnas pa eftermiddagen till
den nya lanken. Effekten ar som allra storst pa formiddagen for trafik i vistgdende riktning da
overflyttningen av trafik leder till forbattrad framkomlighet vid cirkulationsplats Mélnvik. Pa
eftermiddagen innebir 6verflyttningen av trafik att antalet vinstersvangar fran viag 222 till Mortnas
minskar vilket forbattrar framkomligheten pé strackan. Den frigjorda kapaciteten resulterar i hogre
fléden fran Mélnvik till Hemmesta vilket leder till 6kad kobildning for trafik som kommer fran
Stavsnis vid cirkulationsplats Alstiket. P4 eftermiddagen visar trafikmodellen #ven att den nya linken
iviss utstrackning anvinds som smitvag?s® av trafik i 6stgdende riktning, vilket inte forekommer pa
formiddagen. Problematiken loses till stor del under férmiddagen medan effekten under
eftermiddagen ar mindre.

Det ar onskvirt att utredningen utfors i nértid for att kunna samordnas med vigplan for viag 222,
Molnvik-Alstiket.

Utredning ny pa- och avfartsramp till viig 222 viister om Molnvik. Atgirden innebir att
forutsiattningarna for och konsekvenserna av en ny pafartsramp mot Stockholm och en ny avfartsramp
mot s6dra Molnvik vister om cirkulationsplats Molnvik utreds. Pafartsrampen foreslas ansluta till
lokalviagnatet i handelsomrédet via Medeas vag och avfartsviagen via den befintliga vagtunneln under
vag 222 och Afrodites vdg. De nya ramperna syftar till att 6ka tillgdngligheten till och fran
handelsomréadet, avlasta cirkulationsplats Mélnvik som dr hart belastad under rusningstrafik och 6ka
framkomligheten bade inom handelsomradet och pa vig 222.

Delstracka 1 Ovriga studerade atgarder

N Ny Farstabro med 2+2 korfélt

Delstracka 1 - ovriga studerade atgarder Q@D [P Custaviberg byggs omfilen
O O

Tp! Insjon bytespunkt

Forsfobron\

Mortnds

MSInvik i
Grisslinge

s

Tpl Gustavsberg

Figur 43 Delstracka 1 — 6vriga studerade atgarder. OBS. Kartan visar en ungefarlig dragning/lokalisering av atgarderna och kan
foregas av utredning. Bakgrundskarta: Varmdoé kommun, Kommunkartan, https://kartor.varmdo.se/portal/home/index.html 2021-
03. Varmdd kommun.

Vaginfrastruktur — Farstabron
Utredning ny Farstabro med 2+2 korfilt. Pé lang sikt bedomer Trafikverket att en breddning av
Farstabron som medger 2+2 korfilt alternativt en ny bro med 2+2 korfilt som ersitter dagens bro

155 Bilaga 4. Resultat av trafikanalyser.
156 Anvandning av trafik som varken har sitt ursprung eller destination i Mortnés.
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behovs for att klara efterfragan pa delstrackan. En utredning foreslés for att studera forutsiattningarna
och konsekvenserna av en breddad eller ny bro. P4 kort till medelléng sikt bedoms 16sningen med ett
reversibelt korfalt pa Farstabron vara tillrackligt utifrédn kapacitetssynpunkt och en mer
samhillsekonomisk effektiv investering. En utredning om breddad eller ny bro med 2+2 korfalt
foreslas goras forst om genomforandet av en reversibel 16sning inte bedoms vara majlig eller nar och
om effekterna av en reversibel 10sning inte bedoms vara tillrackliga.

Trafikplats Gustavsberg byggs om till en bytespunkt Det finns forslag frén tidigare
utredningar som innebér stora infrastrukturella tgarder. Bytespunktsforslagen B-D péverkar
omstigningsmojligheten for resenérer positivt men restiderna ombord potentiellt negativt jamfort med
dagens 16sning dar direktbussar inte stannar alls. I tva av de tidigare forslagen krockar utformningen
med det kollektivtrafikreservat som gér langs vig 222 idag. Effekten av ombyggd trafikplats kan ha en
positiv inverkan pé framkomligheten for bil- och busstrafik da problem finns ldngs saval
cirkulationerna langs Gustavsbergsviagen och vid ramperna i 6stgaende rikining. Effekten av
restidspéverkan och behovet av en bytespunkt i kommunen utéver Gustavsbergs centrum skulle
behova utredas for att ta dtgarden vidare?!s7.

Paket for Delstracka 2 Rekommenderade atgarder Alstiaket — Stavsnéas

Detta paket omfattar steg 2-, 3- och 4-atgérder med fokus pé trimning av delar och hela strackan samt
utredning och ombyggnation av viginfrastrukturen, daribland atgarder for gang- och cykeltrafik och
korsningspunkter. Olika typer av trimningsatgarder foreslas, bdde sddana som kan genomforas
forhallandevis enkelt och sddana som innebir storre ombyggnationer av vigen avseende till exempel
linjeforing. En bedomning behover goras 6ver vilka som ar 1ampliga att gé vidare med utifran deras
effekter och kostnadseffektivitet.

For ett antal gang- och cykelpassager sa finns flera alternativa atgirder foreslagna och dessa omfattar
trimning/mindre ombyggnationer kontra stérre ombyggnationer. En bedomning behover goras om
vilken dtgird som ar lamplig utifrén platsernas forutsattningar, gillande riktlinjer och atgirdernas
effekter och kostnader.

157 Fér mer information se Atgérdsvalsstudie for Ingarokrysset, Varmdé kommun. 2016. Varmdé kommun; Planprogram
Trafikcentrum Ingarokrysset. 2017. Vairmdo kommun.
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Nya svéngfélf vid korsningar
Sammankoppling lokala végar
Vagféra Kalvsvik-Overby
Slyréjning korsningar

Mélning mift- och kantlinjer
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Figur 44 Delstracka 2 - rekommenderade atgarder. OBS. Kartan visar en ungefarlig dragning/lokalisering av atgarderna och kan
foregas av utredning. Bakgrundskarta: Varmdo kommun, Kommunkartan, https://kartor.varmdo.se/portal/home/index.html 2021-

03. Varmdoé kommun.

Mobility management

Utredning trimning av antalet broéppningar vid Stromma kanal. Atgiirden innebér att
forutsattningarna for och konsekvenserna av att trimma och minska antalet brooppningar vid
Stromma kanal utreds avseende vagtrafik och fritidsbatar. Forslagsvis studeras maéjligheten till att
endast ha brodppning en ging per timme istillet for tvi. Atgirden syftar till att 6ka framkomligheten

for vagtrafik.

Vaginfrastruktur — gang och cykeltrafik
Utredning foridndrat och tydligare vighallarskap for gang-och cykelviagar. Vighallarskapet
for gdng- och cykelvigar pa strickan beskrivs som ett lappticke och en tydligare ansvarsfordelning
foreslas for att underlitta underhill, vigvisning med mera. Atgiirden syftar till att bidra till en kad
tillganglighet for gang- och cykeltrafik.

Utredning tillgingliga skolviigar avseende ging- och cykelvigar och anslutningar till
busshallplatser. En fordjupad och tydligare utredning foreslas for att sdkerstilla tillgangliga och
trafiksidkra skolvigar for barn och ungdomar som gar, cyklar och &ker buss till skolan. Det finns
tidigare utredningar att utgé frén. Detta omfattar till exempel gdnganslutningar och passager 6ver
vagen vid busshéllplatser. Syftet med atgirden ar att 6ka tillgdngligheten, trafiksdkerheten och
framkomligheten for barns resor till och fran skolan.

Utredning nya lokala gang- och cykelvigar i det enskilda viignitet inklusive vigvisning.
En utredning foreslas for att studera mojligheten till nya gang- och cykelkopplingar mellan omraden
utmed striickan d4 sammanhingande nit saknas och det rader brist pa passager. Atgirden syftar till
att oka tillgdngligheten for gang- och cykeltrafik samt for friluftsliv som exempelvis histovergangar.
Atgirden kan bidra till 6kad framkomlighet och trafiksikerhet for ging- och cykeltrafik pa strickor dér
en gang- och cykelvig saknas utmed vig 222.

Ny ging- och cykelviig mellan Fagelbro och Ramsmora inkl. belysning. Atgirden innebir
att en ny belyst och 2,5 meter bred géng- och cykelvig, separerad med gris, dike eller riacke byggs ut pé
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en cirka 6 kilometer lang stricka mellan Fagelbro och Ramsmora. Detta innebar att en
sammanhingande ging- och cykelvig skapas utmed vig 222. Atgirden kriver sannolikt savil
sprangning samt att mark behover tas i ansprak genom marké&tkomst.

Atgirden bedoms ka trafiksikerheten, tryggheten, tillgingligheten och framkomligheten for
oskyddade trafikanter som idag tvingas anvinda vag 222 i blandtrafik vilket innebar stora
trafiksdkerhetsrisker. Bland annat bedoms tillgdngligheten till och fran busshallplatser forbattras.
Atgirden bedoms #dven forbattra vigens kapacitet, framkomligheten och trafiksikerheten for
vagtrafiken som genom &tgéarden separeras frin gang- och cykeltrafik. Framkomligheten for bilarna
har bedomts béttre pa de strackor dir det idag finns gang- och cykelvig langs Stavsnisvéigen.

Mojligheten att rora sig langs striackan, fran Stockholm och ut till Stavsnas, mellanskargardens storsta
replipunkt, utan bil 6kar vilket ar positivt for jamstalldheten.

Belysningen av ging- och cykelviagen skapar trygghet och bedoms dven forbattra sikten for vagtrafiken
dven om sjilva vigomradet inte ar belyst.

Antalet enskilda utfarter 1angs strackan kan dock fortsatt vara en potentiell trafiksdkerhetsrisk for
gang- och cykeltrafik.
ot} MOT HEMMESTA
Alstaket|
cpl
I;\BT STOCKHOLM

Ramsmora
Strémma

Stavsnids

o =g GC-vag, belyst
Fagelbro

Figur 45 Strackning for GC-vag inklusive belysning mellan Fagelbrovagen/222 Stavsnasvagen och Sollenkrokavagen/222
Stavsnasvagen. Bakgrundskarta: Varmdé kommun.

Utbyggnad av cykelparkering vid busshallplatser diir det saknas. Atgirden innebir att
cykelparkering byggs ut vid de busshallplatser utmed strickan dir det idag inte finns.
Uppskattningsvis handlar det om 21 busshallplatser. Atgirden syftar till att 6ka tillgéingligheten for
cyklister/bussresenérer, underlitta for kombinationsresor och bidra till ett minskat bilresande.

Trimning av overgangsstillen i Stromma.!58 I Stromma finns idag fyra 6vergangsstillen som ar
olycksdrabbade. Atgirden innebir att pa kort sikt fa till malning av 6vergingsstillena i Stromma och
att en skylt for 6vergangsstéllet nadrmast Strommabron flyttas s att den inte 4dr skymd av brolyktor.
Atgirderna syftar till att ka tillgingligheten och trafiksikerheten for oskyddade trafikanter.

Trimning av ging- och cykelpassage i Hagaberg. Atgirden innebér att ett mittréicke sitts upp
pé strackan invid Hagaberg for att forhindra att personer genar 6ver vigen, gang- och cykelpassagen
skyltas tydligare och att reflexstolpar sitts upp pa sidan av kérbanan och pa mittrefugen. Syftet med
atgirden &r att 6ka trafiksdkerheten och tillgingligheten for oskyddade trafikanter.

158 Férdjupad utredning Oversyn problematiska passager i linet genomfors 2021. Strémma ir prioriterad och avsikten ir att det
paborjas en utredning hosten 2021.
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Nya gangpassager med refug vid Vistertorp, Fagelbrovigen och Hovnoret samt nytt
hastighetssiikrat 6vergangsstiille i Stavsniis by. Atgirden innebir att nya gingpassager med
refug uppfors invid busshéllplatser p4 nimnda platser och att ett hastighetssidkrat 6vergangsstille
uppfors i Stavsnis by. Syftet med dtgirden dr att gora det enklare for fotgdngare att sékert passera 6ver
véagen och atgdrden bedoms oka tillgdngligheten och framkomligheten for fotgéngare. Ordnade
gingpassager bedoms inte namnvért paverka restider och framkomlighet for végtrafiken eftersom den
fortsatt har foretrade. Ett ytterligare 6vergangsstille i titorten Stavsnis by bedoms endast innebéra en
forsumbar paverkan pa restider och framkomlighet for vagtrafiken.

Vaginfrastruktur — korsningar/anslutningar

Utredning samordning och stingning av korsningar och anslutningar till enskilda
fastigheter. Atgirden innebir att méjligheten till att samordna och stinga korsningar och
anslutningar till enskilda fastigheter utreds. Atgéirden bedms bidra till 6kad trafiksikerhet och
framkomlighet for vagtrafiken.

Det finns cirka 38 anslutningar till enskilda fastigheter mellan Alstiiket och Stavsnis. En dversiktlig
analys visar att det finns potential till att stinga cirka 15-25 anslutningar varav intrang sker i cirka 10-
15 privata fastigheter. Det ldgre spannet representerar stingning av anslutningar som bedéms enklare
att genomfora, till exempel genom att nirliggande anslutningar samordnas och innebér mindre
intrang i privata fastigheter. Det hogre spannet representerar stingning av anslutningar som ir mer
tekniskt svara att genomfora, till exempel pa grund av héjdskillnader och svér terrdang, och storre
intrang i privata fastigheter. Stangning av anslutningar till enskilda fastigheter forutsitter i vissa fall
att en ny anslutningsviag behover uppforas och att visst markintrang sker i privata fastigheter.

Det finns cirka 26 korsningar pa strickan mellan Alstiket och Djurébron. En 6versiktlig analys visar
att det finns potential till att genom samordning och sammankoppling av omréaden stidnga cirka sex
korsningar. Stangning forutsitter i vissa fall att nya vagkopplingar behéver anordnas mellan omraden
eller att en vindyta for biltrafik behover uppforas. Tillgangligheten kan forsdmras for ett mindre antal
fastigheter genom att korstriackan till vag 222 blir lingre men péverkan pa restider bedoms vara liten.

Utredning ombyggnation av korsningar med nya sviingfilt. Atgirden innebir att mojligheten
till att bygga vinster- och/eller hogersvingfalt i korsningar utmed strickan utreds. Atgirden syftar till
att 6ka framkomligheten, trafiksiakerheten och tillgingligheten for vigtrafik. En 6versiktlig analys visar
att det finns cirka 10 korsningar dir det bedoms finnas ett behov och nytta av att bygga ut vinster-
och/eller hogersviangfilt. Dessa korsningar bedéms ha hogre trafikfloden och ansluter till omraden
med ett storre antal fastigheter eller storre mélpunkter sdsom golfbanor.

Utredning ombyggnation av korsningar till cirkulationsplatser. Atgirden'so innebar att
forutsattningarna och konsekvenserna av att ersitta korsningar med cirkulationsplats utreds. Detta
avser korsningen s6der om Djurébron mellan Stavsnasvigen/Sollenkrokavigen. Syftet med &tgérden
ar att forbattra framkomligheten for vanstersviangande trafik och forbattra trafiksdkerheten for
vagtrafik. Vid korsningen Stavsnasviagen/Sollenkrokaviagen behéver anslutningar till enskilda
fastigheter ses 6ver. Eventuellt kan korsningarna mellan vig 222 och Alléviagen/Storskogsvigen i
Stavsnis by studeras, behovet ar dock oklart.

Utredning vindméjligheter for buss norr och séder om Strommabron. Atgirden innebér
att mojligheten till att skapa vindmojligheter for busstrafik pa strackan utreds. I nulaget kan bussar
endast vianda vid Djurébron och Stavsnis vinterhamn och atgéarden syftar till att géra det majligt for

159 Fér mer information se Trafikutredning viig 222 Alstiiket — Stavsnis vinterhamn. 2011. Virmdé kommun.
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bussar att vanda vid fler platser utmed strackan vid till exempel olyckor pa viagen eller om
Strémmabron #r ur funktion. Atgirden beddms bidra till ett mer robust vigniit for busstrafik.

Vaginfrastruktur — lokalvagnéat

Utredning 6ppning av Svanviigen for biltrafik mellan Stromma och Fagerdala. Atgirden
innebdr att forutsidttningar och konsekvenser av att 6ppna Svanviagen mellan Stromma och Fagerdala
for genomgéende trafik utreds. I nuliget saknas alternativa vagforbindelser pa strackan mellan
Alstiiket och Stromma om till exempel en olycka sker pa vigen. En 6ppning av Svanvigen forutsitter
att viagen rustas upp och att vaghallarskapet utreds eftersom Svanvégen ar en enskild véag. Syftet med
atgirden ar att 6ka vagnatets robusthet och mojliggora en alternativ omledningsvig till vig 222.
Atgirden innebér dven att en alternativ omledningsvig till viig 274 mellan Alstiket och Hemmesta
vagskal skapas och som kan anvéndas om en olycka sker pé strackan. Eventuella 6verflyttningseffekter
av trafik till f6ljd av att vigen 6ppnas behdver utredas. I manga reserelationer bedoms forbindelsen
utgora en stor omvég vilket gor att en begransad 6verflyttning kan antas. Lokalt inom Fagelbrolandet
och Varmdolandet kan vagen antas fa stor betydelse for 6kad tillganglighet mellan de tvi 6arna och
minskade restider mellan till exempel Stromma och Fagerdala.

Utredning sammankoppling av lokala viigar. Atgirden innebir att méjligheten till att koppla
samman lokala vagar och omriden utmed vig 222 utreds. I nuldget ar fi omraden sammankopplande
med varandra och det saknas ett parallellt lokalt vignat som kan utgora ett alternativ om till exempel
en olycka sker pa vig 222. Syftet med atgérden ar att oka tillgdngligheten for trafik mellan narliggande
omraden och bidra till ett mer robust vignit som mojliggor alternativa omledningsvagar vid olyckor.

Vaginfrastruktur — nya forbindelser

Utredning vigfirja Kalvsvik-Overby. Atgirden innebir att forutsittningarna och
konsekvenserna av en vigfirja mellan Kalvsvik pa Virmdolandet och Overby pa Vindo utreds. Syftet
med atgirden ar att 6ka tillgdngligheten mellan de tva 6arna, forkorta restider och bidra till ett mer
robust vagnat som mojliggor omledningsvagar vid olyckor pa det statliga vignatet.
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Figur 46 Atgérd: Utredning vagfarja Kalvsvik-Overby. OBS. Kartan visar en ungefarlig dragning/lokalisering av atgéarden och kan
foregas av utredning. Bakgrundskarta: Varmdo kommun, Kommunkartan, https://kartor.varmdo.se/portal/home/index.html 2021-

03. Varmdoé kommun.Varmdo kommun.

Vaginfrastruktur — parkering

Utbyggnad av infartsparkering. Nya infartsparkeringar foreslas byggas pé strackan enligt Virmdo
kommuns infartsparkeringsplan¢c. De platser som nya infartsparkeringar foreslas vid ar
Hagabergsvigen, Visterdngen, Herrviks gard, Fagelbro (vid befintlig parkering) och Didriksdal. Syftet
med infartsparkeringarna ar att gora det majligt for fler att gora en del av resan med kollektivtrafiken.

Vaginfrastruktur — trimning pa kort och lang sikt
Slyrojning vid korsningar. Atgirden innebir att korsningspunkter lings vig 222 réjs pa sly med
syfte att 6ka sikten och darigenom bidra till 6kad framkomlighet och trafiksikerhet for vagtrafik.

Milning av mitt- och kantlinjer. Atgirden innebér att mitt- och kantlinjer mélas pa hela striickan
for att tydliggora vigens korbanor. Behovet finns séarskilt i kurvor.

Riiffling av mitt- och kantlinjer. Atgiirden innebir att mitt- och kantlinjer rifflas pa hela striickan
for att genom vibrationer och buller uppméarksamma forare som ofrivilligt kor 6ver mitt- eller
kantlinjen vid till exempel délig sikt. Syftet med atgéarden &r att minska risken for olyckor och bidra till
okad trafiksiakerhet.

Breddning av kurvor genom asfaltering. Atgirden innebér att kurvor breddas genom asfaltering
for att underlatta for tunga fordon att motas pé ett sakert sitt. Syftet med &tgérden ar att 6ka
trafiksdkerheten och framkomligheten for framforallt tunga fordon som har svart att métas i kurvor
eftersom végen ar smal.

160 Infartsparkeringsplan 2016-2030. 2016. Virmdo kommun.
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Utbyggnad av reflexstolpar. Atgirden innebir att reflexstolpar byggs ut pa den cirka 16 kilometer
langa strickan mellan Alstiiket och Stavsnis med syfte att oka trafiksikerheten for vigtrafik.

Utredning utokning av trafiksikerhetskameror pa strickan. En utredning av moéjligheten till
att utoka antalet trafiksikerhetskameror pa strickan foreslds med syfte att 6ka
hastighetsefterlevnaden och trafiksikerheten. Hastighet ar den faktor som har storst betydelse for hur
allvarliga foljder en trafikolycka far och trafiksikerhetskameror bidrar till sinkta hastigheter. I
atgirdsvalsstudien har bristande hastighetsefterlevnad lyfts fram vid platserna Hagaberg, Stromma,
Barnvik-Djurébron, Vamfjarden och Didriksdal. Trafikverket véljer ut lampliga platser for
nyetableringar av trafiksdkerhetskameror baserat pé bland annat den nuvarande olycksbilden.

Forstirkning av sléint/brant vid Fagelbro. Atgirden innebér att den branta slinten dster om
Fagelbro pa vigens norra sida antingen forstarks eller att erosionsskydds sitts upp for att forebygga
rasrisk. Syftet med atgirden r att bidra till 6kad trafiksakerhet for vagtrafik.

Inventering och genomfoérande av trimningsatgirder utifrdn nuvarande
hastighetsbegrinsning. Atgirden innebir att inventering och utforande av trimningsatgérder
utfors med syfte att forbadttra vigens standard och bidra till 6kad framkomlighet och trafiksidkerhet.
Inventering och kartliggning gors av Trafikverket varje ar. Trimningsatgarder kan till exempel omfatta
heldragen linje kombinerat med breddning i kurvor, nya viagracken, bergschakt, borttagande av
enskilda objekt i sdkerhetszonen och mittracken dir behov identifieras. Finns sjalvstiandigt foreslagna
atgarder ovan som kan inga dven i denna for ett helhetsgrepp.

Delstracka 2 Ovriga studerade atgarder
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Delstréicka 2 - vriga studerade atgarder
| Figur 47 Delstracka 2 - dvriga studerade atgarder pad kort sikt. OBS. Kartan visar en ungefarlig dragning/lokalisering av
.atgarderna och kan foregés av utredning. Bakgrundskarta: Varmdoé kommun, Kommunkartan,
| https://kartor.varmdo.se/portal/home/index.html 2021-03. Varmdé kommun.Varmdsé kommun.

I
:Vaginfrastruktur — gang och cykeltrafik

l Ombyggnatlon av befintliga passager i Hagaberg och Griavlingsstigen till planskilda

i | passager. Atgirden innebir att dagens passager med refug byggs om till planskilda passager i form

: av gang- och cykeltunnel eller bro. Syftet med atgiarden ar att separera korsande gang- och cykeltrafik
! fran vagtrafiken och skapa en trafiksidker 16sning for fotgdngare och cyklister. Trafiksdkerhetseffekten
1av tgirden beror pa i vilken utstrackning den planskilda passagen nyttjas. Placering av

; busshéllplatser och utformning av passagen har stor paverkan pa nyttjandegraden. Planskilda

I passager kan Oka tillgdngligheten for gadng- och cykeltrafik men de kan ocksa begrénsa tillgiangligheten
; for dldre och rorelsehindrade. Gang- och cykeltunnlar kan dven utgora barridrer beroende pa om de
lupplevs som trygga att anvinda. Hojdskillnader och omvagar som ramper innebiar kan ocksa paverka
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i framkomligheten for gdng- och cykeltrafiken negativt jamfort med en passage 6ver vagen.

; Framkomligheten for vagtrafiken beror pa i vilken utstrackning den planskilda passagen nyttjas. Berg
I pa den sodra sidan om vig 222 vid Hagaberg och hojdskillnader pa platsen bedéms forsvara och
fordyra genomforandet av en planskild passage pé platsen.

Siinkt hastighet vid Hagaberg. Atgirden innebir att hastigheten sinks till 50 km/h vid Hagaberg.
Hastighetssdnkningen bedoms Oka trafiksdkerheten men samtidigt forsimra framkomligheten.
Eftersom strickan ir ett integrerat transportrum utanfor titort dr en sinkning inte i enighet med
funktionsbeskrivningen.

Utredning sinkt hastighet och hastighetssikring av 6vergangsstillen i Stromma.
Atgirden innebir att forutsittningarna och konsekvenserna av en sinkt hastighetsbegriinsning till 40
km/h genom Strémma utreds. I utredningen ingér dven att ta fram forslag pa fysiska atgarder i
vigmiljon for att uppna god hastighetsefterlevnad. Atgirden innebir dven att de fyra
overgidngsstallena i Stromma hastighetssédkras. Syftet med atgérden ar att 6ka tillgangligheten och
trafiksikerheten for oskyddade trafikanter. Atgirden bedoms forbittra framkomligheten for dessa
trafikanter medan den forsamrar framkomligheten for viagtrafiken genom 6kade restider. I
funktionsbeskrivningen dr vigen genom Stromma ett integrerat transportrum utanfor tatort da det
inte dr klassat som en tatort. Darfor ligger inte atgirden i linje med att sdnka hastigheten till 40 km/h
langs strackan och 6vergangsstallen far inte finnas langs 50 km/h-strackor vilket.

Vaginfrastruktur — trimning

I Hastlghetsho_]mng till jaimna hastighetsgrinser och genomforande av
ltrlmnlngsatgarder Atgirden'® innebir att hastighetsbegrinsningarna pa strickan hojs till 60/80
;km/ h fran nuvarande 50/70 km/h och att trimningsatgiarder genomférs for att mojliggora

; hastighetshojningen. Trimningsatgarder omfattar raffling av mittlinje, profiljustering och

! ombyggnation av strackor, nya viagriacken, bergschakt, borttagande av enskilda objekt i

; sikerhetszonen, byte till eftergivliga el- och belysningsstolpar, ny géng- och cykelbana dir sadan

; saknas, hastighetssidkring av 6vergéngsstillen, utbyggnad av planskilda gang- och cykelpassager,

; bullerskarmar och fonsteratgarder. Syftet med atgarder ar att 6ka framkomligheten och minska

! restiden for vigtrafik utan att trafiksikerhet, hilsa och miljé forsimras. Atgirdens bedéms bidra till
I minskade restider men samtidigt leda till ett 6kat antal d6da och svart skadade, att vigens

| barridreffekter 6kar och att fler personer blir bullerutsatta.

Paket for Delstracka 3 Rekommenderade atgarder Alstdket — Hemmesta vagskal

Mot bakgrund av de framkomlighets- och kapacitetsproblem som finns pé strickan redan idag och
som forvantas oka i framtiden bedoms det pa denna stricka vara nédvandigt att genomfora storre
ombyggnadsatgirder eller nyinvesteringar, det vill sdga steg 4-atgirder, for att forbattra situationen.

De atgéarder som har studerats for detta innebiar antingen att befintlig striacka av vig 274 genom
Hemmesta byggs om med ytterligare korfalt och forbattrade korsningspunkter eller att nya
vagforbindelser skapas for att avlasta vig 274, till exempel genom en forbifartslosning. Da
fyrstegsprincipen ar viagledande i dtgardsbearbetningen analyserades forst den steg 4-atgiard som i
maluppfyllelsen bedomdes ha minst total negativ paverkan, ett tredje korfalt langs vig 274 genom
Hemmesta. Trafikanalyser¢2 av ett tredje korfalt pa vag 274 visar pd mycket forbattrade floden under

161 For mer information se HastighetsGversyn pé elva utvalda priméra lansvégar i Stockholms ldn. 2015. Trafikverket.
162 Bilaga 4. Resultat av trafikanalyser.
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formiddagen respektive eftermiddagen beroende pa vilken riktning det tillkommande korfaltet ges.
Situationen forbattras ocksa pa omkringliggande vagnit.

Tillsammans med andra atgiarder som forbattrar framkomligheten pé viag 274 bedoms en
ombyggnation av viag 274 ha stor potential till att skapa en fungerande trafiksituation pé viag 274 och
omkringliggande vagnat, framforallt med avseende pa framkomlighet och tillganglighet.

Genomforande av storre ombyggnadsatgiarder och nyinvesteringar tar 1ang tid och darfor har dven
atgarder som pé kort sikt kan forbattra framkomligheten, trafiksdkerheten och tillgangligheten i
stréket studerats. Dessa omfattar steg 1-, 2- och 3-dtgarder for punkter och strackor langs vig 274 och
omkringliggande lokalvignit. Atgirderna forbittrar situationen jaimfort med nuliget samtidigt som de
inte dr beroende av vilken langsiktig 16sning som viljs.

Delstracka 3, Rekommenderade atgarder pa kort sikt

Delstracka 3 - rekommenderade atgarder - kort sikt Koloktivtrafik o .
ollektivirafik pd vatten, Kolviks brygga

Kontorshotell i Hemmesta C
S8kra skolviigar

Andrad startfid skolor

oOFnp

Transportsndl bebyggelseplanering
& p-norm

Trimning GC-vég
Sammankoppling lokala vagar
Vagbelysning
"

Belysning busshallplats
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TrafiksGkerhetskameror

Utbyggnad av lokala géng- och cykelvéigar
mellan bostadsomraden

Cykelparkering vid busshéllplatser

Sameordning och sténgning av anslutningar
till enskilda fastigheter
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Dubbla héliplatsfickor f&r buss
Hastighetsddmpande &tgérder

Figur 48 Delstracka 3 - Rekommenderade atgarder pa kort sikt. OBS. Kartan visar en ungefarlig dragning/lokalisering av

atgarderna och kan féregas av utredning. Bakgrundskarta: Varmdo kommun, Kommunkartan,
https://kartor.varmdo.se/portal/home/index.html 2021-03-24. Varmdd kommun.

Kollektivtrafik

Utredning utveckling av kollektivtrafik pa vatten. Mojligheten till att 6ppna Kolviks brygga
eller att bygga en brygga i Torsby foreslas utredas for en framtida utveckling av kollektivtrafik pa
vatten till och frén Varmdo. Kolviks brygga bedoms vara sarskilt intressant eftersom det ligger i
narheten av Hemmesta centrum med ett stort upptagningsomrade. Detta foreslds utredas i samband
med att det tvidriga forsoket med en pendelbatlinje mellan Alstiiket och stadsgirdskajen utvirderas.
Syftet med atgarden ar att 6ka tillgdngligheten for resor med kollektivtrafik till och frain Hemmesta och
att bidra till en 6kad framkomlighet i trafiksystemet. Ett ytterligare stopp pa pendelbatlinje innebar att
restiden for resendrer till och fran Alstiket forlings.

Mobility management

Utredning kontorshotell i Hemmesta centrum. Atgirden innebir att méjligheten till
motesplatser eller kontorshotell i Hemmesta centrum utreds. Syftet med atgéarden ar att mojliggora for
lokala kontorsplatser s att personer inte behéver resa till arbetsplatser utanfér kommunen och
dirigenom bidra till 6kad tillganglighet samt 6kad framkomlighet pa viagnitet.
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Utredning vidareutveckling av siikra skolviigar. Atgirden innebir att kommunens arbete med
sdkra skolvagar vidareutvecklas och att forslag till lokala &tgarder tas fram. Syftet med dtgirden ar att
f& fler barn och unga att sjéalva ga och cykla till skolan och minska foraldrars skjutsande med bil som
utgor en relativt stor andel av biltrafiken genom Hemmesta i rusningstrafik. Atgirden kan dirigenom
bidra till 6kad trafiksikerhet for barn och ungdomar vid skolresor och 6kad framkomlighet pa
vagnatet.

Oversyn dindrad starttid for skolor. Atgirden innebir att mojligheten till dindrade skolstartstider
for Viks skola och Grantomta skola utreds. Syftet med atgarden ar att sprida ut resorna till skolorna
under en langre tid p4 morgonen for att forbattra framkomligheten pé vagnitet.

Samhallsplanering

Transportsnil bebyggelseplanering med lig parkeringsnorm och bilpool. Atgirden6s
innebir en bebyggelseplanering som minskar behovet av resor och transporter. Det ar till exempel
viktigt med attraktiv kollektivtrafik, ett utvecklat gdng- och cykelviagnit, lagre parkeringsnormer och
tillgang till bilpool for ett minskat bildgande. Syftet med atgirden ar att bidra till en god tillgdnglighet,
minskad paverkan pa miljo och hélsa samt en god framkomlighet pa vagnatet.

Vaginfrastruktur — gang-och cykeltrafik

Utbyggnad av cykelparkering vid busshallplatser diir det saknas. Atgirden innebér att
cykelparkering byggs ut vid de sju busshéllplatser utmed striickan dir det idag inte finns. Atgirden
syftar till att oka tillgdngligheten for cyklister/bussresenirer, underlitta for kombinationsresor och
bidra till ett minskat bilresande.

Trimning av gang- och cykelvig. Atgirden innebir att befintlig gdng- och cykelbana byggs ut si
att den blir ssmmanhangande utmed hela striackan. Gang- och cykelvigen foreslas vara 2,5 meter bred
vilket innebar att en cirka 1,1 kilometer lang striacka behover breddas och att en cirka 350 meter lang
stracka behover byggas ut med en ny géng- och cykelvig. Utbyggnationen av ny gang- och cykelvig
innebar sannolikt visst markintrang i privata fastigheter. Syftet med atgirden ar att genom trimning
hoja standarden pa gang- och cykelviagen for att 6ka tillgangligheten, framkomligheten och
trafiksdakerheten for gdng- och cykeltrafik och bidra till forbattrad miljo och hélsa.

Utredning utbyggnad av lokala gang- och cykelviigar. Atgirden innebir att forutsittningar och
konsekvenser av att bygga ut lokala gdng- och cykelviagar vid stigar och gangvigar i Hemmesta utreds.
Syftet med atgirden ar att utveckla den lokala gang- och cykelinfrastrukturen for att 6ka
tillgangligheten for gang- och cykeltrafik och bidra till forbéattrad miljo och hélsa.

Vaginfrastruktur — korsningar/anslutningar

Utredning samordning och stiingning av anslutningar till enskilda fastigheter. Atgirden
innebar att mojligheten till att samordna och stdnga anslutningar till enskilda fastigheter utreds.
Atgirden bedoms bidra till 6kad trafiksikerhet och framkomlighet for vigtrafiken. Det finns 11
anslutningar till enskilda fastigheter mellan Alstiket och Hemmesta viigskil. En 6versiktlig analys
visar att det finns potential till att stinga samtliga anslutningar. Stangning forutsitter i vissa fall att
nya vagkopplingar behover anordnas. Markintrang i privata fastigheter bedoms kunna undvikas men
beroende pa vilken 16sning som viljs s& kan det for ett fatal fastigheter inte uteslutas helt.
Tillgangligheten kan forsamras for nigra fastigheter genom att korstrackan till viag 274 blir lingre men
paverkan pé restider bedoms vara liten.

163 For mer information se Atgirdsvalsstudie Hemmesta. 2016. Virmds kommun.
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Vaginfrastruktur — lokalvagnat

Utredning sammankoppling av lokala viigar. Atgirden innebdr att forutsittningar och
konsekvenser av att koppla samman lokala viagar och omraden utmed vig 274 utreds. I nulédget ar fa
omraden sammankopplande med varandra och det saknas ett parallellt lokalt vignat som kan utgéra
ett alternativ om till exempel en olycka sker pa viag 274. Syftet med atgirden ar att 6ka tillgangligheten
for trafik mellan narliggande omraden och bidra till ett mer robust vagnit som maojliggor alternativa
omledningsvigar vid olyckor.

Trafikanalyser'o4 for ar 2040 har gjorts for ett scenario dar lokala vigar pd den Ostra sidan av vag 274
kopplas samman. Enligt trafikmodellen sker de flesta av resorna pa férmiddagen och eftermiddagen
mellan dessa omraden via de nya lokala lankarna. Trafikmodellen visar dven att de nya lankarna i viss
utstrickning anvinds som smitvig!6s bade for resor mellan Hagabergsvigen och Alstiket och mellan
Hagabergsvigen och Hemmesta vagskal. Nar fler resor gors pa de lokala vigarna forbattras
framkomligheten pa viig 274 i sodergdende riktning pa formiddagen och vid cirkulationsplats Alstiket
fran Stavsnisvigen under eftermiddagen. Det ar fortsatt triangsel pd vag 274 i norrgdende riktning
under eftermiddagen. Atgirden foreslis kombineras med atgirder som forbéttrar framkomligheten pa
vig 274 och vid Alstiket for att farre ska anvinda de nya linkarna som smitvigar.

Vaginfrastruktur — trimning
Bussprioritering i trafiksignaler. Atgirden innebér att bussar ges foretride vid de tva
signalreglerade 6vergéngsstillena som finns utmed strickan med syfte att 6ka bussars framkomlighet.

Forlingning av hallplatsfickor med plats for tva bussar. Dubbla hallplatsfickor okar
kapaciteten for busstrafik och férbattrar framkomligheten for sdvil buss och biltrafik 1angs straket
eftersom bussens turtithet langs strackan ar hog under rusningstrafik.

Utbyggnad av belysning pa strickor diir det saknas. Atgirden innebir att vigbelysning byggs

ut pa en cirka 2,1 kilometer 1ang striicka s& att hela strickan mellan Alstiket och Hemmesta vigskil 4r
belyst. Belysningen bor placeras sa att den dven lyser upp gang- och cykelvigen och 6vergangsstillena
pa strackan. Syftet med atgirden ar att 6ka trafiksikerheten och framkomligheten for alla trafikanter.

Utbyggnad av belysning for busshallplats Niiset. Atgirden innebir att belysning byggs ut for
busshéllplats Néset vilket 6kar tryggheten for vintande bussresenirer.

Utredning av hastighetsdimpande atgirder. Atgirden innebar att forslag till
hastighetsddmpande atgirder pa striackan utreds med syfte att 6ka trafiksikerheten. Det kan handla
om sivil vertikala som horisontella atgérder, annan beldggning, markeringar, malningar eller
hastighetspdminnande vagmarken.

Utredning trafiksikerhetskameror pa strickan Hemmesta centrum-Hemmesta vigskail.
En utredning av méjligheten till att infora trafiksakerhetskameror pa striackan foreslds med syfte att
oka hastighetsefterlevnaden och trafiksiakerheten. Hastighet dr den faktor som har storst betydelse for
hur allvarliga foljder en trafikolycka far och trafiksikerhetskameror bidrar till sinkta hastigheter.
Trafikverket véljer ut lampliga platser for nyetableringar av trafiksikerhetskameror baserat pa bland
annat den nuvarande olycksbilden.

164 Bilaga 4. Resultat av trafikanalyser.

165 Anviindning av trafik som varken har sitt ursprung eller destination i omradena som ir sammankopplade av de nya
lankarna.



80 (117)

Delstracka 3, Rekommenderade atgarder — medellang och lang sikt

Delstracka 3 - rekommenderade atgarder - lang sikt

/ 2+1, 1+2 alt. reversibel 2+1-16sning inkl. separerad
gdng- och cykelvag

Cpl byggs om frén 1 till 2 kf

Ny cpl Hemmesta centrum 2 kf

L&ngs stréckan:

-Nyanldggning av busshdliplatser pga. breddning
-Signal alt. planskildhet fér samtliga passager
-Férbjuden vanstersvéng

Figur 49 Atgardsforslag tredje korfalt: 2+1, 1+2 alt. reversibelt kérfalt langs vag 274 genom Hemmesta inklusive tv&falts
cirkulationer. Den nordligaste ar den i &tgarden nedan vid Hemmesta centrum. OBS. Kartan visar en ungefarlig
dragning/lokalisering av atgarderna och kan foregas av utredning. Bakgrundskarta: Varmdé kommun, Kommunkartan,
https://kartor.varmdo.se/portal/lhome/index.html 2021-03-24. Varmdd kommun.

Vaginfrastruktur — ombyggnad av vag 274

Tredje korfalt pa vag 274, 2+1 eller 1+2 inkl. tvafilts cirkulationsplatser. Ett tredje korfalt
pa viig 274 mellan Alstiket och Hemmesta vigskil!o¢ foreslas for att forbéittra framkomligheten och
oka kapaciteten pd den cirka 3 kilometer 1anga striackan. Utbyggnaden av ett tredje korfalt kraver att
korbanan breddas. Totalt bedoms sektionen bli cirka 14 meter bred inklusive gang- och cykelbana
vilket medfér att mark behdver tas i ansprak genom markétkomst. Atgéirden innebir att dagens tre
enfilts cirkulationsplatser behover utokas till tvafilts samt att en ny tvafilts cirkulationsplats vid
Hemmesta centrum byggs. Alla gang- och cykelpassager behover ocksé atgiardas, antingen
signalregleras eller ersiattas med planskildhet. Breddningen av vigen innebar nyanldggning av
busshaéllplatser, bergssprangning vid nagra platser/strackor och intrdng som beror cirka 15-20 privata
fastighetsigare. Atgiarden innebdr dven att anslutningar och enskilda in- och utfarter enkelriktas med
forbud mot vanstersvang.

I atgardsforslaget avses hastighetsbegransningen 50km/h men 40 eller 60km/h pa delstrackor ar
tankbara justeringsmgjligheter beroende pa omgivande karaktir och behov. Effekten av ett tredje
korfilt for trafiksikerheten beror pa viigen och omgivningens utformning. Okade hastigheter pa
strickan kan forsdmra trafiksikerheten, framforallt for oskyddade trafikanter. Okade hastigheter i och
med forbattrad framkomlighet bedéms leda till 6kade utslapp och ett 6kat buller. Hogre hastigheter
tillsammans med en bredare vig bedoms forstiarka vigen som en barriar genom landskapet. I och med
att en sammanhingande ging- och cykelvig ingér i atgarden Okar tillgdngligheten och trafiksikerhet
for oskyddade trafikanter 1angs strackan.

166 Atgiirden beskrivs mer utforligt i PM Tredje korfilt pa Skirgardsvigen — forutsittningar. 2017. Virmdé kommun.
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Ett tredje korfalt kan uppforas i antingen sodergdende eller norrgdende riktning. Trafikanalyser©7 for
ar 2040 har gjorts av bdda alternativen. Kollektivtrafik har inte simulerats specifikt men analys av
trafikmodellsresultaten i trafikanalysbilagan indikerar en forbattrad framkomlighet for buss generellt.

Trafikanalysen av tva korfilt i sodergdende riktning och ett korfilt i norrgdende riktning68 visar pa
mycket forbattrade floden pé vig 274 under formiddagen. Forbattrade floden pé vag 274 gor att
biltrafik nar nista flaskhals nedstroms (cirkulationsplats Molnvik) snabbare vilket innebar att
kobildning uppstar tidigare dir. Trafikanalysen visar pa nigot forbattrade hastigheter pa
eftermiddagen till f61jd av forbudet mot vanstersving i korsningar och tvéfilts cirkulationsplatser.
Atgirden foreslas kombineras med &tgirder som forbattrar kapaciteten vid cirkulationsplats Mélnvik
for att inte riskera lagre hastigheter pa Grisslingerakan &n referensalternativet vilket dven kan paverka
bussens framkomlighet negativt.

Trafikanalysen av tva korfalt i norrgéende riktning och ett korfalt i sodergéende riktning!®9 visar pa
mycket forbattrade floden pé vig 274 under eftermiddagen. Trangseln minskar inte bara pa vag 274
utan Aven vid Alstiket och uppstroms i resten av nitet. Trafikanalysen visar p& nigot forbittrade
hastigheter pa formiddagen till f6]jd av forbudet mot vinstersving i korsningar och tvafilts
cirkulationsplatser.

Ett alternativ till val av norrgdende eller sodergaende riktning ar att utforma 2+1 korfiltet som en
reversibel 2+1 I6sning lings hela eller delar av strickan, exempelvis mellan Alstiiket och Hemmesta
centrum. Ett tredje reversibelt korfalt pa viag 274 innebir inte nagra ytterligare atgéarder utover
portaler och bommar for korfaltshdnvisning samt att cirkulationer behéver tva in- och utkorfilt i
respektive riktning lings strackan. En reversibel 10sning bidrar i storre utstrackning till battre
framkomlighet sett till hela dygnet och dven mer robusthet i trafiksystemet eftersom tva korfalt i
respektive riktning dr majlig. Att trafiken kan komma fran olika hall beroende pa tidpunkt gor miljon
mindre sjalvférklarande, speciellt for barn och unga samt personer som ar ovana att kora i den miljon
till vardags. Information och tydlighet ar darfor av stor vikt. I forslaget tredje korfdlt avses passage
med signal och/eller planskildhet vilket darmed bidrar positivt till inte paverkar korsande géng- och
cykeltrafik som annars paverkats av otydligheten. Portaler och korfaltsbommar kan dessutom
upplevas som storande i landskapett7o.

Ett tredje korfalt 6kar kapaciteten pa vigen och medfor kortare restider for biltrafiken. Detta gor att
attraktiviteten framforallt 6kar for framforallt biltrafiken. Alternativa 16sningar som kan studeras for
att prioritera kollektivtrafiken ar ett tredje korfalt som endast ar avsett for busstrafik eller ett
reversibelt kollektivtrafikkorfalt.

For kommunens fortsatta arbeten med omradets utveckling ar det av hég vikt att kommande
utredningar tidigt fastslar om det tredje korfaltet kan anldggas pa viagens nordvéstra sida eller om
utrymme dven sydost om viagen behdver tas i ansprak.

167 Bilaga 4. Resultat av trafikanalyser.

168 Scenariot inkluderar @ven en ny cirkulationsplats vid Hemmesta centrum och forbud mot véinstersving vid korsningar.

169 Scenariot inkluderar dven en ny cirkulationsplats vid Hemmesta centrum och férbud mot vénstersvang vid korsningar.

170 For mer information om reversibel 16sning langs véig 274, se PM Tredje korfalt pa Skdrgardsvigen — forutsittningar. 2017.
Viarmdo kommun.
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Delstracka 3, kompletterande atgéarder till fortsatt planering for tredje korfalt vag 274

Belysning for GC (hela strackan
@ @ Nya dvergangsstallen med belysning
B Ombyggnation till signalreglerade évergangstallen
ac Planskild passage
By Mindre bytespunkt
) Ny cirkulationsplats
/ 40 km/h inkl. anpassning gaturummet

&= Utbyggnad av infartsparkering

Figur 50 Delstracka 3 — kompletterande atgarder till en fortsatt planering for tredje korfalt vag 274. OBS. Kartan visar en
ungefarlig dragning/lokalisering av atgarderna och kommer foregas av fortsatt utredning. Bakgrundskarta: Varmdo kommun,
Kommunkartan, https://kartor.varmdo.se/portal/home/index.html 2021-03-24. Varmdd kommun.

Till huvudforslaget tredje korfalt finns ett antal dtgarder som foreslas inga i en fortsatt planering som
komplement. Komplementen omfattar sankt hastighet genom Hemmesta centrum till 40km/h,
infartsparkering, belysning for gdng- och cykeltrafik, passager av olika slag, cirkulationsplatser och en
mindre bytespunkt i Hemmesta centrum. De atgirder som i kommande utredningar identifieras som
mdjliga, och lampliga, att utfora redan pa kort sikt bor 6verviagas genomforas innan en planering for
huvudforslaget ar Kklar.

Vaginfrastruktur — gang-och cykeltrafik

Utbyggnad av belysning for gang och cykel Liings hela strickan. Atgirden innebir 6kad
trafiksdkerhet och trygghet for gdng- och cykeltrafikanter vilket i sin tur gor straket mer tillgdngligt.
Atgirden behover utredas vidare nir val av inriktning for ombyggnation av vig 274 eller annan l6sning
valts.

Utbyggnad av nya 6vergangsstilllen med belysning vid Alkiillevigen, Torshill,
Motionsviigen, Ornklovigen och Hemmesta centrum. Nya 6vergangsstillen bedoms 6ka
tillgangligheten for fotgdngare och cyklister men kan ha en negativ effekt pa bilens och bussens
framkomlighet. Behovet av 6vergangsstillen vid platserna behGver utredas eftersom ett mindre antal
som passerar overgangsstillet foranleder en trafiksikerhetsrisk eftersom forare lart sig att forutsatta
att det generellt inte 4r ndgon som passerar. Atgirderna behover utredas vidare nir val av inriktning
for ombyggnation av vig 274 eller annan 16sning valts.

Ombyggnation till signalreglerade 6vergangstiillen vid Fruvik, Ornkloviigen och
Hemmesta centrum. Atgirden bedoms oka trafiksikerheten for Fruvik och Hemmesta centrum
norras overgangsstille samt 6ka tillgingligheten vid Ornklovigen eftersom det idag saknas
overgingsstille. Framkomligheten for biltrafiken ldngs striickan kan paverkas negativt. Atgirderna
behover utredas vidare nar val av inriktning for ombyggnation av viag 274 eller annan 16sning valts.
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Ombyggnation av befintligt 6vergingsstiille vid Kolvik till planskild passage. Atgirden
okar trafiksdkerheten langs vdag 274 och har ingen paverkan for fordonstrafikens framkomlighet.
Trygghets- och anvindaraspekten ar viktig vid planering av planskildhet. Passagen kan med fordel
forlaggas mellan Kolvik och Hemmesta centrum i ett gdngstrak for att pa sa vis 6ka tryggheten genom
hogre gangfloden placeringen bor dven ta hansyn lamplig skolvég till Hemmestaskolan. Behover
utredas vidare nér val av inriktning for ombyggnation av vig 274 eller annan 16sning valts.

Vaginfrastruktur — kollektivtrafik

Utbyggnad av mindre bytespunkt i Hemmesta centrum med plats for flera bussar. En ny
bytespunkt i Hemmesta centrum skulle kunna bidra med 6kad trygghet och stérre moéjligheter for
kollektivtrafikresendrer att utfora andra drenden i Hemmesta i samband med sin resa. Atgirden
behover utredas vidare nir val av inriktning for ombyggnation av vag 274 eller annan 16sning valts.
Vandmogjlighet for buss med korta avstdnd finns om atgardsforslag cirkulationsplats vid Hemmesta
centrum byggs.

Vaginfrastruktur — korsningar

Ny cirkulationsplats vid Hemmesta centrum. En ny cirkulationsplats foreslas for att 6ka
trafiksdkerheten och framkomligheten lings vig 274 samt att oka tillgdngligheten till
centrumomradet. Ingar som forutsattning i tredje korfilt 1angs Skargardsvigen men behdver utredas
vidare nir val av inriktning for ombyggnation av viag 274 eller annan 16sning valts.

Ny cirkulationsplats vid Furubacksviigen/Blasippevigen. Korsningen ar beldgen strax norr
om Hemmesta centrum. En cirkulationsplats istéllet for fyrvigskorsning innebar 6kad framkomlighet
for anslutande vigar eftersom dagens oreglerade vianstersviang liangs strickan skapar kéer. En
cirkulationsplats ar utrymmeskravande atgiard som paverkar komfort for busstrafikresenirer negativt
men trafiksdkerheten for framférallt anslutningarna Furubacksviagen/Blasippevigen positivt.
Alternativa atgarder som dé kan studeras kan vara kompletterande vinstersviangfilt eller forbjuden
vanstersvang fran vag 274. Dock aterstér svarigheterna att kora ut pé vig 274 frén de anslutande
vigarna med dessa alternativ. Atgirden behover utredas vidare nir val av inriktning for ombyggnation
av vig 274 eller annan 16sning valts.

Vaginfrastruktur — ombyggnad av vag 274 genom Hemmesta

Séankt hastighet 40 km/h genom Hemmesta centrum och anpassning av gaturummet.
Atgirden innebir en sinkning frin 50km/h till 40km/h genom Hemmesta centrum och inkluderar ny,
smalare, gatuutformning. Atgirdens effekter bedoms 0ka trafiksikerheten och har enligt tidigare
studier inte bedomts ha ndgon paverkan pa tillganglighet eller framkomlighet eftersom uppmatta
hastigheter lings strickan redan idag 4r ligre dn den skyltade. Atgirden Gverensstimmer med den
korta vigstrackans framtida funktion vilken pekats ut som ett mjuktrafikrum, se kapitel 5.3. Atgirden
behover utredas vidare nar val av inriktning for ombyggnation av viag 274 eller annan 16sning valts. 72

Vaginfrastruktur — parkering

Utbyggnad av infartsparkering i Hemmesta centrum och Hemmesta viigskiil. Atgirden
innebar en utvidgning av antalet platser vid infartsparkering Hemmesta centrum och Hemmesta
vigskil. Atgirden Ar positiv ur ett jamstélldhetsperspektiv och okar tillgingligheten for
kollektivtrafiken, forutsatt att trafikering frn perifera omraden inte minskar. Atgirden &r i linje med

71 For mer information se Detaljplan for Hemmesta Centrum mm. Plan- och genomférandebeskrivning. Virmdoé kommun,
2016.
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kommunen och trafikforvaltningens riktlinjer som innebir forlaggning av infartsparkeringar langre ut
i systemet snarare dn de mest centrala platserna, narmre Stockholm.

Delstracka 3 Ovriga studerade atgarder

Som alternativ till ett tredje korfalt pa vag 274 genom Hemmesta har flera olika atgéarder lyfts fram.
Savil busskorfalt pd en utbyggd 2+2 vig 274 som olika typer av parallella stadsgator, viagar och
forbifartsstrackningar i Storskogen 0ster om Hemmesta har studerats.

Delstracka 3 - 6vriga studerade atgarder

Ombyggnad fill signal

GC regional standard/
GC bdada sidor

60 km/h + trimning pa vag 274
== Busskorfalt pd vag 274, 2+2 korfalt
Parallell stadsgata 40 km/h
Parallell v&g 40/60 km/h
Forbifart, streckad = alt. dragning
— Trafikled samt 2+2 |Gngs vag 222

=== | Okalgator f&r sammankoppling

Figur 51 Delstréacka 3 — Ovriga studerade atgarder. OBS. Kartan visar en ungeférlig dragning/lokalisering av atgéarderna och kan
foregds av utredning. Bakgrundskarta: Varmdoé kommun, Kommunkartan, https:/kartor.varmdo.se/portal/home/index.html 2021-
03-24. Varmdo kommun.

Oavsett vilken atgird som bli aktuell for av forbattra trafiksituationen i Hemmesta rekommenderas
foljande atgarder, som presenterats i avsnitt Paket Delstrdcka 3, kompletterande datgdrder till
vdgplan for tredje korfdlt vig 274 ovan:

o Belyst, ssammanhingande, cykelvignat genom Hemmesta
. Ombyggnation av passager i Hemmesta

o Bytespunkt Hemmsta

o Infartsparkering Hemmesta C och Hemmesta vagskal

o Sankt hastighet 40 km/h Hemmesta centrum

Vaginfrastruktur — gang- och cykeltrafik

Utbyggnad av sammanhiingande gang-och cykelviig pa bada sidor av vigen. Atgirden
bidrar med okad tillgdnglighet och framkomlighet f6r gdng- och cykeltrafik samt minskar
trafiksikerhetsrisken det innebér att behova byta till andra sidan av végen. Prioritet har i AVS-arbetet
Iyfts till att gdng- och cykelviag bor finnas 1dngs minst en sida av viagen och att moéjlighet att ta sig 6ver
vigen pi ett trafiksikert sitt ska finnas. Atgirden behover utredas vidare nir val av inriktning for
ombyggnation av vig 274 eller annan 16sning valts.
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Utbyggnad av ging-och cykelviig med regional standard. Atgirden bidrar till 6kad
trafiksikerhet, kapacitet och tillginglighet lings strickan. Atgirden behover utredas vidare nir val av
inriktning for ombyggnation av vig 274 eller annan 16sning valts.

Vaginfrastruktur — korsningar

Cirkulationsplatser vid Grantomta och Kolvik byggs om till signalreglerade korsningar.
Atgirden signalreglerad korsning istillet for cirkulationsplats har inkommit som forslag for att kunna
styra trafiken i samband med skolstart di koer bildas langs vag 274 nir avlimnande bilar ska in och ut
fran skolans avlamningsplatser. Signaler &r dyra i drift och 6kar inte per automatik framkomlighet,
tillganglighet eller trafiksdkerhet i detta fall eftersom inga passager for oskyddade trafikanter finns.
Problemet med framkomlighet i samband med skolstart kommer sannolikt kvarsta eftersom
problemet inte handlar om en utformningsfraga utan snarare en kapacitetsfriga langs viag 274 och
anslutande vigar. Dartill behovs cirkulationer for bussens vindmojlighet, framforallt vid Kolvik som
ligger intill omstigningshallplats Kolvik. Atgirden behover utredas vidare nir val av inriktning for
ombyggnation av vig 274 eller annan losning valts.

Vaginfrastruktur — ombyggnad/trimning av vag 274

Busskorfilt pa vig 274, 2+2 korfilt. Atgirden bedoms svar att genomfora i och med att
utrymmet ldngs vigen delvis ar begriansat, inte minst vid Hemmesta centrum dar kommunen
dessutom vill se en fortatning med bebyggelse narmare Skargardsviagen jamfort med idag. Féorutom
det begriansade utrymmet for att anldgga tva extra korfalt kommer en sddan 16sning dven fora med sig
ytterligare barridrer langs striackan, inte minst for gdende och cyklister. Risker for sulfider i bergavfall
och markinlosen kan resultera i orimligt genomférande av atgarderna. Analyser med busstrafik
inkluderad som visar vad som skulle ske langs strackan och i andra delar av systemet samt i
korsningspunkter skulle vara nodvandigt att utfora for att gé vidare.

Hojd hastighet pa strickan, 60 km/h, och trimningar av hela strickan for att uppna god
trafiksikerhetsstandard. Hastighetshjning fran 50km/h till 60km/h vilket innebir en c6kad
framkomlighet men ocksé en 6kad trafiksdkerhetsrisk i och med liangre stoppstrackor och 6kat
krockvald. Darfor dr trafiksikerhetstrimningar onskvirda. Atgiarden behover utredas vidare nér val av
inriktning for ombyggnation av vig 274 eller annan 16sning valts. Forslagsvis utfors den i samband
med utredningar av passager langs strackan for att sdkerstilla trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter.

Vaginfrastruktur — nya vagar
Figur 51 ovan visar de nya vigar som foreslagits inom atgirdsvalsstudien. Dessa har studerats
overgripande och konsekvensbedomts, se nedan. Malutvardering finns i kapitel 7 nedan.

Dessa atgiarder medfor stora ingrepp och kostnader varfér merparten av atgarderna forutsatter en
exploatering med omkring 3000 bostéder i Storskogen/Hemmesta for att kunna finansiera den nya
infrastrukturen. Det finns en stark motséttning fran nirboende samt en politisk ovilja att bryta mark i
Storskogen.

Parallell stadsgata 6ster om Hemmesta med 40km/h. Atgirden innebir att den parallella nya
stadsgatan 6ster om Hemmesta utformas med 40km/h samt lokalgator med 30 km/h. Forslaget har
tidigare benamnts Bosses Boulevard. Huvudviagnatet bestar av en yttre koppling mellan viag 222
Stavsnasvigen i soder och Fagerdalavagen i norr. Mellan den yttre kopplingen och Hemmesta anlaggs
en inre, mindre, koppling mellan Hagaberg i soder och Hemmesta norra. En ytterligare gata mellan
den yttre och inre kopplingen och vidare in mot Hemmesta centrum anliggs. Bebyggelsen ar generellt
av sméskalig karaktar och utspridd.
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Trafikanalyser ar rekommenderade om atgirden skulle tas upp pa nytt. En ny parallell vdg genom
Storskogen bedoms ge positiva effekter pa tillganglighet till, fran, genom och forbi Hemmesta samt
bidrar till 6kad framkomlighet genom Hemmesta och en 6kad robusthet i vigsystemet. Inga
trafikanalyser har utforts varfor definitiva slutsatser ar svéra att gora.

Mindre trafik pa Skargardsvéagen och ny trafik pa parallell véig leder till att trafikrelaterade problem
okar langs andra végar. Trafiksdkerhetseffekterna bedoms darfor oférandrade. Samtidigt som
barridreffekten av viag 274 minskar i och med 6verflyttning av trafik blir nya vagar nya barridrer i
landskapet. Atgirden innebr stora negativa effekter pa virden for natur- och kulturmilj, landskapet
och friluftsliv. Buller, luftfororeningar och vigdagvatten introduceras till en ny plats vilket har en
negativ padverkan pa miljon. En potentiell minskning av utslapp vid viag 274 bedoms inte kompensera
for detta. For genomforbarhet kravs en hog exploateringsgrad vilket ytterligare har en stor negativ
effekt pa miljon i form av intrdng i landskapet. Trafikanalyser d4r rekommenderade om atgiarden skulle
tas upp pa nytt72,

Parallell viig 6ster om Hemmesta med 40/60 km/h. Atgirden innebir att den parallella nya
vigen Oster om Hemmesta utformas med 40km/h genom planerad bebyggelse och 60km/h utanfér
planerad bebyggelse samt lokalgator med 30 km/h. Sammankoppling av gatunitet runt Hemmesta
centrum och med tyngdpunkten av ny stadslik bebyggelse vid Hemmesta dalgdng med en
kompletterande, mer smaskalig bebyggelse vid Varmddovik i soder.

En ny parallell viag genom Storskogen bedoms ge positiva effekter pa tillgidnglighet till, frén, genom
och forbi Hemmesta samt bidrar till 6kad framkomlighet genom Hemmesta och en 6kad robusthet i
vagsystemet. Inga trafikanalyser har utforts varfor definitiva slutsatser ar svara att gora.

Mindre trafik pa Skiargardsviagen och ny trafik pa parallell vig leder till att trafikrelaterade problem
okar langs andra vagar. Trafiksdkerhetseffekterna bedoms darfér oférandrade. Samtidigt som
barridreffekten av vig 274 minskar i och med 6verflyttning av trafik blir nya vigar nya barridrer i
landskapet. Atgirden innebir stora negativa effekter pa virden for natur- och kulturmiljo, landskapet
och friluftsliv. Buller, luftféroreningar och vigdagvatten introduceras till en ny plats vilket har en
negativ paverkan pa miljon. En potentiell minskning av utslapp vid viag 274 bedoms inte kompensera
for detta. For genomforbarhet kravs en hég exploateringsgrad vilket ytterligare har en stor negativ
effekt pa miljon i form av intrang i landskapet. Trafikanalyser d4r reckommenderade om atgirden skulle
tas upp pa nytt7s.

Forbifart Hemmesta, ny tvafiltsviig mellan Fagerdalaviigen (Alvsby industriomrade)
och vig 222 Stavsniisvigen. Forbifarten innebar en ostérd 60-vig pa 3,8-4,6km genom obruten
mark i Storskogen 6ster om Hemmesta. En ny vag genom Storskogen ger mycket positiva effekter pa
tillganglighet till, frAn, genom och f6rbi Hemmesta samt bidrar till 6kad framkomlighet genom
Hemmesta och en 6kad robusthet i vigsystemet. Grova trafikanalyser som gjorts har visat pa en
minskning av trafik langs vig 274 Skargardsviagen med 50-70 procent under hogtrafik och 60-80
procent under lagtrafik. Dock tar inte analysen héansyn till den exploatering som skulle vara nédvandig
for att finansiera forbifarten och hastigheten i modellen var 70 vilket innebéar att modellens resultat
bor tolkas med forsiktighet.

Samtidigt som Skargdrdsvagens trafiksdkerhetsproblem kan minska i och med att trafik omleds till
nya vagar, inklusive att transporter av farligt gods kan ske pa nya viagen, 6kar de

172 For mer information se Utredningsalternativ 4 i Vagval Hemmesta, slutrapport 2018. Varmdé kommun, 2018.
173 For mer information se Utredningsalternativ 5 i Vagval Hemmesta, slutrapport 2018. Varmd6 kommun, 2018.
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trafiksdkerhetsrelaterade problemen pa omledningsviagarna. Effekten for trafiksikerhet ar darfor
bedomd som oférdndrad. Samtidigt som barridreffekten av vig 274 minskar i och med 6verflyttning av
trafik blir en forbifart en ny barriir. Atgirden innebér stora negativa effekter pa virden for natur- och
kulturmiljo, landskapet och friluftsliv. Buller, luftféroreningar och vigdagvatten introduceras till en ny
plats vilket har en negativ paverkan pa miljon. En potentiell minskning av utslapp vid vag 274 bedoms
inte kompensera for detta. For genomforbarhet kravs en hog exploateringsgrad vilket ytterligare har
en stor negativ effekt p& miljon i form av intring i landskapet. Atgirden behover foregés av en
naturvirdesinventering (NVI), arkeologisk utredning och nya konsekvensbedémningar med avseende
pé exploateringsgraden 74, Nya trafikanalyser dr rekommenderade om atgirden skulle tas upp pa nytt.

Ny trafikled Hemmesta (utveckling av Forbifart Hemmesta). Atgiirden omfattar en ny
tvafilts vig mellan Fagerdalavigen (Alvsby industriomrade) och vig 222 Stavsnisviigen, en utbyggnad
till fyrfaltsvig fran Alstiket fram till anslutning av den nya trafikleden vid Skeppdalsstrom.
Hastigheterna ir ospecificerade. Atgirden omfattar Aven stadsgatukopplingar mellan trafikleden och
soder om Hemmesta skola mot Motionsvigen samt mot Hemmesta Dalvég i bostadsomrédet norr om
Hemmesta centrum. Vig 274 Skirgardsvigen byggs om till en lokalgata. Alstiket byggs om till en
delvis planskild korsning med ny gang- och cykelbro 6ver vig 222 Stavsnasvigen. Forslaget innebir att
ostgdende trafik pa viag 222 i h6jd med Grisslingerakan inte kan fortsidtta mot Hemmesta centrum via
Alstiiket och vig 274. Trafiken mot Hemmesta omleds istllet till Skeppsdalsstrém, upp pa nya
trafikleden och in mot Hemmesta via stadsgatukopplingar.

Atgiirden bedoms ha en potential att kunna oka tillginglighet och framkomlighet generellt i och med
okad kapacitet och fler vigval vilket 6kar robustheten i vigsystemet. Dock saknas trafikanalyser for
16sningen vilket innebir svarigheter att avgora hur trafiken faktiskt skulle paverkas av en ny trafikled.
Trafik med mélpunkt séder om Hemmesta centrum som kommer fran Stockholm paverkas troligtvis
negativt med avseende pa restider. Eftersom trafikleden innebar en omvig avstandsmassigt finns dven
en risk att atgarden generellt inte har en paverkan pé restiden, i synnerhet utanfér rusningstid da
effekten pa framkomlighet istillet kan bli negativ. Storst vinst bedoms ske for genomfartstrafik. I
atgarden ingar ingen 16sning for busstrafiken fran Stockholm i riktning mot Hemmesta. Bussen
behover, likt biltrafiken, kora via Skeppsdalsstrom, trafikleden och sedan via kopplingen upp till
centrum. Detta innebér att omridena soder om Hemmesta centrum ner till Alstiket inte kommer
kunna kollektivtrafikforsorjas pa ett effektivt sitt. Detta medfor en stark lokalt negativ paverkan med
avseende pa tillganglighet och framkomlighet. Det saknas information om hur bebyggelsen kommer
paverka trafiknatet.

Samtidigt som Skargardsvigens trafiksdkerhetsproblem kan minska i och med att trafik omleds till
nya vigar, inklusive att transporter av farligt gods kan ske pé nya vagen, 6kar de
trafiksdkerhetsrelaterade problemen pa omledningsviagarna. Effekten for trafiksdkerhet ar darfor
bedomd som oférindrad trots den planskilda passagen vid Alstiket vilken ar positiv for
trafiksdkerheten. Samtidigt som barridreffekten av vag 274 minskar i och med 6verflyttning av trafik
blir en ny trafikled och tillkommande kopplingar nya barriirer i landskapet. Atgiirden innebir stora
negativa effekter pa virden for natur- och kulturmilj6, landskapet och friluftsliv. Buller,
luftfororeningar och vigdagvatten introduceras till nya platser vilket har en negativ paverkan pa
miljon. En potentiell minskning av utslapp vid vag 274 bedoms inte kompensera for detta. For
genomforbarhet kravs en hog exploateringsgrad vilket ytterligare har en stor negativ effekt pa miljon i
form av intrang i landskapet. Atgirden behover foregés av en naturvirdesinventering (NVI),

4 F6r mer information se Atgirdsvalsstudie Hemmesta. 2016. Varmdé kommun; Vigval Hemmesta, slutrapport 2018. Varmdé
kommun, 2018.
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arkeologisk utredning och nya konsekvensbedémningar med avseende pa exploateringsgraden 75. Nya
trafikanalyser ar rekommenderade om &tgéarden skulle tas upp pa nytt.

Nya lokalgator som sammankopplar omraden. Atgirden innefattar tva nya lokalgator som
sammankopplar omraden Gster om vig 274. Principiella strackningar finns foreslagna vilka ar dels en
ny lokalgata Gsterut frin Hemmesta centrum och dels ny lokalgata sdderut frin Hemmesta centrum,
béda med anslutning Motionsvigen. Lokalgatorna bedoms paverka tillgangligheten inom Hemmesta
mycket positivt. Framkomligheten forbattras d lokala resor inte tvingas ut pa vag 274 samtidigt som
robustheten forstarks. Effekten pa miljon dr dock negativ eftersom nya vagar skapar buller,
vagdagvatten och luftfororeningar dir det innan inte funnits vilket inte bedoms kompenseras av en
marginell minskning av dessa effekter langs vig 274. Dessutom kan intréng i landskapet kravas vilket
dven det har en negativ paverkan p& miljon. Atgirden behéver utredas vidare nir val av inriktning for
ombyggnation av vag 274 eller annan 16sning valts samt kompletteras med en trafikanalys?7°.

6.3. Utvardering av maluppfyllelse

I kapitel 7 redovisas atgidrdernas méluppfyllelse, det vill siga hur de bedoms bidra till att uppna
atgardsvalsstudiens mél for problemlosning (for mer information se avsnitt 4.5). Utviarderingen av
maluppfyllelse har utgatt fran fem nivaer: Mycket positivt bidrag, Positivt bidrag,
Neutralt/forsumbart bidrag, Negativt bidrag och Ingen pdverkan pd malet. Neutralt/forsumbart
bidrag anvinds dven i ndgra fall dd maluppfyllelsen visar bade positivt och negativt bidrag. Detta giller
till exempel atgiarder som innefattar nya gang- och cykelpassager dar framkomligheten bedoms
forbattras for ndgra trafikslag medan den forsamras for andra.

Malutvarderingen av utredningsatgirder gors mot det som utredningen syftar att leda till, det vill sdga
dess potential. Till exempel bedoms atgarden utredning om dagvattenhantering for vig 222 och vig
274 bidra mycket positivt till mélet om att minska vigdagvattnets negativa paverkan pa vattenkvalitet
och djurliv, &ven om utredningen i sig endast pekar ut vilka atgiarder som behéver genomforas for att
detta ska uppnas.

Utvarderingen av maluppfyllelse visar att foreslagna steg 1- och 2-atgiarder inte méter mélen i
tillrackligt stor utstrackning utan att steg 3- och 4-atgirder, det vill sdga "bygga om” och "bygga nytt”,
behovs pé samtliga delstriackor for att 16sa utpekade brister och né uppsatta mal.

Atgirderna i Paket Generella dtgdrder bestar av steg 1- och 2-atgirder med fokus pa mobility
management och utredningar for bland annat miljo, kollektivtrafik och parkering. Flera atgiarder
bidrar positivt till malomradet God tillgdnglighet och nigra av méalen inom méalomradena God
framkomlighet och God miljé.

Atgirderna i paketen som berdr delstriickorna bestar till den storre delen av steg 2-4-atgirder med
fokus pa trimning och om- och nybyggnation av viginfrastruktur langs strackor och vid punkter. Flera
atgarder inom respektive atgardspaket bidrar positivt eller mycket positivt till malomradena God
tillgdnglighet, God framkomlighet och God trafiksdkerhet. Till tva av malen som ingar, mal 2.3 som
handlar om ett robust vignit och mal 3.2 som handlar om god hastighetsefterlevnad, bidrar endast ett
fiarre antal av atgarderna positivt. Detta innebir att de atgidrderna ar sirskilt viktiga for att dessa mal

5 Fér mer information se Atgardsvalsstudie Hemmesta. 2016. Varmdé kommun; Vigval Hemmesta, slutrapport 2018. Varmdé
kommun, 2018.
176 F6r mer information se Atgirdsvalsstudie Hemmesta. 2016. Vairmdd kommun;
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ska kunna uppnas. De positiva bidragen till malomradet God miljo ar farre och omfattar framforallt
mal 4.1 som handlar om att minska trafikens negativa paverkan pa klimatet och mal 4.2 som handlar
om att undvika trafikens negativa paverkan pa hilsa.

Sett till samtliga atgardspaket ar det f& atgarder som bidrar positivt till mél 4.3 som handlar om
minskad péverkan frin vigdagvatten. De atgiarder som bidrar positivt finns inom kategorin
samhillsplanering samt en utredning om dagvattenhantering (paket Generella &tgirder). Aven till mal
4.4 som handlar om att minimera intrang i landskapet ar det fa dtgdrder som har ett positivt bidrag.
Dessa omfattar gang- och cykelpassager, en utredning om grona samband (paket Generella dtgarder)
och atgarder inom kategorin samhillsplanering. Inom malomrade God miljo finns det 4ven atgarder
som har ett negativt bidrag till delar eller hela mélomréadet. Detta ar till exempel atgarder som
omfattar nya vagforbindelser och som samtidigt har ett positivt bidrag till mdlomridena God
tillgdnglighet och God framkomlighet.

Sammantaget bedoms dtgiarderna uppfylla mélen for God tillganglighet, God framkomlighet och God
trafiksikerhet. Atgirderna bedéms svara vil mot de brister som har identifierats inom dessa omriden
i atgardsvalsstudien. Malomradet God miljé handlar om att varna kvaliteter och att minska, minimera
eller undvika paverkan fran vigtrafiken. De atgirder som foreslas styr i en positiv riktning avseende
dessa mél med négra undantag, diribland dtgirder som omfattar nya vagforbindelser och hgjd
hastighet.

Vilken méluppfyllnad som i slutdindan uppnas beror i vilken utstrickning som de foreslagna
utredningarna resulterar i konkreta atgardsforslag samt vilka och hur manga av atgdrderna som blir
genomforda.

6.4. Uppskattning av kostnader och nyttor for alternativen

En grov kostnadsbedomning har gjorts for fyra av de foreslagna atgirder. Kostnadsbedomningen
omfattar kostnader for utredningar och vaginvesteringar for de atgarder som det ar aktuellt for. Den
omfattar inte kostnader for internt eller 16pande arbete.

En grov kostnadsindikation (GKI) har tagits fram for fyra investeringséatgiarder som bedéms vara
aktuella att ta fram underlag for att kunna provas till kommande Lanstransportplan for majlighet till
finansiering. For dessa atgirder har dven en Samlad effektbedomning (SEB) tagits fram. GKI och SEB
har, nar rapporten skrivs, granskats regionalt men inte nationellt. GKI och SEB omfattar dtgiarderna:

e Reversibelt korfalt pa Farstabron (delstracka 1)

e Trafikplats Gustavsberg byggs om till en ruterlosning med ny vistlig avfartsramp, ny 6stlig
pafartsramp, droppe s6der om vig 222 och hallplatser pd ramper med nya gang-och
cykelanslutningar inkl. gdng- och cykeltunnlar och gang- och cykelbro (delstricka 1)

e Ny géng- och cykelvig mellan Fagelbro och Ramsmora inkl. belysning (delstracka 2)

e Tredje korfalt pa vag 274, 2+1 eller 1+2 inklusive ging- och cykelvig samt tvafalts
cirkulationsplatser och ny cirkulationsplats vid Hemmesta centrum (delstracka 3)

Kostnader och nyttor for Reversibelt korfalt pa Farstabron inklusive belysning

Kostnader och nyttor har bedomts for ombyggnad till ett reversibelt korfalt pd Farstabron som ersétter
dagens 16sning med tva korfilt i vistgdende riktning och ett korfilt i 6stgende. Atgirden innebir en
trimning av befintlig bro som m&jliggor att efterfragan pé delstrackan kan métas under bade
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formiddagen och eftermiddagens maxtimme. Atgirden inkluderar éven belysning pa bron. Atgiirden
innebar att portaler och bommar for korfaltshanvisning behéver uppforas. Figur 52 visar var det
reversibla korféltet ar tankt.

Tpl Insjén

Farstabron

<+ Reversibel 16sning 2+1 kf inkl. belysning
Inkl. belysning
Inkl. portaler och bommar fér
korféltshanvisning
Vavningsstréckor p& bada sidor om
den reversibla I6sningen fillkommer

Figur 52 Reversibel 16sning med 2+1 korfélt 6ver Farstabron.

Kostnader for atgirderna bedoms uppga till ca 44 — 57 miljoner SEK, se figur 53.

B Kostnad (tkr) Standardavvikelse (tkr)

GROV KOSTNADSINDIKATION REVERSIBELT KORFALT PA FARATSBRON
Figur 53 Resultat av GKIn

I den samlade effektbedomningen har hastighetsbegriansningen justerats till 60 km/h.
Sammanfattning av SEBen redovisas i tabell 5.
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Tabell 5 Sammanfattning av den samlade effektbedémningen.

Effekt

Resenérer
Godstransporter
Persontransporter
Trafiksdkerhet
Klimat

Hiélsa

Landskap

Drift- och
underhéllskostnader

Bedomning
Positivt
Positivt
Forsumbart
Positivt
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Negativt

Beskrivning

Minskade restider och 6kad robusthet ger en positiveffekt
for resenérerna.

Minskade restider och 6kad robusthet ger en positiveffekt
for godstransporterna.

Minskad hastighet och 6kad tydlighet minskarolycksrisken
och Okar trafiksakerheten.

Effekten pa landskapet bedoms som férsumbar.

En 6kning av driftskostnaderna kan forvantas i och med
reversibelt korfalt, bomanordningar och belysning.

Sammantaget bedoms restidsvinster och trafiksdkerhetsvinster bidra till en samhallsekonomisk-

lonsambhet.

Kostnader och nyttor fér Trafikplats Gustavsberg

Kostnader och nyttor har bedomts for ombyggnad av trafikplats Gustavsberg till en ruterlésning med
ny vastlig avfartsramp, ny ostlig pafartsramp, droppe séder om vag 222 och héllplatser pa ramper med
nya ging-och cykelanslutningar inkl. GC-tunnlar och GC-bro. Atgirderna illustreras i figur 54.

Ny infrastruktur

2 Busshdliplatser
GC-tunnel

& Cpl/droppe

— GC-bro

— Pa&- & avfartsramper

GC-vag mellan busshdliplatser
och befintligt GC-né&t p&
bdgge sidor inkl. belysning

Figur 54 Ombyggd trafikplats Gustavsberg

Kostnader for atgarderna bedéms uppga till ca 178 — 231 miljoner SEK, se figur 55. Omkring 28
miljoner beridknas ga till miljoatgarder, framforallt for hantering av Sulfidberg



B Kostnad (tkr) Standardavvikelse (tkr)

177 720

GROV KOSTNADSINDIKATION TRAFIKPALTS GUSTAVSBERG
Figur 55 Resultat av GKIn

Sammanstillning av den samlade effektbedomningen redovisas i Tabell 6 nedan.

Tabell 6 Sammanfattning av den samlade effektbeddémningen

Effekt Bedomning Beskrivning
Resenirer Positivt Okad méjlighet till byten i kollektivtrafiken minskar
restiden.

Minskad kobildning och minskad risk for trafikolyckor samt
forbattrad utformning ger minskad restid och i viss man
minskad risk for forseningar och trafikstérningar.

Godstransporter Positivt Minskad kobildning och minskad risk for trafikolyckor
genom forbattrad utformning ger i viss man minskad
restidsosikerhet.

Persontransportforetag = Forsumbart

Trafiksdkerhet Positivt Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter till och fran
hallplatserna och for fordonstrafiken.

Klimat Forsumbart -

Hilsa Positivt Okad méjlighet till fysisk aktivitet i transportsystemet ger

positiv effekt pd manniskors hilsa. Visst 6kat buller for
manniskor som vistas nira viag 222 bedéms ge forsumbar
effekt pad méanniskors hilsa.

Landskap Negativt Okad anliggningsyta (inklusive bro och tunnel) ger 6kade
kostnader for drift och underhall.

Storst nytta/fordel for kollektivtrafikresendrer men dven bilister gynnas forbattrade av- och
pafartsramperna och droppen samt fotgdngare och cyklister av det ssmmanhangande gang- och
cykelsystemet. Okade bytesmdjligheter i kollektivtrafiken ger storst regional nytta. Lonsamheten Ar i
detta lage svar att bedoma, storleken pé restids- och trafiksikerhetsvinsterna bedoms som smaé i
forhallande till den relativt hoga kostnaden for atgiarden. I den samlade effektbedomningen bedoms
l6nsamheten som oséker.

Kostnader och nyttor fér ny gang- och cykelvag mellan Fagelbro och Ramsmora inklusive belysning

Kostnader och nyttor har bedomts for anldggande av ny, belyst, gdng- och cykelvig mellan Fagelbro
och Ramsmora. Strackan illustreras i figur 56.
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W/ TMOT HEMMESTA
Alstaket
cpl

.

MOT STOCKHOLM

Strémma

Fagelbro

Ramsmora

Stavsnis

=g GC-vag, belyst

Figur 56 Illustration av strackning fér nu gang- och cykelvag.
Kostnader for atgarderna bedéms uppga till ca 158 — 206 miljoner SEK, se figur 57. Omkring 45 miljoner beraknas ga till
miljoatgarder, den storsta delen till hantering av Sulfidberg.

B Kostnad (tkr)

Standardavvikelse (tkr)

158 304

GROV KOSTNADSINDIKATION NY GANG- OCH CYKELVAG

Figur 57 Resultat av GKIn

Sammanfattning av SEBen redovisas i tabell 7 nedan.

Tabell 7 Sammanfattning av den samlade effektbeddémningen

Effekt

Resenirer

Godstransporter

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Klimat

Hailsa

Landskap

Bedomning
Positivt

Forsumbart

Forsumbart
Positivt
Forsumbart
Positivt

Negativt

Beskrivning

Minskad restid for resenarer.

Marginell minskad trafikstérning i form av kérbanan inte
langre kommer delas med géng- och cykeltrafikanter.

Separerad géng- och cykelvag bidrar till 6kad sikerhet.

Atgirden bedoms ha en forsumbar effekt di 6verflyttningen
fran bil till gdng- och cykeltrafik som ger positiv effekt pa
klimatet bedoms som liten.

Atgirden uppmuntrar till 6kad fysisk aktivitet, bidrar inte
till 6kat buller eller en 6kning av luftemissioner.

Atgiirden bidrar till 6kad barriireffekt. Landskapsbilden
beddms endast paverkas marginellt da gdng- och
cykelviagen dras langs med befintlig vag 222.

Natur kommer tas i ansprak da vigomradet breddas.
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Atgirden bedoms 6ka tillginglighet forgdende och cyklister som firdas lings vigen.
Trafiksakerhetsnyttan bedoms som stor, dock bedémsantalet framtida cyklister som relativt fi. Storst
nytta av dtgarden har vuxna fotgdngare och cyklister som ror sig lokalt.

Kostnader och nyttor for ett tredje korfalt pa vag 274, inklusive gang- och cykelvag samt tvafalts
cirkulationsplatser och ny cirkulationsplats vid Hemmesta centrum

Kostnader och nyttor har bedomts for anldggande av ett tredje korfilt (2+1 eller 1+2, alternativt
reversibelt) pa en cirka 3 kilometer 1ing strickan mellan Alstiket och Hemmesta viigskil.
Utbyggnaden inkluderar ombyggnation av befintliga cirkulationsplatser till tvéfalts cirkulationsplatser
samt en ny cirkulationsplats vid Hemmesta centrum. Utbyggnaden av det tredje korfaltet kraver att
korbanan breddas. Totalt bedoms sektionen bli cirka 14 meter bred inklusive gang- och cykelbana .
Breddningen av viagen innebér dven att gang- och cykelpassager behGver anpassas, busshéllplatser
nyanldggas, bergssprangning vid nagra platser och intrang som beror cirka 15-20 privata
fastighetsiigare. Atgirden innebér Aven att anslutningar och enskilda in- och utfarter enkelriktas med
forbud mot vanstersviang. Strackan illustreras i figur 58.

/ 2+1, 1+2 alt. reversibel 2+1-16sning inkl. separerad
gdng- och cykelvag

Cpl byggs om fran 1 till 2 kf

Ny cpl Hemmesta centrum 2 kf

L&ngs sfréckan:

-Nyanl&ggning av busshdillplatser pga. breddning
-Signal alf. planskildhet fér samfliga passager
-Férbjuden vdénstersvang

Figur 58 lllustration av atgardsforslag tredje korfalt langs vag 274 genom Hemmesta inklusive tvafalts cirkulationer. OBS. Kartan
visar en ungefarlig dragning/lokalisering av atgarderna och bor foregas av fordjupad utredning. Bakgrundskarta: Varmdo
kommun.

Kostnader for dtgarderna bedéms uppga till ca 253 — 330 miljoner SEK, se figur 59.



Kostnad (tkr) Standardavvikelse (tkr)

GROV KOSTNADSINDIKATION FOR TREDJE KORFALT
Figur 59 Resultat av GKIn

Omkring 44 miljoner berdknas gé till markinlésen. 15 miljoner berdknas ga till miljoatgarder varav 8
miljoner till hantering av markfororeningar och 7 miljoner till bullerskyddsatgarder.

I den samlade effektbedomningen har hastighetsbegransningen 50km/h anvints. Sammanfattning av
SEBen redovisas i tabell 8 nedan.

Tabell 8 Sammanfattning av den samlade effektbedémningen

Effekt Bedomning Beskrivning

Resenirer Positivt Minskade restider for resendrerna och minskad risk
forforseningar och trafikstérningar.

Godstransporter Positivt Minskade restider for godstransporterna.

Persontransportforetag Forsumbart

Trafiksdkerhet Positivt Trafiksdkerheten 6kar genom separeringsatgirder for
oskyddade trafikanter och minskad risk for kokrockar
genom forbjudna vinstersviangar for fordonstrafiken.

Klimat Forsumbart -
Hilsa Forsumbart Marginell paverkan pa bullersituationen.
Landskap Negativt Okad barriireffekt, viss negativ paverkan pa biologisk

méngfald, mer storskalig anldggning och negativ paverkan
pa den visuella karaktiaren genom forlust av avskidrmande

tridd och gronska.
Drifts- och Negativt Okade kostnader till f6ljd av 6kad anldggningsyta och

underhéllskostnader belysningsatgarder.

Atgirden bedoms samhillsekonomiskt 16nsam, da restidsvinsterna pa en dversiktlig nivd bedoms
storre dn kostnaderna. Storst nytta/fordel for bilburna man mellan 18-65 &r, dock gynnas dven
kollektivtrafikresenidrerna. Barn gynnas framst av gdng-och cykelatgarderna. Minskade restider ger
storst nytta for lokal arbetspendling.
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7. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

I detta kapitel presenteras och motiveras de paket och atgarder som projektets arbetsgrupp
rekommenderar respektive inte rekommenderar. Ett forslag pa 6vergripande ansvarsfordelning och
tidplan for genomférande av atgarder redovisas. Kapitlet avslutas med rekommendationer till fortsatt
arbete.

7.1.Beskrivning av overgripande inriktning och rekommenderade atgarder

De fyra dtgirdspaketen har tagits fram enligt fyrstegsprincipen mot bakgrund av de problem som har
identifierats i studien. Atgirderna ir framtagna i enlighet med den framtida utvecklingen av striken
som beskrivs i funktionsbeskrivningen (se avsnitt 5.3). Utviarderingen visar att atgérder inom steg 1
och 2 inte ensamma kan rita upp de problem som identifierats till den grad att
funktionsbeskrivningen uppnas, det kravs steg 3 och 4 atgirder for att na dit.

Foreslagna atgarder har bedomts avseende effekter och méluppfyllelse (se dven avsnitt 6.2 respektive
6.3). Mot bakgrund av dessa analyser rekommenderar arbetsgruppen att ga vidare med Paket
Generella Gtgdrder i sin helhet. Atgirdspaketet kompletterar de tre dvriga atgirdspaketen som
omfattar specifika dtgiarder utmed delstrackorna.

Vidare rekommenderar arbetsgruppen att g vidare med merparten av atgarderna i Paket for
Delstricka 1 Rekommenderade Gtgdrder Trafikplats Insjon — Alstiket, Paket for Delstricka 2
Rekommenderade dtgdrder Alstiket — Stavsnds och. Paket for Delstricka 3 Rekommenderade
atgdrder Alstiiket — Hemmesta vdgskdl, bade kort och 1dng sikt. Rekommenderade atgirder aterfinns
itabell 9 — 11 dir deras maluppfyllelse och 6vergripande 6vriga konsekvenser redovisas.

Arbetsgruppen bedomer att ett antal dtgirder inte ar att rekommendera pa grund av bland annat
genomforbarhet och samhillsekonomiska faktorer. Dessa har presenterats under Ovriga studerade
atgarder for respektive delstricka i kapitel 6.2 och redogors for i avsnitt 7.1.1 med motivering till varfér
de inte rekommenderas. Flertalet av de icke-rekommenderade atgirderna 16ser problem som kan 16sas
av atgarder i lagre steg i fyrstegsprincipen.

I tabell 9-11 nedan aterfinns mélutvardering for de rekommenderade &tgarderna uppdelat pa
respektive delstriacka. Paket generella atgirder har inte utviarderats utifrin méalen. Men fler av
atgarderna anses ha stor betydelse for att uppna miljomalen.



Maluppfyllelse for rekommenderade atgarder Delstracka 1

Mal som utvarderas:
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God tillganglighet

God framkomlighet

God trafiksckerhet

God milié

1.1 God tillgénglighet till och fr&n regioncentrum med
(rangordning)

1. Kollektivtrafik

2. Cykeltrafik

3. Ovrig vagtrafik

1.2 God fillganglighet till och mellan kommunens fem
centrumomraden samt till skolor med (rangordning)
1. Kollekfivtrafik

2. Gang- och cykeltrafik

3. Ovrig vagtrafik

2.1 God framkomlighet fér samtliga trafikslag med prioritet for
kollektivirafik, géngtrafik, cykeltrafik och godstransporter

2.2 Forutsagbar restid for person- och godstrafik
2.3 Ett robust végnat som mojliggér effektiva omledningsvagar

vid sdrskilda h&ndelser inom Varmdéd kommun och inom
regionen

3.1 God trafiksdkerhet for samtliga trafikanter

3.2 God hastighetsefterlevnad

4.1 Trafikens negativa péverkan pé klimat, genom
energianvandning och koldioxidutsidpp, ska minska

4.2 Trafikens negativa pdverkan pd hdlsa, genom buller,
vibrationer och luftféroreningar, ska undvikas genom att
gdllande miljdkvalitetsnormer och riktvérden uppfylls

4.3 Vagdagvattnets negativa paverkan p& vattenkvalitet och
djurliv ska undvikas genom att miljdkvalitetsnorm for vatten
uppfylls

4.4 Intr@ng i landskapet, barridrverkan kopplat till naturvérden
och friluftsliv ska minimeras

Malutvarderingen utgar fran atgiardernas potential. Det innebir att de atgarder som beskrivs som utredningar méste mynna ut i konkreta och genomforda atgarder for att malutviarderingen ska halla. Sker inga atgirder efter

utredning sa uppfylls heller inte mélen.

Tabell 9 Rekommenderade atgarder for delstracka 1 med maluppfyllelse och eventuell kommentar pa maluppfyllelsen.

Neutralt/for
sumbart
bidrag

Positivt
bidrag

Mall
God : God
filganglighet | ©°9 framkomighet | 4 qfisaernet Sod il
1.1 1.2 2.1 2.2 2.3 3.1 3.2 4.1 4.2 4.3 4.4

Kommentarer

Samordnad distribution for handelsomraden

Ny gang- och cykelvdg mellan Viarmdé marknad och Mélnvik

Tillaggsskylt for taxi (skolskjuts) vid busskoérfalt

Utredning av busskérfalt mellan Skurubron och Farstabron

Steg 2-atgard som beddms ha positiv effekt pa framkomlighet och
miljo.

Reservat fér sparbunden trafik till Varmdoé marknad bibeh3lls

Utokad infartsparkering vid Varmdd marknad och Grisslinge

E——

Utredning utdkad infartsparkering vid Alstaket

utékad infartsparkering i MélInvik

Utredning av parkeringslésningar, optimering av utfarter och

Utredning kérfaltsindelning vaster om Farstabron

Belysning frén trafikplats Insjén till och med Farstabron

Reversibelt korfilt pa Farstabron inkl. belysning

Delstracka 1

Halluddens tunnel

Utredning mindre fysiska §tgérder och trafiksignaler i trafikplats

Trafikanalysen visar pd goda resultat for atgéarden. En grov
kostnadsindikation och samlad effektbedémning tagits fram infor inspel
till 1ansplanen.

breddning av tunneln i trafikplats Halludden

Utredning ombyggnation/férlangning av pa- och avfartsramp och

Reservat for dstliga pa- och avfartsramper i trafikplats Halludden

Gustavsberg

Utredning av nya vagar och kopplingar fér att avlasta trafikplats

Framkomlighet och tillganglighet 6kar. Atgarden skapar maéjlighet for
tung trafik, inte minst bussar frdn bussdepdn, att snabbt komma pa och
av vag 222. Atgarden kan avlasta trafikplats Gustavsberg och minska
problem med buller i intilliggande omraden. Barridrverkan intill
trafikplats Halludden 6kar och har kan kompensationsatgérder behévas,
exempelvis den ekodukt som namns i Utredning och kartldggning av
gréna samband i paket Generella 3tgérder.

Utredning mindre fysiska atgéarder i trafikplats Gustavsberg




Trafikplats Gustavsberg byggs om till en ruterlésning med ny
véastlig avfartsramp och ny 6stlig pafartsramp och hallplatser pa
ramper med nya gang- och cykelanslutningar
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Utredning ny koppling for biltrafik mellan Mértnas och Mélnvik

Utredning ny pa- och avfartsramp till vdg 222 véster om Mdlnvik

En grov kostnadsindikation och samlad effektbedémning tagits fram
infor inspel till lansplanen.

Trafikanalysen visar pa goda resultat for atgarden. Atgarden bedéms fa
bast maluppfyllelse om en samordning med véagplan for vag 222,
MolInvik-Alstaket sker.

For delstréacka 1 har inga atgiarder som bidrar till malomréde 2.3 om ett robust vignit identifierats. Problemet med brister i robustheten berdr fraimst delstracka 2 och 3 varfor detta inte dr nagot problem.

For delstracka 1 har heller inga atgarder som avhjilper vigdagvattnets negativa paverkan pé vattenkvaliteten enligt malomrade 4.3 identifierats. Denna brist hanteras istillet i paket Generella atgérder, se atgiarderna Utredning av
dagvattenhantering for vag 222 och vdg 274 med forslag pa dtgdrder och Utredning hantering av dagvattenansamling pd korbanor pd vdag 222 och vig 274. Beroendet mellan dessa &tgarder och de 6vriga fysiska atgarderna for

respektive delstriacka beskrivs under Beroenden och samband i slutet av detta kapitel.

For delstricka 1 kan atgirderna anses ha en sammanvigd negativ effekt pad malomrade 4.4, barridrverkan for naturvarden och friluftsliv. For att atgdrda denna brist ar atgard Utredning och kartldggning av gréna samband med forslag

pd dtgdrder under paket Generella atgarder mycket viktig. Den innehéller bland annat en ekodukt som stiarker det grona sambandet mellan Ormingelandet och Ingaro.




Maluppfyllelse for rekommenderade atgarder Delstracka 2

Mal som utvarderas:
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God tillganglighet

God framkomlighet

God trafiksckerhet

God milié

1.1 God tillganglighet till och frdn regioncentrum med
(rangordning)

1. Kollektivtrafik

2. Cykeltrafik

3. Ovrig vagtrafik

1.2 God fillganglighet till och mellan kommunens fem
centrumomraden samt till skolor med (rangordning)
1. Kollekfivtrafik

2. Gang- och cykeltrafik

3. Ovrig vagtrafik

2.1 God framkomlighet fér samtliga trafikslag med prioritet for
kollektivirafik, géngtrafik, cykeltrafik och godstransporter

2.2 Forutsagbar restid for person- och godstrafik
2.3 Ett robust végnat som mojliggér effektiva omledningsvagar

vid sdrskilda h&ndelser inom Varmdéd kommun och inom
regionen

3.1 God trafiksdkerhet for samtliga trafikanter

3.2 God hastighetsefterlevnad

4.1 Trafikens negativa péverkan pé klimat, genom
energianvandning och koldioxidutsldpp, ska minska

4.2 Trafikens negativa pdverkan pd hdlsa, genom buller,
vibrationer och luftféroreningar, ska undvikas genom att
gdllande miljdkvalitetsnormer och riktvérden uppfylls

4.3 Vagdagvattnets negativa paverkan p& vattenkvalitet och
djurliv ska undvikas genom att miljdkvalitetsnorm for vatten
uppfylls

4.4 Intr@ng i landskapet, barridrverkan kopplat till naturvérden
och friluftsliv ska minimeras

Malutvarderingen utgar fran atgirdernas potential. Det innebir att de atgirder som beskrivs som utredningar méaste mynna ut i konkreta och genomforda dtgirder for att méalutvarderingen ska halla. Sker inga atgirder efter

utredning sa uppfylls heller inte mélen.

Tabell 10 Rekommenderade atgarder for delstracka 2 med maluppfyllelse och eventuell kommentar pad maluppfyllelsen.

Neutralt/for
sumbart
bidrag

Positivt
bidrag

Mall
God i God
filganglighet | @9 ramkomignet | 4 iskernet God milid
1.1 1.2 2.1 2.2 2.3 3.1 3.2 4.1 4.2 4.3 4.4

Kommentarer

Utredning trimning av antalet bro6ppningar vid Strémma kanal

cykelvagar

Utredning férandrat och tydligare vaghallarskap fér gang- och

och anslutningar till busshdllplatser

Utredning tillgangliga skolvdgar avseende gang- och cykelvédgar

inklusive vagvisning

Utredning nya lokala gdng- och cykelvégar i det enskilda vagnatet

belysning

Ny gdng- och cykelvag mellan Fagelbro och Ramsmora inkl.

Utbyggnad av cykelparkering vid busshallplatser dar det saknas

En grov kostnadsindikation och samlad effektbedémning tagits fram
infor inspel till Idnsplanen.

Trimning av 6vergdngsstéllen i Stromma

Samordnas med tillgédnglighetanpassningen av hpl som pagar langs
straket.

Trimning av gang- och cykelpassage i Hagaberg

by

Nya gangpassager med refug vid Vastertorp, Fagelbrovégen och
Hovnoret samt nytt hastighetssékrat vergangsstalle i Stavsnas

anslutningar till enskilda fastigheter

Utredning samordning och stdngning av korsningar och

Utredning ombyggnation av korsningar med nya svangfalt

Utredning ombyggnation av korsningar till cirkulationsplatser

Utredning vandmadjligheter fér buss vid Strémmabron

Fagerdala

Utredning 6ppning av Svanvagen for biltrafik mellan Stromma och

Delstracka 2

Utredning sammankoppling av lokala vagar

Rtgarden bidrar till ett mer robust vagnat dster om Alstaket. Idag ar
robustheten och mdjlighet att vélja alternativa vdgar en stor brist och
det &r fa identifierade atgarder som svarar mot den bristen. Atgarden
bedéms ha negativa effekter pa buller och luftféroreningar men bedéms
genomforbart utan att dverstiga gallande riktlinjer. De positiva
effekterna anses véga éver i denna malkonflikt.

Atgarden bidrar till ett mer robust vagnat oster om Alstaket. Idag ar
robustheten och mdjlighet att valja alternativa vagar en stor brist och
det &r f& identifierade dtgérder som svarar mot den bristen. Atgarden
beddms ha negativa effekter pd vibrationer, buller och luftféroreningar
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men bedéms genomfdrbart utan att dverstiga gallande riktlinjer. De
positiva effekterna anses véga dver i denna malkonflikt.

Atgarden okar tillgangligheten fér samtliga trafikslag och minskar
restiden mellan dessa tvd punkter betydligt. Atgérden riskerar att
skapa barriarverkan i landskapet fér natur och friluftsliv men de
positiva effekterna anses éverviagande denna malkonflikt.

Utredning végfirja Kalvsvik-Overby

Utbyggnad av infartsparkering

Slyréjning vid korsningar

M3lning av mitt- och kantlinjer

Raffling av mitt- och kantlinjer !

Breddning av kurvor genom asfaltering

Utbyggnad av reflexstolpar

Utredning utdkning av trafiksdkerhetskameror pd strickan

Forstarkning av slant/brant vid Fagelbro

Inventering och genomférande av trimningar ldngs hela strackan
utifran dagens hastigheter Viktigt att atgarderna inte forsémrar de gréna sambanden.

For delstracka 2 finns relativt fa atgarder som syftar till att 6ka hastighetsefterlevnaden, malomrade 3.2. De atgiarder som bedoms kunna 6ka hastighetsefterlevnaden ar att bygga om korsningar till cirkulationsplatser, detta giller framst
korsningen s6der om Djurdbron mellan Stavsnédsvigen/Sollenkrokavigen.

Malomréde 4.2, som handlar om att undvika negativ paverkan pa hilsa, genom buller, vibrationer och luftféroreningar, paverkas negativt av de foreslagna atgiarderna for delstracka 2. De negativa effekterna bedoms inte bidra till att nagra
riktvirden 6verskrida. I kommande planering méste extra fokus ldggas pé att minimera dessa negativa effekter.

For delstricka 2 har inga atgirder som avhjilper vigdagvattnets negativa paverkan pa vattenkvaliteten enligt malomrade 4.3 identifierats. Denna brist hanteras istillet i paket Generella atgirder, se atgdrderna Utredning av
dagvattenhantering for vdg 222 och vdg 274 med forslag pa dtgdrder och Utredning hantering av dagvattenansamling pd kérbanor pa vdg 222 och vdg 274. For delstracka 2 saknas dven atgirder for malomrade 4.4, barridrverkan for
naturvirden och friluftsliv. For att dtgirda denna brist ar &tgird Utredning och kartldggning av grona samband med forslag pd Gtgdrder under paket Generella atgiarder mycket viktig.

Beroendet mellan dessa atgarder och de 6vriga fysiska atgarderna for respektive delstracka beskrivs under Beroenden och samband i slutet av detta kapitel.



Maluppfyllelse for rekommenderade atgarder Delstracka 3

Mal som utvarderas:
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God tillganglighet

God framkomlighet

God trafiksckerhet

God milié

1.1 God tillgénglighet till och fr&n regioncentrum med
(rangordning)

1. Kollektivtrafik

2. Cykeltrafik

3. Ovrig vagtrafik

1.2 God fillganglighet till och mellan kommunens fem
centrumomraden samt till skolor med (rangordning)
1. Kollekfivtrafik

2. Gang- och cykeltrafik

3. Ovrig vagtrafik

regionen

2.2 Forutsagbar restid for person- och godstrafik

2.1 God framkomlighet fér samtliga trafikslag med prioritet for
kollektivirafik, géngtrafik, cykeltrafik och godstransporter

2.3 Ett robust végnat som mojliggér effektiva omledningsvagar
vid sdrskilda hdndelser inom Varmdd kommun och inom

3.1 God trafiksdkerhet for samtliga trafikanter

3.2 God hastighetsefterlevnad

4.1 Trafikens negativa péverkan pé klimat, genom
energianvandning och koldioxidutsidpp, ska minska

4.2 Trafikens negativa pdverkan pd hdlsa, genom buller,
vibrationer och luftféroreningar, ska undvikas genom att
gdllande miljdkvalitetsnormer och riktvérden uppfylls

4.3 Vagdagvattnets negativa paverkan p& vattenkvalitet och
djurliv ska undvikas genom att miljdkvalitetsnorm for vatten
uppfylls

4.4 Intr@ng i landskapet, barridrverkan kopplat till naturvérden
och friluftsliv ska minimeras

Malutvarderingen utgar fran atgiardernas potential. Det innebir att de atgdrder som beskrivs som utredningar maste mynna ut i konkreta och genomforda atgérder for att malutviarderingen ska halla. Sker inga atgirder efter

utredning sa uppfylls heller inte mélen.

Tabell 11 Rekommenderade atgarder for delstracka 3 med maluppfyllelse och eventuell kommentar pd maluppfyllelsen.

Positivt Neutralt/for
bidra sumbart
9 bidrag

Utredning utveckling av kollektivtrafik pa vatten

Utredning kontorshotell i Hemmesta centrum

Mall
God : God
filganglighet | ©°9 framkomighet | 4 qfisaernet Sod il
1.1 12 | 21 | 22 | 23 | 31 3.2 41 | 42 43 44

Kommentarer

Utredning vidareutveckling av sikra skolvdgar och lokala dtgarder

Oversyn andrad starttid for skolor

Transportsnal bebyggelseplanering med 1&g parkeringsnorm och
bilpool

Utbyggnad av cykelparkering vid busshallplatser dér det saknas

Trimning av g8ng- och cykelvig

Utredning utbyggnad av lokala géng- och cykelvégar

Utredning samordning och stangning av anslutningar till enskilda
fastigheter

Utredning sammankoppling av lokala vagar

Bussprioritering i trafiksignaler

Forlangning av hllplatsfickor for plats fér tvd bussar

Atgarden &ar nodvandig for att fa en battre framkomlighet och ett
robustare vagsystem oster om vag 274 i Hemmesta. Atgarden har visat
pa valdigt goda resultat i trafikanalysen. Lokalt kan buller, vibrationer
och luftféroreningar paverkas negativt. Detta bedéms genomfdrbart
utan att 6verstiga gallande riktlinjer. De positiva effekterna anses
dvervagande denna malkonflikt.

Utbyggnad av belysning pa strackor dar det saknas

Utbyggnad av belysning fér busshallplats Néset

Utredning av hastighetsdédmpande atgérder

Utredning av trafiksdkerhetskameror pa stréckan Hemmesta
centrum-Hemmesta vagskal

Tredje korfalt pd vag 274, 2+1 eller 1+2 inkl tvafalts
cirkulationsplatser

Delstracka 3

Utbyggnad av belysning for gdng och cykel l&ngs hela strackan

Trafikanalysen visar p& goda resultat for atgarden. En grov
kostnadsindikation och samlad effektbeddmning tagits fram infor inspel
till Iansplanen.

Framkomlighet foér kollektivtrafik behdver studeras sarskilt i vidare
utredning.
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Utbyggnad av nya évergangsstéllen med belysning vid
Alkdllevdagen, Torshéll, Motionsvagen, Ornklovdgen och Hemmesta
centrum

Utbyggnad av mindre bytespunkt i Hemmesta centrum med plats
for flera bussar

Ombyggnation till signalreglerade 6vergangstallen vid Fruvik,
Ornklovagen och Hemmesta centrum

Ombyggnation av befintligt 6vergangsstalle vid Kolvik till planskild
passage

Ny cirkulationsplats vid Hemmesta centrum

Nya cirkulationsplats vid Furubacksvagen/Bl8sippevigen

Sankt hastighet 40 km/h genom Hemmesta centrum och
anpassning av gaturummet

Mojliggor god tillganglighet och framkomlighet fér oskyddade
trafikanter i enlighet med framtidsbilden (kap 5.3)

Utbyggnad av infartsparkering i Hemmesta centrum och
Hemmesta vagskal

Milomrade 4.2, som handlar om att undvika negativ paverkan pa hilsa, genom buller, vibrationer och luftféroreningar, paverkas negativt av de foreslagna atgirderna for delstricka 3. De negativa effekterna bedoms inte bidra till att ndgra
riktvarden 6verskrida. I kommande planering maste extra fokus laggas pa att minimera dessa negativa effekter.

For delstriacka 3 har inga dtgiarder som avhjilper vigdagvattnets negativa paverkan pa vattenkvaliteten enligt mélomréde 4.3 identifierats. Denna brist hanteras istillet i paket Generella atgarder, se atgarderna Utredning av
dagvattenhantering for vdg 222 och vig 274 med forslag pa dtgdrder och Utredning hantering av dagvattenansamling pa korbanor pd vdg 222 och vig 274. For delstricka 3 saknas dven atgiarder for malomrade 4.4, barridrverkan for
naturvirden och friluftsliv. For att dtgirda denna brist dr dtgird Utredning och kartldggning av grona samband med forslag pd dtgdrder under paket Generella atgiarder mycket viktig.

Beroendet mellan dessa dtgirder och de 6vriga fysiska atgarderna for respektive delstracka beskrivs under Beroenden och samband i slutet av detta kapitel.
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Atgéarder som har prioriterats bort

De atgirder som i kapitel 6.2 paketerats under Ovriga studerade dtgcirder for respektive delstricka
rekommenderas att inte g vidare med. Dessa atgirder, inklusive grund for bortprioritering, redovisas
i Tabell 12 nedan.



Tabell 12 Atgarder som inte prioriteras i fortsatt arbete.

104 (117)

Neutralt/f6 I Mal
. eutralt/for ngen
brag  |oumbart el cod God framkomlighet God God milie
bidrag pd mélet tillg&nglighet 9 trafiksGkerhet )
1.1 1.2 2.1 2.2 2.3 3.1 3.2 4.1 42 43

Del-
stracka 1

Utredning ny Farstabro med 2+2 koérfalt

Ny bytespunkt fér busstrafik vid trafikplats Gustavsberg

Delstracka 2

Ombyggnation av befintliga passager i Hagaberg och
Gravlingsstigen till planskilda passager

Sankt hastighet vid Hagaberg

Utredning sankt hastighet och hastighetssakring av
dvergangsstéllen i Stromma

Utredning sankt hastighet genom Stromma 40 km/h

Hastighetshdjning till jdmna hastighetsgranser och
genomfdrande av trimningsatgarder

Delstracka 3

Utbyggnad av sammanh&ngande gdng- och cykelvag pa
bada sidor av vigen

Utbyggnad av gang- och cykelvdg med regional standard

Cirkulationsplatser vid Grantomta och Kolvik byggs om till
signalreglerade korsningar

Busskorfalt pa vag 274, 242 korfalt

Hojd hastighet pd strackan, 60 km/h, och trimningar av
hela stréckan for att uppnd god trafiksikerhetsstandard

Parallell stadsgata 6ster om Hemmesta med 40km/h

Parallell védg 6ster om Hemmesta med 40/60 km/h

Forbifart Hemmesta, ny tvafaltsvag mellan
Fagerdalavdgen (Alvsby industriomrdde) och vég 222
Stavsndsvagen

Ny trafikled Hemmesta (utveckling av Forbifart
Hemmesta)

Nya lokalgator som sammankopplar omraden

Kommentarer

Atgarden Reversibelt kérfalt p§ Farstabron bedéms ha en tillracklig
maluppfylinad utan negativa konsekvenser for miljon. Nar dagens bro
nar sin livsldngd kan en ny bro med 2+2 Isning aktualiseras.

En bytespunkt vid trafikplats Gustavsberg anses inte behévas i
dagsldget. TF ar inte intresserade av att skapa en bytespunkt har.

Atgarden anses vara for kostsam i forhallande till mangden passager.
Dessa passager sticker inte ut jamfért med andra passager i plan som
finns 1angs straket och att planskilja just dessa kan satta prejudikat.
Tillgédnglighet och framkomlighet anses godtagbart redan idag och det
finns atgarder som syftar till forbattra befintliga passager.

Atgarden bedoms oka trafiksédkerheten for oskyddade trafikanter men
da stréckan ar utformad fér 70 km/h kommer det kravas fysiska
atgarder for att sdkerstéilla hastighetsefterlevnaden, dessa forsamrar i
sin tur framkomligheten fér vagtrafiken.

Kommunen har framfort att sankt hastighet ar é6nskvart men
Trafikverket stéller sig negativa till 3tgarden.

Atgarden bedoms 6ka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Att
sanka hastigheten har kan satta prejudikat for dvriga omraden langs
straket. Det finns rekommenderade atgarder som syftar till forbattra
befintliga passager i Stromma.

Att sanka hastigheten har kan satta prejudikat for évriga omraden
l&ngs straket.

Hojd hastighet underlattar tillgdngligheten och framkomligheten for
bilister och kollektivtrafik men paverkar trafiksakerheten negativt.
Aven de uppsatta miljomalen paverkas negativt av atgarden.

Arbetsgruppen beddémer att cykelbanan pa ena sidan &r tillréckligt.
Att bade bygga 2+1 och ha dubbelsidig gang- och cykelvag anses ta
for mycket fastighetsmark i ansprak och kréva for stora bergschakter
for att vara férsvarbart. 2+1 végen anses mer motiverad.

Det &r inget regionalt cykelstrak. Standarden féljer kommunens
riktlinjer.

Atgérden svarar inte positivt mot nagra av malomradena och
forsamrar trafiksdkerheten. Méjligen kan cirkulationsplatserna
kompletteras med signaler.

Atgarden tredje korfalt pa vag 274 bedéms ha en tillrécklig
maluppfyllelse med mindre mark intrang.

Atgarden 6kar framkomligheten for bilister och kollektivtrafik men
dkar trafikens negativa paverkan pa miljén samt trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter.

De negativa effekterna fér miljén vager inte upp atgardens positiva
effekter. Ett tredje kérfalt genom Hemmesta bedéms, enligt
trafikanalys, ha motsvarande positiv effekt for tillganglighet och
framkomlighet.

De negativa effekterna pa miljon véger inte upp de positiva. Ett tredje
korfalt genom Hemmesta beddms, enligt trafikanalys, ha
motsvarande positiv effekt for tillganglighet och framkomlighet.

De negativa effekterna pa miljon véger inte upp de positiva. Ett tredje
korfalt genom Hemmesta beddms, enligt trafikanalys, ha
motsvarande positiv effekt for tillganglighet och framkomlighet.

De negativa effekterna pa miljon véger inte upp de positiva. Ett tredje
korfalt genom Hemmesta beddms, enligt trafikanalys, ha
motsvarande positiv effekt for tillganglighet och framkomlighet.

De negativa effekterna pa miljén véger inte upp atgérdens positiva
effekter. Atgard Sammankoppling av lokalgator bedoms tillracklig.
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Beroenden och samband

Flertalet av tgirderna ar beroende av varandra nir det giller planering och genomforande. Vidare
utredningsarbete kommer behdva genomf6ras som en del av, eller parallellt med, atgirder pa kort sikt,
vagplaner och detaljplaner. Det ar kritiskt att dtgdrder som ska genomforas lyfts in i respektive aktors
budget i ratt tid.

De trafikanalyser som genomforts inom dtgardsvalsstudien visar pé vikten att se till helhetslosning for
trafiksystemet. Detta giller framforallt:

e Reversibla korfalt pa Farstabron som bor samordnas med utredningen av korfaltsindelning
vaster om Farstabron och utbyggnad av belysning fran trafikplats Insjon till Farstabron.

e Trafikplats Gustavsberg bor utredas i ett tidigt skede dar mojligheten att bygga ut trafikplatsen
i etapper far sarskilt fokus. Exempelvis ar det bra om héllplatsen p& den vastliga rampen kan
komma pa plats tidigare &dn hela ombyggnationen for att mojliggora ett byta som eventuellt
kan underlitta trafiksystemet innan tunnelbanan till Nacka star fardig men dven andra
atgarder kan bli aktuella.

o For att avlasta trafikplats Gustavsberg ar det viktigt att se 6ver det lokala vignitet och
atgirda bristerna. Denna atgéard bor genomf6ras innan ombyggnation av trafikplatsen
for att 4ven underlatta trafiksituationen under anldggningsarbetet.

e For ett tredje korfilt pa vag 274 lyfts atgirderna som sorterats under kompletterande
atgdrder till kommande planering sirskilt. Aven atgirder som syftar till att avlasta vignitet
och skapa ett mer robust viagnit ar viktiga komplement till ett tredje korfalt.

o Trafikanalysen visar pa goda resultat for en ny koppling for biltrafik mellan Mortnas
och Molnvik. En kombination av kopplingen Mortnds — Molnvik tillsammans med en
smitvig vid trafikplats Mo6lnvik och ett tredje korfalt pa viag 274 bedoms fa bast
maluppfyllelse. Maluppfyllelsen bedoms vara s pass bra att forbifart Hemmesta inte
behovs. Om en samordning med vigplan for viig 222, Molnvik-Alstiket sker och den
nya kopplingen kan 6ppnas i samband med végplanens fardigstillande bedoms
effekterna av atgirden bli 4nnu storre.

o For att stirka ombyggnation av vig 274 till tre korfalt och bidra till vigsystemets
robusthet rekommenderas dven 6ppning av Svanvagen for biltrafik mellan Strémma
och Fagerdala fran Delstrdacka 2 samt sammankoppling av lokala végar.

e Att koppla samman det lokala vagnatet ar viktigt for att systemet ska fungera optimalt men
dven for att skapa en robusthet som minimerar konsekvenserna av tillfalliga trafikstérningar.

o Nya lokalgator och hopkoppling av lokala gator som sammankopplar omraden hinger
nara samman med utredningen om samordning och stdngning av anslutningar till
enskilda fastigheter. Dessa bor utredas och genomforas samordnat. Aven 6ppning av
Svanvagen for biltrafik mellan Stromma och Fagerdala behover ingé for att mojliggora
ett helhetstdnkmed bra och val underbyggda losningar. Detta bor ske i samband med
vagplanen for vag 274 eller tidigare.

For Paket Generella atgarder bor utredningen om att inféra bussfordon som ar anpassade for att dven
tas pa skiargardsbatarna samordnas med sj6trafikutredningen som rekommenderas inom paket for
delstricka 3.
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Kampanj och information for infartsparkering bor samordnas med de fysiska atgiarder som foreslas for
infartsparkeringar for de olika delstrackorna, likasa bor information till nyinflyttade samordnas med
de fysiska dtgarder som genomfors eller planeras att genomforas langs strackan.

For delstricka 1 ar det viktigt att, om majligt, samordna den nya gang- och cykelvigen mellan Varmdo
marknad och Mélnvik med huvudvattenledning samt de detaljplaner som finns lings strickan. Aven
de nya/utokade infartsparkeringarna vid Alstiiket, Virmdo marknad och Grisslinge bor samordnas
med detaljplaner, vigplaner och, for Virmdo marknad, &ven med ombyggnation av trafikplats
Gustavsberg. Da den ombyggda trafikplats Gustavsberg, likvil som nya ramper vid trafikplats
Hélludden, ytterligare forsvérar for viaxt- och djurlivet dr den utpekade ekodukten av stor betydelse.

Trimningsatgarderna pa delstracka 2 behover samordnas med varandra. Slyr6jning vid korsningar,
malning /riffling av mittlinje och kantlinjer, utbyggnad av reflexstolpar och nédvandiga
profiljusteringar, vagracken och borttagande av enskilda objekt i sdkerhetszonen mm bor ske sa snart
som mgjligt. FOr att inte signalera att strackan har fatt en sdkerhets- och standardh6jning utan att
saddan egentligen har skett ar det viktigt att dtgirderna kombineras pa ett genomtankt sitt for
trafiksdkerhetshojningen ska bli reell. Delstriacka 2 ar extra viktig da replipunkterna vintas fa utékad
betydelse i framtida planering. Atgirder som gynnar busstrafikens framkomlighet, s som
trimningsatgiarder men dven ett avlastande lokalt vagnit och minskat antal utfarter till vag 222, ar
darfor av extra hog vikt hdar. Da Stavsnés ar en regional replipunkt med forviantat 6kad betydelse och
dirmed okade trafikfloden ar det viktigt att trimningsatgarderna 4tfoljs av miljoatgarder for,
framforallt, vatmarker, hav, vaxt- och djurliv.

For delstracka 3 bor en vagplan for ett tillkommande korfalt pa viag 274 dven innehalla de atgarder
som bendmns som kompletterande dtgirder till fortsatt planering for tredje korfalt vag 274 i kapitel
6.2. Extra viktigt ar det att fa till en bra bytespunkt och skapa en tillgdnglig milj6 for oskyddade
trafikanter vid Hemmesta centrum. D& den nya vigen, inklusive gang- och cykelbana, kommer fa en
sektion pa omkring 14 meter ar det av stor vikt med atgarder som underlittar for vixt- och djurliv.

Miljo

En utgangspunkt for atgardsvalsstudien ar att inga av de géllande riktvirdena for buller, vibrationer
och luftféroreningar far 6verskridas och atgéarderna har utvirderats for att sdkerstilla att de inte bidrar
till ett framtida 6verskridande. Trafikverket har en intern process for att se 6ver och atgarda eventuella
bullerféroreningar intill det statliga vignitet och samtliga fordndringar i den fysiska infrastrukturen
ska sdkerstilla att inga 6vertrddelser sker och, vid behov, utféra kompensationséatgirder.

Varmdo kommun ar en skiargdrdskommun omgiven av vatten dar flera kinsliga recipienter och
vattenskyddsomraden péaverkas av vigdagvattnet. Arbete pagar med att finna l6sningar for flera av de
sedan tidigare utpekade omradena men for att kunna uppné en god standard i hela utredningsomradet
kravs en storre utredning av dagvattenhantering for vag 222 och viag 274. Denna utredning ska landa i
konkreta atgarder och en handlingsplan for genomférande, bade pa kort sig och lang sikt kopplat till
ovriga rekommenderade tgirder. Denna tgird bor startas upp si snart som mojligt. Aven hantering
dagvattenansamlingar pa kérbanor bor utredas och hanteras skyndsamt.

Alla fysiska projekt som foreslas ska dven vidta atgirder for att minska sin negativa paverkan. Utver
hantering av vigdagvatten ar vaxt- och djurliv och deras bevarande en av de viktigaste frigorna att
hantera inom projekten. For att skapa en helhetsbild av risker och behov foreslés en kartlaggning av
grona samband. Kartldggningen ska &tf6ljas av en handlingsplan.
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7.2.Forslag till overgripande tidplan och ansvarsférdelning

Arbetsgruppen har tagit fram ett forslag pa 6vergripande tidplan for genomforande av
rekommenderade atgarder. Tidplanen visar arbetsgruppens forslag pa prioritering. Tidplanen avser
finansiering och p&borjande av atgérd och inte att de bedoms vara genomférda inom angivna
tidsspann.

Samtliga atgidrder inom Paket Generella dtgiarder har bedomts kunna genomféras inom 0-5 ar

Uppskattad genomforandetid for de olika delstrackorna redovisas i figur 60.

Atgirderna “Reservat for sparbunden trafik till Virmdé marknad bibeh4lls”, "Reservat for dstliga pé-
och avfartsramper i trafikplats Halludden” samt "Trimning av 6vergéngsstallen i Stromma” sker
omgéende och redovisas darfor inte i figuren.

For paket delstracka 3 bedoms samtliga atgarder inom Rekommenderade atgiarder pa kort sikt, se 6.2,
kunna genomforas inom o—5 ar. Ett tredje korfilt pa viag 274 samt ny cirkulationsplats vid Hemmesta
centrum bedoms kunna genomf6ras inom 6-19 ar. I samband med végplanen for tredje korfaltet
rekommenderas dven de atgirder kompletterande atgdrderna utredas och tidplan for dessa tas fram.

I tabell 13-16 redovisas forslag pa 6vergripande ansvar i form av genomforande, finansiering och
forvaltning/dgandeskap. Flera av atgarderna anges kunna delfinansieras via linsplanen. Linsplanen
innehaller investeringar pa det s kallade ldnsvagnitet, statlig medfinansiering till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten for kollektivtrafikinvesteringar pa vag samt till kommuner for bland annat
miljo, cykel, gdng och trafiksdkerhetsatgirder. I linsplanen redovisas dels namngivna investeringar
och dels atgardsomraden for investeringar understigande 25 miljoner kronor.

Enligt forordningen om ldnsplaner ansvarar Trafikverket for genomforandet av de statliga atgdrderna i
lansplanen. Det avser bade de namnsatta objekten och de statliga atgiarderna inom atgdrdsomradena.
Trafikverket ansvarar vidare for utbetalning av statlig medfinansiering till kommuner och
kollektivtrafikmyndigheten. Beslut om sddana atgiarder inom redovisade atgardsomrade fattas arligen
av Trafikverket i dialog med Region Stockholm. I den arliga processen med att prioritera atgarder
inom atgirdsomradena stimmer Trafikverket av med Region Stockholm.



6—19 ar

NS

Delstridcka 1 Rekommenderade atgarder

-

Trafikplats Insjon — Alstaket

Samordnad distribution for handelsomraden

Tillaggsskylt for taxi (skolskjuts) vid busskorfalt

Utdkad infartsparkering vid Varmda marknad och Grisslinge
Utredning ny infartsparkering vid Alstaket

Oversyn av parkeringslGsningar, optimering av utfarter och
utdkning av

infartsparkering i Malnvik

Utredning k&rfaltsindelning vaster om Farstabron

Utredning mjndre fysiska atgdrder och trafiksignaler i
traﬁkpla‘é ﬂglluddgrr]s tunne% E

Utredning ombyggnation/forlangning av trafikplats Halluddens

pa- och avfartsramp
och breddning av tunnel

Utredning av nya vagar och kopplingar for att avlasta
traﬁkpla‘é Gusgausbgrg PRENE

Utredning mindre fysiska tgarder i trafikplats Gustavsberg

Utredning ny koppling for biltrafik mellan Mértnas och
Malnvik

My gang- och cykelvig mellan Virmda marknad och Malnvik
Utredning for busskarfalt mellan Skurubron och Farstabron
Belysning fran trafikplats Insjon till och med Farstabron
Reversibelt korfalt pa Farstabron

Trafikplats Gustavsberg byggs om till en ruterlﬁsm‘n% med ny
vistlig avfartsramp och ny ostlig pafartsramp och hallplatser
pa ramper med nya gang- och cykelanslutningar

Utredning ny pa- och avfartsramp till vig 222 vaster om
Malnvik
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Delstricka 2 Rekommenderade atgarder
Alstiket — Stavsnids

-

Utredning trimning av antalet brodppningar vid Stromma kanal
Utredning for forandrat och tydligare vaghallarskap for gang- och cykelvagar

Utredning tillgangliga skolvigar avseende gang- och cykelvigar och
anslutningar fill busshallplatser

Utredning nya lokala gang- och cykelvagar i det enskilda vagnitet inklusive
vagvisning

Utbygenad av cykelparkering vid busshllplatser dir det saknas

Utredning samordning och stingning av korsningar och anslutningar till
enskilda fastigheter

Utredning ombyggnation av korsningar med nya svangfalt

Utredning embygznation av korsningar till cirkulationsplatser

Utredning vandmajligheter for buss norr och sdder om Strémmabron
Utredning @ppning av Svanvagen far biltrafik mellan Strémma och Fagerdala
Utredning sammankoppling av lokala vagar

Utbyggnad av infartsparkering

Sl\trt‘j']ning vid korsningar, malning av mitt- och kantlinjer, raffling av mitt- och
kantlinjer, breddning av kurvor génom asfaltering, utbyggnad av reflexstolpar

Utredning utokning av trafiksakerhetskameror pa strackan
Farstarkning av slant/brant vid Fagelbro

Inventeringgtﬂch enomforande av trimningar langs hela strackan utifrén
dagens hastigheter

Ny gang- och cykelvig mellan Fagelbro och Ramsmora inkl. belysning

Nya gangpassager med refug vid Vasterforp, Fagelbrovagen och Hovnoret
samt nytt hastighetssakrat overgangsstalle i Stavsnds by

Utredning vigfirja Kalvsvik-Overby
Utbygenad av infartsparkering

Trimningar av hela strickan utifran dagens hastigheter

Delstrdcka 3 Rekommenderade atgirder
Alstaket — Hemmesta Vagskal

-

Utredning utveckling av kollektivtrafik pa vatten

Utredning kontorshotell i Hemmesta centrum

Utredning vidareutveckling av sakra skolvagar

Owersyn dndrad starttid for skolor

Transportsnal bebygoelseplanering, [ag parkeringsnorm och bilpool
Utbygenad av cykelparkering vid busshallplatser dir det saknas
Trimning av ging- och cykelvig

Utredning utbyggnad av lokala gang- och cykelvigar

Utredning samardning och stangning av anslutningar till enskilda fastigheter
Utredning sammankoppling av lokala vagar

Bussprioritering i trafiksignaler

Forlangning av hallplatsfickor med plats for twa bussar

Utbyggnad av belysning pa striickor dar det saknas

Utbyggnad av belysning fér busshallplats Naset

Utredning av hastighetsdampande atgarder

Utredning trafiksdkerhetskameror pa strdckan Hemmesta centrum-Hemmesta vagskal

Tredje kirfalt pa vig 274, inkl. tvafalts cirkulationsplatser
Utbyggnad av belysning fiir gang och cykel langs hela strickan

Utbyggnad av n}r_]a dvergangsstillen med belysning vid Alkéllevagen, Torshall,
Motionsvagen, Ormklovagen och Hemmesta centrum

Ombyggnation till signalreglerade Gvergangstallen vid Fruvik, Ornklovagen och
Hemmesta centrum

Ombyggnation av befintligt Gvergangsstalle vid Kolvik till planskild passage
Utbyggnad av mindre bytespunkt i Hemmesta centrum med plats for flera bussar
Ny cirkulationsplats vid Hemmesta centrum

My cirkulationsplats vid Furubacksvagen/Blasippevagen.

Sankt hastighet 40 km/h genom Hemmesta centrum och anpassning av gaturummet

Utbyggnad av infartsparkering i Hemmesta centrum och Hemmesta vagskal

Figur 60 Forslag pa 6vergripande tidplan for genomfoérande av atgarder i paket 1, 2 och 3. Samtliga Generella atgarder kan genomféras inom 0-5ar.



Arbetsgruppens forslag pa 6vergripande ansvarsférdelning for genomforande, finansiering och
dgarskap/forvaltning redovisas i 13-16.

Tabell 13 Forslag pa dvergripande ansvarsfordelning for de Generella atgarderna.
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Ansvarsfordelning

Generella atgarder

Atgéarder
ataa Agare/
CRICEIEIC R, Genomforande Finansiering “g
forvaltare
Kollektivtrafik
Trafik- Trafik-

Oversyn av kollektivtrafikutbud och
linjestrdckningar vid ombyggnation av infrastruktur

Trafikférvaltningen

forvaltningen

forvaltningen

Utredning om att inféra bussfordon som ar
anpassade for fortsatta resor med
skargdrdstrafiken

Trafikférvaltningen

Trafik-
forvaltningen

Trafik-
forvaltningen

Miljo
Utredning av dagvattenhantering for vag 222 och Trafikverket i samr8d med Trafikverket Trafikverket
vag 274 med forslag pa dtgérder Varmdo kommun
Utredning hantering av dagvattenansamling pé’l Trafikverket i samrad med Trafikverket Trafikverket
koérbanor pa vag 222 och vag 274 Varmdoé kommun
Utredning och kartlaggning av gréna samband med | Trafikverket i samrad med Trafikverket Trafikverket
forslag pa atgarder Varmdo kommun
Riskutredning for farligt gods med férslag pa Varmds kommun i samrad \k/érmdd \k/érmd(')'
3tgarder med Trafikverket ommun ommun
Mobility management

Trafik-férvaltningen i Trafik- Trafik-

Kampanj och information om att resa med bussen

samrad med Varmdo
kommun

forvaltningen

forvaltningen

Varmdsé kommun i samrdd | Varmdé vVarmdo
Kampanj och information om infartsparkering med Trafikférvaltningen kommun kommun
Information om gang-, cykel- och Varmds kommun \k/éa'rmdé \k/érmdtj
kollektivtrafikresor ommun ommun
Trafikférvaltningen Trafik- Trafik-
Resvaneundersdkning forvaltningen | férvaltningen
Kampanj och information om hallbart resande till Varmdé kommun varmdo varmdo
nyinflyttade med vélkomstpaket kommun kommun
u . Varmdo
Dialog med naringsliv om hallbart resande varmdo kommun ] kommun
Parkering
_ _ _ _ _ Vérmdé kommun i samrad | Varmdo Varmds
Utredning av parkeringsstyrning och avgifter vid med Trafikforvaltningen kommun kommun
infartsparkeringar
Parkeringsstyrning och avgifter for att minska Virmdsé kommun varmdo varmdo
resandet med bil kommun kommun
Samhadllsplanering
Varmdoé kommun - varmdo
Fortsatt kollektivtrafikndra bebyggelseutveckling kommun

Fortsatt utbyggnad av bredbandsinfrastruktur,
mojlighet att arbeta hemifrdn

Varmdoé kommun




Tabell 14 Forslag pa évergripande ansvarsférdelning for de atgarder som tillnor delstréacka 1.
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Ansvarsfordelning

Atgéarder
5 i6n — 5 Agare/
Delstrécka 1 Insjon — Alstaket Genomférande Sraratating “g
forvaltare
Mobility management
Samordnad distribution for handelsomraden Varmds kommun i samrad - Varmdo
med handlare kommun
Viéginfrastruktur - gdng- och cykeltrafik
Ny g%ng- och cykelvéag mellan Varmdé marknad Varmdé kommun i samrad Varmdo Varmdo
och Mdélnvik m Trafikverket kommun kommun
Vdginfrastruktur — kollektivtrafik
Tillaggsskylt for taxi (skolskjuts) vid busskorfalt Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Utredning busskdérfalt mellan Skurubron och Trafikverket i samrad m. Trafikverket Trafikverket
Farstabron Trafikforvaltningen
Reservat for sparbunden trafik till Varmdd marknad | Varmdé kommun - Varmdo
bibehalls kommun
Vdginfrastruktur — parkering
Utdkad infartsparkering vid Varmdd marknad och Varmdo kommun i samrdd | Varmdo Varmdo
Grisslinge** med Trafikférvaltningen kommun* kommun
Utredning ny infartsparkering vid Alstaket** Varmdsé kommun i samrdd | Varmdo Varmdo
med Trafikférvaltningen kommun* kommun
D Oversyn av parkeringslésningar, optimering av Varmdsé kommun i samrdd | Varmdo Varmdo
ﬁé utfarter och utékning av infartsparkering i med handlare och kommun kommun
@ | MoGInvik** Trafikférvaltning
°<:: Vdaginfrastruktur - Farstabron
| Utredning kérféltsindelning vaster om Farstabron Trafikverket i samrad med Trafikverket Trafikverket
E% Trafikférvaltning
£ [ Belysning fran trafikplats Insjon till och med Trafikverket Trafikverket Trafikverket
— | Farstabron
_52 Reversibelt korfalt p5 Farstabron Trafikverket Trafikverket* | Trafikverket
5}
C | véginfrastruktur - trafikplats Halludden
9 | Utredning mindre fysiska atgarder och Trafikverket Trafikverket Trafikverket
3} S - : 5
A | trafiksignaler i trafikplats Halluddens tunnel
Utredning ombyggnation/férlangning av trafikplats | Trafikverket Trafikverket Trafikverket
H&lluddens p&- och avfartsramp
Utredning breddning av tunnel Varmdé kommun i samrad Varmdo Varmdo
m Trafikverket kommun kommun
Reservat for dstliga pa- och avfartsramper i Trafikverket - Trafikverket
trafikplats Halludden
Vdaginfrastruktur - trafikplats Gustavsberg
Utredning av nya vagar och kopplingar for att Varmdod kommun Varmdo Varmdo
avlasta trafikplats Gustavsberg kommun kommun
Utredning mindre fysiska étgérder i trafikplats Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Gustavsberg
Trafikplats Gustavsberg byggs om till ruterlésning | Trafikverket i samrad med Trafikverket* | Trafikverket
h3llplatser p8 ramper samt nya gang- och Varmdsé kommun och
cykelanslutningar Trafikférvaltning
Vaginfrastruktur - Mélnvik/Mortnas
Utredning ny koppling fér biltrafik mellan Mértnds | Varmdé kommun i samrdd | Varmdo Varmdo
och Mélnvik med Trafikverket kommun kommun
Utredning ny pa- och avfartsramp till vag 222 Varmdé kommun i samrad Varmdo Varmdo
vaster om Mdlnvik med Trafikverket kommun kommun

* ev delfinansiering via Lansplan och Region Stockholm

**Principer for ansvarsfordelning avseende cykelparkering &r for fortsatt diskussion mellan parterna.




Tabell 15 Forslag pa évergripande ansvarsférdelning for de atgarder som tillnor delstrécka 2.
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Ansvarsfordelning

hela stréckan utifrdn dagens hastigheter

Atgéarder
5 ket - 5 Agare/
Delstracka 2 Alstéket - Stavsnas Genomférande Finansiering “g
forvaltare
Mobility management
Utredning trimning av antalet brodppningar Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Vaginfrastruktur - gdng och cykeltrafik
Utredning férandrat och tydligare vaghallarskap for | Trafikverket och Varmdé - Trafikverket
gang- och cykelvagar kommun och Varmdo
kommun
Utredning tillgéngliga skolvégar avseende gang- Trafikverket i samrad med Trafikverket Trafikverket
och cykelvégar och anslutningar till busshallplatser | Varmdé kommun
Utredning nya lokala gang- och cykelvégar i det Varmdé kommun i samrad | Varmdo Varmdo
enskilda vagnatet inklusive vagvisning med vag- kommun kommun
foreningar/samfalligheter
Ny gé’mg- och cykelvéag mellan F%gelbro och Trafikverket Trafikverket* | Trafikverket
Ramsmora inkl. belysning
Utbyggnad av cykelparkering vid bussh3llplatser Trafikverket/Varmdo Trafikverket/ | Trafikverket/
dar det saknas** kommun/ Varmdo Varmdo
Trafikférvaltningen kommun kommun
& [Nya gangpassager med refug vid Vastertorp, Trafikverket Trafikverket Trafikverket
e Fagelbrovagen och Hovnoret samt hastighets-
= sakrat dvergdngsstélle i Stavsnas by
n Vdginfrastruktur — korsningar
+ | Utredning samordning och sténgning av Trafikverket Trafikverket Trafikverket
2 | anslutningar till enskilda fastigheter
‘S | Utredning ombyggnation av korsningar med nya Trafikverket Trafikverket Trafikverket
é’ svangfalt
A& | Utredning ombyggnation av korsningar till Trafikverket Trafikverket Trafikverket
8 | cirkulationsplatser
:% Utredning vandmojligheter for buss norr och sdder | Trafikverket i samrad med Trafikverket Trafikverket
+ | om Strémmabron Trafikforvaltningen
% Véaginfrastruktur — lokalvagnat
‘© | Utredning 6ppning av Svanvagen for biltrafik Varmdo kommun i samrdd | Varmdo Varmdo
—;‘5 mellan Strémma och Fagerdala med Trafikverket kommun kommun
Q. | Utredning sammankoppling av lokala vagar Varmds kommun i samrad Varmdo Varmdo
med Trafikverket kommun kommun
Véaginfrastruktur — nya férbindelser
Utredning végfarja Kalvsvik-Overby Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Véaginfrastruktur — parkering
Utbyggnad av infartsparkering** Varmdo kommun Varmdo Varmdo
kommun kommun
Véaginfrastruktur — trimning
Slyréjning vid korsningar Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Malning/raffling av mitt- och kantlinjer Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Breddning av kurvor genom asfaltering Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Utbyggnad av reflexstolpar Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Utredning utdkning av trafiksékerhetskameror Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Trimning 6vergangsstallen i Stromma Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Foérstarkning av slant/brant vid Fégelbro Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Inventering och genomfdrande av trimningar langs | Trafikverket Trafikverket Trafikverket

* ev delfinansiering via Linsplan och Region Stockholm

**Principer for ansvarsfordelning avseende cykelparkering ar for fortsatt diskussion mellan parterna.




Tabell 16 Forslag pa évergripande ansvarsférdelning for de atgarder som tillhor delstrécka 3.
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Ansvarsfordelning

Paket delstracka 3 Alstaket - Hemmesta

Utredning utveckling av kollektivtrafik p8 vatten

med Varmddé kommun

férvaltningen

Atgéarder
Delstracka 3 Alstidket — Hemmesta Genomférande Finansiering Algafe/
forvaltare
Kollektivtrafik
Trafikfrvaltningen i samrad | Trafik- Trafik-

férvaltningen

Mobility management

Utredning uppférande av kontorshotell i Hemmesta
centrum

Varmddé kommun

Utredning vidareutveckling av sdkra skolvagar och Varmdo Varmdo
lokala dtgarder Varmdo kommun kommun kommun
) Varmdo Varmdo
Oversyn dndrad skolstarttid for Viks skola Varmdo kommun kommun kommun
Sambhadllsplanering
Transportsnal bebyggelseplanering med I1&g Varmdo
parkeringsnorm och bilpool Varmdo kommun - kommun
Vaginfrastruktur - gdng- och cykeltrafik

Trafikverket/ Varmdo Trafikverket/ Trafikverket/
Utbyggnad av cykelparkering vid busshallplatser kommun/ Varmdo Varmdo
dér det saknas** Trafikférvaltningen kommun kommun
Trimning av gang- och cykelvag for ett
sammanhdngande nat Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Utredning utbyggnad av lokala gang- och Varmdo Varmdo
cykelvégar vid stigar och gdngvégar Varmdo kommun kommun kommun
Vaginfrastruktur - korsningar
Utredning samordning och sténgning av
anslutningar till enskilda fastigheter Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Véaginfrastruktur - lokalvagnat

Vvarmddé kommun i samrad | Varmdé varmdd
Utredning sammankoppling av lokala vdgar med Trafikverket kommun kommun
Véaginfrastruktur - trimning

Trafikverket i samrdd med
Bussprioritering i trafiksignaler Trafikférvaltningen Trafikverket Trafikverket
Utbyggnad av belysning pa stréckor déar det saknas | Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Utbyggnad av belysning fér busshallplats N&set Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Utredning av hastighetsddmpande atgérder Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Utredning av trafiksékerhetskameror pa strickan
Hemmesta centrum-Hemmesta vagskal Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Véaginfrastruktur - ombyggnad av vdag 274
Tredje korfalt pa vag 274, inkl tvafalts
cirkulationsplatser Trafikverket Trafikverket* | Trafikverket
Nya cirkulationsplats vid Hemmesta centrum Trafikverket Trafikverket Trafikverket

Véginfrastruktur - gdng- och cykeltrafik
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Ansvarsférdelning

Atgarder
5 sket — Agare/
Delstracka 3 Alstaket — Hemmesta Genomférande Finansiering "9
forvaltare
Utbyggnad av nya &vergdngsstéllen med belysning
vid Alkallevagen, Torshall, Motionsvagen,
Ornklovéagen och Hemmesta centrum Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Ombyggnation till signalreglerade dvergangstillen
vid Fruvik, Ornklovagen och Hemmesta centrum Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Ombyggnation av befintligt dvergdngsstélle vid
Kolvik till planskild passage Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Trafikverket /Varmdo Trafikverket Trafikverket
Utbyggnad av belysning fér gdng och cykel ldngs kommun /Varmdo /Varmdo
hela strackan kommun* kommun
Vdginfrastruktur - kollektivtrafik
Férlangning av hallplatsfickor for plats for tva Trafikverket i samrdd med
bussar Trafikforvaltningen Trafikverket Trafikverket
b q indre b Kt Varmdé kommun i samrdd | Varmdo varmdo
Utbyggnad av min re ytespunkt i Hemmesta med Trafikforvaltningen kommun kommun
centrum med plats fér flera bussar
Vdginfrastruktur - korsningar
Ny cirkulationsplats vid Hemmesta centrum Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Ny cirkulationsplats vid
Furubacksvagen/Blasippevagen Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Vaginfrastruktur - lokalviagnat
Varmdé kommun i samrdd | Varmdd Varmdé
med vagféreningar/ kommun* kommun
Nya lokalgator som sammankopplar omrdden samfalligheter
Vaginfrastruktur - parkering
Vvarmddé kommun i samrad | Varmdé varmdd
Utbyggnad av infartsparkering i Hemmesta med Trafikforvaltningen kommun* kommun
centrum och Hemmesta vagskal**
Vdginfrastruktur - trimning
Sankt hastighet genom Hemmesta centrum och
anpassning av gaturummet Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Sankt hastighet 40 km/h genom Hemmesta
centrum och anpassning av gaturummet Trafikverket Trafikverket Trafikverket

* ev delfinansiering via Lansplan och Region Stockholm

**Principer for ansvarsfordelning avseende cykelparkering ar for fortsatt diskussion mellan parterna.
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7.3.Rekommendation till fortsatt arbete

Infor genomforande av atgiarder rekommenderas ett Gvergripande 16pande samarbete parterna
emellan, for att kunna samordna utredningar och genomférande. I manga fall finns det stora
samordningsvinster och dessutom kan atgiardernas effekt vara beroende av att flera av dem genomfors
for att nyttan ska falla ut, se dven avsnitt 7.1, Beroenden och samband samt Miljé.

De trafikanalyser som genomforts inom dtgardsvalsstudien visar pé vikten att se till helhetslosning for
trafiksystemet, framforallt for att fA ut maximal nytta for reversibla korfilt pa Farstabron samt det
tredje korfaltet pa viag 274. Helhetslosningen bor innefatta dtgirder i cirkulationsplats Molnvik men
ocksa avlastande vagar sdsom sammankoppling av lokalvagar fram till en smitvég vid trafikplats
Molnvik. Detta och kompletterande alternativa viagar'77 behover tas i beaktande i det fortsatta arbetet
for att tackla den brist pa lokalvagnit som finns i Virmdo6 kommun och méjliggora ett mer robust
trafiksystem. Atgirder p4 statligt viigniit behover kompletteras med kommunalt viignit lings viktiga
strak for att kunna mota befolkningstillvaxten.

Vidare utredningsarbete kommer behéva genomforas som en del av, eller parallellt med, atgarder pa
kort sikt, vigplaner och detaljplaner. Det ar kritiskt att dtgarder som ska genomforas lyfts in i
respektive aktors budget i rétt tid. Historiskt sett har parterna inte alltid kunnat méta upp varandra i
gemensamma utredningar och projekt och samarbete parterna emellan dr av sarskild vikt for att
atgirderna i denna AVS ska kunna genomforas. Ett forum for 16pande avstimning skulle kunna vara
de halvérsvisa planeringsmdéten som hélls mellan parterna.

Nagra fragor har i summeringen av arbetet identifierats som sérskilt angeldgna att bevaka i det
fortsatta arbetet. Dessa ar foljande:

e For delstricka 1 trafikplats Insjon - Alstiket 4r cirkulationsplatsen vid Alstiket identifierad
som en kinslig punkt, dar det i fortsatt arbete behdver sikerstillas att atgidrden verkligen 16ser
de problem som identifierats. Lampliga atgarder beror av vilken 16sning som antas for
Hemmesta dar ett tredje korfalt ar forordat men utredning om i vilken riktning det ska
regleras alternativt om det ska vara reversibelt kvarstar.

e Avseende trafikplats Gustavsberg behdvs fortsatt detaljering av det forslag till ruterlésning och
bytesmojlighet som anges i kommunens planprogram. Trafikforvaltningen ser behov av att
kunna vinda bussar och detta behéver tillgodoses i eller néra trafikplatsen och hiar behover
parterna enas om hur det ska mojliggoras. Aven mojligheter att genomfora vissa atgirder pa
kort sikt, som exempelvis en busshallplats pa den vistra pafartsrampen, bor inga i den
fortsatta utredningen.

e For trafikplats Gustavsberg kommer resenarsmiljo, trygghet och tillgianglighet att vara av extra
hog vikt. Dessa fragor maste komma in tidigt i arbetet.

e Avseende smitvig vid trafikplats Molnvik pagar utredning hos Varmdo kommun, som
planeras bli fardig under mars/april ar 2021. Losningen bor forankras med alla parter.

e Utmed delstriicka 2 Alstiket — Stavsniis 4r minga av de rekommenderade tgirderna del av
véagens drift. Har behover Trafikverket sdkerstilla tillracklig budget for att kunna genomfora
identifierade driftatgiarder. Eventuellt kan en plan for driftdtgdrderna behova tas fram for att

177 Sammankoppling av viigar i bostadsomraden i Mértnis, Hemmesta och lings Stavsnisvigen. Oppning av Svanvigen mellan
Stromma och Fagerdala. Farjeforbindelse mellan Kalvsvik och Vindo.
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kunna beta av dem i den takt budget kan avsittas. Ett omtag géllande storre trimningar
utifridn dagens hastigheter ar viktigt da trimningsatgéarder med jaimna hastigheter i denna
atgirdsvalsstudie inte rekommenderats att tas vidare. I avsiktsforklaringen rekommenderas
att dtgirderna paketeras efter kategorier kopplat till Trafikverkets verksamhetsplan.

e Avseende ging- och cykelvigen mellan Figelbro och Ramsmora ir det av stor vikt for
kommunen att fi ett sammanhaéllet gdng- och cykelnét ut mot Stavsnis/Djurd. En plan for hur
Varmdo kommun och Trafikverket behover arbeta vidare med fragan for att mojliggora
dtgirden ska tas fram.

e For delstricka 3 Alstiket — Hemmesta vigskil foreslas befintlig vig 274 byggas om for att
utoka kapaciteten och framkomligheten pé striackan. Behov av ett tredje korfalt ar fastslaget i
och med denna AVS men hur kérfélten ska disponeras behover utredas vidare. En vigplan bor
utreda om 2+1 korfilt, 1+2 korfélt eller reversibel 16sning ska forordas samt ta hansyn till de
komplementétgiarder som forordats langs strackan.

e For kommunens fortsatta arbete med omradets utveckling ar det av hog vikt att kommande
utredningar tidigt fastslar om det tredje korfiltet genom Hemmesta kan anldggas pa viagens
nordvéstra sida eller om utrymme dven sydést om vigen behover tas i ansprak.

¢ En nyckelfraga utmed delstriacka 3 ar hur ett lokalt vignat, och i sa fall vilket, som kan avlasta
vag 274 och stirka robustheten i vigsystemet. Det dr ocksé av stor vikt att forbattra
mojligheterna att kunna ga och cykla sikert i omradet for att undvika att korta bilresor
belastar viag 274 och kommande lokalt viagnit.

¢ Hantering av miljofragor, inte minst kopplat till dagvatten, méste genomsyra alla &tgarder.

Utmed alla delstrackor ar frégor om lokalt vagnit och att samordna/stidnga/leda om enskilda utfarter
av sarskild vikt att kommunicera tydligt med intressenter sdsom fastighetsidgare, vigforeningar och
boende. Motivering av atgarderna kommer bli centralt och det ar viktigt att lyfta att det gemensamma
malet ar en bittre trafiksituation bade for motoriserade resor och for oskyddade trafikanter.
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Bilagor
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2. Nuldgesbeskrivning

3. Bortvalda dtgardsforslag

4. Resultat av trafikanalyser



117 (117)

Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja O Nej O Datum: Klicka hér for att ange datum.
Utford av:

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

Godkant - datum och underskrift av chef



118 (117)

@i

s TRAFIKVERKET

Trafikverket, 171054 Solna. Bestksadress: Solna strandvag 98.
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 50 00.



