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Sammanfattning

Bakgrunden till &tgéirdsvalsstudien r att lings E18, E20 och riksvig 50 genom Orebro férekommer
det periodvis mycket trafik som kan ge kapacitetsbrist med koer som f6ljd. Forutom att vara genomfart
for langviga trafik, infartsvag for pendlings- och godstrafik fungerar E18-E20-riksvig 50 som en
“lokalgata” di motorvigen passerar relativt centralt genom Orebro titort. Det senare betyder att
brister och tgirder som paverkar motorvigen respektive lokala vignitet i Orebro ger effekter pa
omgivande viignit. Vidare dr Orebro kommun en tillviixtkommun vilket innebr att trenden i dagens
trafikutveckling kommer ge 6kad biltrafik i framtiden om resorna genomf6rs pé liknande sétt som
idag. Riksvig 50 gar i gemensam strickning med E18-E20 genom Orebro och viker av norrut i egen
strackning vid trafikplats 115 Norrplan. Lings riksvag 50 i egen strackning forekommer ocksa
kapacitetsbrister och koer, framst i korsningarna. I och med kobildning har bade den regionala och
lokala busstrafiken svart att erbjuda snabba attraktiva resealternativ till bilen pa strackan. Férutom
ovan nimnda kapacitetsbrister forekommer dven problem med trafiksikerhet och miljo langs de
berorda vagstrackorna. Bebyggelse ligger relativt tétt inpa viagarna och buller som genereras av
trafiken paverkar omgivningen. Det finns dven en delstricka som, av MSB (Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap) pekas ut som extra sirbar ur ett 6versvimningsperspektiv.

Med anledning av situationen som beskrivs ovan beslutade Trafikverket ar 2018 att starta

itgirdsvalsstudien E18/E20 samt riksvig 50, kapacitetsbrist genom Orebro. Syftet med

atgirdsvalsstudien ar att

o Identifiera brister avseende trafiksdkerhet och kapacitet samt inom andra omraden som buller och
klimat.

e Formulera mal som atgirdsvalsstudien bor striva efter.

e Ge forslag pa dtgiarder som hanterar brister och behov och gér i linje med atgirdsvalsstudien mal.

¢ Rekommendera atgirder som ska utgora underlag for planeringsarbetet hos deltagande parter.

Utredningsstriackan visas i karta nedan.

/ |
4 \
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Malen som &tgardsvalsstudien formulerat ar

Framkomligheten ska forbattras med sarskild fokus pa godstransporter

Tillganglighet till och frén utredningsstriackan ska forbéttras

Forutsattningarna att valja kollektivtrafik, gdng och cykel ska forbattras.
Utredningsstriackans barridreffekt ska minska for gang och cykeltrafikanter
Kollektivtrafikens restider ska forbattras

Antalet olyckor ska minska

Vattenskyddet ska sidkerstéllas och far inte paverkas negativt

Negativ paverkan pa luftkvaliteten ska minimeras

Bullerstorningar fir inte 6ka och minimerade ljudnivéer vid bostader, skolor, férskolor och
vardinrattningar ska prioriteras

Klimatpéverkan frén trafiken ska minimeras

Intréng pé natur-, mark- och kulturvirden ska minimeras

Utredningsstrackans forméga att motsta och hantera stérningar som svara vaderforhallanden eller
olyckor ska sikerstillas

Problem, brister och behov inom det aktuella utredningsomrédet har inhdmtats fran flera kallor.

Nedan ges en kortfattad sammanfattning av de viktigaste problemen

Kapacitetsproblem. Uppgifter om detta har inkommit via deltagande intressenter men med hjilp
av GPS-data och trafikanalys har det utretts om det finns nagot stéd for uppgifterna. Vidare har
analyserna visat pa nya platser med kapacitetsproblem. Kapacitetsproblemen ar framst kopplade
till trafikplatser och paverkar biltrafiken inklusive gods men i vissa fall kan bade kollektivirafik och
utryckningsfordon péverkas negativt. Kapacitetsproblemen har bade analyserats for nuldget med
dagens trafik och for ett framtida prognosar 2040. Problem finns i bdgge fallen men blir betydligt
kraftigare &r 2040. Generell trafikokning och exploateringar i Orebro skapar nya behov.
Trafiksdkerhetsproblem. Uppgifter om detta har inkommit via deltagande intressenter och andra
killor ar Trafikverkets trafiksakerhetsklassificering och registrerade olyckor med personskador.
Ofta finns det en storre risk for olyckor vid hog trafikbelastning. Frekvensen av
upphinnandeolyckor 6kar om det dr kder som véxer ut fran avfarter i trafikplatser.
Viginfrastrukturen skapar barridrer i Orebro stad. Gang- och cykeltrafik som har behov att rora
sig mellan mélpunkter pa olika sidor om vigen dr hanvisade till ett begriansat antal platser som
ofta utgor mer eller mindre omvagar. Stadsutvecklingen paverkas av vigstrackorna.

Trafiken genererar buller och andra stérningar. Vid flera platser finns problem med buller.

Det finns en identifierad risk for 6versvimning vid nagra platser.

Atgirdsvalsstudien foreslar ett antal atgirder som #r indelade i féljande grupperingar

Atgirder av typen steg 1 enligt fyrstegsprincipen

Géng och cykelatgiarder som avser fraimst planskilda passager som korsar utredningsstriackan.
Parkeringsatgdrder som kan paverka fardmedelsval och bilanvindningen.
Stadsutvecklingsatgarder for att utveckla staden och minska viagarnas barriirer.
Trafikutredningar for att kartlagga framtida behov.

Overvakningsatgirder for 6kad regelefterlevnad.

Trafikregleringsatgirder for 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet.
Bulleratgarder for att minska stérningar fran trafiken.

Oversvimningsatgirder for att minska paverkan fran hoga vattenfloden.
Utryckningsfordonsatgirder for att 6ka utryckningsfordonens framkomlighet.
Jarnvagsatgiarder med atgarder som kan paverka behovet av biltrafik
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o ITS-dtgirder 6kad framkomlighet och trafiksakerhet.

o Kollektivtrafikatgarder for att forbattra kollektivirafikens framkomlighet.

o Trafikplatsatgarder dar trimningsatgarder genomfor for att 6ka framkomlighet och trafiksdkerhet

e Nya vigstrackningar vid behov som ar langsiktiga l6sningar som eventuellt kan utredas.

e Atgirder som genomfdrs i andra processer men har positiv piverkan pi problembilden som
paverkar utredningsstrackan positivt.

Aven om fysiska &tgirder utretts detaljerat 4r det i processen efter atgirdsvalsstudien visentligt att
forst arbeta vidare med péverkansatgirder for att pdverka resbeteende. Sddana atgarder bor
genomforas forst och deras paverkan i trafiksystemet bor kartldggas. Det ar 6nskvart att
kapacitetsproblemen kan forebyggas genom forandrat trafikantbeteende i sa stor grad det 4r mojligt
istéllet for fysiska ombyggnadsatgarder.
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1. Bakgrund och syfte

Europavigarna 18, som stracker sig mellan norska gransen-Stockholm, och 20, som stracker sig
mellan Goteborg-Stockholm, samt riksviagen 50 som striacker sig mellan Jonkoping och Séderhamn,
passerar alla genom Orebro. Till stor passerar de tre vigarna i gemensam strickning och en stor del av
strackan utgors av motorvag dar ett flertal trafikplatser ingar. E18 och E20 ingér i TEN-T
(Transeuropeiska viagnitet). E18, E20 och riksvag 50 ingér i Sveriges nationella stamvagnéat dar det ar
prioriterat att ha god framkomlighet for trafik med nationella och internationella malpunkter.
Vigstrickorna vid Orebro har 4ven en viktig regional och lokal funktion och anvinds genom centrala
Orebro till stor del av lokal trafik. I Orebro ir det periodvis hog trafikbelastning som orsakar
kapacitetsbrist med koer som f6ljd och med tanke pa vdgarnas nationella och internationella funktion
blir det forutom lokal negativ paverkan dven effekter for 1angvaga resor och transporter. Den harda
trafikbelastningen med kder kan #iven ge trafiksikerhetsproblem. Orebro kommun &r en
tillvixtkommun vilket innebar att trenden i dagens trafikutveckling kommer att ge 6kad biltrafik i
framtiden om transporter av méanniskor och gods genomfors pa liknande sitt som idag. Problemen
med kapacitet och kobildning genom Orebro ger negativ paverkan pa kollektivtrafiken dir bade den
regionala och lokala busstrafiken har svart att konkurrera med bil. I Orebros titort skapar vigarna
barridreffekter och paverkar hur staden kan utvecklas. Det forekommer dven problem med miljé och
hilsa langs de berorda vagstriackorna. Bebyggelse ligger relativt téatt inpa viagarna och buller som
genereras av trafiken paverkar omgivningen. Det finns dven en delstriacka som, av MSB, Myndigheten
for samhillsskydd och beredskap, pekas ut som extra sarbar ur ett Gversvimningsperspektiv.

Med anledning av situationen som beskrivs ovan beslutade Trafikverket &r 2018 att starta

itgirdsvalsstudien E18/E20 samt riksviig 50, kapacitetsbrist genom Orebro. Syftet med

atgardsvalsstudien ar att

e Identifiera brister avseende trafiksdkerhet och kapacitet samt inom andra omraden som buller och
klimat.

e Formulera méal som atgiardsvalsstudien bor strava efter.

e Ge forslag pa dtgiarder som hanterar brister och behov och gar i linje med atgiardsvalsstudien mal.

e Rekommendera atgirder som ska utgora underlag for planeringsarbetet hos deltagande parter.

Rapporten ska kunna utgora ett underlag till saval nationell, regional som kommunal
infrastrukturplanering.

1.1. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Atgirdsvalsstudien har drivits i projektform med projektledning fran Trafikverket och med Ramboll
Sverige AB som utforande konsult. Genomforandeprocessen har utgatt fran Trafikverkets
atgardsvalsstudiemetodik och i arbetet har representanter fran en rad olika intressenter medverkat. I
projektet formerades en arbetsgrupp dar 6verenskommelser upprattades mellan ingdende parter.
Arbetsgruppen har ansvarat for atgirdsvalsstudiens genomforande. Arbetsuppgifter for deltagarna i
arbetsgruppen har varit att sikerstilla att underlag tas fram, komma 6verens om beskrivningar av
brister och behov, formulera mal med atgiardsvalsstudien och foresla och rekommendera atgarder
samt vara delaktiga i beslut om ansvarig aktor for rekommenderade atgarder. Foljande aktorer har
representerats i gruppen:

o Trafikverket som representerat det statliga planerings- och viaghéllarperspektivet.
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e Region Orebro ldn som representerat det regionala planeringsperspektivet och strategisk
kollektivtrafikplanering.

e Orebro kommun som representerat det kommunala planerings- och vighéllarperspektivet.

¢ Ramboll Sverige AB som konsultstod.

Tva dialogméten har genomforts dir ytterligare intressenter har medverkat. Alla som medverkat vid
dialogmoéten har haft god kinnedom om problembild och kommande utveckling. De har fatt mdojlighet
att lyfta viktiga fragor som de identifierat. Se kapitel 2 for vilka intressenter som medverkat.
Arbetsprocessen har utgétt ifrén Trafikverkets atgardsvalsstudiemetodik for tidiga planeringsskeden. I
enlighet med metodiken genomfors studien som en process indelad i fyra faser, se Figur 1.

_— . . Forma inriktning
. P n r
Initiera Forsta réva tankbara ’ och rekommendera

situationen |6sningar oy u
& atgarder

Figur 1. Atgdrdsvalsstudiemetodikens olika faser.

Initiera
Denna itgirdsvalsstudie har initierats i samverkan mellan Trafikverket, Region Orebro liin, och
Orebro kommun. Studien initierades under mars 2018.

Forsta situationen

Under juni-oktober 2019 l1ag fokus pa faktainsamling och att sammanstilla en nuldgesbeskrivning
samt kartlagga problem liangs utredningsstriackorna. Arbetet utfordes till storsta del av Trafikverkets
konsult Ramboll och finns sammanstillt i denna rapport. I denna fas holls ett forsta dialogméte med
syftet att fa inspel om problem lings utredningsstrickorna. Det Aigde rum 10 september 2019 i Orebro.

Prova tankbara l6sningar

Mellan oktober-september 2019/2020 har atgiardsforslag genererats med utgangspunkt fran brister,
behov och mal. Sedan har atgardsforslagen preciserats och bedomts mot dtgiardsvalsstudiens mal. 8
november i Orebro genomfordes dialogméte 2 dir deltagare fick foresla dtgirder enligt

fyrstegsprincipen.

Forma inriktning och rekommendera atgirder

Den delen pagick mellan september-oktober 2020 och atgirderna bearbetades vidare. Detta mynnade
ut i en lista med rekommendationer om hur atgarder ska hanteras avseende genomforande, tidplan
och ansvarig aktor.
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2. Intressenter

Forutom arbetsgruppens representanter har ett flertal andra aktorer och intressenter medverkat i
arbetsprocessen. Dessa har framst medverkat via de dialogméten som hallits inom ramen for
dtgirdsvalsstudien men information om brister, behov och mal har dven inhdmtats pa andra sétt. De
aktorer som medverkat ar:

Trafikverket

Region Orebro lin

Orebro kommun (med representanter for planering, trafik, vatten och avlopp samt fler omréden)
Svealandstrafiken

Orebro flygplats

Nerikes brandkar

Ambulansverksamheten hos Universitetssjukhuset i Orebro
Polisen

Lillans skola

EON

Sveriges Akeriforetag

City Orebro

Orebroporten

Hagaby villadgarforening

Axbergs omradesgrupp
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3. Avgransningar

I detta kapitel beskrivs de avgransningar som galler for atgardsvalsstudien.

3.1. Geografisk avgransning

Denna atgirdsvalsstudie fokuserar pa foljande strackor sett frén séder, se Figur 2 for orientering av

trafikplatser:

e E20 mellan trafikplats 109 Marieberg och trafikplats 110 Adolfsberg. Denna strécka ar cirka 3
kilometer.

o Ei18 mellan trafikplats 108 Falltorp och trafikplats 110 Adolfsberg. Denna stricka ar cirka 4
kilometer.

e E18-E20-riksvig 50 i gemensam striackning mellan trafikplats 110 Adolfsberg och trafikplats 116
Munkatorp. Denna stricka ar cirka 11 kilometer.

¢ Riksvig 50 mellan trafikplats 115 Norrplan och cirkulationsplats Hovsta. Denna striacka ar cirka 6
kilometer.

Cpl Kvinnersta

"""" “Cpl Hovstzﬂ 8

1116
M_lLka_t_r_e
" 114Hedgatan| <
& = == T V. e
T “71115 Norrplan
s TN
- 4\113Ekersvagen\

/ 112 Karlsundsgatan

108 Falltorp|
=™ -

,"\' ’ /

e \110Ado|f5berg

T

109 Berglunda

(109 Marieberg

Figur 2. Utredningsomrddets utbredning med ingdende trafikplatser och andra viktiga korsningspunkter

No'ra Bro
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Generellt dras griansen i trafikplatser dar pa- och avfartsramper borjar eller slutar men ibland kan
nirliggande infrastruktur hanteras avseende brister och behov.

Avgransningen motiveras av det dr dessa strackor som ar hardast belastade och att det forekommer
problem med framkomlighet och trafiksikerhet lings dem. Vidare gér strickorna rakt igenom Orebro
tatort dar barridreffekter och storningsproblem skapas.

Atgirdsforslag behover inte ha denna geografiska begrinsning utan alla tgirder som forbattrar
situationen i utredningsomrédet ar mojliga var de 4n genomfors.

3.2. Avgransning av innehall och omfattning

Atgirdsvalsstudien behandlar samtliga for studien aktuella transportsitt pa vig (gng och cykel,
personbil och lastbil, kollektivtrafik) nir det giller brister och behov. Atgiirdsvalsstudien har dock
dven viss koppling till jirnvag dé trafikslagets utbud och linjedragning paverkar behovet av
vigtransporter. Beréringspunkter med flyg och framforallt sjofart 4r svagare. Atgirdsforslag kan vara
for alla transportslag. Det visentliga ar att dtgdrderna paverkar problemen i utredningsstrackan
positivt.

3.3.Tidshorisont for atgarders genomfoérande

I atgdrdsvalsstudien har tva olika tidsperspektiv anvénts i analyser av problem och atgérder.

e Nulidge med trafik enligt dagens situation. Detta tidsperspektiv motsvarar kort sikt.

¢ Nollalternativ med prognosticerad trafikutveckling enligt ar 2040 i enlighet med Trafikverkets
basprognos. I arbetet har hansyn tagits till omgivande infrastrukturprojekt som planeras och
bedoms vara genomforda ar 2040 och som kan ge paverkan pé utredningsstrackan. Detta
tidsperspektiv motsvarar langre sikt.
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4. Nulagesbeskrivning

Detta kapitel syftar till att ge en 6vergripande orientering av vagstrackan som denna atgirdsvalsstudie
hanterar och beskriva forutsattningar och aspekter som ar relevanta for utredningen.
Atgirdsvalsstudien fokuserar pa strickan i som redovisas under avsnitt 3.11 Figur 2. E18 ér en del av
den internationella vigen Europavig 18 som gér mellan Craigavon (Nordirland) och Sankt Petersburg
(Ryssland). Den svenska vigen E18 dr en nationell stamvig! mellan gransen till Norge och farjeldget
Kapellskir utanfor Norrtilje. E18 i Sverige passerar Karlstad-Orebro-Visteras-Stockholm och r totalt
512 kilometer 1dng. E20 ar ocksé en del av en internationell vig, Europavig 20 mellan Shannon
Airport (Irland) och Sankt Petersburg (Ryssland). Svenska E20 passerar Oresundsbron-Géteborg-
Orebro- Stockholm och #r ocksi en nationell stamvig. E20 i Sverige ir totalt 770 kilometer 1ing.
Riksvig 50 gar mellan Jonkoping och Séderhamn. Den ar nationell stamvéag pa flera delstrackor, E18-
E20 i Orebro, Jénkdping-Mjolby (via E4), Mjolby-Borlinge och Borlinge-Falun (E16).

4.1.Riksintressen

Alla ingdende vagstrackor lings E18, E20 och 50 finns med i riksintresset for kommunikationer, se
Figur 3. Riksintressena kan utgoras av befintliga, framtida och planerade vigar och jarnvagar. I detta
fall finns dock inga planerade eller framtida vagar. Jirnvigen kommer beroras ytterligare i senare
kapitel.

1 vilka vdgar som ir nationella stamvigar har beslutats av riksdagen och vigarna ar lampliga for ldngviga
transporter.
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Figur 3. Riksintressen fér kommunikation. Kdlla: Verktyget Kartor éver riksintressen?

Omrédena omkring utredningsstrackan bestér av flera riksintressen for natur-, vatten- och
kulturmiljo, se Figur 4. Varbergaskogen, Oknaskogen och Boglundsingen ir naturreservat som ligger
nira E18-E20-riksvig 50. Av dessa ligger Boglundséngen narmast och angransar till
utredningsstrackan. Kringlan, Gladarberget och Hésslebyskogen ar naturreservat beldgna nira
riksvig 50. Gladarberget och Hasslebyskogen ligger intill vigen medan Krianglan ligger pa andra sidan
Lilldns. Karlslunds kulturreservat ligger nara E18-E20 mellan trafikplats Adolfsberg och trafikplats
Karlslundsgatan. Det finns ett vattenskyddsomrade kring s6dra delen av utredningsstriackan, Skramsta
som ar beldget vid Bista industriomrade intill E18-E20- riksvag 50.

22 https://riksintressenkartor.trafikverket.se/

3 Det finns tva Lilldn dels ett vattendrag dels ett stadsomrade i norra Orebro 6ster om vég riksvig 50. Bada &r
relevanta i denna rapport.
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Figur 4. Riksintressen fér natur-, vatten- och kulturmiljé. Kdlla: Verktyget Skyddad natur pé Naturvdrdsverket*

4 https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/
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4.2. Trafiksystemet

Utredningsstrickans olika vagtyper visas i Figur 5. Vigstandarden for E20 och E18-E20-riksvig 50 i
gemensam strackning ar motorvig. En kortare del av E18 i egen strackning ar vanlig vig men i 6vrigt
motorvag. Riksvig 50 i egen strackning dr antingen 2+2- eller 2+1-vig.

Vagtyp
—— Motorvag
4—féi|fsuég
—— \Vanlig vég
—== \anlig vag mitesfri 2+1 ..

Figur 5. Vdgstandard for utredningsstrdckan. Kélla: NVDB pG webb®

Hogsta gillande hastighet 1dngs utredningsstriackan visas i Figur 6. Dar E18-E20-riksvag 50 passerar i
gemensam strackning ar hogsta tillatna hastighet 9o km/tim. Delarna av E18-E20-riksvig 50 som gér
utanfor Orebro har hogsta tillitna hastighet 110 km/tim. E18 i egen strickning har 100 km/tim
utanfor Orebro som sedan sinks till 9o km/tim nirmare Orebro titort. Genom trafikplats Adolfsberg
dir E18 och E20-riksvig 50 mots/skiljs har E18-delarna hogsta tilldtna hastighet 70 km/tim men det
finns flera cirkulationsplatser och droppar langs striackan sa i praktiken ar det svart att kora i 70

5> https://nvdb2012.trafikverket.se/
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km/tim hela tiden pé grund av utformningen. Hogsta tilldtna hastigheten langs riksvig 50 i egen
strackning varierar mellan 70 km/tim och 100 km/tim.

6 https://nvdb2012.trafikverket.se/
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Figur 7 visar ADT (arsmedeldygnstrafik, fordon per dygn) lings utredningsstriackan, andelen tung
trafik anges i procent (%). Samtliga varden ar uppmaétta under 2018. Flodet pa E18-E20-riksvig 50
mellan trafikplats Adolfsberg och trafikplats Norrplan uppgér till cirka 40 000—47 000 fordon per
dygn. Pa riksvdg 50 norrut &r flodet runt 20 000 fordon per dygn mellan trafikplats Norrplan och fram
till cirkulationsplatsen vid Kvinnersta. Lings E18 vaster om trafikplats Adolfsberg ar flodet cirka

15 000 fordon per dygn.
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Figur 7. Arsmedelsdygnstrafik (fordon per dygn) ddr andelen tung trafik anges i procent. Kélla: Trafikflédeskartan”

SWECO har 2016 utfort en utredning om andelen ortsintern trafik pa europavigarna i Orebro.
Utredningen visade pa att mellan 38—58% av trafiken p& E18-E20-riksvig 50 genom Orebro ér
hemmahérande i Orebro (en mer utforlig genomgéng av utredningen finns i kapitel 5). Som kan ses i
figuren ovan #r trafikflodet betydligt hogre genom centrala Orebro jimfort med anslutande strickor.

7 https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation
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Trafikverket genomfor trafiksdkerhetsklassificering av vignitet enligt en framtagen metod®. Hela
vagnitet inventeras dock inte utan de viagar som hanteras har antingen vignummer som mindre eller
lika med 100 eller att de har drsmedeldygnstrafik med minst 4000 fordon per dygn. Hela
utredningsstrackan uppfyller kriterierna for att genomfora klassificeringen, se Figur 8.
Trafiksdkerhetsklassningen for E18-E20-riksvig 50 i den gemensamma strackningen ar mycket god.
Forsta delen av E18 mot flygplatsen har klass god och mindre god dir det inte motorvéag och dar det
forekommer korsningar och passager for oskyddade trafikanter i plan. Riksvég 50 har klass god forbi
Lillan d& kriterierna for trafiksdkerhetsklassificering medger inte hogre klass for denna véagtyp och
klass mycket god fran Lillan och fram till cirkulationsplats Kvinnersta. Det finns tva korsningar langs
riksvdg 50 som har trafiksdkerhetsklass mindre god. Orsaken till detta 4r kombinationen
trafiksignalreglering och hogsta tillatna hastighet 70 km/tim.

T
Teckenférklaring || 7{1
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Stricka arsty |

[ g.zcdket o M Runnaby o [ Lillan
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Figur 8. Trafiksdkerhetsklassning pad strécka, E20/E18 och vig 50. Kélla: NVDB pG webb?®

Trafikverket har i samverkan med upprattare for lansplanerna pekat ut vigar som bedéms vara viktiga
for den nationella och regionala tillgdngligheten. Dessa vigar benimns som funktionellt prioriterat
vagnat'©. Detta utpekade vignat utgora ett planeringsunderlag for hur vigar och atgéarder ska
prioriteras och hanteras i samhéllsplaneringen. Inom det utpekade vagnétet finns olika klasser av
vagar. E18, E20 och riksvig 50 ingar i kategorin nationellt och internationellt viktiga vagar.
Funktionellt prioriterat viagnat anger dven vilka funktioner som en vag ar viktig for. Dessa funktioner
ar dagliga personresor, langviga personresor, kollektivtrafik eller godstrafik. E18, E20 och riksvig 50
ar klassade som viktiga for alla funktionerna. Darav kan konstateras att utredningsstrackan har en

8 Ajourhalla sikerhetsklassificering av viagnitet, 2016, Trafikverket
° https://nvdb2012.trafikverket.se/
10 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/funktionellt-prioriterat-vagnat/
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hogt prioriterad funktion ur bide nationell, regional och lokal aspekt for alla typer av resor och
transporter.

4.2.1. Trafikutveckling

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandhalla trafikprognoser for alla trafikslag
for person- och godstransporter.. Prognoserna benimns basprognoser och utgor underlag for analyser
och planering av transportsystemet. For att ta fram en basprognos anviands uppgifter om nutida och
framtida infrastruktur, trafikering och kostnader. I arbetet med att ta fram basprognosen tas dven
hansyn till befolkningsutveckling och ekonomisk utveckling. Naturligtvis finns det stora osdkerheter i
den information som ligger till grund fo6r prognoserna. I juni 2020 sldapptes en ny basprognos.
Samtidigt uppdaterades Trafikverkets trafikuppriakningstal for att prognosticera framtida
trafikutveckling. De aktuella trafikuppriakningstalen'2 anges nedan

e Personbil 2017-2040: Orebro:1,25 och Sverige: 1,28

e Lastbil 2014-2065: Orebro:1,51 och Sverige: 1,49

Talen innebair att trafiken kommer att 6ka med angivna tal for de perioder ovan som anges, fran
baséret 2017 till 2040 respektive 2065. Trafiken kommer alltsa enligt Trafikverkets gillande prognos
att 6ka nagot mindre i ldnet jamfort med Sverige i genomsnitt. Detta giller dock pa genomsnittlig niva
for alla vagar i lanet. Trafikutvecklingen kan skilja sig at mellan olika typer av viagar och europavégar
har normalt en kraftigare utveckling dn lansvagar.

Orebro kommun har genomfort trafikanalyser av framtida trafikfléden i Orebros. I det arbetet har tre
scenarion definierats varav flera kan betraktas som alternativ till Trafikverkets basprognos avseende
utredningsstriackan. Scenarion som har studerats ar

e Nuldge 2016:

O 143 600 invénare.
o 56 % av alla resor med start och/eller slutpunkt i Orebro kommun gérs med bil.

e Nollalternativ 2040 som innebair att inga infrastrukturatgiarder genomforts forutom i samband
med planerade exploateringar:
© 200 000 invanare.

o 53 % av alla resor med start och/eller slutpunkt i Orebro kommun sker gors med bil.

e Malstyrt scenario 2040 dar fordndringar och atgarder genomforts som framjar hallbart resande.
Detta kan innebéra atgirder som omfordelar gatuutrymmen fran bil till kollektivtrafik. Syftet med
atgirderna dr att nd 6énskad firdmedelsférdelning.

O 200 000 invanare
0 40 % av alla resor sker med start och/eller slutpunkt i Orebro kommun gors med bil.

Enligt kommunens analyser kommer om trafikutvecklingen sker enligt prognosticerad forvintan
trafiken pa E18-E20 att 6ka med cirka 10 0oo fordon per dygn for nollalternativet 2040 jamfort med
nulédget 2016. Det mélstyrda scenariot ger ndgot mindre trafik pd E18-E20 &n nollalternativet 2040.

11 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/

12
https://www.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2020/trafikupprakningstal---
vaganalyser-eva-och-manuella-berakningar-200615.pdf

13 Trafik och Trafikprognoser-simulering av framtida trafikfldden i Orebro (Orebro kommun, 2019)

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
https://www.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2020/trafikupprakningstal---vaganalyser-eva-och-manuella-berakningar-200615.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2020/trafikupprakningstal---vaganalyser-eva-och-manuella-berakningar-200615.pdf

19 (92)

Det ger dock 6kad trafik pa E18-E20 jamfort med nuliget 2016 samtidigt som centrala gator i Orebro
avlastas med upp till 8 000 fordon per dygn. I Figur 9 visas skillnadskarta for trafikflode mellan
malstyrda scenariot och nuléget.
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Figur 9. Foréndring av resor for den mdlstyrda prognosen ar 2040 jimfért med nuldget 2016.13 Hdr ses att trafik flyttas fran
kommunala gator (grén=minskning av trafik) till motorvdgen (ré6d=6kning av trafik).

Inom &tgirdsvalsstudiens process har det forts en diskussion om vilken prognos som ska anviandas for
att bedoma framtida utveckling och for att analysera atgiardsforslag. For att studien ska vara jamforbar
med andra projekt som Trafikverket driver och kunna hanteras i den nationella planen f6r
vagtransportsystemet kravs att Trafikverkets basprognos anvinds.
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4.2.2. Jarnvag

Aven om problem kopplat till jirnvig inte primirt hanteras i denna &tgirdsvalsstudie kan det vara
intressant att ge en 6vergripande beskrivning av jarnvagssystemet i anknytning till
utredningsstrickan. Figur 10 visar jirnvigsstrickan "Godsstraket genom Bergslagen” genom Orbro.
Jarnvagen loper parallellt med utredningsstriackan men pa olika sidor d& den skir motorvigen strax
véster om trafikplats Norrplan.
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Figur 10. Jarnvdgens dragning genom utredningsomrddet. Kdlla: Kdlla: Verktyget Kartor éver riksintressen?

4.2.3. Kollektivtrafik

I detta avsnitt ges en 6versiktlig beskrivning 6ver den kollektivtrafik som trafikerar eller pa nagot sétt
kor i anslutning till utredningsstrackan. Den allminna kollektivtrafiken planeras och utférs av Region
Orebro lin under varumirket Linstrafiken. Nedan ges en sammanfattande versikt 6ver

14 https://riksintressenkartor.trafikverket.se/
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kollektivtrafikutbudet som har relevans for utredningsstriackan. I Figur 11 och Figur 12 visas

linjedragningar som passerar utredningsstrackan.
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Figur 11. Kollektivtrafiklinjer som trafikerar vdg 50 och passerar mellan trafikplats Norrplan och Hovsta. Kélla: Region

Orebro lén.

Lings vag 50 mellan trafikplats Norrplan och Hovsta dr kollektivtrafikutbudet:

e Linjer med tét trafik hela dagen: 5, 302, 303, 314, 801.
¢ Linje med endast en handfull avgadngar morgon och eftermiddag: 802.

Total passerar det 285 turer (bussar) per vardag inkluderat i bada riktningar.

= 500 BARONBACKARNA Ryn)
BJORKHAGA
* 513 HJARSTA
514 RYNNINGE
— 4
522
@rebro
SOLHAGA ROSTA
m— 524
701
— 702
SORBY ALMBY
841 TYBBLE
LADUGARDSANGEN
BRICKEBER

BRICKEBACKEN

1000 m ‘B“’

© Mapbox © OpenStreetMap

Marieberg

Figur 12. Kollektivtrafiklinjer som trafikerar vig trafikplatserna Aspholmen/Bista, Adolfsberg och E18. Kélla: Region Orebro

lan.
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Mellan Sédra Infartsleden och E18 och E20 ar kollektivtrafikutbudet:

¢ Linjer med tat trafik hela dagen: 500, 513, 522, 701, 841

e Linjer med trafik endast enstaka upp till en handfull avgéngar morgon och eftermiddag: 514, 524
Total passerar det 408 turer (bussar) per vardag inkluderat i bida riktningar.

Forutom busslinjerna ovan genomfors dven 846 turer (bussar) per vardag med stadstrafik som korsar
E18-E20 inkluderat i bida riktningar.

4.3.Olyckor

Information om trafikolyckor har hamtats frin Transportstyrelsens system STRADA (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition). Det ir en databas med information om vigolyckor dir personskador
forekommer. Uppgifterna i STRADA kommer fran polis och sjukvard. Totalt har 445 olyckor skett pa
strackan mellan 2009-01-01 och 2018-12-31. Av dessa var 4 dédsolyckor och 6 allvarliga olyckor. 36
olyckor gav inga personskador, 35 var mattliga olyckor och 345 var lindriga olyckor. Resterande 19
olyckor har okédnd svérighetsgrad och presenteras darfor inte i 6vrig statistik frin STRADA. De
vanligaste olyckstyperna ar:

¢ Upphinnandeolycka med motorfordon (173)

¢ Singelolycka med motorfordon (95)

¢ Korsandeolycka med motorfordon (50)

e Ovriga olyckor (15)

e Avsviangandeolycka motorfordon (14)

¢ Cykel/mopedolycka — motorfordon (14)

Figur 13 visar hur antalet olyckor férdelar sig pa drets manader. Flest olyckor sker under hést och
vinterménaderna, hogst antal under januari och december med néstan 50 olyckor vardera. Olyckorna
ar ganska jaimnt fordelade 6ver veckans dagar, négot fler olyckor pa méndagar och néagot farre pa
sondagar.
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Figur 13. Férdelning av olyckor under dret. Kdlla: STRADA
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Fordelningen av olyckor under dygnet visar en tydlig topp mellan klockan 16—17 pé eftermiddagen, se
Figur 14.
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Figur 14. Férdelning av olyckor under dygnet. Kélla: STRADA

Detta indikerar att flest olyckor intraffar under eftermiddagens rusningstrafik.

4.4.Buller

En bullerkartliggning av Orebro kommun?s genomfordes &r 2016 och visade pa hoga bullernivier
langs med E18-E20-riksvig 50 och riksvig 50. Bullerkartliggningen omfattade all vagtrafik och
spartrafik inom kommunen. Det ldngsiktiga nationella malet ar att dygnsmedelvardet, den ekvivalenta
Jjudnivén, ska ligga under 55 dBA. Orebro kommun har fér nirvarande en grins pa 60 dBA for att fa
bullerskyddsbidrag lings kommunens viagnat. Figur 15 visar bullernivéer ldngs vignatet. Intill
samtliga storre vigar Gverskrids bade det nationella 1angsiktiga malet och Orebro kommuns grins for
bullerskyddsatgarder.

15 Bullerkartlaggning av Orebro kommun (AF, 2017)
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Figur 15. Bullernivc-ﬁer for Orebro kommun, buller béde frdan végtrafik och tégtrafik. Kélla: https://karta.orebro.se/

4.5. Oversvamningsrisk

Inom utredningsomradet finns flera platser dir det finns risk att 6versvimningssituationer kan uppsta
vid kraftiga vattenfloden. Dessa platser ar

e Svartén

e Lillan

e Trafikplats Norrplan

I Figur 16 visas Svartan och Lilldn vid situationen som kommer fran MSBs (Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap) kartering av hoga floden i vattendrag. De situationer som visas ar
berdknade 100-drfloden (klimatanpassat), 200-arsfloden (klimatanpassat) samt BHF-nivé (berdknat
hogsta flode).

l\ ! ]
7

Vivalla &7
7

[] “ 200-4rsfiode. Kimatanpassad ©

g _ " ? Beraknat hagsta fode BHF) €
Figur 16. MSB:s kartering av héga vattennivder Iéngs E18/E20. Visar klimatanpassat 100-drsfléde, klimatanpassat 200
drsfléde samt BHF-niva. Kdélla: MSB
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I det norra omrédet vid Lillan sker 6versvimning pé végen vid ett berdknat klimatanpassat
200-arsregn, men inte vid ett klimatanpassat 100-&rsregn. I det sodra omradet vid Svartin

kan man se en viss risk for 6versvimning vid ett klimatanpassat 100-arsregn. Oversvimningen i det
har omradet dr dock missvisande da bron 6ver Svartén har ar uppklippt for att inte utgora en barriar
for flodet i 4n. D& vigen ej ar 6versvimmad varken norr eller séder om bron antas inte heller bron vara
oversvaimmad da vagen ar relativt plan pa detta stélle. Detta giller bade for klimatanpassat 100-
arsregn och klimatanpassat 200-drsregn.

Utover MSBs kartering av héga floden i vattendrag har DHI (Institut for Vand og Miljg) berdknat
oversvamningsdjup for skyfall i Orebro. Ett klimatanpassat 100-arsregn ger ingen storre paverkan pa
motorvigsdelarna av E18-E20-riksvig 50. Daremot kan tydas att det kan uppsta problem vid
trafikplats Norrplan men tyvirr finns ingen inzoomad vy éver omradet. Oversvimningssituationen
skulle behova studeras ytterligare har med hjélp av resultatfiler frin DHI:s modellering for att skaffa
sig en bild av hur stora volymer som blir stdende har. Problem kan uppsté vid den lagsta punkten i
trafikplatsomridet under vigbron som motorviagen gar pa. Det finns en pumpstation vid platsen men
kapaciteten ar inte kdnd. For att illustrera problemet har en bild tagits fram inom ramen for
atgirdsvalsstudien med hjalp av ett digitalt verktyg® som flera kommuner anvander for att undersoka
vattenfloden och 6versvamningsrisker. Den stimmer inte helt 6verens med den frin DHI:s
skyfallsmodellering men ger dnda en bild av hur situationen ser it vid ett 100-arsregn, se Figur 17.

Figur 17. Visar éversvimning i port vid Norrplan. Bilden dr tagen frdn programvaran Scalgo LIVE och stdmmer inte helt
6verens med DHIs analys men ger dnda en bild 6ver hur éversvdmningen kan breda ut sig vid ett 100-drsregn.

16 Scalgo Live, https://scalgo.com/live/
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MSB och DHI kommer fram till att ett klimatanpassat 100-arsregn inte skulle pidverka E18-E20-
riksvag 50 speciellt mycket. Ett klimatanpassat 200-arsregn skulle kunna 6versvimma E18-E20-
riksvég 50 vid Lillin men Svartén borde klara sig. Vid trafikplats Norrplan kan problem uppsté vid
klimatanpassat 100-drsregn.
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5. Tidigare planeringsarbete

Detta kapitel beskriver resultat och slutsatser av planeringsarbete och utredningar som genomforts i
andra processer och sammanhang. Informationen nedan har inte tagits fram inom ramen fér
dtgirdsvalsstudien utan dterges sammanfattad i denna rapport. Gemensamt for materialet ar att det
har ndgon form av baring pa utredningsstrackan. Det kan handla om tidigare identifierade problem,
andra projekt som planerats och #ven tidigare foreslagna atgirder. Atgirder som redovisas i detta
kapitel ar alltsa inte genererade ur denna atgardsvalsstudie. Det finns dock inget som hindrar att
atgardsvalsstudien kommer fram till motsvarande eller liknande 16sningar. Eventuella bedomningar
och dtgirdsforslag i texterna kommer direkt ifran underlaget och behover nodvandigtvis inte vara en
bedomning som verifierats av arbetsgruppen. Mer omfattande beskrivningar av tidigare
planeringsarbete redovisas i bilaga 1 Tidigare planeringsarbete.

5.1.Region Orebro lin

Lanstransportplanen for regional transportinfrastruktur i Orebro 1in? kartligger behov och atgirder i
region Orebros lins transportsystem. Planen prioriterar ett antal funktioner for att stirka tillvixten i
regionen. Funktionerna handlar om till exempel tillgdnglighet, héllbart vardagsresande och
framkomlighet for godstransporter. Orebro r den storsta staden i linet och beriknas sta for den
storsta delen av regionens befolkningstillvixt. Staden har ocksa manga arbetstillfiallen och stor
inpendling. Dirfor krivs god tillgéinglighet till och frin Orebro men ocks4 tillginglighet i
tvarforbindelser och i det lokala omlandet. Lanstransportplanen innehéller ocksé flera utpekade
brister gillande tillgdnglighet. For E18-E20 giller bristerna framforallt kapacitets- och
trafiksikerhetsproblem. Vig 50 har framkomlighetsbrist mellan Orebro och Axbergshammar samt
framkomlighetsbrist for kollektivtrafik mellan Hovsta och Orebro resecentrum. Det finns ocksa behov
av separata gang- och cykelvigar langs vissa strackor langs viag 50. En 6vrig brist ar avsaknad av
jarnvigsforbindelse mellan Karlskoga och Orebro.

5.2. Orebro kommun

I 6versiktsplanen for Orebro kommun' tas flera stillningstaganden gillande fysisk planering och
trafik. Kollektivtrafikens roll ska stiarkas och kollektivirafiken ska prioriteras i korsningspunkter med
annan trafik, exempelvis prioritering i trafiksignaler. Mark ska reserveras i Hovsta for en framtida
pendeltagstation. Kommunen ska ocksé verka for att regionaltagstrafiken utvecklas med béttre
anslutningar mot Laxa, Lindesberg/Kopparberg samt att pendeltagsforbindelse till Nora skapas.

Trafikprogrammet for Orebro kommun innehéller mal och utgdngspunkter for trafiken i Orebro och
ska fran och med 2015 féljas upp arligen med ett trafikbokslut. Syftet med trafikprogrammet ar att
uppné den héllbara staden och tre malsattningar pekas ut for att uppna detta. Av det totala antalet
resor i Orebro kommun ska andelen ging, cykel och kollektivtrafik utgéra 60 procent ar 2020, andelen
var 44 procent ar 2011. Den andra mélsattningen ar att den totala mangden fossilbransledriven trafik
ska minska i absoluta tal fram till 2020. Den sista malsittningen #r att resor inom Orebro titort ska ta

17 Lansplan for regional transportinfrastruktur i Orebro 1an 2018-2029 (Region Orebro l3n, 2018)
18 Bversiktsplan for Orebro kommun (Orebro kommun, 2018)
1 Trafikprogram for Orebro kommun (Orebro kommun, 2014)
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maximalt dubbelt sa l&ng tid med buss som med bil och maximalt 1,5 génger sa lang tid med cykel som
med bil.

I nedanstéende texter ssmmanfattas ett antal kommunala utvecklingsprojekt och planer. Gemensamt
for dem ar att de paverkar utredningsstriackan med fordandrade, ofta 6kade, transportbehov genom
okad exploatering men dven i vissa fall att atgarder langs eller i anslutning till utredningsstrackan
planeras.

Utvecklingsforslaget for norra Lilldin2° omfattar ett cirka 60 hektar stort omréde i Lilldn som belédget
lings med vig 50 norr om Orebro. Norra Lillin bestar i nuliget mestadels av handelsbebyggelse. I
Orebro kommuns 6versiktsplan s& pekas omraden p& béda sidor om viig 50 ut som forslag p4 omréden
for bostdader. Det finns ocksd andra omraden for handel, icke storande verksamheter samt bostdader
och 6vriga verksamheter. Niar omrédet exploateras och detaljplaneras bor trafikplats Forlunda langs
riksvig 50 ses Over. I utvecklingsforslaget star att trafikplatsen har trafiksdkerhetsbrister, framforallt
géllande pa- och avfarter. Den norrgidende avfarten bedoms kort och att den kommer tétt inpa
korsningen. Den sédergaende har problem med att fordonen haller héga hastigheter. Det anges dven
att sikten kopplat till korsningen med Yxstaby har brister. Pafarterna har inte accelerationskorfalt utan
ar reglerade med stopplikt vilket anses forsvara att ta sig ut pa vdag 50. Om norra Lillan ska byggas ut
enligt utvecklingsforslaget s maste en siker och effektiv trafiklosning finnas for trafikplatsen enligt
forslaget.

Utvecklingsforslaget for omradet mellan flygplatsen och Berglunda2! behandlar markanvindningen.
Omradet ar attraktivt for verksamheter pé grund av tillgingligheten for transporter och narheten till
E18 och E20. Natur- och kulturvirden maste tas hiansyn till vid en eventuell exploatering. Det finns
omraden som ar viktiga att bevara och utveckla for att fraimja biologisk mangfald. Omradet ar i stort
taligt for exploatering ur naturvardshansyn men det finns vissa mindre objekt med hogt naturvirde att
ta hinsyn till. Utvecklingsforslaget mynnar ut i en inriktning dar omradet mellan Berglunda och
flygplatsen foreslas att expandera. Dessa omraden anses erbjuda ett attraktivt 14ge med bra
skyltningsmgjligheter mot E18-E20 samtidigt som naturvirden, kulturviarden och bostadsmiljoer
paverkas mindre 4dn i de grovt utpekade verksamhetsutbyggnadsomraden som fanns i 6versiktsplanen
fran 2010.

I planprogrammet for Bista-Pilangen22 utreds hur omradet viaster om E18-E20 mellan trafikplatserna
110 Adolfsberg och 111 Aspholmen/Bista kan exploateras samtidigt som skyddet for vattentdkten
starks. Rekommendationen ar att all utokning och nyetablering 6vervigs noga med tanke pa risker for
vattentidkten. Miljofarliga verksamheter bor inte fa etableras eller expanderas inom omradet.
Kommunen bor ocksa forsoka forvarva fastigheter inom den priméra skyddszonen for att ytterligare
sikerstilla vattenskyddet. I detaljplanen for Palmbohult23 6ppnas upp for ett nytt verksamhetsomréade
med framst lager, kontor och viss industri. Forutom att det planlagda omréadet reserverar mark for

20 Utvecklingsférslag fér norra Lilldn (Orebro kommun, 2016)

21 Utvecklingsférslag fér omradet mellan flygplatsen och Berglunda (Orebro kommun, 2018)

22 planprogram foér Bista-Pilangens industriomrade (Orebro kommun, 2007)

23 Detaljplan for fastigheten Palmbohult 2:1 m.fl. (Berglunda verksamhetsomrade) (Orebro kommun, 2016)
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olika verksamheter finns delomréden till for att sékra reservat for den planerade Nobelbanan24. T
planen finns en ny trafikplats pd E20 beskriven placerad mellan trafikplats Marieberg och trafikplats
Adolfsberg. Den bendmns i denna rapport som trafikplats Marieberg Norra. Trafikplatsen foreslas att
forbindas med utvecklingsomradet via en ny lokalgata men den utgor dven en viktig del i ett annat
projekt diar ny dragning av viag 51 genomfors, se avsnitt 5.3.1. Forutom den foreslagna trafikplatsen och
huvudgatan som ansluter trafikplatsen finns en féreslagen planskild passage for oskyddade trafikanter
i form av en tunnel under E18 vid Mossbergarondellen. Idag far oskyddade trafikanter korsa vigen via
passage i plan.

De fordjupade 6versiktsplanerna for Langenomradet2s samt for Vivalla och Boglundsingen?26
innehéller inriktningar pa hur dessa omréden kan exploateras utan att riskera natur- och kulturviarden
samt att en fungerande trafiksituation uppnés. Omradet kring sjon Langen &r attraktivt for
nybyggnation av bostidder. Befintlig infrastruktur bedéms dock inte klara nagon stor
befolkningsokning. Den fordjupade 6versiktsplanen ar inte till for att 6ka bebyggelsetakten utan for att
koncentrera den bebyggelse som tillats till vil utvalda platser. Omradet ir beliget nordvist om Orebro
och den enda kollektivtrafiken som finns idag ar de bussar som trafikerar riksvig 50. En
pendeltagsstation i Hovsta skulle forbéttra transportmojligheterna i omrédet. Vivalla och
Boglundsingen ligger nira flera naturomréden bland annat Hjirtaskogen och Oknaskogen. Dessa
omraden maste bevaras vid eventuell exploatering. Det finns tankar pa att 6verbygga E18-E20 mellan
Hjarstaskogen och Baronbackarna. Ingen byggnation som hindrar detta far ske. Hedgatan,
Argongatan, Ozongatan, Vivallaringen och Blabarsringen ska alla kunna utformas for att i framtiden
klara busstrafik.

Tva andra omraden under utveckling ar Varberga och Ekersvigen samt Markbacken.
Utvecklingsforslaget for Varberga och Ekersvigen mellan motorvagsavfarten och Mellringerondellen2?
innehéller ett antal strategier for fortsatt utveckling av omrédet. Tvé utvecklingsforslag som namns ar
att Ekersvagen smalnas av med ett korfilt i varje riktning for att minska upplevda och faktiska
barridreffekter samt att sdckgator i Varberga far utfarter mot Ekersvagen. Planprogrammet for
fornyelse av Markbacken28 foreslar att 6ppna upp trafiknitet i Markbacken. Nuvarande trafiksystem ar
uppbyggt med trafikled och matarled dar biltrafiken halls i ytteromradet. Forslaget ar att bryta upp det
hierarkiska trafiknitet nagot och tilldita mer genomstromning av trafik. Gatorna ska dock utformas f6r
l14g hastighet och framja gdende och cyKklister.

5.2.1. Trafikutredningar

Detta avsnitt beskriver trafikrelaterade utredningar som har relevans for utredningsomradet. De flesta
men inte alla har gjorts i samband med Orebro kommuns detaljplanearbete.

24 Fdreslagen jarnvag mellan Kristinehamn-Orebro via Karlskoga parallellt med E18 och kan eventuellt byggas
mellan 2020-2030.

25 Fordjupad dversiktsplan for Langenomradet (Orebro kommun, 2014)

%6 Fgrdjupning av dversiktsplan for Vivalla och Boglundsdngen i Orebro kommun (Orebro kommun, 2015)

27 Utvecklingsférslag fér Varberga och Ekersvigen mellan motorvigsavfarten och Mellringerondellen (Orebro
kommun, 2016)

28 planprogram fér férnyelse av Markbacken Mikael férsamling Orebro kommun (Orebro kommun, 2005)
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En utredning av andelen ortsintern trafik pa europaviigarna E18-E20 genom Orebro genomfordes
under 201629, Utredningen genomférdes med hjilp av platsbesok. Forbipasserande fordons
registreringsskyltar fotograferades och jimfordes med dgaruppgifter fran transportstyrelsen. Agare
med postort Orebro sattes som grins for ortsintern trafik. Totalt studerades fyra platser lings E18-
E20-riksvig 50 och varje plats besoktes vid ett tillfdlle under hogtrafik och ett tillfalle under lagtrafik.
Platsbesoken skedde under hostlovet vilket kan leda till mer 1dngvaga trafik dn normalt. Figur 18 visar
andelen ortsinternt trafik av total trafik under rusningstid. Andelen ortsintern trafik sjunker ju langre
norrut pd E18-E20 méatpunkten ligger. Detta kan delvis forklaras av att méatningarna genomfordes for
sodergiende trafik och platserna norrut inte har lika mycket trafik som kor inom Orebro. Andelarna 4r
ocksa baserade pa en 6gonblicksbild fran ett mattillfalle.

4 Orpbro

38%

Orsbvo

Loy 58% &

Figur 18. Andel ortsintern trafik under rusningstid. Kélla: Trafikanalys Europavégar Orebro

I handelsomradet Boglundséngen finns ocksé en trafikutredning om ny detaljplan f6r Kryptonet 13°.
Handelsomradet anviands idag till bland annat servicefunktioner som drivmedel och snabbmat.
Fastighetsigaren till fastighet Kryptonet 1 vill darfor ha mojlighet att bedriva verksamhet med

2 Trafikanalys Europavigar Orebro (Sweco, 2016)
30 Trafikutredning ny detaljplan Kryptonet 1 (WSP, 2019)
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livsmedel pa sin fastighet, vilket inte ar tillatet enligt gdllande detaljplan. Trafikutredningen utgor ett

underlag till den nya detaljplanen och kan anviandas vid bedomning om trafiksituationen kan hantera

den 6kade trafikmangd som handel med livsmedel kan utgéra. Framkomligheten pa E18-E20-riksvag

50 far inte paverkas negativt. Trafikutredningen jamfor tva olika scenarier: Géllande detaljplan fullt

utbyggd och ny detaljplan fullt utbyggd. Slutsatsen fran utredningen ir att trafiken inte skulle 6ka

avsevart om detaljplanen dndrades till att tillita handel med livsmedel jamfort med att bygga ut

géllande detaljplan fullt. Ddremot &ar det viktigt att genomfora dtgiarder frdn den férdjupade

oversiktsplanen Vivalla och Boglundsangen=2¢ for att sikerstilla en fungerande trafiksituation i

omradet. De mest angeldgna dtgirderna som inte dr genomforda listas nedan

1. Signaldtgirder och dubbla vinstersvangfilt pd avfarten frin E18-E20-riksvag 50, soderifrén i
trafikplats Hedgatan.

2. Kodetektorer pé sodra avfarten fran E18-E20-riksvag i trafikplats Hedgatan.

3. Gang- och cykelvig lings med Hedgatan

En annan atgird att se 6ver ar att infora sammanvéavning istillet for vajningsplikt dar Hedgatan
ansluter till E18-E20-riksvig 50.

En expansion av Torsjos verksamhetsomrade har ocksa utretts flera ganger, se Figur 19. Enligt den
senaste utredningens! planeras omradet att bebyggas med kombiterminal, vagnsverkstad och lager.
Verksamheterna berdknas att alstra cirka 2 500 fordon per dygn varav cirka 260 i den mest belastade
timmen under dygnet. Omradet ansluter vig 51 via viag 683 och analyser visar att utfarten fran
omradet blir hogt belastad men att vig 51 inte paverkas.

Figur 19. Planomrdde fér exploatering vid Térsjé. Kdlla: Tyrens, 2019.

Vid Ansta norr om E18 vister om trafikplats Adolfsberg har en trafikutredning 32 genomforts, se Figur
20. Omradet som planen hanterar ar placerat i anslutning i till Pilingen och avsett for framst for
lagerverksamheter. Huvudgatan till omradet kommer att kompletteras med géng- och cykelvig.

31 Trafikutredning Torsjod (Tyréns, 2019)
32 Trafikutredning Ansta 20:9 (Orebro kommun, 2020)
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Trafikalstringsanalysen som gjorts visar pé att cirka 1 000 fordon per dygn varav 50 % tung trafik
kommer alstras till och frdn omradet. 500 av dem kommer enligt analyser i kommunens Visummodell
att anvinda motorvigen, E18 (resterande anvinder Bistagatan). Detta innebar att rampen till
motorvigen belastas med cirka 500 fordon per dygn men storst paverkan fis i korsningen
Pilangsgatan/Bistagatan nir trafiken fran omradet vill anvinda Bistagatan. Darav foreslas
korsningspunkten till omradet att byggas om till cirkulationsplats vilket minskar risken att trafik kan
koa ut pa ramperna fran E18.

Figur 20. Lokalisering av detaljplaneomrdde vid Ansta norr om E18 véster om trafikplats Adolfsberg (kdlla Trafikutredning
Ansta 20:9)

5.3. Kollektivtrafik

Flera mojliga dragningar har foreslagits for hur en snabbjarnvag mellan Oslo och Stockholm skulle
passera Orebro. Nagra av dem gar parallellt med E18 visterut fran Orebro. Atgirdsforslagen &r dn s
lange inte utredda narmare. Efter 2022 kan ett framtida nationellt uppdrag at Trafikverket ges att
djupare utreda forutsattningarna for nya banor. Att en tdgforbindelse byggs langs delar av denna
atgardsvalsstudies utredningsstrak ar positivt och gir i linje med studiens inriktning och mél da det
kan 6ka kapaciteten i systemet och ger mgjlighet till 6verflyttning av trafik fran vag till jirnvag. I Figur
21 visas en mojlig strackning.
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Figur 21. Méjlig stréickning av jérnvdg mellan Oslo-Stockholm. Kélla: Norsk Bane AS

En genomforandeutredning for BRT (Bus Rapid Transitsystem) i Orebross gjordes som ett samarbete
mellan Orebro kommun och Region Orebro ldn under 2018. Utredningen visar hur ett BRT-system
skulle kunna genomforas samt tar hinsyn till eventuell etappvis utbyggnad beroende pa hur Orebro
kommun utvecklar sina trafikleder. Bakgrunden till studien ar att dagens trafiksystem ofta ger béttre
forutsattningar for bil dn for buss, vilket motsétter kollektivtrafikens mojlighet att vara ett
konkurrenskraftigt firdmedel gentemot bilen. Tva linjer har foreslagits: Brickebacken-Centrum och
Centrum-Mellringe/Vivalla. Bdda dessa linjedragningar korsar E18-E20-riksvig 50, se Figur 22.
Slutsatsen av utredningen ar att BRT-linjer skulle ge en resandedkning for kollektivtrafik och ta
marknadsandelar fran bilen. Atgirden inte pa egen hand skulle vara tillricklig for att n malen i
trafikprogrammet och i regionens trafikforsorjningsprogram men atgarden bedoms dndéa ge en stor
effekt. Forsta etappen av BRT ar nu beslutat och infrastrukturella forandringar kommer genomféras
mellan 2021 till 2025 pé strackan mellan Brickebacken och Tegnérlunden.

3 Genomférandeutredning fér BRT i Orebro (Orebro kommun och Region Orebro l4n, 2018)
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Teckentbrklaring
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Figur 22. Méjliga linjedragningar for BRT-system. Utredningsstréickan dr markerad med svart. Kdlla:
Genomférandeutredning fér BRT i Orebro.

5.3.1. Viag 51 genom Marieberg i Orebro

Det har genomforts planering med att dra om végstrackningen mellan E20 och vig 51 i Mariebergs4.
En vagplan har tagits fram och utformningen pa den nya végen ar klar. Figur 23 visar dragning pa den

34 Statusuppdatering riksvag 51 (Trafikverket, 2018)
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nya vigen samt en ny trafikplats mellan de befintliga trafikplatserna Marieberg och Adolfsberg. Den
nya trafikplatsen, Marieberg Norra, ar trafikplatsen som foreslas inom ramen for detaljplanen vid
Palmbohult (se avsnitt 5.2).
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6. Pagaende planering

Detta avsnitt beskriver pagéende planeringsprocesser som har koppling till denna atgirdsvalsstudie.

6.1.1. Elvdg E20 strickan Hallsberg — Orebro

Trafikverket gick ut med en forfrigan om forslag pa lampliga pilotstrackor for elvdg under december
2018 35, Av de tvi som valdes ut som huvudkandidater 4r en E20 mellan Hallsberg och Orebro, vid
trafikplats Adolfsberg, aktuell. Nasta steg ar att ta fram en vigplan anpassad for elvig for respektive
stracka for att avgora vilken som dr bast lampad som pilot. Efter godkiand végplan ar det dags for
upphandling, projektering och byggnation. Malet ir att en pilotstracka bor vara startklar i slutet av
2021.

35 https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/Nationellt/2019-06/nu-ar-det-klart--tva-strackor-valda-for-
kommande-elvagspilot/

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat


https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/Nationellt/2019-06/nu-ar-det-klart--tva-strackor-valda-for-kommande-elvagspilot/
https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/Nationellt/2019-06/nu-ar-det-klart--tva-strackor-valda-for-kommande-elvagspilot/

37 (92)

7. Problembeskrivning

Detta kapitel beskriver problem, brister och behov som har kartlagts lings utredningsstriackan eller

som har paverkan pé funktion och anvindning av den. Att relevanta brister och behov noteras som

paverkar kapacitet, trafiksdkerhet, milj6 och andra relevanta omréden ar grundlaggande for att sedan

kunna hitta lampliga &tgardsforslag som forbattrar situationen. Brister och behov inom det aktuella

utredningsomradet har inhdmtats fran flera kéllor.

e Arbetsgruppen har kontinuerligt under hela processen arbetat med att identifiera, definiera och
analysera brister och behov.

e Arbetsgruppen genomférde under augusti 2019 ett platsbesok for att insamla mera information
om strickans tillstdnd.

o Ett dialogméte genomfordes i september 2019 i Orebro dir flera intressenter fick méjlighet att
peka ut brister och behov ldngs strackan eller som paverkar den.

¢ Synpunkter har inkommit separat fran intressenter pa andra sitt.

¢ En analys har genomforts av GPS3¢-data fréan fordon langs utredningsstrickan for tidsperioden 16
september- 20 oktober.

e Entrafikanalyser har genomforts i simuleringsprogram for véagtrafik.

Nedan har brister och behov sammanfattas i tva grupperingar, generella som géller for hela eller stora
delar av utredningsstrackan och platsspecifika som giller for ett mera avgriansat omradet som en
korsning eller trafikplats. I texten hénvisas till olika killor. Nar begreppet intressenter anges avses
nédgon aktor inom arbetsgruppen, organisation som medverkat under dialogméte eller pa annat sitt
lamnat uppgifter.

7.1. Generella brister och behov

Nedan anges generella brister som giller mer eller mindre hela utredningsomradet.

7.1.1. Kapacitetsbrist langs utredningsstrackan idag och i framtiden

Ett viktigt motiv till att atgdrdsvalsstudien genomfors ar att strackan har periodvis hog
trafikbelastning med risk for kapacitetsbrist och kder. Under dialogmotet framhéll flera intressenter
att det forekommer hard trafikbelastning inom stora langs utredningsstriackan som dven kan sprida sig
till anslutande infrastruktur. Framst anses det bli kapacitetsbrist i anslutning till trafikplatser och
korsningar men dven kobildning pd motorvagsstriackorna mellan trafikplatserna kan uppsta enligt de
uppgifter som inkommit. Problemen bedoms av intressenterna som storst vardagar under
morgonrusningen och eftermiddagsrusningen. Problemen anses vara storst i riktningar in mot Orebro.
Aven under helgerna forekommer hard trafikbelastning niar ménga &ker till och fran de stora
handelsomrédena. Kapacitetsbristen och trafikbelastningen hanteras inom ramen for flera
platsspecifika problem lingre fram under avsnitt 7.2. Nedan beskrivs metoder som anvints for att
verifiera och studera kapacitetsbristen och resultatet av analyserna.

36 Global Positioning System, data har samlats in frdn fordon med GPS-mottagare.
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I studien har en férdjupad analys kring detta genomforts med aggregerade hastighetsdata som &r
insamlad ifrdn GPS-data i fordon (se bilaga 4 for beskrivning av metod och resultat). I analysen har
platser dar fordonen periodvis kor med lagre hastigheter dn normalt identifierats och klassificerats
utifrdn omfattning. Detta ska tolkas som att platser har identifierats déar fordon pa grund av hog
trafikbelastning far sdnka sin hastighet betydligt jamfort med normallaget. I
Figur 24 nedan illustreras analysens resultat 6vergripande for hela utredningsstriackan under for- och
eftermiddagens maxtimmar, de timmarna som ar mest trafikbelastade. Gron farg innebér inga eller
endast mindre hastighetminskningar, gul farg innebar mattliga hastighetsminskningar och rod farg
innebar kraftiga hastighetsminskningar.
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Figur 24. Overgripande analys av fordonens hastighet enligt GPS-data.
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Enligt analysen uppstér kapacitetsproblem vid flera platser. Nar det giller motorvaggstrackorna dar
E18-E20-riksvig 50 gér finns inte de mest omfattande problemen langs sjdlva motorvigen utan vid av-
och pafarter eller 1angs anslutande ramper och omkringliggande lokalt vagnat. For riksvig 50 i egen
strackning blir det omfattande hastighetsminskningar i den norra delen av utredningsstrickan. GPS-
datan bekréftar till stor del uppfattningen av det forekommer periodvis under dygnet
kapacitetsproblem i Orebro.

Trafikanalys

Inom ramen for itgiardsvalsstudien har dven en trafikanalys genomforts med hjalp ett
vagtrafiksimuleringsverktyg (se bilaga 5 for beskrivning av metodik och resultat). Utredningsstrackan
har mellan cirkulationsplats Kvinnersta langs riksvig 50 och trafikplats Adolfsberg lings E18-E20-
riksviag 50 samt till trafikplats Berglunda langs E18 simulerats pd mikroniva. Detta innebaér att varje
enskilt unikt fordon representeras i modellen och att kder och kapacitetsnedsittningar kan studeras i
detalj. Tva scenarion har studerats. Ett med trafikfloden enligt dagens trafik kallat nuldge och ett med
uppriknande trafikfloden enligt ett framtida prognoséar som ar 2040 enligt Trafikverket basprognos.
Det sistndmnda alternativet bendmns nollalternativ och motsvarar trafiksituationen ar 2040 utan att
négra dtgarder langs utredningsstriackan genomforts. Hansyn har dock tagits till andra
infrastrukturprojekt, enligt annan planering hos Orebro kommun eller hos andra aktorer, som kan
paverka trafikforhallandena langs strickan

Nulige
For nuldget som har trafik och infrastruktur enligt dagens forutsiattningar identifieras flera omfattande

problem under eftermiddagens mest trafikbelastade timme, maxtimme. I mittersta delen av
utredningsstriackan under eftermiddagen ses hastighetspaverkan med ldagre fordonhastigheter dn
normalt vid avfart vasterifran i trafikplats Norrplan. Koer uppstér pa avfartsrampen, med markering A
i Figur 25, som stricker sig ut pa motorvigen i 6stergdende riktning #nda till bakomvarande pafart i
trafikplats Hedgatan. I 6vriga delar av utredningsstrackan ses mindre hastighetspaverkan vid négra
av- och pafarter men dessa paverkar framkomligheten endast i mindre utstrackning.
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Figur 25. "Heatmap” for nuldge fér mittersta delen av utredningsstréckan dér medelhastigheter visas i réd-grén fdrgskala.
Plats ddr problem uppstdr dr utmdrkt med A.

I s6dra delen av utredningsomradet under eftermiddagen ses hastighetminskningar vid
cirkulationsplatsen och de droppformade cirkulationsplatserna i trafikplats Adolfsberg. Kéer uppstar
framst langs Karlskogavigen i viastergdende riktning med markering A i Figur 26. Det ses dven
hastighetsminskningar vid pafarten i sédergdende riktning pa S6dra infartsleden med markering B i
Figur 26 dven om det syns mindre tydligt i figuren.
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Figur 26. "Heatmap” fér nuldge for sédra delen av utredningsstréckan ddr medelhastigheter visas i rod-grén fargskala.
Platser ddr problem uppstdr ér utmdrka med A och B.

Nollalternativ

I trafikanalysen har som namnts ovan ett framtida alternativ simulerats. Det motsvarar situationen ar
2040 enligt Trafikverkets basprognos dar hiansyn tagits till prognosticerad trafikutveckling och
framtida infrastrukturprojekt som péaverkar utredningsstrackan, se avsnitt 4.2.1 for mer information.
Detta scenario kallas nollalternativ vilket innebar att trafiksituationen analyseras langs
utredningsstriackan med trafik som motsvarar ar 2040 utan att nigra atgarder genomforts for
identifierade problem. Atgirder som hanteras inom andra processer kan dock vara forutsittningar i
nollalternativet. Ett exempel pa detta ar att trafikplats Marieberg Norra, se avsnitt 5.2, utgor en
forutsittning i nollalternativet. Trafikplatsen avlastar Karlskogavigen, Mosasvigen och
cirkulationsplatsen och "dropparna” i trafikplats Adolfsberg dar framkomlighetsproblem identifierats i
nulédget. Darav avhjalps problemen i Adolfsberg.

I mittersta delen av utredningsstrickan ses under eftermiddagen mycket stor hastighetspaverkan langs
hela motorvégsstrackan. I norr-/6stergdende riktning ar orsaken kapacitetsproblem i trafikplats
Norrplan genom att avfarten vasterifran blir hart belastad, se markering A i Figur 27. Problemet som
finns i nuldget har forvirrats ar 2040. Det ar cirka 1 900 fordon per timme som anvander
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avfartsrampen i vastergdende riktning varav cirka 1 500 ska gora en vinstersvang under
eftermiddagens maxtimme. Den befintliga signalkorningen har inte har tillracklig kapacitet for att
slappa igenom detta fordonsflode problemfritt. Kéer vaxer bakat frin avfarten och paverkar delar av
vagnitet 1 s stor utstrackning att det ar svirt att dra slutsatser om eventuella andra problemomraden i
vagnatet.

I andra riktningen, vister-/sodergdende, pd motorvagen uppstir omfattande kéer och laga hastigheter
pa grund av problem som finns langre séderut i modellen, dessa problem diskuteras langre fram. P&
samma sitt som i norrgdende rikining medfor detta att det ar svart att dra slutsatser om eventuella
andra problem i viagnitet i sodergdende riktning.
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Figur 27. "Heatmap” for nollalternativet fér mittersta delen av utredningsstrdckan dédr medelhastigheter visas i réd-grén
fdrgskala. Plats dédr problem uppstér ér utmdrkt med A.

I sodra delen av utredningsomrédet uppstar under eftermiddagen kapacitetsproblem utmed hela
motorvagsstrackan. Att fordon péverkas i norrgdende riktning beror, som tidigare beskrivits, framst pa
kapacitetsproblem i trafikplats Norrplan.

I sodergaende riktning ar orsaken till den kraftiga paverkan pa fordonens hastighetproblematik vid

pafarten i sodergiende riktning i trafikplats Aspholmen/Bista, markering A i Figur 28. Orsaken till
problemet ar att det stora fordonsflodet Gsterifran pa Sodra Infartsleden och det stora fordonsflodet pa
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motorvagen leder till att kapaciteten 6verskrids vid pafarten. Det dr cirka 1 500 fordon per timme som
ansluter motorvigen i sodergiende riktning via pafarten och fordonsflédet pd motorviagen i samma
riktning ar cirka 3 200 fordon per timme under eftermiddagens maxtimme. Eftersom problematiken
vid denna pafart tillsammans med problemen i trafikplats Norrplan paverkar stora delar av vignétet ar
det svart att dra slutsatser om eventuella andra problemomréden i vagnatet.

Till skillnad frén i nuléget ses inga problem vid dropparna, markering B i Figur 28. Detta ar till foljd av
att delar av trafikflodet i vissa relationer i trafikplats Adolfsberg avlastas med den nya trafikplatsen
Marieberg Norra. Denna slutsats géller dven nir 6vergripande kapacitetsproblem atgirdats. Detta har
sikerstillts eftersom det annars finns en risk att kapacitetsproblem kan blockera eller sinka
fordonsflodena pé vissa platser och diarmed lokalt 6ka framkomligheten pé ett missvisande sitt.
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Figur 28. "Heatmap” for nollalternativet fér sédra delen av utredningsstréckan ddr medelhastigheter visas i réd-grén
férgskala. Platser dér problem uppstar dr utmérka med A och B.
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Sammanfattande problembild

En sammanfattande beskrivning av problemet ” Kapacitetsbrist 1angs utredningsstrickan idag och i
framtiden” ges nedan men liangre fram i detta kapitel beskrivs och utvecklas kapacitetsbrister vid
avgransade platser ytterligare.

e Aterkommande kapacitetsproblem forekommer vid flera platser. Framforallt giller detta i vid
motorvagsstrackans trafikplatser ofta vid korsningar som ar placerade i anslutning till
trafikplatserna. I viss utstrackning forekommer dven problem lings vag 50, fraimst vid norra delen
i anslutning till cirkulationsplatserna.

e Problemen dr som storst under eftermiddagens rusningstrafik men det forekommer problem dven
under morgonrusningen.

¢ Inollalternativet 2040 paverkar situationen vid nagra platser framkomligheten langs i princip hela
utredningsstriackans motorvagsdel.

e Den planerade atgirden trafikplats Marieberg Norra ger att vissa kapacitetsproblem forsvinner i
nollalternativet.

7.1.2. Motorvagen anvinds som ”lokalgata” vilket paverkar ovrig trafik

Med tanke pa motorvagsstrackans placering ar det naturligt att trafik med lokala start- och
slutpunkter anviander vagen. Ofta gar det fortare att gora sa &n att anvinda den lokala infrastrukturen.
Det finns di en motsittning mellan genomfartstrafiken och den lokala trafikens behov, mellan det
internationella/nationella och kommunala. Lokal trafik kor ofta korta strackor pa motorviagen och nir
de angor och lamnar motorvigen innebar detta ofta en viss storning for 6vrig trafik. Det finns ett
behov av att man kan ta sig mellan stadens olika omraden utan att anvidnda motorvigen. I avsnitt 5.2.1
redovisas resultat fran en matning som genomférdes 2016 som visar andel lokal, ortsintern, trafik
respektive 6vrig trafik. Vid flera mitsnitt uppgér den lokala trafikens andel till 50-60 %. Det ar inte
sikert att undersokningen speglar dagens situation helt och hallet. Dels genomférdes den 2016 dels
hade skolorna hostlov. Det senare innebar troligtvis att motorviagen anvindes av mer langviga trafik
an vanligt.

7.1.3. Vigen skapar barriarer i Orebro

Utredningsstriackan passerar rakt igenom en av Sveriges storre orter. Omfattande bebyggelse och
verksamheter finns och planeras att byggas pa bagge sidor om vigen. De barridreffekter som
motorvigen och riksvig 50 i egen strickning genererar i Orebro kan forsvira en god stadsutveckling
och att manniskor lattare ska kunna anvianda hallbara fairdmedel mellan bostad, arbete och andra
malpunkter. Infrastrukturen for oskyddade trafikanter ar delvis bristfillig. Gdng- och cykeltrafik har
framst behov av att korsa utredningsstrackan men antalet planskilda passager ar begriansade och
svarar inte mot behovet. Detta leder till stora omvégar for oskyddade trafikanter eller att oskyddade
trafikanter kan korsa viagen pa olampligt satt som till exempel vid héllplatser.

7.1.4. Bristande framkomlighet for kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken som kor langs utredningsstriackan drabbas ofta av de kapacitetsproblemen som
uppstéar. For att locka mer resenérer att vilja kollektivtrafiken bor restiden jamfort med biltrafik
forbattras. I syfte att 6ka det hallbara resandet och minska trafikproblemen liangs utredningsstrackan
behover kollektivtrafikens framkomlighet forbattras.
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7.1.5. Behov av fler stationslagen for tag

Aven om &tgirdsvalsstudien inte fokuserar pa problem med tigtrafik kan detta #nd4 vara av intresse
da situationen lings vigarna paverkas av tagtrafiken. Att bilresor ersétts med tagresor ger mindre
trafikbelastning i systemet. En viktig framgéngsfaktor for attraktiv persontigstrafik &r att det finns
tillrackligt manga stationslagen. I processen har framtida behov av fler stationer samlats in. Orter som
Hovsta, Marieberg och Mosas har nimnts som exempel pa majliga lokaliseringar.

7.1.6. Bristande framkomlighet for utryckningsfordon

Precis som for ovrig trafik drabbas dven utryckningsfordon (*bléljus”) som polis, raiddningstjanst och
ambulans av kapacitetsproblemen. Det dr en brist att det inte finns infrastruktur som kan anvandas
enbart av utryckningsfordon. Detta kan innebéra att det gar fortare for riddningstjansten i Kumla att
n platser i utredningsomradet sin fordon som startar i Orebro.

7.1.7. Behov av trafikantinformation

I processen har behov av forbattrad trafikinformation spelats in. Att informera trafikanter om
hindelser som kan uppsta och dven paverka trafikanters beteende s att de véljer andra vigar eller
anpassar korsittet bittre till ridande forhallanden kan vara motiverat. I Sveriges storre stider med
“stadsmotorvigar” brukar atgarder som variabla vigmirken anviandas for att informera om hiandelser
som kan vara oplanerade som olyckor eller planerade som vigarbeten.

7.1.8. Trafiken genererar buller

Buller fran viig- och jarnvigstrafik ir en pataglig storning i stora delar av Orebros titort och en stor
mangd boende utsitts for buller som 6verstiger de riktvirden som riksdagen faststillt. Av dessa ar en
mindre del utsatta for buller som idag 6verskrider de atgardsnivaer som for tillfallet rdder — 10 decibel
over riktviardena. For dessa fastigheter giller for tillfallet att dtgdrder ska medfora att riktvardena for
inomhusnivaerna klaras och att uteplatser skyddas. Se platsspecifika brister och behov for mera
information.

7.1.9. Utredningsstrackan ar kanslig for klimatforandringar

Strackan kan paverkas negativ av klimatforandringar langs stora delar. Vissa platser dr utredda men
vissa andra behdver utredas. Se platsspecifika brister och behov f6r mera information.

7.1.10. Behov att vattenskyddsomradet beaktas

Vattenskyddsomradet Skrdmsta som ar beliget vid Bista industriomrade intill E18-E20-riksvag 50
maste beaktas i kommande planering och utférande av atgiarder. Risken for negativ paverkan far inte
oka.

7.2. Platsspecifika brister och behov

I detta avsnitt beskrivs de brister och behov som har en avgransad geografisk utbredning. De anges
fran norr till séder och kategoriseras efter platser som en trafikplats, korsning eller annan
avgransning. Dirav kan varje plats ha flera typer av brister och behov som bristande framkomlighet
for motorfordon och bullerstérningar.
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Utredningsstriackan dr indelad i tre delstrackor i detta avsnitt for att tydligare kunna illustrera

bristerna och behoven. Det blir for omfattande att visa alla brister och behov i samma kartbild.
Delstrackorna ar

¢ Riksvig 50 mellan cirkulationsplats Kvinnersta-cirkulationsplats Norrplan
e E18-E20-riksvig 50 mellan trafikplats 116 Munkatorp-112 trafikplats Karlslundsgatan
[ ]

E18-E20-riksvig 50/E20-riksvig 50 mellan trafikplats 111 Aspholmen/Bista-trafikplats 109
Marieberg och E18 trafikplats 110 Adolfsberg-trafikplats 108 Falltorp

7.2.1. Riksvig 50

Detta avsnitt beskriver de brister och behov liangs riksvig 50 i egen strackning som ingér langs
utredningsstrackan. Det ar dock svart att strikt avgransa denna del fran 6vriga delar och delstrackorna

paverkar varandra. Nedan visas en karta som sammanstéller de viktigaste bristerna och behoven langs
aktuell del av vig 50.

Cpl Kvinnersta
- Kapacitetsproblem

- Halt vaglag och problem med tunga fordon
- Stadsutveckling

Brister och behov langs vag 50

- Bristande trafiksékerhet

- Bristande framkomlighet for kollektivtrafiken

- Bristande hallplatsstandard

- Behov av flera planskilda korsningsmajligheter for GC
- Bristande framkomlighet for godstrafiken

|
\
\
\
1
1
|

|
1
|

Lillans skola
- Bristande utformning av
hallplatser

- Oskyddade trafikanter korsar
vag pa olampligt satt

- Bullerproblematik

T
l ETS
Tillganglighet till omraden I
- Behov av bittre férbindelser i
till Vivalla och Boglund, jarmvig [ |
utgdr barriar i
1=
|
i

/

i/
£y

Mellan cpl Kvinnersta-

och cpl Hovsta
- Kapacitetsproblem

Cpl Hovsta
-Kapacitetsproblem
- Problem med tunga fordor
- Stadsutveckling

- Bullerproblematik

Trafikplats Forlunda

- Bristande framkomlighet for alla
trafikslag fran anslutningar

- Trafiksdkerhetsproblem

- Behov av héllplats lings vig 50

- Behov fran planerade exploateringar
och av ny anslutning fran Kyrkvagen

- Bullerproblematik

Korsning Kavi- och
Klockaréngsvéagen
- Kapacitetsproblem

- Trafiksdkerhetsproblem
- Bullerproblematik

Korsning Kyrk- och
Backvagen

- Kapacitetsproblem

- Trafiksikerhetsproblem

Cpl Norrplan

- Kapacitetsproblem
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Brister och behov langs riksvag 50 (strackbrister)

Nedan anges punkter langs riksvig 50 men det finns nigra brister som géller for hela riksviag 50 som
ingér i denna studie. Dessa ar

Generellt dalig trafiksdkerhet i korsningspunkter ar en synpunkt i processen som inkommit. Detta
verifieras av den trafiksikerhetsklassning som Trafikverket har genomf6rt for strickan dar alla
trafiksignalreglerade korsningar har mindre god trafiksiakerhetsstandard.

Det har inkommit synpunkter om att hastighetsefterlevnaden ar bristande ldngs strackan.
Trafikverkets ordinarie métningar langs striackan ger visst stod for detta langs strackan dar hogsta
géllande hastighet ar 70 km/tim.

Kollektivtrafiken anses ha dalig framkomlighet och biltrafiken forsvarar for bussarna genom
“stressigt” beteende vilket kan hinga ihop med punkten ovan. Det ar svart for bussarna att kora ut
fran flera hallplatser vilket &terkommer under vissa punktbrister. Hogsta tillaitna hastighet ar
aldrig 50 km/tim eller ldgre vilket innebar att bussarna inte har foretriade.

Hallplatserna, som anvinds frekvent, saknar tillgdnglighetsanpassning och flera ar daligt upplysta.
Det har dven forekommit vandalism.

Riksvig 50 utgor en barridr for oskyddade trafikanter som har behov av fler sdkra mojligheter att
korsa vigen.

Godstrafiken har dalig framkomlighet med flera korsningspunkter som 6kar fordréjningen och det
kan ta tid att angora viagen fran sidovagar. Langs strackan finns flera trafiksignalkorsningar och
cirkulationsplatser vilket kan paverka framkomligheten med retardationer och accelerationer
vilket tungt lastade fordon ar extra kansliga for.

Tillgédngligheten fran och till omraden i anslutning till riksvag 50

Det har inkommit synpunkter om behov att kunna ta sig till omraden i norra Orebro pi andra sitt
an att anvinda riksvig 50. Det giller speciellt de omraden som planeras att utvecklas som Hovsta
och Lillan.

En genare forbindelse till Vivalla/Boglund efterfragas. Boende runt riksvig 50 och omraden norr
om Orebro handlar ofta i Vivalla och Boglund speciellt sedan den enda matvarubutiken som fanns
vid Lillan lades ned. Jarnvigen "Godstriket genom Bergslagen” utgor en barriir oavsett
transportslag mellan omradena kring riksvag 50 och handelsomrédet. Bristen géller bade
motorfordon och oskyddade trafikanter. Bilister som ska handla dr hénvisade att kora riksvag 50
till trafikplats 115 Norrplan, ansluta E18-E20-riksvig 50 och sedan kora av vid trafikplats 114
Hedgatan. Boglundomradet ska planeras att exploateras och en genare koppling 6nskas av flera
intressenter for att slippa trafikera motorvigen.

Brister och behov i cirkulationsplats Kvinnersta (riksvag 50)

Cirkulationsplats Kvinnersta ar placerad ldngst norrut den del av riksvig 50 som ingir i utredningen.
Foljande har noterats vid platsen

Det har inkommit synpunkter om kapacitetsproblem i cirkulationsplatsen. Problemet har inte via
andra killor kunnat verifieras.

Det har inkommit uppgifter frin intressenter om trafiksikerhetsproblem med halt viglag och att
det forekommer att speciellt tunga fordon inte uppmarksammar cirkulationsplatserna.
Intressenter har noterat spar rakt 6ver rondellen i mitten. Uttag ur STRADA for den senaste 10-
arsperioden indikerar endast smé problem med olyckor

Planerad stadsutveckling kan generera 6kade behov av kapacitet i korsningspunkten.
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Brister och behov langs riksvag 50 mellan cirkulationsplatser Kvinnersta och
Hovsta

Strackan mellan cirkulationsplatserna utanfér Kvinnersta respektive Hovsta dr enfiltig medan
anslutande strackor innan korsningarna ar tvafaltiga. Detta innebar dven att de dubbla korfilten langs
de inkommande strackorna norr respektive séder om strackan vévs ihop till ett korfilt strax innan
cirkulationsplatserna.

e Det uppstér ibland kapacitetsproblem lings den enfiltiga strickan mellan cirkulationsplatserna.
Enfiltigheten och cirkulationsplatsernas tita placering kan skapa kobildning mellan dem.
Trangsel skapas framforallt under hogtrafik vilket GPS-data visar. I norrgaende riktning mot
cirkulationsplats Kvinnersta ses en mycket kraftig hastighetsminskning under eftermiddagen vid
16:00-17:30. I sodergdende riktning mellan cirkulationsplatserna ses en kraftig
hastighetssdnkning under eftermiddagen vid 16:00-17:00. En mindre tendens till samma
problematik kan ses vid 07:00-08:00 men den ar inte alls lika omfattande.

o Kapacitetsproblemen paverkar utryckningsfordons framkomlighet under de mesta belastade
tidsperioderna.

Brister och behov i cirkulationsplats Hovsta (riksvag 50)

Cirkulationsplats Hovsta ar placerad langs riksvag 50 och ligger i anslutning till samhillet Hovsta.

Foljande har noterats vid platsen

e Det anses finnas kapacitetsproblem i cirkulationsplatsen idag. Speciellt trafikrérelsen vanster in
mot Hovsta bedoms stor. Ett problem ar att tva korfalt gar ihop till ett strax innan
cirkulationsplatsen i riktning norrut. Enligt analysen gjord med hjilp av GPS-data visas att det
finns kapacitetsproblem in mot cirkulationsplatsen. I norrgédende riktning strax innan
cirkulationsplatsen dar tva korfilts slas samman till ett ses en kraftig hastighetsminskning under
eftermiddagen vid 16:00-17:30. Hastighetsforandringarna ar aterkommande varje
vardagseftermiddag.

e Det forekommer att speciellt tunga fordon inte uppmiarksammar cirkulationsplatsen. Intressenter
har noterat spar rakt 6ver rondellen i mitten.Uttag ur STRADA for den senaste 10-arsperioden
indikerar endast trafiksikerhetsproblem som &r begrinsade.

¢ Planerad stadsutveckling kan generera 6kade behov i korsningspunkten.

e Kring Hovsta 6verskrids bullernivierna for det ldngsiktiga nationella mélet pa 55 dBA, men ir inte
tillrackligt hoga for att indikera &tgard.

Brister och behov i trafikplats Forlunda (riksvag 50)

Trafikplats Forlunda dr en mindre trafikplatsliknande 16sning langs riksvag 50.

o Pafarterna i trafikplatsen anses problematiska med délig sikt, motlut och att fordon héller hoga
hastigheter pé viag 50. Enligt intressenter sker har regelbundet incidenter och regelefterlevnaden
verkar till viss del bristfillig. En starkt bidragande faktor till problematiken ar det saknas
accelerations- och retardationsstrackor for trafik som ska kora av/pé vag 50. STRADA har under
den senaste 10-arsperioden fa registrerade olyckor vid platsen och olyckorna ar av varierande typ
med olika fordon.

o Kollektivtrafiken har bristande framkomlighet i trafikplats Férlunda. Nar bussar ska kora soderut
fran Hovsta mot centrala Orebro &r det svart att komma ut pa grund av 6verordnad trafik i
kombination med att pafartstricka saknas. Bussarna paverkas dven av 6vriga brister.

e Det finns behov av en héllplats vid Férlunda som ar littare att na for bussen vilket skulle minska
restiden. Nu maste bussarna dka av i trafikplatsen och angora héllplatsen pa sidovignatet.
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o Det finns behov av forbéttrade mojligheter att ansluta vag 50 fran omrédet Lilldn och Kyrkkvagen.
Motiv ar utvecklingen av norra Lilldn, se avsnitt 5.2, och att verksamheter som exempelvis
konstgrasplaner som genererar 6kad trafik pad Kyrkviagen. Nu "1aser” trafikplatsen utvecklingen av
omradena omkring. En ny anslutning skulle underlitta och &dven forbattra for skolbussar och 6vrig
trafik som slapper av barn.

o Enligt Trafikverkets bullerdatabas finns nigra fastigheter som behéver dtgarder. For mera
information se avsnitt 4.4

Brister och behov vid hallplats Lillans skola (riksvag 50)

Hallplats Lillans skola &r placerad 1angs med riksvig 50 med tva héllplatser. Det finns en bro for
oskyddade trafikanter 6ver riksvig 50 mellan de bagge hallplatserna med tillhérande anslutningar.
Riksvig 50 ar har fyra korfalt forbi bagge hallplatserna och hogsta géllande hastighet dr 70 km/tim.

e Bussar som ska lamna héllplatsen far direkt ansluta kérbanan utan ndgon majlighet att accelerera.
Enligt uppgifter fran intressenter ar hastigheterna hoga langs strackan vilken kan till viss del
bekriftas via hastighetsméatningar. Hallplatserna anses ha undermaélig belysning och vandalism &ar
frekvent forekommande.

e Skolbarn och ungdomar som reser med bussarna anvander inte alltid avsedd infrastruktur for att
ta sig till och fran héallplatsen utan korsar riksvig 50 i plan. Den planskilda passagen ger ganska
ldng omvag. Vissa kan dven korsa i plan for att ta sig mellan skolan och butiker i Lilldns Center.
Det finns staket uppsatt som ska forsvara korsande men det forekommer att personer hoppar éver
staketet. Hela kollektivtrafiklosningen forsvarar for resenédrerna att vilja hallbara transporter.

e Minniskor som vistas i skolan vid Lill&n upplever att de stors av buller. Enligt Trafikverkets
bullerdatabas finns mellan Forlunda och trafiksignalkorsningen vid Kévi- och Klockaridngsvigen
drygt 20 fastigheter som behover atgiarder. For mera information se avsnitt 4.4

Brister och behov vid korsning med Kavi- och Klockarangsvagen (riksvag 50)

Denna korsning ar en trafiksignalreglerad fyrviagskorsning med tre inkommande korfélt varav ett for
vanstersvingande i vardera riktningen pa riksvag 50 och tva anslutande korfilt pa sekundirvagarna.
Hogsta gillande hastighet dr 70 km/tim. Den utgor en viktig anslutning for boende och verksamheter
langs riksvag 50 samtidigt som trafikflodet pa vag riksvag 50 ar hogt.

o Intressenter har ldmnat synpunkter om kapacitetsproblem i korsningen som orsakar ldnga koer.
Korsningen upplevs som trang norrifran. Problemet har inte bekriftats via andra killor mer &n att
korsningspunkten i sig ofta ger en viss restidsfordrdjning.

e Olampligt beteende med rédljuskorningar och hoga hastigheter forekommer enligt intressenter.
Trafikanter fran sidoviigarna verkar inte alltid lita p& att 6verordnad trafik stannar vid rétt. Orebro
kommun har fatt manga klagomal om trafikfarligt beteende i korsningen. Enligt STRADA f6r den
senaste 10-arsperioden har 10 olyckor registrerats i korsningen som antingen upphinnande eller
korsande. Korsningen ar utpekad med mindre god standard enligt Trafikverkets
trafiksdakerhetsklassificering.

o Enligt Trafikverkets bullerdatabas finns omkring trafiksignalkorsningen vid Kavi- och
Klockarangsviagen 20 fastigheter som behover dtgarder. For mera information se avsnitt 4.4

Brister och behov vid korsning med Kyrk- och Backvagen (riksvag 50)

Denna korsning ar en trafiksignalreglerad fyrviagskorsning med samma standard som korsningen med
Kavi- och Klockaringsviagen men den har lite annan utformning pé sekundarvigarna med fri
hogersving i en anslutning. Hogsta gillande hastighet ar 70 km/tim.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Verksamheter som ansluter via Kyrkvagen frén Filarevagen ska utvecklas vilket kan generera mer
tunga transporter.

Utpekad med mindre god standard enligt Trafikverkets klassificering. Enligt STRADA for den
senaste 10-drsperioden har 10 olyckor registrerats i korsningen som antingen upphinnande eller
korsande. Darmed ar situationen likartad som vid Kavi- och Klockardangsvigen.

Brister och behov i cirkulationsplats i Norrplan (riksvag 50)

Cirkulationsplats Norrplan ar placerad i anslutning till trafikplats Norrplan. Flera ramper i trafikplats
115 Norrplan ansluter den. Den har fyra ben och dubbla korfalt med olika utformning pa
anslutningarna.

Kapacitetsproblem verkar forekomma enligt uppgifter frin intressenter. Trafik osterifran kan
ibland ha svért att kora in i cirkulationsplatsen. Det finns i bussdepa i omradet Bettorp Gster om
riksvdg 50 och bussarna far ofta vénta i anslutningen och problemen kan forvirras i framtiden
med utokad busstrafik. Enligt analysen gjord med hjilp av GPS-data bekriftas att det finns
kapacitetsproblem. I sodergaende riktning mot cirkulationsplatsen i Norrplan ses en kraftig
hastighetssankning under formiddagen vid 07:30-08:30 tiden. Hastighetsminskningarna ar
aterkommande varje vardagsformiddag. Samma problematik kan ses pa eftermiddagen men den
ar inte lika omfattande.
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7.2.2. E18-E20-riksvag 50 mellan trafikplats 116 Munkatorp-112 trafikplats
Karlslundsgatan

Detta avsnitt beskriver den norra delen av motorvagsstrackan dar E18-E20-riksviag 50/E18-E20 gar.
Nedan visas en karta som sammanstiller de viktigaste bristerna och behoven.

|
|

Oster om trafikplats 116 Munkator,

{ - Utveckling av verksamheter

= i kan ha behov av ny trafikplats

Trafikplats 114 Hedgatan | Janhabendv v IylEeEs

- Kapacitets- och trafiksdkerhetsproblem med ]

kider pa avfarter som paverkar motorvigen ‘I
1

- Pafartsramper regleras med vdjningsplikt

- Kollektivtrafiken har framkomlighetsprablem I Traﬁkplats 115 Norrplan
=Bahoyav GC s S | - Svarigheter att kra av via avfart

- Bullerproblematik fran tister

Trafikplats 113 Ekersvigen \ |
- Kapacitets- och trafiksdkerhetsproblem med . Q O

ktser pa avfarter som paverkar motorvigen
- Pafartsramper regleras med vijningsplikt ; il
- Behov av GC-passage Lilldn f
- Bullerproblematik - Oversvamningsrisk ¥

Trafikplats 115 Norrplan

- Kapacitetsproblem och
trafiksdkerhetsproblem i trafiksignal
och avfartsramp

m / i . L
- | - Behov av kollektivtrafikprioritering
- Trafikplats 115 Norrplan i trafiksignal
-Gronomradet Hagabergs- - Behov av prioritaring av uttrycknings-

parken utsatts fir buller fordon i trafiksignal
- Liga omrdden i och omkring
:. trafikplatsen kan dversvammas

* __[Trafikplats 112 Karlslundsgatan

- Bullerproblematik

Figur 30. Overgripande beskrivning éver brister och behov lédngs den norra motorvégsstréickan.

Brister och behov i anslutning till trafikplats 116 Munkatorp (E18-E20)

For trafikplats Munkatorp har inga kapacitets- eller trafiksikerhetsproblem noterats men det har

inkommit synpunkter om andra behov.

e Oster om trafikplats Munkatorp planeras ett omrade att exploateras, se avsnitt 5.2. Eventuellt kan
det finnas behov av en ny trafikplats 6ster om Munkatorp i anslutning till Elektro Skandia. Andra
faktor som kan paverka eller som bor tas hiansyn till ar att det finns ett naturreservat pa andra
sidan den av planerade exploateringen och att det eventuellt kommer att gé elvdg igenom omrédet.

Brister och behov i trafikplats 115 Norrplan (E18-E20-riksvag 50)

Trafikplats Norrplan separerar E18-E20 fran riksviig 50. Trafikplatsen ansluts i soder av Ostra
Bangatan som ir en viktig lokal gata. Trafikplatsen dr en kombination av en ruter- och kloverlosning
samt att ramper pa norra sidan ansluter cirkulationsplats Norrplan och avfartsramper pa sddra sidan

ansluter Ostra Bangatan i en trevigs trafiksignalkorsning. Trafiklosningen #ir komplicerad och hért
belastad.
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e Det har inkommit synpunkter frén intressenter att det kan uppsta framkomlighetsproblem i
avfarterna fran vaster som ansluter trafiksignalen med koer som kan stricka sig ut pa motorvagen.
Ofta uppstér problem under eftermiddagen. Detta verifieras av trafikanalysen dar
hastighetssankningar och kéer uppstar pé och i anslutningen till avfarten. Kéerna kan striacka sig
till trafikplats Hedgatan. For ar 2040, nollalternativet, blir situationen dnnu varre. Under
eftermiddagen &r problemen s& omfattande att i princip hela motorvagsstrackan som utreds lases
av problemen i Norrplan. Den befintliga signalkorsningen har inte har tillracklig kapacitet for att
slappa igenom fordonsflodet som vill svinga vanster norrut.

o Trafiksignalkorsningen dr utpekad med mindre god standard enligt Trafikverkets klassificering.
Enligt uppgifter frin intressenter sker incidenter framst i den sédra delen av trafikplatsen nar
mangden handelstrafik fran Vivalla dr hog och ska vidare upp lings vag 50. I hela trafikplatsen har
det skett 9 olyckor under den senaste 10-drsperioden enligt STRADA varav merparten ar
upphinnandeolyckor. Norrplan har cirka 5 % av alla upphinnandeolyckor i utredningsomradet.

ﬂé}!orbana t
| t+*
Boﬁlundsangen ' 4

Naturres

ngstorp

I 1 1 ~1
l—4| L

Figur 31. Inzoomad vy over traf/kplats Norrplan fran karta i STRADA.

e Det forekommer problem att kora av motorviagen fran 6ster mot vig 50. Detta problem ar fraimst
kopplat till vaigutformningen. Kl6verlosningen innebar att avfartsrampen har liten radie i
anslutning till cirkulationsplats Norrplan.

¢ Riddningstjinsten ser behov av prioritering i trafiksignalen dd man har problem att ansluta
vasterifran. Fordonen paverkas negativt av kapacitetsbristerna precis som 6vrig trafik.

o De finns behov av att prioritera kollektivtrafiken i trafiksignalen.

o Det forekommer bullerstérningar i anslutning till trafikplatsen. Det finns grénomraden,
Hagabergsparken, som ar behov av bullerskydd. Kring Norrplan 6verskrids det 1angsiktiga
nationella mélet pa 55 dBA men problemen ir inte tillrdckliga for att indikera &tgard. For mera
information se avsnitt 4.4

e Vigstrackan under motorvagen ligger lagt och det kan finnas risk for 6versvimning. For mera
information se avsnitt 4.5.
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Lillans passage under motorvagen mellan trafikplats 115 Norrplan och
trafikplats 114 Hedgatan (E18-E20-riksvag 50)

Lillan, vattendraget, passerar under motorvégen.

¢ Det finns en 6versvamningsrisk kopplat till Lillan. Detta paverkar framkomligheten pa
motorvigen. Det finns dven en mindre vag for oskyddade trafikanter parallellt vid Lillan som kan
paverkas. For mera information se avsnitt 4.5.

Brister och behov i trafikplats 114 Hedgatan (E18-E20-riksvag 50)

Trafikplats Hedgatan ar en komplex trafikplats av klovertyp som har flera pafartsramper som vavs
ihop. Den anvinds for att nd Vivalla och Boglundsidngen inklusive handelsomradet. Strackan genom
trafikplatsen #r en av de mest trafikerade genom hela Orebro.

e Det kan uppsta kapacitetsproblem i trafikplatsen och koer kan stréacka sig fran avfarterna ut pa
motorvagen. I trafikanalysen noteras mindre koproblematik under nuligets eftermiddag. I
nollalternativet kan efter att problemen i trafikplats Norrplan atgirdats ses att kder uppstar pa och
dven vaxer ut pd motorviagen med hastighetspéverkan for 6vrig trafik som f6ljd. Detta géller for
eftermiddagen.

e Trafiksiakerhetsproblem uppstar nir koer sprider sig fran avfarter ut pa motorvigen. Enligt
STRADA har det intraffat cirka 20 olyckor kring trafikplatsen under den senaste 10-arsperioden.
Vissa av dessa ar vid pa- och avfarter och andra ar pa motorvigen. Flera av olyckorna ar
upphinnandeolyckor som beror pa trangsel och problem vid pa- och avfarter.

Boglundsangen
—T Naturres.

1 =

Figur 32. Inzoomad vy éver trafikplats Hedgatan fran karta i STRADA.

o Pafartsramper i trafikplatsen vaver ihop och hogra ramper i fardriktningen har vajningsplikt.
Detta ar en mindre bra l6sning avseende sikt och paverkar fordon som behover accelerera upp till
lamplig hastighet. Kommunen har fatt klagomal om pa- och avfarter och det har férekommit
insdndare i lokal media om dessa.

o Kollektivtrafiken har framkomlighetsproblem i nord-sydlig riktning genom trafikplatsen/6ver
motorviagen under hogtrafik.

e Det finns behov av battre mojligheter for oskyddade trafikanter att korsa motorvigen i anslutning
till trafikplatsen.
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¢ Kring Hedgatan 6verskrider bullernivaerna det ldngsiktiga nationella mélet pd 55 dBA men ar inte
tillrackligt hoga for att indikera atgard. For mera information se avsnitt 4.4

e Orebro kommun har pekat ut en striicka i anslutning till trafikplatsen som limplig for
overdickning av motorvigen. Overdickning innebér att vigen gér i tunnel och att staden kan
utvecklas ovan.

Brister och behov langs strackan mellan trafikplats 114 Hedgatan och
trafikplats 113 Ekersvagen (E18-E20-riksvag 50)

Striackan mellan trafikplatserna ar relativt hért trafikerad
o Enligt Trafikverkets bullerdatabas finns fastigheter som behover atgiarder langs strackan. For mera
information se avsnitt 4.4

Brister och behov i trafikplats 113 Ekersvagen (E18-E20-riksvag 50)

Trafikplats Ekersvigen ar av liknande typ som Hedgatan dar pafartsramper vavs ihop. Den ar placerad

ldngs en av de mest trafikerade strackorna.

o Det kan uppsta kapacitetsproblem i trafikplatsen och koer kan stracka sig fran avfarterna ut pa
motorvagen. I trafikanalysen uppstar problem 2040, nir trafikplats Norrplan dtgirdats, i avfarten
soderifran med risk for kder ut p4 motorvigen.

e Det har inkommit synpunkter om att trafiksdkerhetsproblem uppstar nar koer sprider sig fran
avfarter ut pd motorviagen. I STRADA finns under den senaste perioden endast 6 olyckor
registrerade i trafikplatsen men det sker fler upphinnandeolyckor omkring den vilket kan vara en
konsekvens av kobildning fran ramper.

e Pafartsramper viver ihop och hogra ramper i fairdriktningen har vajningsplikt.

e Trafikplatsens utbredning innebar att planskilda passager for oskyddade trafikanter placerats sa
det innebér omvégar.

e Forekommer bullerproblem och enligt Trafikverkets bullerdatabas finns fastigheter som behover
atgarder norr om trafikplatsen. Fér mera information se avsnitt 4.4

Brister och behov i trafikplats 112 Karlslundsgatan (E18-E20-riksvag 50)

Trafikplats Karlslundsgatan ar en klovertrafikplats. Den ar placerad lings en av de mest trafikerade

strackorna.

e Itrafikanalysen uppstér problem 2040, nir trafikplats Norrplan atgiardats, mellan trafikplats
Ekersvagen och trafikplats Karlslundsgatan. Fran Karlslundsgatans avfart sprids
hastighetsnedsittningar bakat norr upp mot pafarten fran Ekersvigen. En betydande del av
problematiken orsakas av trafik som kor pa motorvigen i Ekersvigen och kor av i
Karlslundsgatan.

e Kring Karlslundsgatan 6verskrider bullernivierna det langsiktiga nationella mélet pa 55 dBA men
ar inte tillrackligt hoga for att indikera atgard.

7.2.3. E18-E20-riksvag 50/E20-riksvag 50 mellan trafikplats 111
Aspholmen/Bista-trafikplats 109 Marieberg och E18 trafikplats 110 Adolfsberg-
trafikplats 108 Falltorp

Detta avsnitt beskriver den sodra delen av motorvagsstrackan och den del av striackan som enbart gar
ldngs E18. Nedan visas en karta som sammanstiller de viktigaste bristerna och behoven.
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Trafikplats 111 Aspholmen/Bista

- Kapacitets- och trafiksdkerhetsproblem med kder pd avfarten vid
Vasthaga som péverkar motorvagen

Trafikplats 111 Aspholmen/Bista

- Kapacitets- och trafiksékerhetsproblem pa
péfarten fran Sodra Infartsleden

- Kollektivtrafiken har délig framkomlighet

- Vdgen utgor en barriar for stadsutveckling

T

Trafikplats 110 Adolfsberg

- Kapacitetsproblem speciellt i relationen E18-
Sodra Infartsleden

- Trafiksakerhetsproblem med bristande
hastighetsefterlevnad

- Kollektivtrafiken har délig framkomlighet

Trafikplats 108 Falltorp
- Planerade exploateringar vid
flygplatsen ger nya behov

A

Trafikplats 109 Berglunda
- Kapacitetsbehov fér godstransporter
- Bullerproblematik

109 Marieberg

E20 mellan Trafikplats 110 Adolfsberg och trafikplats

- Kapacitetsproblem langs strackan
- Behov av ny anslutning till E20 fran Marieberg och riksvag 51

Trafikplats 109 Marieberg

- Kapacitets- och trafiksakerhetsproblem med kéer
ldngs avfarten mot Marieberg

-Véag 51 gar langs samma avfart
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Figur 33. Overgripande beskrivning éver brister och behov léngs den sédra motorvégsstréckan och E18.

Svartans passage under motorvagen mellan trafikplats 112 Karlslundsgatan
och trafikplats 111 Aspholmen/Bista (E18-E20-riksvag 50)

Svartan ar ett vattendrag som passerar under motorvéagen.
Risk att Svartdn svimmar over vilket innebar problem for nationella kapaciteten men dven for

lokal trafik. For mera information se avsnitt 4.5.

Brister och behov i trafikplats 111 Aspholmen/Bista (E18-E20-riksvag 50)
Trafikplats Aspholmen/Bista dr komplex trafikplats med ldng utbredning. Den ar placerad langs den
mest trafikerade motorvigsstrackan. I den sodra delen av trafikplatsen binds E18-E20-riksvig 50 ihop

med Sodra Infartsleden som utgor en av de viktigaste infarterna till centrala Orebro. S6dra
Infartsleden ir en av de mest trafikerade kommunala viigarna i Orebro med cirka 30 000 fordon per

vardagsmedeldygn.
Det kan uppsta kapacitetsproblem i trafikplatsen och koer kan stricka sig fran avfarterna ut pa

motorvagen. I den norra delen av trafikplatsen kan kéer uppsta nér trafik norrifran kor av
motorvagen mot Visthaga. Avfartsrampen slutar i trevigskorsning och nir manga fordon ska

svianga vanster ut pa Vasthagagatan kan koer uppsta pa rampavfarten. Enligt GPS-data bekriftas
att det finns kapacitetsproblem langs avfarten som ansluter Vasthagsgatan. Dir ses en betydande

hastighetssankning under morgonen 06:00-09:00 samt eftermiddagen vid 16:00-17:30.

Hastighetsminskningarna ar &terkommande varje vardag. Det forekommer dven problem mellan
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Sédra Infartsleden och motorvagen i riktning soderut. Detta verifieras bade via GPS-data och
trafikanalysen. For den senare speciellt 4r 2040 d& motorvigsstrackan norr om péaverkas kraftigt
av detta problem. Enligt GPS-datan uppstar runt 16:30 hastighetsminskningar i infrastrukturen
som forbinder Sodra Infartsleden och motorviigen. Aven mellan 07:00-08:30 ses en
hastighetsforandring langs forsta delen av strackan, rampen mellan Sodra Infartsleden och fram
till korsning Bistagatan-Vésthagaleden. I processen har dven information fran intressenter
inkommit att kéer kan uppsté nar trafik frin soder ska kora av motorvégen in mot centrum via
Sodra Infartsleden. Koer pa avfarten kan bildas under morgonrusningen. Varken GPS-data eller
trafikanalysen visar dock pa négra egentliga problem i den relationen.

Trafiksakerhetsproblem uppstar nér koer sprider sig frin avfarter ut pd motorvigen. I STRADA
finns for den senaste 10-arsperioden 17 olyckor inom och i anslutning till trafikplatsen. Merparten
ir av typen upphinnande vilket indikerar att kber frén ramper kan vara en bidragande orsak.
Kollektivtrafiken har dalig framkomlighet genom trafikplatsen och mot S6dra Infartsleden. En
betydande del av restiden stér bussarna i ko har.

I omradet Aspholmen arbetar ménga som pendlar frén de sédra linsdelarna. Idag kan dessa inte
resa kollektivt utan att genomfora minst ett byte. Detta gor det kollektiva resandet mindre
attraktivt.

Motorvagsinfrastrukturen utgor en stor barridr har dd kommunen vill exploatera och utveckla
staden i detta omrade.

Liangs Sodra Infartsleden planerar kommunen att bygga en cirkulationsplats vilken kan péverka
utredningsstriackan. Det kommer finnas busshallplatser for regional busstrafik vid
cirkulationsplatsen. Eventuell paverkan pa utredningsstrackan har utretts inom trafikanalysen.
Resultatet visar pa att framkomligheten ldngs utredningsstrackan paverkas mycket lite och ar mer
eller mindre jamforbart med scenariot utan cirkulationsplatsen. Det kan dock ses problem i det
kommunala vignitet som ansluter cirkulationsplatsen. Tillfarten till cirkulationsplatsen norrifran
far langa koer och trafiken dar har svart att komma in i cirkulationsplatsen pé grund av det stora
trafikflodet pa Sodra Infartsleden.

Brister och behov i trafikplats 110 Adolfsberg (E18-E20-riksvag 50)

I trafikplats Adolfsberg ansluter E18-E20-riksvig 50, E18 och E20-riksvig 50. Trafikplatsen stracker
sig Over ett stort omrade och kan delas in i en halv trafikplats i norr med avfart fran och péafart mot

norr. Avfartsrampen forgrenar sig sedan i flera delar. Delen i séder dr en komplett rutertrafikplats dar

ramper ansluter droppformade korsningar.

Det finns kapacitetsproblem for flera relationer. Bide GPS-data och trafikanalysen visar pa
hastighetsnedsattningar vid de droppformade cirkulationsplatserna lings Karlsskogavigen som
korsar motorvigen. Dar ar det enligt GPS-datan dterkommande hastighetsminskningar i flera
riktningar varje vardag bade under morgonen och eftermiddagen. Runt 07:00-09:00 och 16:00-
17:00 ar det som storst problem. Enligt GPS-data uppstér hastighetsminskningar i ostergdende
riktning langs Karlskogavigen in mot Mossbergarondellen. Den striackan ligger soder om
Visterleden och anvinds av trafik som ska vidare soderut langs E20-riksvég 50 eller in mot s6dra
delarna av Orebro men det r Aven méjligt att kora norrut pa motorvigen. Dir ses en kraftig
hastighetssankning under eftermiddagen vid 16:00-17:00 som ar aterkommande under vardagar. I
sodergdende riktning in mot Mossbergarondellen lings Mossbergavigen ses en kraftig
hastighetssdnkning under eftermiddagen vid 16:00-17:00. Uppgifter fran intressenter har dven
inkommit om att trafikflodet ar hogt fran E18 in mot centrala Orebro lings Visterleden,
trafikstrommen ansluter Sodra Infartsleden via trafikplats Aspholmen/Bista. Denna trafik kan
paverka ovrig trafik negativt. Problembilden kan dock inte bekriftas via andra kallor.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



57 (92)

e Det har inkommit uppgifter frén intressenter om trafiksikerhetsproblem och bristande
hastighetsefterlevnad in mot trafikplatsen. Enligt Trafikverkets métningar som finns i
trafikflodeskartans” visar att medelhastigheten 6verskrids langs E18 i riktning 6sterut mot E20.
Detta innebar att det finns enskilda fordon som troligen kor betydligt fortare. I STRADA finns
totalt 5 olyckor registrerade for trafikplatsens pé- och avfarter men det sker dven singel- och
upphinnandeolyckor pd motorvagsstriackan i anslutning till trafikplatsen som kan vara orsakade
av trafiksituationen i trafikplatsen.

e Det finns framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken med korta pafarter och att
trafikférhallandena i 6vrigt paverkar negativt.

¢ Det finns lokala vignit som omsluts av trafikplatsen diar framkomligheten ar bristfallig med tidvis
overbelastade cirkulationsplatser. Dessa dr Pildngsrondellen och Mossbergarondellen. Detta har
delvis bekriftats via GPS-data.

e Vigutformningen i trafikplatsen forsvérar for 1anga fordon. Detta giller speciellt i relationerna
E20-riksvig 50 soderut fran E18 och norrut mot E18 fran E20-riksvig 50 dar trafiken méste
passera “dropparna”

o Det finns en passage for oskyddade trafikanter vid Mossbergarondellen. Den ir i plan dar hogsta
géllande hastighet dr 70 km/tim.

¢ Det finns behov av battre mojligheter att korsa E20 for oskyddade trafikanter.

Brister och behov langs strackan mellan trafikplats 110 Adolfsberg och
trafikplats 109 Marieberg (E20-riksvag 50)

Strackan mellan trafikplatserna dr relativt hart trafikerad med lokal trafik som ska till handelsomradet

och verksamheter i Marieberg och trafik som anviander vig 51.

o Enligt uppgifter fran intressenter finns kapacitetsproblem pé strickan men detta har inte
bekriftats via andra kallor.

e Det finns behov pé strackan av ny trafikplats for att méte den kommunala utvecklingen i omradet
Palmbohult men dven att ansluta riksvag 51 pa annat satt till motorvagen, se avsnitt 5.2 och 5.3.1.

Brister och behov i trafikplats 109 Marieberg (E20-riksvag 50)

Trafikplats Marieberg utgor anslutning mot handels- och verksamhetsomradet Marieberg och vig 51
startar/slutar i trafikplatsen. Den ar en kombination av halv klover och ruter. Sekundira viagsystemet
som ansluter dr bitvis hért belastat speciellt under helger da omrédet genererar en hog mangd trafik i
kombination med trafiken pa vig 51. Genomfartstrafiken pa vig 51 ar dock relativt liten. Forutom
handelsverksamheterna finns Toérsjoterminalen och lagerverksamheter som ger ett hogt flode med
godstransporter. Dessa verksamheter kommer att utvecklas vilket ger en 6kning av tung trafik.

o Uppgifter har inkommit frn intressenter om kapacitetsproblem med kobildning pa avfartsrampen
i sydlig riktning och kéer som stracker sig ut pd motorvagen. Trots att avfarten &ar l4ng och att den
overgdr i ett korfalt som blir huvudled langs bron som korsar motorvagen verkar det 4nd& ibland
uppsta koer. Detta har dock inte setts via GPS-data. Korfiltet fran trafikplatsen ansluter en
cirkulationsplats inne i Mariebergs kopcenteromrade som ofta ar Gverbelastad. Genom att
omréaden inne i Marieberg planeras att utvecklas kan en 6kning av tung trafik ske i framtiden.

e Vig 51 som gér i samma strackning som korfaltet ovan blir 6verbelastad. Analysen med GPS-data
fran fordonen indikerar inga storre problem ldngs avfarten men daremot langs viag 51 genom

37 http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation#
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Mariebergs kopcentrumsomrade. P4 vig 51 genom omradet i vistergdende riktning ses stora
hastighetsminskningar under eftermiddagen pa helgdagar. Hastighetspaverkan sker mellan
klockan 11:00 till 16:00. En hastighetsminskning ses dven vardagar vid 17:00 tiden men ir inte
lika omfattande som under helgen.

e Det kan finnas trafiksikerhetsproblem med stillastdende trafik 1dngs motorvagen. Detta r en
trafikfarlig situation d& fordon har stor hastighetskillnad och bilar i hoga hastigheter kan tringa
sig in i kon mot avfarten. Hogsta géllande hastighet dr 100 km/tim forbi platsen. For den senaste
10-arsperioden finns i STRADA 25 olyckor med viss 6vervikt for upphinnande. Antalet olyckor ar
relativt hogt jaAmfor med andra studerade platser.

o Det anses vara en bristfillig 16sning i Marieberg for kollektivirafiken och oskyddade trafikanter
vilket gor att manga viljer att ta bilen. Kollektivtrafiken fir stanna lingst bort frin entréerna. Aven
om man tar sig hit med kollektivtrafiken ar det véldigt svirt att ta sig mellan affarer som oskyddad
trafikant pa grund av bristande géng- och cykelinfrastruktur.

e Planerade exploateringar ger nya behov och kan generera 6kad trafik.

Brister och behov i trafikplats 109 Berglunda (E18)

Trafikplats Berglunda ldngs E18 ar en mindre klovertrafikplats som néstan ar hopbyggd med

trafikplats Adolfsberg. Trafikflodet dr vasentligt lagre 4n E18-E20-riksvdg 50 men andel tung trafik ar

relativ hog.

¢ Niringslivet har behov av hog framkomlighet for godstransporter. Om kapaciteten pa jairnviagen
varit hogre hade det varit ett alternativ men nu genomfors mycket gods via viagtransporter.

e Det forekommer bullerproblem och enligt Trafikverkets bullerdatabas finns ett mindre antal
fastigheter som behover atgarder. For mera information se avsnitt 4.4 och omréadet Pilangen.

Brister och behov i trafikplats 108 Falltorp (E18)

En enkel trafikplats som anvinds for att n Orebro flygplats.

¢ Planerad exploatering vid flygplatsen kan generera 6kade kapacitetsbehov. Det finns kommunala
planer pa att utoka flygplatsens omride med nya exploateringar. Detta kan ge en del arbetsplatser
och nédgot 6kat resande men kapaciteten bedoms dock som god i nuléget i trafikplatsen under
normala forhéllanden.
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8. Mal for atgarder

For atgardsvalsstudien har mal formulerats. Syftet med dessa &r att resultatet av atgardsvalsstudien
och de dtgirder som foreslas ska gi i samma linje som mélen. De projektspecifika malformuleringar
som skapats utgér fran de nationella transportpolitiska mélen, nationella miljomalen samt relevanta
regionala och kommunala mal. Dessa brukar anviandas for att prioritera ritt atgardsforslag genom att
se hur pass vil atgiardsforslagen uppfyller malen. Detta avsnitt beskriver kortfattat processen och
resultatet av malarbetet. Se bilaga 2 fér mera detaljerade beskrivningar av malen.

8.1. Koppling till transportpolitiska mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ”Att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportférsoérjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.” dr vigledande for 6vriga
mal och underliggande funktions- och hinsynsmal ger ocksa 6vergripande ramar for
atgirdsvalsstudien.

8.2.Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget

Aktorerna i arbetsgruppen har pekat ut viktiga regionala och kommunala mal i regionala
planeringsdokument samt prioriterat de mest viktiga. Region Orebro lin har prioriterat fljande
funktioner

o Tillginglighet till och fran Orebro

o Tillginglighet i (regionala) tvarférbindelser

o Tillgianglighet till det lokala omlandet

o Hallbart vardagsresande

e Framkomlighet for effektiva godstransporter.

Orebro kommun har pa motsvarande sitt pekat ut och prioriterat mal som hanterar

¢ Mal om andel héllbara resor och restidskvoter for kollektivtrafik och cykel jamfort med bil
e Minska barriareffekter

¢ Minska buller

o Framkomlighet for kollektivtrafik

8.3. Mal for problemlésning

For att kunna utviardera huruvida foreslagna atgarder medverkar till att uppné det 6vergripande syftet
med denna atgardsvalsstudie har ett antal atgdardsvalsstudiespecifika mal tagits fram. Méalen ar
framtagna av arbetsgruppen.

Malen giller for utpekat utredningsomrade (ddrav nimns inte nagot geografiskt omrade i
malformuleringar) och for trafikantslag pa vig vilket inkluderar gang och cykel, personbilar,
godstransporter och kollektivtrafik. Atgirdsvalsstudien hanterar inte brister och behov inom jirnvig,
sjofart och flyg men atgérder kan foreslas for dessa trafikslag.

Mélen &r indelade i olika kategorier. Malen ska komplettera, fordjupa och precisera nationella,

regionala och kommunala mél. Dock med tanke pa atgiardsvalsstudiens karaktar ar
malformuleringarna allmént héllna.
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Mal kan till viss del vara motstridiga da forbattring inom ett omréde kan paverka ett annat negativt.
Dock ar detta inget anmirkningsvart dd mélkonflikter kan t.ex. hanteras via en kombination av
atgiarder som minimerar totala negativa effekter eller sé kan en viss negativ paverkan vara acceptabel
under forutsattning att den totala situationen forbattras i onskvird rikining.

8.3.1. Tillganglighet och framkomlighet

e Framkomligheten ska férbéttras med séirskild fokus pé godstransporter
e Tillgéinglighet till och frdn utredningsstréickan ska forbdttras

Kommentar till varfér framkomlighetsmélet ovan har sarskild fokus pa godstransporter ar
utredningsstrackan ar ett huvudstrak for dessa och har en viktig funktion for export.

8.3.2. Hallbara resor

e Forutsdttningarna att vilja kollektivtrafik, gdng och cykel ska férbdittras.
e Utredningsstréickans barridireffekt ska minska for gdng och cykeltrafikanter

e Kollektivtrafikens restider ska forbdittras

8.3.3. Trafiksakerhet

e Antalet olyckor ska minska

8.3.4. Miljo och halsa

e Vattenskyddet ska séikerstdllas och far inte paverkas negativt

e Negativ pdaverkan pa luftkvaliteten ska minimeras

e Bullerstérningar far inte 6ka och minimerade ljudnivder vid bostéider, skolor, férskolor och
vdardinréttningar ska prioriteras

e Klimatpdverkan fran trafiken ska minimeras

e Intrdng pd natur-, mark- och kulturvirden ska minimeras

8.3.5. Robusthet

e Utredningsstrickans formdga att motsta och hantera stérningar som svara
véderférhallanden eller olyckor ska sékerstdillas
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9. Atgiardsforslag

Detta kapitel beskriver vilka atgiardsforslag som genererats. Grundldaggande for atgardsarbetet har
varit problembeskrivningen som redovisas i kapitel 7. Det forsta steget i dtgirdsgenereringsprocessen
var att ett dialogméte, nr 2, genomfordes i oktober 2019 i Orebro. Vid métet medverkade
arbetsgruppen samt ytterligare medarbetare fran Trafikverket, Region Orebro lin och Orebro
kommun samt &ven ett antal representanter frin externa aktorer. Utgdngspunkt for dialogmétet var
problembeskrivningen, de atgirdsvalsstudiespecifika mélen och att fyrstegsprincipen skulle tillimpas,
se avsnitt 9.1. Efter dialogmotet sammanstilldes alla dtgardsforslag i en bruttolista. Efter métet har
atgirdsforslagen bearbetats och ytterligare ett antal dtgardsforslag har tillkommit som bedéms kunna
16sa identifierade problem pé ett bra satt samtidigt som deras méluppfyllelse ar god.

Flera atgirder har valts bort i processen. Vissa avskrevs redan i ett tidigt stadium utan att utredas
vidare. Exempel pa sddana kan vara att det ar svart att koppla dem till atgardsvalsstudiens syfte och
problembeskrivning, att dtgdrden faktiskt gar i linje med atgardsvalsstudiens syfte men att behovet av
den specifika dtgirden har bedomts lagt prioriterat eller att problem som en atgird loser hanteras
redan i andra processer eller pa andra sitt. I bilaga 5 "Bortvalda atgirder” redovisas dessa atgirder.

I avsnitt 9.4 beskrivs 6vriga atgarder som utretts djupare. Observera att det 4ven hér finns atgarder
som arbetsgruppen valt att inte g& vidare med. Jamfort med de atgédrder som valts bort i ett tidigt
stadium har dock dessa dtgéarder utretts djupare avseende utférande, kostnad, effekter och
realiserbarhet inom planeringsprocesser. De atgarder som valts bort efter djupare analys utgor ett av
flera 16sningsalternativ for ett visst problem. Forst efter att fordjupad kunskap tagits fram har det varit
mojligt att for arbetsgruppen att fatta ett kvalificerat beslut om vilket atgiardsalternativ som ar
lampligast.

9.1. Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen dr en hushallningsprincip som innebér att moéjliga forbattringar i transportsystemet
ska provas stegvis. Forbattringar eller atgiarder kan 6vergripande indelas i fyra steg, se 34 nedan for
vad detta innebir. Atgirder enligt steg 1 och 2 4r normalt mest resurs- och kostnadseffektiva och ska
darfor prioriteras for att 16sa identifierade problem. I sista hand ska atgarder enligt steg 3 och 4, om-
eller nybyggnad av infrastruktur, viljas. Traditionellt har planeringen av transportsystemet handlat
om att bygga om eller bygga ny infrastruktur men att bygga nytt ar kostsamt och innebér i regel
negativ paverkan pa miljé samt forbrukning av naturresurser.

.
1 Tank om 2 Optimera 3 Byggom 4 Bygg nytt
Atgarder som kan Atgarder som Begransade Nyinvesteringar och
paverka behov av effektiviserar ombyggnads- stérre ombyggnads-
transporter och val nyttjandet av befintlig atgarder atgarder
av transportsatt infrastruktur och
fordon

Figur 34. Atgdrdsgenerering enligt fyrstegsprincipen. Kélla: Trafikverket.
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Vart att notera ar att en atgird i ett av stegen ofta kan ge effekter i flera andra steg. Att exempelvis
bygga en cykelbana (steg 3 eller 4) kan sekundirt ge bade effektivare utnyttjande av befintligt system
(steg 2) och forandra val av transportsétt (steg 1). Nedanstdende bild ar en bra illustration av
principens tillimpning — arbetet med transportsnél samhaéllsplanering och effektivisering av
transportsystemet maste paga kontinuerligt.

Steg 2 Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignat och fordon

SAMHALLSUTVECKLINGEN

I I I Steg 1 Atgarder som kan péaverka transportbehovet (efterfragan) och val av transportsatt

Steg 3 Begrénsade

ombyggnadsatgarder

Steg 3 Begransade
ombyggnadsatgérder

Steg 4 Nyinvesteringar och

stdrre ombyggnader

Figur 35. Fyrstegsprincipen och samhdllsutvecklingen. Kdlla: Trivector.

Fyrstegsprincipen har kontinuerligt beaktas inom atgardsvalsstudien. Fokus fran arbetsgruppen har
varit att forsoka ta fram dtgiardsforslag for en brist eller behov i ett sa tidigt steg som mgjligt inom
fyrstegsprincipen. Atgirdsforslag av steg 1, atgirder som kan paverka val av transportbehov och
transportsitt, har hanterats i processen. Flera av dessa dr dock inom kategorin att atgardsvalsstudien
saknar mandat kring att arbeta vidare med dem. Andra &tgirder kan aktorer som medverkar i
atgardsvalsstudien rdda 6ver men for ménga steg 1- och dven till viss del steg 2-atgirder ar det svart att
avgora vilken paverkan atgarderna kan ge pa problembilden for atgardsvalsstudien. Vilka effekter
atgiarder som information, marknadsforing, samverkan, skatter, avgifter, resplaner och program ger ar
i detta skede svart att kartlagga. Med anledning av de omfattande kapacitetsproblem som identifierats
har det da bedomts vara for osikert att stanna vid de tidiga stegen enligt fyrstegsprincipen. For att
sdkra upp sé att en komplett dtgdrdsarsenal finns av flera steg som dels kan hantera problem i nuldget
men framforallt utvecklingen enligt Trafikverkets basprognos for ar 2040 har fysiska atgarder
analyserats. I prognosen for r 2040 men #ven enligt Orebros kommuns mélstyrda prognos sker en
trafikokning relativt nulaget. Kommunens prognos har dock inte analyserats i trafikmodellen.
Fordelen med de fysiska atgardsforslagen ar att deras paverkan pa kapaciteten i systemet har kunnat
kartliggas via en trafikanalysmodell. Aven om &tgirder av senare steg i fyrstegsprincipen utretts
detaljerat 4r det i processen efter dtgardsvalsstudien vasentligt att forst arbeta vidare med atgirder av
de tidiga stegen. Sddana atgiarder bor genomforas och deras paverkan i trafiksystemet bor kartldggas.
Det ar onskvirt att kapacitetsproblemen kan férebyggas genom forandrat resbeteende i sa stor grad
det ar mojligt istallet for fysiska ombyggnadsatgarder.

9.2. Planering, samverkan och utveckling i samhéllet som behover beaktas

I detta avsnitt redovisas material som kommit fram i atgdrdsgenereringsprocessen men som inte ar
direkta atgarder. Istillet for dtgarder handlar det mera om arbetssatt och forhallningssatt.
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9.2.1. Planering och samverkan

I dtgardsvalsstudieprocessen har det pekats pa behov av att aktorer som verkar inom transportsektorn
bor samverka i hogre grad for att sikerstilla ett samhéllsekonomiskt och langsiktigt hallbart
trafiksystem. Samverkan ar naturligtvis nadgot som redan bedrivs i hog grad men inom ramen for
denna dtgardsvalsstudie har det sarskilt patalats behov att vighéllare och infrastrukturplanerare
samverkar med andra offentliga och privata aktorer som polis, riddningstjinst, storre privata
arbetsgivare. Detta giller bdde planeringsverksamhet och 16pande i den dagliga verksamheten.

9.2.2. Framtida behov for godstrafik

Den framtida utvecklingen inom godstransportomrédet bor alla aktorer ha ett proaktivt forhallningsatt
till. Enligt studier som Godstransporter i Sveriges® kommer befolkningsékning och 6kad konsumtion
driva pé transporter av varor. Godstransporter domineras inrikes till stor del av vagtransporter med
lastbil. En generell trend som konstateras i studien ovan ar att utvecklingen gar mot stérre fordon.
2016 presenterade Trafikverket i ett regeringsuppdrag forslag pa vagnit som ska anpassas till en hogre
barighetsklass, BK4, som innebar en total bruttovikt pa 74 ton39. Trafikverket har nationellt foreslagit
en strategi dar begriansade delar av vignatet kan upplatas for BK4 och att pa 1ang sikt ska hela det
statliga BK1-vignaitet tillaita BK4. Hur implementeringen av BK4 ska ske gors bl.a. i samrad med
naringslivet. Under 2018 6ppnades det upp for att trafikera utpekat vagniat med BK4-fordon. Om
resterande del av BK1-vignatet ska klara BK4 kravs forstarkningsarbeten. 2029 beriknas 40-50 % av
de statliga vagarna kunna hantera BK4. Trafikverket har dven utrett forutsattningarna att framfora
langre fordon pé det svenska vignatet4©. I analysen har det bedomts infrastrukturens lamplighet att
kunna hantera fordon med en langd upp till 34,5 m. Faktorer som inventerats ar vigens utformning,
andra trafikslag, omgivande miljo t.ex. tatorter och rastmdgjligheter. Analysen visade att cirka 900 mil
av vagnatet teoretiskt skulle kunna anvandas av langre fordon (dven om det inte alltid praktiskt ar
genomforbart eller funktionellt). Det pekas ut ett antal strak som har mindre brister och som skulle
behovas atgardas pa langre sikt som t.ex. E18 och E20.

Annan utveckling inom godstransportomradet ar eldrivna fordon som elvigen mellan Hallsberg och
Orebro (se avsnitt 6.1.1). DArmed #r det viktigt att hinsyn tas till planerad och kommande utveckling
for godstrafik i arbetet som beror denna atgérdsvalsstudies utredningsomrade. Sammanfattningsvis
bor da foljande faktorer beaktas i planering och utférande av atgérder

o Okat godsflode.

e Tyngre fordon (BK4)

e Lingre fordon (34,5 m)

e Elvig mellan Hallsberg-Orebro.

9.3. Maluppfyllelse

I det inledande arbetet med dtgirdsvalsstudien sattes ett antal dtgardsvalsstudiespecifika méal upp. For
ett flertal atgarder har bedomningar gjorts om huruvida atgarden bidrar till att uppfylla de uppsatta
malen. Ett flertal dtgiarder saknar méaluppfyllelse. Anledningen till detta &r att dtgirderna inte ar

38 Godstransporter i Sverige - en nuldgesanalys, Rapport 2016:7, Trafikanalys, 2016

3 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/bk--barighetsklasser-pa-vagar-och-
broar/barighetsklass-bk4/

40 Langre lastbilar pa det svenska vignatet — for mer hallbara transporter, Trafikverket, 2019.
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tillrackligt preciserade i detta skede som exempelvis férdjupade utredningar. Bedomningen redovisas
enligt méalkategorier. I avsnitt 9.4 illustreras méaluppfyllelsebedomningen i form av fargmarkeringar
enligt bedomningsskalan i Figur 36.

Liten Forsumbar Liten
Teckenforklaring forbattring forandring forsamring

Figur 36. Bedémningsskala fér mdaluppfyllelse.

I avsnitt 9.4 forkortas méalkategorierna enligt nedan:
Tillgdanglighet=Mal for tillgdnglighet och framkomlighet
Hallbarhet=Mal for héllbara resor
Trafiksikerhet=Mal for trafiksdkerhet

Miljo=Mal fér milj6é och hilsa

Robusthet=Robusthet

Endast de atgirder som ar tillrackligt konkreta bedoms mot mélen. Utredningar och 6vergripande
atgarder hanteras €j.

9.4. Atgardsbeskrivningar

Nedan redovisas de atgiarder som utretts dir féljande information uppges

¢ Nummer och namn pé atgard.

¢ Ansvarig. Hir anges vilken organisation som ar i huvudsak ansvarig for genomférande av atgird. .
I ménga fall ar flera aktorer delaktiga och i relevanta fall pekas organisation som bor vara drivande
ut genom markering i fetstil.

o Kostnad. Uppskattad kostnad anges i de fall sidan finns uppskattad.

e Tid. I tgardsvalsstudien definieras inte nagra exakta tidsperspektiv for genomférande av atgarder
men dtgirder kategoriseras om genomforande bedoms vara nodviandigt pé kort eller langre sikt. I
processen har ett nuldge som motsvarar dagens situation och nollalternativ som motsvarar
situationen ar 2040 anvints. Flertalet dtgdarder kan paborjas omgéende speciellt da ett antal
startar med arbete av mer utredande karaktér. Andra oftast mera omfattande &tgiarder kan
realiseras pa langre sikt (2040) men dock kan férberedande planeringsarbete pdboérjas i nartid.

o  Beskrivning. Hir beskrivs atgardens innehall och utférande. I flera fall har antaganden gjorts i om
atgirders utforande for att kunna uppskatta kostnader och effekter. Syftet med detta ar att ha
négot att forhalla sig till i detta skede och visa pa exempel. Det ar inte sdkert att det dr denna
konkretisering som utreds i nista skede.

e BedoOm effekt. Har redovisas bedomda effekter som atgirder ger avseende samhillsnyttor. Detta
redovisas enbart for de atgarder som ar tillrackligt konkretiserade.

¢ Maluppfyllelse. Maluppfyllelseanalys enligt avsnitt 9.3. Endast det atgdrder som ar tillrackligt
konkreta bedoms mot mélen. Utredningar och 6vergripande dtgiarder hanteras ej.

¢ Hantering. Beskriver hur arbetsgruppen tagit stéillning till atgdrdsforslaget och hur det ska
hanteras i den kommande processen.
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9.4.1. Steg 1 enligt fyrstegsprincipen

1. Atgirder av typen steg 1 enligt fyrstegsprincipen

Ansvarig

Trafikverket, Region Orebro

1an och Orebro kommun Kostnad ) Tid: | Kort sikt

Beskrivning

Atgérder av steg 1 enligt fyrstegsprincipen paverkar transportbehovet och hur transporter
genomfors. Avseende problembilden och uppsatta mal fér denna studie ar det 6nskvart
om bilresor kan ersattas av resor med andra transportslag eller kanske rentav inte
genomforas alls. Ofta kan atgarder av steg 1 krava att andra externa aktdrer genomfor
dem (privata arbetsgivare, godskopare m.m.). Det kan ocksa vara att intressenter inom
en atgardsvalsstudie saknar radighet att besluta om eller genomféra atgarder vilket ar
fallet med skatter, subventioner eller om férandrade lagkrav ska genomféras. Nedan ges
exempel pa aktiviteter som identifierats vara realistiska att arbeta vidare med for
Trafikverket, Region Orebro 1&n och Orebro kommun:

. Riktade kampanjer med malgruppsanpassade budskap som framjar hallbart
resande:

Arbetspendlare t.ex. vintercykling och fokus pa minskat bilanvandande
Vanebilister t.ex. testresenarer och "halsotrampare”.

Uppmuntra de som redan reser héllbart att fortsatta t.ex. genom att dela ut
reflexer eller frukostpasar
o  Barn och ungdomar t.ex. sékra skolvagar.

e  Genomféra kampanj ihop med annan fysisk atgard eller inom storre projekt (ocksa
samarbeten med andra kommuner, olika forvaltningar och organisationer)

. Aterkommande kampanj med repetitivt budskap, ex. vintercykling pa vintern,
cykelsakerhet for att minska stold efter semestertider eller tema sakra skolvagar
infor varje lasar

. Prova-pa kampanjer for kollektivtrafiken.

. Informationsinsatser i samband med infrastrukturatgarder ger mer effekt an att
enbart bygga infrastrukturen. Vid invigning av t.ex. nya gang- och cykelbanor,
cykelparkering, kollektivtrafikatgarder eller andra om- och nybyggnader ar det viktigt
att informera om atgarderna. Det galler bade det kommunala vagnatet och det
statliga.

e Att sakerstalla att steg 1-atgarder hanteras i tillracklig hog grad i planeringen t.ex.
regionens trafikférsorjningsprogram och att utvecklingen inom omradet som t.ex.
Mobility as a Service (MAAS) bevakas.

. Att samverka med externa aktorer om t.ex. flexibla arbetstider och samordnad
distribution av varor.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse

Tillganglighet Hallbarhet Trafiksékerhet Miljé Robusthet

Hantering

Atgardsférslaget rekommenderas. Det gér i linje med atgardsvalsstudien problembild och
mal. Orebro kommun, Region Orebro 1&n och Trafikverket bér gemensamt utarbeta en
strategi for att férebygga kapacitetsproblemen i Orebro dar steg 1-atgarder har en viktig
roll. | strategin bor aven utvarderingar och matningar av atgardernas effekter inga for att
utréna behovet av atgarder enligt senare steg i fyrstegsprincipen.

9.4.2. Gang- och cykeltrafik

2. Bygg planskild passage for oskyddade trafikanter vid Mossbergarondellen

Ansvarig

Trafikverket och Orebro

Kostnad 18 Mkr Tid: Kort sikt
kommun

Beskrivning

Atgérden innebér att nuvarande passage i plan ersétts med planskild passage under vag
E18, Karlskogavagen. Vid inférande maste det inga att anpassa anslutningar fran
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befintliga gang- och cykelvagar. Atgérden har hanterats tidigare och finns féreslagen i
detaljplan fér Palmbohult'.

Bedomd effekt

Att ersatta passage i plan pa stracka dar hogsta gallande hastighet ar 70 km/tim ar
positivt fér oskyddades trafikanters trafiksékerhet och tillganglighet. Det underlattar aven
for évrig trafik. Atgéarden bedéms ge positiv maluppfyllelse, om &n i liten skala, for
samtliga malomraden aven om bygg- och underhallsprocessen ger upphov till 6kade
klimatutslapp.

Maluppfyllelse

Tillganglighet Hallbarhet Trafiksékerhet Miljé Robusthet

Hantering

Atgardsférslaget rekommenderas.

3. Utredning for att forbattra befintliga och anldagga nya planskilda gang- och

cykelpassager

Ansvarig

Orebro kommun, Trafikverket

och Region Orebro Ian Kostnad - Tid: Kort sikt

Beskrivning

En utredning som baseras/motiveras till stor del pa& en cykelpotentialsstudie fér Orebro
1an men enbart da for de platser som ar relevanta for denna atgardsvalsstudies
avgransning. Foéljande platser pekas ut

. Forlunda, behov av ny passage finns redan idag men behovet 6kar annu mer med
anledning av planerad exploatering.

e Lillans skola, behov av forbattrad passage sa att det inte gar att passera vagen i
plan.

. Kyrkvagen/Backvagen, behov av ny passage och utpekad enligt kommunens
Oversiktsplan.

e  Genvagen, behov av forbattrad passage da oskyddade trafikanter idag ror sig i
blandtrafik med motorfordon och passagen ar dessutom smal.

. Skjutbanevagen/Kulvagen-Glanshammarsvagen, behov av forbattrad passage,
utveckling av verksamhetsomrade kommer att 6ka behovet av pendling.

o  Trafikplats Munkatorp, behov av ny passage bl.a. med anledning av att
verksamhetsomradet kommer att utvecklas och passagen &r utpekad enligt
kommunens 6versiktsplan.

. Boglundsangen naturreservat, behov av forbattrad passage bl.a. med anledning av
rekreation och att passagen ar utpekad enligt kommunens Oversiktsplan. Bér
kopplas ihop med GC-infrastruktur i trafikplats Norrplan.

e  Trafikplats Hedgatan, behov av ny passage da den innebar en gen strackning for
cyklister och behovet ar utpekat i kommunens 6versiktsplan.

e Vivallaskogen, behov av forbattrad passage och énskvard med 6verdackning med
anlednings av stadsutveckling.

e  Trafikplats Ekersvagen, behov av forbattrad passage da befintlig innebar betydande
omvag jamfoért med bilvagen plus att topografin ar ogynnsam. | kommunens
oversiktsplan ar dverdackning utpekad for stadsutveckling.

e  Trafikplats Karlslundsgatan, behov av ny passage och skulle underlatta for dem
som ar hanvisade till passage via Karlsgatan idag.

e  Trafikplats Aspholmen, behov av forbattrad passage langs Hagagatan och nya
anslutningar till passagen behdvs.

e  Sanatorievagen (trafikplats Adolfsberg), behov av férbattrad passage framst
avseende vagvisning och tydlighet men aven behov av att se dver anslutningar med
tanke pa framtida exploatering. Utpekat som huvudcykelstrak i kommunens
oversiktsplan.

41 Detaljplan for fastigheten Palmbohult 2:1 m.fl. (Berglunda verksamhetsomrade) (Orebro kommun, 2016)
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e  Trafikplats Adolfsberg, behov av ny passage bl.a. med anledning av arbetsplatser i
Berglunda, Pildngen och Palmbohult.

. Palmbohult, behov av ny passage vid ny trafikplats bl.a. med anledning av
exploatering.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse

Tillganglighet Hallbarhet Trafiksékerhet Miljé Robusthet

Hantering

Atgéardsforslaget rekommenderas. Orebro kommun ar ansvarig fér genomférande men
ovriga aktorer deltar.

9.4.3. Parkering

4. Utred parkeringar som framjar firdmedelsbyte till hallbart resande

Ansvarig

Trafikverket, Regions Orebro

1an och Orebro kommun LA COLLL ) Rl Kort sikt

Beskrivning

Atgarden innebér att utreda och anlégga parkeringar dér bilister som pendlar kan
parkera sitt fordon och sedan fortsatta sin resa med kollektivtrafik eller cykel till sitt
slutmal. Orebro kommun har utrett denna fraga tidigare 2. | den tidigare utredningen
definieras tre typer av parkeringar

. Pendlarparkering, ar belagna i tatorter eller strak med god kollektivtrafik.

. Infartsparkering, ar belagna i stadens utkanter dar det ar mgjligt att cykla eller aka
kollektivtrafik sista strackan till malpunkten.

. Samakningsparkering, ar belagna i strak dar kollektivtrafiken inte ar
konkurrenskraftig. Kan kombineras med 6vriga typer.

| kommunens utredning foreslas placeringar av méjliga parkeringar enligt de tre typerna,
totalt 21 platser. Merparten placeras utanfér denna atgardsvalsstudies problemomrade
men paverkar situationen i omradet genom att framja hallbart resande och minska
biltrafiken. Att fortsatta utreda parkeringsfragan med utgangspunkt fran Orebro kommuns
studie ar viktigt. Atgérden gér i linje med denna &tgardsvalsstudies inriktning och mal d&
den okar potentialen att minska biltrafiken.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse

Tillganglighet Hallbarhet Trafiksékerhet Miljé Robusthet

Hantering

Atgardsférslaget rekommenderas.

5. Utred parkeringsavgifter som framjar hallbart resande

Ansvarig

Orebro kommun Kostnad - ‘ Tid: ‘ Kort sikt

Beskrivning

Atgérden innebér att utreda och ta fram en modell fér hur parkeringar inom Orebro stad
kan prissattas. Parkeringsavgifter har stor potential att paverka fardmedelsval. | en
rapport fran K2* ses att bade svenska och internationella studier visar att prissattning
och utbud av parkering ar en av fa atgarder med entydig paverkan pa resebeteendet,
speciellt 6kning av kollektivtrafikandelen. | en annan rapport fran Stockholms stad 44
konstateras att avgifter for parkering kan ha en trafikstyrande effekt lika stor som
trangselskatter och att paverka val av fardmedel pa andra satt an avgifter/skatter kan
vara svart. Att se dver parkeringsavgifterna inom Orebro stad for att 6ka det hallbara
resande gar i linje med denna atgardsvalsstudies inriktning och méal och det ar viktigt att
fragan utreds vidare. Dock bor atgarder som kan upplevas “atstramande” kombineras
med atgarder som forbattrar och underlattar resande pa annat satt d.v.s. viktigt att jobba

42 Pendlarparkeringar, Utredning av férutsattningar och méjliga placeringar, Orebro kommun, 2019.

43 Att styra mot 6kad kollektivtrafikandel, K2, 2015.
4 Samlat underlag om parkering, Stockholms stad,
(https://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=1820788)
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bor méjligheterna att t.ex. anvanda kollektivtrafiken forbattras.

med bade “piska” och "morot”. Om forutsattningarna att anvanda bil begransas/fordyras

under 2020, och beslutats enligt kommunens férslag

Bedomd effekt -
Maluppfyllelse Tillganglighet Hallbarhet Trafiksékerhet Miljo Robusthet
Hantering Atgéardsférslaget rekommenderas. Nya parkeringsavgifter har utretts av kommunen

9.4.4. Stadsutveckling

6. Utredning om 6verdackning av motorvagen

e Anvands trafikleden for farligt gods?
e  Vad ska ytan pa 6éverdackningen anvandas till?
e Hurlang ar 6éverdackningen?

Overdackning.

ABY >
e (o e =

Figur 37. Utpekade platser i 6versiktsplanen for 6verddckning.

med denna &tgardsvalsstudies inriktning och mal.

. Orebro kommun och - .
Ansvarig Trafikverket Kostnad - Tid: | Kort sikt
Beskrivning Att 6verdacka och bygga in motorvagen kan ge flera fordelar for stadsmiljon och

tillgangligheten i staden. Atgarden leder till minskade barridreffekter, minskade
storningar och okad tillganglig yta fér exploatering. Trafikverket ar generellt positiva till
Overdackning men viktigt ar att vagen och andra anlaggningars funktion inte paverkas
negativt 4. | samband med att 6verdackningar utreds bér féljande punkter beaktas med
hansyn till risk och sékerhet enligt en rapport av Lansstyrelsen i Stockholms lan 46

Enligt rapporten av lansstyrelsen brukar de tva storsta nyttorna med dverdéackningar vara
att mojliggdra annan stadsutveckling genom att frigéra mark och minska barriarer vilket
ger okad tillganglighet samt tryggad och sakrare narmiljé. Dock ndmns att det ar svart att
monetart vardera dessa effekter i samhallsekonomiska analyser och att aven kostnaden
ar svar att uppskatta da atgarden &r ovanlig. | Orebro kommuns 6versiktsplan anges
platser som ar viktiga for passage. | figur nedan visar via gula ovaler méjliga zoner for

De platser som ar inringade hanger ihop med att staden ska utvecklas och exploateras
runt omkring. Att utreda 6verdackning av motorvagen langs vissa delstrackor gar i linje

Bedomd effekt -

Maluppfyllelse Tillganglighet ‘ Hallbarhet ‘ Trafiksékerhet‘ Miljo

Robusthet

4> https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/Sakerhet-och-

konflikter/Risker-och-riskanalys/Overdackning/

4 Qverdackningar — en kunskapséversikt, (Rapport 2012:22) Lansstyrelsen i Stockholms 13n, 2012.
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Hantering

Atgérden rekommenderas.

7. Utred hur omradena Lillan och Pildngen ska utvecklas (2 separata utredningar)

Ansvarig

Orebro kommun Kostnad ‘ - I Tid: I Kort sikt

Beskrivning

| éversiktsplanen fér Orebro pekas flera omraden ut aktuella for utveckling. Ett &r Lillan
Oster om riksvag 50. Ett annat ar Pilangen i narheten av trafikplats Adolfsberg. Det har
tagits fram ett utvecklingsférslag for respektive planprogram (se bilaga 1 Tidigare
planeringsarbete). Hur omradena utvecklas och vilken trafik som genereras till och fran
dem har betydelse for riksvag 50, E18 och E20. Om Lillan utvecklas med mer handel
kan det innebéra att handelstrafiken fran riksvag 50 till Vivalla/Boglundséngen via
trafikplatserna Norrplan och Hedgatan minskar. Oavsett hur omradena utvecklas maste
infrastrukturen medge god framkomlighet fér genomfarts- och lokaltrafik inklusive
oskyddade trafikanter. Att utreda hur omradena ska utvecklas &r vasentligt for funktionen
for utredningsstrackan och vilka framtida atgarder som kan vara lampliga att
implementera.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse

Tillganglighet ‘ Hallbarhet Trafiksakerhet Miljé Robusthet

Hantering

Atgardsférslaget rekommenderas.

9.4.5. Trafikutredningar

8. Utred nya anslutningsbehov fran omrade mellan Berglunda och Orebro flygplats samt
Munkatorps trafikplats (separata utredningar)

Ansvarig

Orebro kommun ‘ Kostnad - ‘ Tid: ‘ Kort sikt

Beskrivning

| atgardsvalsstudien har det identifierats flera anslutningsbehov till E18 och E20 som
behéver utredas. Orebro kommun har tagit fram ett utvecklingsférslag fér hur omradet
mellan Orebro flygplats och Berglunda ska anvéndas i framtiden (se bilaga 1 Tidigare
planeringsarbete). De befintliga verksamhetsomradena som finns foreslas att expandera.
Med tanke pa att omradet &r placerat i stadens utkant och narheten till motorvédgen och
flygplatsen lampar sig det for transportintensiv verksamhet. Delomradet narmast
flygplatsen ska framst ha verksamhet med koppling dit. For omradet vid Munkatorps
trafikplats har kommunen utrett ett utvecklingsforslag (se bilaga 1 Tidigare
planeringsarbete). Omradet pekas ut som lampligt for flera verksamhetstyper och det
Oppnas aven upp for att vissa verksamheter kan placeras langre 6sterut. Oavsett hur
bagge omradena utvecklas maste infrastrukturen medge god framkomlighet for
genomfarts- och lokaltrafik inklusive oskyddade trafikanter. Att utreda hur omradena ska
utvecklas ar vasentligt for funktionen for utredningsstrackan och vilka framtida atgarder
som kan vara lampliga att implementera.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse

Tillganglighet Hallbarhet Trafiksakerhet Miljé Robusthet

Hantering

Atgardsférslaget rekommenderas.

9. Utred funktion for trafikplats Adolfsberg och kopplingar E18-E20

Ansvarig

Trafikverket Kostnad - | Tid: | Kort sikt

Beskrivning

Med anledning av att omradena omkring Adolfsberg kommer att utvecklas kan detta leda
till att trafiken 6kar i omradet och att behoven i trafikplats Adolfsberg foréndras. En
annan fraga ar att forbindelsen mellan E18-E20 séder om trafikplatsen idag inte ar
motorvagsstandard utan vanlig vag med tva korfalt, flera korsningar i plan och aven en
GC-passage (som visserligen ska hanteras av annan foreslagen atgard). | trafikanalysen
har en atgard utretts i Adolfsberg som innebéar att en ny anslutning mellan
Mossbergavagen och motorvagen. Syftet ar erbjuda trafik som ska norrut en alternativ
vég och att avlasta cirkulationsplatsen och dropparna i Adolfsberg. Atgérden visar sig ha
relativt 1ag effekt. Anledningen till detta ar att trafiken som flyttas till den nya kopplingen
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ar relativt liten, samt att situationen inte ar sa problematisk i nollalternativet. Den
planerade trafikplatsen Palmbohult avlastar Adolfsberg i nollalternativet. De fysiska
forutsattningarna med cirkulationsplatser och droppar kvarstar dock som alltid innebar en
begransning av framkomligheten (speciellt for tung trafik). Darav bor ett storre grepp tas
kring hela den framtida funktionen for trafikplats Adolfsberg med hansyn till kommande
utveckling och en férdjupad utredning kring den framtida funktionen bor goras.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse Tillganglighet ‘ Hallbarhet Trafiksékerhet Miljé Robusthet
Hantering Atgérdsforslaget rekommenderas.

9.4.6. Overvakning
10. Utred och bygg poliskontrollplats
Ansvarig Trafikverket Kostnad - ‘ Tid: ‘ Kort sikt
Beskrivning Polisen som varit en intressent i processen har pekat pa behov av poliskontrollplats

langs E18-E20. Darav foreslas en utredning dar lokalisering, utformning och utrusning
faststélls och darefter byggande av anlaggning. Trafikkontrollplatser hanteras pa
nationell niva inom Trafikverket.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse

Tillganglighet ‘ Hallbarhet Trafiksakerhet Miljé Robusthet

Hantering

Atgardsférslaget rekommenderas

9.4.7. Trafikreglering

11. Vid trafikplatsers pafarter ersitt vajningsplikt med sammanvavning

Ansvarig

Trafikverket Kostnad - ’ Tid: ‘ Kort sikt

Beskrivning

En atgard som pekats ut vid flera trafikplatser dar flera pafarter gar ihop ar att ersatta
vagmarke B1 "Vajningsplikt” med vagmarke E15 "Sammanvavning”. Market upplyser om
att tva korfalt eller kdrbanor I6per samman och att férarna ska anpassa sig till de nya
forhallandena pa platsen. Denna I0sning tillampas i trafikplats Norrplan dar det ar
relevant och bor da tillampas i Hedgatan och Ekersvagen ocksa. Eventuellt kan atgarden
innebara mer an bara férandra sjalva trafikregleringen da vagutformning kan behdéva
forandras.

Bedomd effekt

Denna atgard har studerats i trafikanalysen. Effekten av att ersatta vajningsplikt med
vavning vid pafarter pa motorvagen har analyserats for nulaget samt nollalternativet.
Resultaten visar pa att effekten av denna férandring har marginell paverkan pa
framkomligheten i vagnatet. Det kan dock finns andra effekter av atgarden som
trafikanalysen inte fangar och atgarden férenklar troligen for trafikanterna plus att det blir
en enhetlig trafikreglering vid trafikplatserna.

Maluppfyllelse

Tillganglighet Hallbarhet Trafiksakerhet Miljé Robusthet

Hantering

Atgardsférslaget rekommenderas.

12. Vid cirkulationsplats Hovsta dndra trafikreglering till sammanvavning

Ansvarig

Trafikverket Kostnad - ’ Tid: ’ Kort sikt

Beskrivning

Soder om cirkulationsplats Hovsta langs riksvag 50 dar tva korfalt blir ett finns
kapacitetsproblem och det har inkommit synpunkter att trafiken langt uppstrom endast
anvander ett korfalt. Darav bor det utredas om vagmarke F17 "Minskning av antalet
korfalt” kan erséatta av E15 "Sammanvéavning”.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse

Tillganglighet Hallbarhet Trafiksékerhet Miljé Robusthet
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Hantering

Atgérdsférslaget rekommenderas.

13. Infor omkorningsforbud for tung trafik ldngs motorvagen

Ansvarig

Trafikverket Kostnad - | Tid: | Kort sikt

Beskrivning

| syfte att forbattra framkomligheten langs motorvagsstrackan kan omkdérningsforbud for
tung trafik tillimpas. Atgérden kan inneb&ra minskat antal haftiga inbromsningar och ge
paverkan pa upphinnandeolyckor. Omkorningsférbud har inforts av Trafikverket langs E6
i Skane. Enligt uppgifter*” har atgarden gett stor positiv paverkan pa antalet
upphinnandeolyckor. Atgérden bér utredas vidare fér Orebro d& den gar i linje med
denna atgardsvalsstudies inriktning och mal. Fragor som kan utredas ar hur lang stracka
som ska hanteras och vilka tider pa dygnet forbudet ska galla.

Bedomd effekt

Denna atgard har studerats i trafikanalysen. Effekten av att omkorningsforbud for tung
trafik pa motorvagen har analyserats for nulaget samt nollalternativet. Resultaten visar
pa att effekten av denna foérandring har marginell paverkan pa framkomligheten i
vagnatet. Det kan dock finns andra effekter av atgarden som trafikanalysen inte fangar.

Maluppfyllelse

Tillganglighet Hallbarhet Trafiksakerhet Miljé Robusthet

Hantering

Atgarden rekommenderas inte. Inom ramen fér atgérdsvalsstudien har inga markbara
effekter noterats.

9.4.8. Buller

14. Utred och genomfor bulleratgarder

Ansvarig

Trafikverket Kostnad - ’ Tid: ‘ Kort sikt

Beskrivning

Det forekommer bullerstérningar inom utredningsomradet. En utredning om lampliga
atgarder for att hantera detta och genomférande av dessa atgarder. Exempel pa mojliga
atgarder ar

. Bullerskarmar

. '[ystare belaggning

e  Overdackning eller séankning av vag

Béade Trafikverket och Orebro kommun arbetar for att minska bullerstérningarna. Detta
kan goras pa olika satt och i den fortsatta processen behdver bullerproblemen belysas
noggrant. Om vasentlig ombyggnad genomfors géller att bullernivaerna ska atgardas ner
till riktvardena (om det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt). Andra aspekter som
har betydelse for bulleremissionerna ar skyltad hastighet och vagbelaggning.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse

Tillganglighet ‘ Hallbarhet Trafiksékerhet Miljé Robusthet

Hantering

Atgardsférslaget rekommenderas.

9.4.9. Oversvamning

15. Utred och genomfor atgarder for att hantera risk for 6versvamning

Ansvarig

Trafikverket Kostnad - I Tid: ‘ Kort sikt

Beskrivning

Det forekommer risk for dversvamning vid flera platser inom utredningsomradet. Framst
galler detta trafikplats Norrplan. For detta omrade foreslas en fordjupad utredning dar
man med hjalp av hydrauliska modeller skaffar sig en bild av hur mycket vatten som blir
stdende i lagpunkten, vilka vattendjup det genererar samt hur lang tid vattnet blir
stdende. Utifran detta kan sedan atgardsforslag utredas och effekten studeras i den
hydrauliska modellen. Exempel pa atgarder kan vara uppdimensionering av befintlig

47 https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/Lansvisa-nyheter/Skane/2019-09/halvering-av-olyckor-efter-

inforande-av-omkorningsforbud-pa-e6/
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pumpstation och att titta pa att anlagga lagpunkter for skyfallsvatten i anslutning till
porten forslagsvis i trafikplatsen precis nordvast om porten. | detta skede bor dven
uppstroms atgarder studeras for att hindra vatten fran avrinningsomradet att na
lagpunkten genom att skapa lokala lagpunkter uppstréms, framforallt i avrinningsomradet
norr om porten. Vidare kan det aven vara att méjliggora forbattrad hantering av trafiken
vid en eventuell 6versvamning.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse Tillganglighet ‘ Hallbarhet ‘ Trafiksékerhet Miljé Robusthet
Hantering Atgérdsférslaget rekommenderas.
9.4.10. Utryckningsfordon
16. Utred prioritering av utryckningsfordon
Ansvarig Trafikverket, och Orebro Kostnad - Tid: Kort sikt
kommun
Beskrivning Inom atgardsvalsstudien har det framkommit brister att utryckningsfordon som

ambulans, brandkar och polis har periodvis begransad framkomlighet. Darav behéver
det utredas hur framkomligheten for utryckningsfordon kan forbattras och hur fordon kan
prioriteras i trafiksystemet. Exempel pa atgarder kan vara

e  Prioritering i befintliga trafiksignaler

e Anlaggande av nya utryckningssignaler

e  Egna korfalt

e Anvandning av kollektivtrafikkorfalt

Det ar aven viktigt att fragor inom detta omrade hanteras i det I6pande arbetet och
aktorer samverkar kring fragan.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse Tillganglighet ‘ Hallbarhet Trafiksékerhet Miljé Robusthet
Hantering Atgéardsférslaget rekommenderas.

9.4.11. Jarnvag
17. Utred fler pendeltagstationer
Ansvarig Regions Orebro lin Kostnad - ‘ Tid: ‘ Kort sikt
Beskrivning | tidigare planeringsarbete som &versiktsplanen fér Orebro redovisas planerade

jarnvagsanlaggningar dar befintliga och framtida pendeltagsstationer néamns. Exempel
pa tankbara lokaliseringar kan vara Hovsta och Mosas men detta far utredas i nasta
skede. Att underlatta for hallbart vardagsresande ligger i linje med denna
atgardsvalsstudies inriktning och mal.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse

Tillganglighet Hallbarhet Trafiksakerhet Miljé Robusthet

Hantering

Atgardsférslaget rekommenderas.

18. Fortsatt att

utreda snabbare forbindelse Stockholm-Oslo

Ansvarig

Trafikverket Kostnad - ‘ Tid: ‘ Kort sikt

Beskrivning

| avsnitt 5.3 ndmns att man tidigare utrett snabbare tagférbindelse mellan Stockholm-
Oslo. For att realisera en forbattrad férbindelse mellan stédderna behdvs flera nya
jarnvagslankar. Det har tidigare pekats ut flera méjliga korridorer som gar parallellt med
E18. Att en tagforbindelse byggs langs delar av denna atgardsvalsstudies
utredningsstrak ar positivt och gar i linje med studiens inriktning och mal.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse

Tillganglighet Hallbarhet Trafiksékerhet Miljé Robusthet

Hantering

Atgardsforslaget rekommenderas.
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9.4.12.

Dynamisk trafikstyrning och information

19. Utredning om dynamisk kévarning

Ansvarig

Trafikverket | Kostnad | - | Tid: | Kort sikt

Beskrivning

Om det finns risk for upphinnandeolyckor i samband med hdg kapacitetsbelastning och
kosituationer kan atgarden kévarning anvandas. Detta innebar att varningsmarke for ko
(A34 Varning for ko) visas via variabelt vagmarke (VMS) endast da behov finns. Nedan
visas exempel pa VMS som visar varning for ko.

=

Figur 298. Exempel pd VMS som visar varning fér ké.

VMS ingar i ett system dar detektorer finns placerade pa de stéllen dar det ar relevant att
mata ko. Hur kdsituationen ska fangas in kan goras pa flera olika satt men normalt
brukar det beréknas nar vagmarke ska aktiveras utifran fordonsflédet och fordonens
hastighet. Kdvarningssystem har anvants i Géteborg langs en stracka pa E6. Enligt en
utvardering*® bidrog systemet i Goteborg till positiva effekter &ven om det genomfordes
en del andra trimningsatgarder i samband med att kdvarningssystemet driftsattes.
Slutsatsen drogs att aktiverad kdvarning ger en lugnande effekt pa trafiken med lagre
andel héftiga inbromsningar. Aven antalet upphinnandeolyckor och personskador
minskade. Det bedoémes att systemet ger mest nytta nar trafikbelastningen ligger strax
under kapacitetstaket.

| Orebro uppstér periodvis hég belastning vid flera trafikplatser. Det kan da vara relevant
att varna ankommande trafik som ska svanga av vid avfarter och aven raktframkorande
fordon p& motorvégen om att kéer fran avfarten spiller ut p4 motorvagen. Atgarden bér
utredas vidare da den gér i linje med denna atgardsvalsstudie inriktning och mal.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse

Tillganglighet Hallbarhet Trafiksékerhet Miljé Robusthet

Hantering

Atgardsforslaget rekommenderas.

20. Utredning om trafikinformation via VMS

Ansvarig

Trafikverket Kostnad - I Tid: ‘ Kort sikt

Beskrivning

Atgarden innebér att trafikantinformation férmedlas via variabla vagmarken, VMS, enligt
Trafikverkets princip som tillampas i andra delar av landet. Pa dem visas vagmarket J2
"Upplysningsmarke”. Upplysningsmarket anvands for att formedla information som har
betydelse for framkomlighet och trafiksakerhet. Informationen kan ges om pagaende
eller planerade handelser och galla antingen vagen dar budskap ges vid eller anslutande
vagar. Informationen kan vara varnande eller upplysande. Exempel pa foreteelser som
det kan informeras om ar

Véagarbeten

Véader och vaglag

Hinder pa vagen

Olycka

Trafikreglering

Omledning

48 VTl notat 39-2002, Kévarningssystem pa E6, Goteborg, Redovisning av trafikmatningar, VTI, 2002.
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Nedan visas exempel pa budskap

OLYCKA

BERGA

OMLEDNING

Figur39. Héndelse pG samma vdg som mdrket satts upp.

VMS kan placeras antingen i portal éver vagen eller vid sidan om vagen. Normalt
aktiveras budskapet av trafikledares registrering av en handelse i Trafikverkets system
for trafikinformation. Nar detta gjorts aktiveras VMS enligt forinstallda kriterier och ar
aktiv tills trafikledare avaktiverar handelse. Om VMS placeras vid strategiska platser for
vagval innan trafikplatser och korsningar kan de anvandas pa ett bra séatt for omledning.
Det ar viktigt att VMS placeras sa att trafikanter far tillrackligt med tid pa sig om dessa
ska fatta nagot beslut med stod av informationen t.ex. valja mellan tva alternativa vagar.
Vilken effekt atgarden far beror till stor del pa hur budskapen utformas. | Effektkatalogen
4% anges att vid information av incidenter valjer 5-25 % av fordonen om det ar méjligt en
annan vag. Inom ramen for denna atgardsvalsstudie finns brister och behov som
atgarden kan till viss del hantera. Att informera om stérningar och svara férhallanden
hojer trafiksékerheteten och troligen dven framkomligheten i manga fall.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse

Tillganglighet Hallbarhet Trafiksakerhet Miljé Robusthet

Hantering

Atgardsférslaget rekommenderas.

21. Utredning om variabel hastighet

Ansvarig

Trafikverket Kostnad - ‘ Tid: ‘ Kort sikt

Beskrivning

Variabel hastighet (VH) innebar att hastighetsgransen varierar utifran férandrade
forhallanden langs vagen, normalt sanks hastighetsgransen vid férsamrade och mer
riskfyllda férhallanden. Foreteelser som kan paverka utmarkning av hastighet kan vara
trafikbelastning, vader (vaglag och vind), férekomst av svangande eller korsande fordon i
en korsning samt oskyddade trafikanter i vagrummet. | detta fall avses variabel hastighet
langs en vagstracka och dar hastighetsgréansen paverkas av trafikforhallandena langs
strackan. For trafikstyrda system pa stracka brukar den hoégsta hastigheten galla under
goda forhallanden som motsvaras av lagtrafik utan att det finns risk for tat trafik eller ko.
Sedan om trafikbelastningen okar och trafiken blir tatare kan hastighetsgransen sankas.
Om det finns risk for ko eller att k6 uppstar i samband med olycka eller
kapacitetsammanbrott kan hastighetsgréansen sénkas ytterligare for att forhindra
upphinnandeolyckor. Hastighetsutmarkningen ges normalt via en kombination av fasta
vagmarken och elektroniska lysande hastighetsvagmarken (VMS=variabel
meddelandeskyilt).

Figur 40. C31 “Hastighetsbegrdnsning” via VMS

De fasta vagmarkena visar den hastighetsgrans som galler vid goda férhallanden. De
elektroniska (VMS) &r placerade i vagrummet efter/nedstrdms de fasta pa ett s&dant sett
att de tacker in den stracka som ar aktuell. Normalt &r VMS inte aktiva men aktiveras nar

4 Effektsamband for transportsystemet, Steg 3 och 4, Bygg om eller bygg nytt, kapitel 4 Tillginglighet,

Trafikverket, 2018.
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det finns nagon problematik l1angs vagstrackan som motsvarar kriterier for
hastighetsférandring. Normalt fungerar systemet helt autonomt och VMS styrs av en
styrapparat som behandlar information fran trafikdetektorer som uppmatt trafikflode och
uppmatt fordonshastighet. Oavsett styrning bor alla system kunna mandvreras manuellt
dar varje enskild VMS kan kontrolleras av trafikledare for att kunna hantera oférutsedda
handelser.

| rapporten "Variabel hastighet — en lysande idé Resultatrapport” rekommenderas att

trafikstyrd VH pa stracka tillampas pa

. Motorvagar eller flerfaltiga trafikleder med hog trafikintensitet.

e  Strackor med en normalhastighet pa 90 km/h eller hégre (positiva effekter kan
erhallas aven vid lagre normalhastighet).

e  Strackor med relativt stora floden och aterkommande problem med flaskhalsar,

e  Strackor med mycket olyckor dar andelen pakérningsolyckor ar hog.

e  Strackor med ofta forekommande dramatiska hastighetssankningar.

| rapporten beskrivs att VH ger god effekt for att hantera en 6kande trangsel med hdg
belastning dar tendenser till kder finns. Vid fullt utvecklade kder och sammanbrott har
I6sningen inte nagon tydlig effekt. Det rekommenderas att VH anvands infor en flaskhals
pa en begransad stracka.

For trafikstyrd VH pa strécka anges i Trafikverkets effektkatalog att en generell
kapacitetsokning pa 5 % kan forvantas under de perioderna med belastningsgrad éver
0,8. Det baseras pa ett antagande att systemet blir aktivt och sanker hastigheten vid den
belastningsgraden och ger en 6kad medelhastighet. Dock kommer fordon initialt fa en
sankt hastighet men sedan nar flodet 6kar blir det mera harmoniserat jamfért med innan
och medelhastigheten blir hdgre. Olycksrisken paverkas positivt framst genom minskad
hastighetspridning och att upphinnandeolyckor kan reduceras. Dock ar
trafiksakerhetseffekter svarbeddmda men effektkatalogen anger en generell minskning
pa 10 % under den tid systemet ar aktivt. Enligt studier kan VH langs strackor som har
en hastighetsgrans minst 80 km/h dar hastigheten regelbundet kan sjunka med 10 km/h
Oka kapaciteten med 5-10%. Dock blir effekten stérst om hastighetsgransen ar 110 eller
120 km/h.

| Grebro uppstar periodvis hdg belastning langs motorvigen. Det kan da vara relevant
att anpassa hastighetsgransen efter trafikbelastningen och efterstrava ett mera
harmoniserat fordonsfléde. Eventuellt skulle 90 km/tim kunna erséattas av 100/80/60
km/tim. Atgarden bér utredas vidare da den gar i linje med denna atgérdsvalsstudie
inriktning och mal.

Bedomd effekt

| trafikanalysen har atgarden simulerats fast enbart genom att pa motorvagen gora en
hastighetssankning till 80 km/tim under maxtimmarna under for- och eftermiddag. Detta
innebar da egentligen att fast sankning analyserats och inte den dynamiska adaptiva
funktionen som ett system har. Resultaten visar pa att effekten av denna férandring har
marginell paverkan pa framkomligheten i vagnatet. Med avseende pa framkomlighet kan
generellt varken nagra forbattringar eller forsamringar ses.

Maluppfyllelse

Tillganglighet ‘ Hallbarhet Trafiksékerhet Miljé Robusthet

Hantering

Atgardsforslaget rekommenderas.

9.4.13.

Kollektivtrafik

Andra atgarder ger ocksa positiva effekter for koll.

22. Utred kollektivtrafikprioritering ldngs riksvag 50

Ansvarig

Region Orebro lin Kostnad - ’ Tid: ’ Kort sikt

Beskrivning

Kollektivtrafikens framkomlighet har noterats som en generell brist och vid specifika
platser. Denna atgard innebéar att utreda hur kollektivtrafikens framkomlighet kan
forbattras langs riksvag 50 mellan trafikplats Norrplan och vidare norrut mot
cirkulationsplats Kvinnersta. Exempel pa atgarder kan vara att befintliga trafiksignaler
langs strackan utrustas med kollektivtrafikprioritering, att accelerationskorfalt ut fran
hallplatser byggs eller att strackor utrustas med separata korfalt for kollektivtrafik.
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Bedomd effekt

En kollektivtrafikatgard har utretts i trafikanalysen i form av kollektivtrafikkorfalt.
Observera att atgarden ar ett exempel pa mojlig atgard med valdigt hog standard for
kollektivtrafiken. Atgérden innebér extra kérfalt i bagge riktningar fran strax norr om
cirkulationsplatsen i trafikplats Norrplan till hallplats Kavivagen. Total langd ar 2,2
kilometer och kostnad &r 95 miljoner kronor. | atgérden ingar aven att befintliga
trafiksignalkorsningar pa stréackan anpassas nagot i signalstyrningen och att
hogersvangande bilar tillats i kollektivtrafikkorfaltet i korsningar (det ar blandtrafik infor
varje korsning). Resultatet visar pa att framkomligheten for kollektivtrafiken 6kar nagot
under eftermiddagens hogst belastade kvart. Restiden for kollektivtrafiken minskar med
cirka en minut under den hogst belastade kvarten i norrgaende likval som s6dergaende
riktning. Detta ger att den totala tidsbesparingen i hogtrafik for ett ar ar 9000 timmar.
Anledningen till detta ar dels att kollektivtrafiken kan passera de mindre kber som
uppstar vid signalkorsningarna, dels att kollektivtrafiken inte langre behdver vaja for trafik
pa vagen nar det ska ut fran hallplatsen da de nu har ett eget korfalt. Det studerade
kollektivtrafikskorfaltet medfor inte nagon storre skillnad i restid och kapacitet for dvriga
fordon pa vagen.

Maluppfyllelse

Tillganglighet ; Trafiksékerhet Miljé Robusthet

Hantering

Atgardsférslaget rekommenderas.

9.4.14.

Trafikplatser

23a. Ta ett korfalt i ansprak for pa- och avfart i trafikplats Férlunda

Ansvarig

Trafikverket Kostnad 1 Mkr ‘ Tid: ‘ Kort sikt

Beskrivning

| trafikplats Forlunda som ar en trafikplats dar pafarts- och avfartsramper direkt kopplat
mot riksvag 50 utan separata korfalt for acceleration och retardation har problem med
framkomlighet och trafiksakerhet noterats samt att utvecklingen av omradena kring
trafikplatsen generera nya behov. Denna atgard innebar att det hogra korfaltet i
respektive riktning pa riksvag 50 tas i ansprak och anvands enbart for av- och pakérande
trafik. Syftet ar att oka trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten pa anslutningar till
riksvag 50.

Bedomd effekt

Atgérden har analyserats i trafikanalysen. Det ses att kderna fér anslutande végar till
riksvag 50 minskar till foljd av atgarden. Det ses dven att det uppstar viss problematik
dar de tva korfalten ska vava ihop pa riksvag 50 i bada riktningar. Fordonsflodet pa
riksvag 50 ar hogre an pa anslutande vagar och att flodet pa det anslutande vagarna ar
lagt.

Maluppfyllelse

Tillganglighet Hallbarhet Trafiksakerhet Miljé Robusthet

Hantering

Atgardsférslaget rekommenderas inte. Bedémningen &r att atgarder paverkar
genomfartstrafiken pa riksvag 50 for negativt.

23b Bygg om trafikplats Forlunda till fullstandig trafikplats

Ansvarig

Orebro kommun och

Trafikverket Kostnad - Tid: | Kort sikt

Beskrivning

| trafikplats Forlunda som ar en trafikplats dar pafarts- och avfartsramper direkt kopplat
mot riksvag 50 utan separata korfalt for acceleration och retardation har problem med
framkomlighet och trafiksakerhet noterats samt att utvecklingen av omradena kring
trafikplatsen generera nya behov. Denna atgard innebéar att trafikplatsen byggs om till en
fullstandig trafikplats med separata korfalt for av- och pakorande. Syftet ar att 6ka
trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten pa anslutningar till riksvag 50. Losning
kan genomféras pa flera olika satt. En miniminiva ar att befintliga pa- och avfarter
forlangs och att befintlig planskildhet anvands. | ett senare skede kan andra I6sningar tas
fram dar en helt ny trafikplats med hdg standard kan vara ett alternativ.

Bedomd effekt

Det bedéms att atgarden klart forbattrar framkomligheten for anslutande trafik och att
trafiksakerheten forbattras totalt sett vid platsen. Trafik pa riksvag 50 kan paverkas nagot
negativt av vavande fordon fran anslutningarna. Negativa trafikala effekter ar betydligt
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Maluppfyllelse

Hantering

mindre an atgarden dar ett korfalt tas i ansprak samtidigt som intrang och utslapp pa
grund av byggande och drift/underhall ar betydligt storre.

Hallbarhet Trafiksékerhet _ Robusthet

Atgéardsforslaget rekommenderas.

24a. Ersitt trafiksignal med Y.-klover i trafikplats Norrplan i kombination med
additionskorfélt mellan trafikplats Hedgatan-trafikplats Norrplan

Ansvarig

Trafikverket Kostnad 51 Mkr I Tid: I Kort sikt

Beskrivning

Kapacitetsproblemen i trafikplats Norrplan finns bade idag och framforallt i det framtida
nollalternativet (s& pass att hela motorvégen i princip kollapsar under vissa perioder). En
I16sning for att hantera detta ar att trafiksignalen i den s6dra avfartsrampen fran vaster
tas bort och ersatts av en ramp enligt kidverprincipen i kombination med att
additionskorfalt (tredje korfalt) anlaggs fran Hedgatans pafart fram till avfartsrampen i
Norrplan. Det tredje korfaltet ar 340 m vilket inkluderar breddning av bro 6ver Lillan med
cirka 30 m. Den nya forgreningen i Norrplan ar 330 m varav cirka 80 antas ga pa bro. |
samband med genomférande hanteras aven de problem som finns med buller och
Oversvamningsrisk (Norrplan och Lillan).

Figur 30. Atgdrd i trafikplats Norrplan med ramp enligt kiéverprincipen.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse

Hantering

Atgarden har utretts inom trafikanalysen. Atgarden ger positiva effekter genom férbéattrad
framkomlighet och 6kad trafiksakerhet men det uppstar fortsatt laga hastigheter som
stracker sig ut pa motorvagen till bakomvarande trafikplats. Darmed bedéms detta vara
en I6sning som forbattrar situationen avsevart men delar av problemet kvarstar fortsatt.
Vidare kvarstar problem i anslutningen dster om cirkulationsplats Norrplan. Atgérden ger
intrang och det blir utslapp pa grund av byggande och drift/underhaill.

Hallbarhet Trafiksékerhet Miljé Robusthet

Atgardsforslaget rekommenderas pa sa satt att denna atgard eller alternativatgarden 25b
utreds vidare eller att ytterligare nagon variant undersoks. Det viktiga ar att problemet i
trafikplats Norrplan hanteras.

24b. Bygg om trafikplats Norrplan till avancerad brolésning i kombination med
additionskorfalt mellan trafikplats Hedgatan-trafikplats Norrplan

Ansvarig

Trafikverket Kostnad 91 Mkr | Tid: | Kort sikt

Beskrivning

Kapacitetsproblemen i trafikplats Norrplan finns bade idag och framforallt i det framtida
nollalternativet (sa pass att hela motorvagen i princip "trafik kollapsar” under vissa
perioder). En I6sning for att hantera detta ar att trafiksignalen i den vastra avfartsrampen
tas bort och erséatts av att avfartsrampen far en planskild férgrening som gar planskilt pa
bro och ansluter riksvag 50 norr om cirkulationsplatsen via ett pakorningskorfalt dar
trafiken far vava in pa riksvag 50. Den nya férgreningen ar 560 m varav cirka 260 m
antas ga pa bro (6ver Ostra Bangatan, motorvagen och Karosserigatan (detta &r ett
grovt antagande). Vidare anlaggs ett additionskorfalt fran Hedgatans pafart fram till

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat

77 (92)



avfartsrampen. Det tredje korfaltet ar 340 m vilket inkluderar breddning av bro 6ver Lillan
med cirka 30 m.

Figur 42. Atgdrd i trafikplats Norrplan med avancerad brolésning.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse

Hantering

Atgérden har utretts inom trafikanalysen. Atgarden ger &nnu béttre trafikeffekter n
kléveratgarden och kapaciteten okar kraftigt. Egentligen inga problem kvarstar efter
inférande. Losningen ger dock storre intrang och mer utslapp pa grund av byggande och

drift/underhall. Den &r ocksa avsevart dyrare.

| Hallbarhet

Atgéardsférslaget rekommenderas pa sa sétt att denna atgérd eller alternativatgérden 25a
utreds vidare eller att ytterligare nagon variant undersoks. Det viktiga ar att problemet i
trafikplats Norrplan hanteras

25. Infor dubbla vanstersvangfélt och langre avfartsstracka vid trafikplats Hedgatan.

Ansvarig Trafikverket Kostnad 3 Mkr Tid: I;iell(?gre
Beskrivning Atgérden &r en férlangning av dubbla kérfalt Iangs avfart vasterifran i trafikplats

Hedgatan vilket innebar att ytterligare ett korfalt for vanstersvangande tillkommer (i
signalkorsningen mellan ramp och Hedgatan finns da tva korfalt for vanstersvang). Total
langd pa tillkommande korfalt/breddning ar 180 m.

Figur 43. Atgdrd i trafikplats Hedgatan med tillkommande korfdlt for
vdnstersvédngande.

Bedomd effekt

Atgérden har utretts inom trafikanalysen. Atgarden ar framst relevant pa langre sikt efter
att trafikplats Norrplan atgérdats. Atgarden medfér att kderna pa avfarten minskar kraftigt
och darmed inte langre véxer bak ut pa motorvéagen. Atgérden fungerar vél och
omfattningen ar relativt liten.

Maluppfyllelse

Hantering

Tillgénglighet |  Hallbarhet | mip |
Atgardsférslaget rekommenderas.
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26. Infor eget korfalt for vanstersvingande som kommer séderifran i trafikplats

Ekersvagen
Ansvarig Orebro kommun Kostnad 1 Mkr | Tid: ‘ Kort
Beskrivning Atgarden gors i Ekersvagen dar ramp soderifran ansluter fran trafikplatsen. ldag ar det

dubbla kérfalt for trafik pa Ekersvégen genom korsningen dér ramp ansluter. Atgérden
innebar att ett korfalt stangs av strax innan korsning och vanstersvangande fordon fran
motorvagsrampen kommer ut i eget korfalt efter korsningen. Syftet ar att underlatta for
vanstersvangande och minska risken for kder pa rampen som kan stracka sig ut pa
motorvagen. Strax efter korsningspunkten ar det tillatet for genomgaende trafik att
anvanda korfaltet igen. Liknande I6sning finns pa Vasthagavagen i trafikplats
Aspholmen/Bista.

Figur 44. Atgdrd i trafikplats Ekersvigen ddr ett kérfélt fér Ekersvigen stéings for
genomgdende trafik och anvdnda for véinstersvdngande fran ramp.

Bedomd effekt

Atgarden har utretts inom trafikanalysen och bedémts vara relevant pa langre sikt efter
att trafikplats Norrplan och Aspholmen/Bista atgérdats. Atgérden visar sig ha god effekt
och kderna pa avfarten och motorvagen minskar kraftigt. P4 Ekersvéagen som nu bara
har ett korfalt genom korsningen ses ingen stdrre paverkan trots att atgarden tar ett
korfalt i ansprak.

Maluppfyllelse

Hantering

Atgardsforslaget rekommenderas. Orebro kommun har den med som planerad atgérd
under 2021.

27. Infor additionskorfalt mellan trafikplats Karlundsgatan och trafikplats Ekersvégen i
so6dergaende riktning

Ansvarig Trafikverket Kostnad 5,1 Mkr Tid: Is_iell(rt]gre
Beskrivning Ett tredje korfalt anldggs mellan trafikplatserna som strécker sig fran Ekersvégen dar

pafartskorfaltet till motorvagen slutar och till Karlslundgatan dar avfartskorfaltet borjar.
Total langd pa tillkommande korfalt/breddning &r 260 m.
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Figur 45. Atgdrd i trafikplats mellan trafikplats Ekersvégen och trafikplats
Karlslundsgatan ddr additionskérfalt anléggs i sédergdende riktning.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse

Hantering

Atgarden har utretts inom trafikanalysen. Atgarden &r framst relevant pa langre sikt efter
att trafikplats Norrplan och Aspholmen/Bista atgardats. Atgarden visar sig ha god effekt.
Problematiken med fordon som anvander pafarten och ska ut pa motorvagen vantas mer
eller mindre helt férsvinna med atgéarden. Denna atgard avhjalper till stor del
problematiken med att lokal trafik paverkar genomfartstrafiken. Vidare kan kollektivtrafik
fa positiva effekter av atgarden.

Atgéardsférslaget rekommenderas.

28. Infor additionskorfalt mellan trafikplats Aspholmen/Bista och trafikplats Adolfsberg i
sodergaende riktning

Ansvarig Trafikverket Kostnad 19 Mkr Tid: Is_;r:gre
Beskrivning Ett tredje korfalt anlaggs mellan trafikplatserna som stracker sig fran Aspholmen/Bista

dar pafartskorfaltet till motorvagen slutar och till Adolfsberg dar avfartskorfaltet borjar.
Total langd pa tillkommande korfalt/breddning &r 1000 m.
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Figur 4631. Atgdrd i trafikplats mellan trafikplats Aspholmen/Bista och trafikplats
Adolfsberg ddr additionskérfdlt anldggs i sédergdende riktning.

Bedomd effekt

Atgérden har utretts inom trafikanalysen. Problem vid platsen har identifierats i nuléget
och nollalternativet. Innan atgarden analyserades hanterades problemen i Norrplan for
att sakerstalla att problem och kdbildning som uppstar Iange norrut inte paverkar
utvarderingen av den nu studerade atgarden. Resultatet visar pa att additionskorfaltet
har mycket god effekt och I6ser de kapacitetsproblem som tidigare identifierats. Denna
atgard avhjalper till stor del problematiken med att lokal trafik paverkar
genomfartstrafiken. Aven kollektivtrafiken paverkas positiv av ett extra korfélt.

Maluppfyllelse

Hantering

Tillgénglighet |  Hallbarhet | wmils |
Atgardsférslaget rekommenderas.

29. Utred och genomfor atgarder for avfart norrifran i trafikplats Marieberg

Ansvarig Trafikverket Kostnad - Tid: Is_i?(?gre
Beskrivning En atgard for att hantera framkomlighets- och trafiksékerhetsproblemen i den norra

avfarten i trafikplats Marieberg. Det har beddmts i atgardsvalsstudieprocessen att
trafikstrommarna med avsvangande och raktframkdrande behover separeras tydligare
och tidigare. Exempel pa mdjliga atgarder kan vara

e  Racke som separerar avfartkorfaltet och korfalt pa motorvagen.

e Att avfart separeras fysiskt tidigare fran motorvag genom att flyttas.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse Tillganglighet ‘ Hallbarhet Trafiksékerhet Miljé Robusthet
Hantering Atgardsférslaget rekommenderas.
9.4.15. Lang sikt
30. Utred ny strackning av motorvagen
Vid
Ansvarig Trafikverket Kostnad - Tid: | behov/lan
gre sikt
Beskrivning Inom atgardsvalsstudien har det framkommit behov av att en ny korridor fér motorvagen,
E18-E20, bér hanteras i planeringsprocessen och relevanta planeringsdokument. Detta
har inte beddémts vara en prioriterad fraga inom nartid men pa langre sikt kan det vara
aktuellt att utreda.
Bedomd effekt -

Maluppfyllelse

Tillganglighet Hallbarhet Trafiksékerhet Miljo Robusthet

Hantering

Atgardsférslaget rekommenderas inte i nuldget men véljs inte bort heller. Om behov
uppstar far fragan utredas i framtiden.
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31. Utred ny strackning av riksvdg 50 6sterut

Vid
Ansvarig Trafikverket Kostnad - Tid: | behov/lan

gre sikt
Beskrivning Inom atgardsvalsstudien har det framkommit behov av att delen av riksvéag 50 som gar i

egen strackning mellan Kvinnersta och trafikplats Norrplan kan férskjutas osterut vid
sidan om bebyggelsen. Detta har inte bedémts vara en prioriterad fraga inom nartid men
pa langre sikt kan det vara aktuellt att utreda.

Bedomd effekt
Maluppfyllelse Tillganglighet Hallbarhet Trafiksékerhet Miljé Robusthet
. Atgéardsforslaget rekommenderas inte i nulaget men valjs inte bort heller. Om behov
Hantering o fs e s : .
uppstar far fragan utredas i framtiden.
9.4.16. Atgirder som hanteras i andra processer

Detta avsnitt beskriver dtgirder med priméart annat syfte dn 16sa de direkta problemen kopplade till
utredningsstriackan men som bedoms paverka situationen langs E18-E20 och riksvig 50 positivt.

Vivallalinken

Tidigare i rapporten har brister och behovs redovisats som beskriver hur en genare koppling fran riks-
vag 50 till Vivalla/Boglund ar 6nskvart. Detta skulle innebéra att trafik med mélpunkter inom dessa
omréden inte behover anvinda motorviagen och négra av de mest belastade trafikplatserna som Norr-
plan och Hedgatan och utredningsstrickan mellan dessa skulle avlastas. Atgéirden har utretts inom
ramen for trafikanalysen nar atgirder i trafikplats Norrplan genomforts. Den nya kopplingen avlastar
trafikplats Norrplan samtidigt som trafiken 6kar péa de viagar mot vilken den nya kopplingen ansluter i
korsningen riksvig 50/Kyrkviagen/Backviagen. Resultatet visar att framkomligheten paverkas nagot
positivt vid avfarten i Norrplan i 6stergdende riktning, se A i Figur 47.

Figur 47. Heatmap” fér nollalternativet med och utan Vivallalénken.
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Dartill ses att det blir ndgot langre koer i signalkorsningen langs riksvig 50, B i figur ovan till f6ljd av
négot mer trafik. Slutligen kan konstateras att problem som tidigare identifierats i cirkulationsplatsen
vid Vivalla fortsatt kvarstér trots att koerna minskar ngot i tillfarten vésterifran, C i figur ovan.
Slutsatsen ir att Vivallalanken medfor relativt smé forandringar och att resultatet ar nastan
jamforbara med och utan den nya kopplingen.

Trafikplats Marieberg Norra

Tidigare i rapporten har detaljplanarbetet kring Palmbohult beskrivits och dven att en trafikplats langs
E20 ska anldggas inom ramen for det. Som ocksa namnts tidigare i rapporten ar det tankt att en
framtida ny strackning av vag 51 ska ansluta trafikplatsen. Trafikplatsen péverkar trafikplats
Adolfsberg. Atgirden avlastar Karlskogavigen, Mosasvigen och cirkulationsplatsen/dropparna i
trafikplats Adolfsberg dir framkomlighetsproblem identifierats i nuldget. Se Figur for hur trafiken
genom aktuell av Adolfsberg péverkas per dygn ar 2040. Gron markering/siffror innebar minskning av
trafik och rod farg 6kning.

Pilangen

Blstagatan B4

=y

FPosten
= Logistik
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Figur 48. Skillnad i dygnstrafikfléde mellan nollalternativ 2040 med och utan trafikplats Marieberg Norra, vy éver
trafikplatsen Adolfsberg.
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10. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

Detta kapitel sammanstiller vilka atgdarder som arbetsgruppen bedomt ska drivas vidare. Vagledande
princip har varit att med sa sma medel som mdjligt kunna hantera brister och behov och uppfylla
uppsatta mal. Atgirdsval baseras pa en avviigning av hur vil en atgird 16ser de problem med
trafiksdakerhet och kapacitet som identifierats i processen, graden av méaluppfyllelse samt bedomda
effekter och kostnader.

10.1. Planlaggningsprocessen

Detta avsnitt beskriver planeringsprocessen for infrastrukturatgirder. I dtgardsvalsstudien har tva
olika tidsperspektiv anvénts. Nulédge, kort sikt, med trafik enligt dagens situation och nollalternativ,
langre sikt, med prognosticerad trafikutveckling enligt &r 2040 i enlighet med Trafikverkets
basprognos. Merparten av alla atgérder ar behovsmassigt lampliga att genomf6ra i nuldget men
planeringsprocessen for infrastruktur medger normalt inte sd snabbt genomforande. Tiden innan
faktiskt genomférande kan paborjas beror pa typ av atgird och omfattning. Atgirder av
utredningskaraktir och atgirder av tidigare steg i fyrstegsprincipen kan ofta hanteras via etablerade
samverkansforum dar Trafikverket, regioner och kommuner medverkar. Sddana atgdrder kommer da
hanteras inom den ordinarie planeringsprocessen. For att fragorna ska hanteras kravs att ndgon aktor
lyfter dem. Atgirdsvalsstudien utgdr ett stod i detta fortsatta planeringsarbete. For storre
ombyggnadsétgiarder maste dessa hanteras inom en mera omfattande planeringsprocess. Efter en
atgirdsvalsstudie kommer en planprocess med vagplan och darefter gors framtagande av
bygghandling med tekniska beskrivningar och funktionskrav och sedan sist paborjas byggandet.

T Vagplan/ .
Atgardsval [Srnvigsplan Bygghandling ’ Byggskede '

Figur 49. Planering- och byggprocessen hos Trafikverket for infrastrukturatgdrder (Kdlla: Trafikverket)

Tiden for genomférande, fran det tidiga utredningsskedet till fairdig produktion varierar naturligtvis
beroende pa komplexitet men ofta tar processen minst 5 ar.

10.2. Rekommenderade atgarder

Pa vilken sitt en atgird bor behandlas vidare varierar mellan olika atgarder. Ménga atgérder kan
genomforas omgéende medan ett fital lampar sig for senare genomforande. Flera atgiarder kraver att
nagon form av ytterligare utredning initieras redan pa kort sikt &ven om sjdlva atgirden lampar sig att
realisera pa langre sikt. Manga atgiarder kan genomforas helt fristdiende men nagra har beroenden till
andra. For merparten av atgirder giller att det uppstar synergieffekter om vissa atgéarder kombineras
vilket anges i forekommande fall.

Nedan presenteras den inriktning for de olika dtgirderna som arbetsgruppen har enats kring.
Atgirderna har delats in i foljande kategorier utifran hur angeligna de ir samt vem som har det
huvudsakliga ansvaret. For varje atgiard anges nedanstdende uppgifter som synkroniserade med
motsvarande uppgifter i avsnitt 9.4

e Nummer och namn pa atgird.
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Ansvarig. Har anges vilken organisation som ar i huvudsak ansvarig for genomforande av atgérd.
I manga fall ar flera aktorer delaktiga och i relevanta fall pekas organisation som bor vara drivande

ut genom markering i fetstil.

Kostnad. Uppskattad kostnad anges i de fall sddan finns uppskattad.
Kommentar. Information om hur atgardsvalsstudien ser pd genomforande eller liknande.

10.3. Rekommenderade atgarder som bor genomfoéras i nulaget dar alla parter

me

dverkar

Nr.

Atgird

Ansvarig

Kostnad
(tkr)

Kommentar

Atgéarder av typen steg 1 enligt
fyrstegsprincipen

Alla

Ej
bedomd

Orebro kommun, Region Orebro
I&n och Trafikverket bor
gemensamt utarbeta en strategi for
att forebygga kapacitetsproblemen
i Orebro dar steg 1-atgarder har en
viktig roll. | strategin bér aven
utvarderingar och matningar av
atgardernas effekter inga for att
utréna behovet av atgarder enligt
senare steg i fyrstegsprincipen.
Strategin och genomférande av
steg 1-atgarder kan hanteras inom
ordinarie planeringsprocess.

Utred parkeringar som framjar
hallbart resande

Alla

Ej
bedomd

Utredningen rekommenderas att
pabdrjas omgaende. Parkeringar
kan ha olika funktioner och detta
kan paverka vilken aktor som
ansvarar for dem.

10.4. Rekommenderade atgarder som bor genomfoéras i nulaget av
Trafikverket och Orebro kommun

Nr. | Atgard Ansvarig Kostnad | Kommentar
(tkr)
2 Bygg planskild passage for Trafikverket 18 Mkr Kan genomféras enligt utredning i
oskyddade trafikanter vid och Orebro detaljplan.
Mossbergarondellen kommun
16 | Utred prioritering av Trafikverket Ej Utredningen rekommenderas att
utryckningsfordon och Orebro bedomd | pabdrjas omgéaende.
kommun

10.5. Rekommenderade atgarder som bor genomfoéras i nulaget av
Trafikverket

Nr.

Atgird

Ansvarig

Kostnad
(tkr)

Kommentar
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9 Utred funktion for trafikplats Trafikverket Ej Utredningen rekommenderas att
Adolfsberg och kopplingar beddmd | pabdrjas omgaende.
mellan E18-E20

10 | Utred och bygg Trafikverket Ej Hanteras nationellt inom
poliskontrollplats beddmd | Trafikverket men atgardsvalsstudie

pekar pa behov av utredning.

11 Vid trafikplatsers pafarter Trafikverket Ej Utredningen rekommenderas att
ersatt vajningsplikt med beddmd | pabdrjas omgaende.
sammanvavning

12 | Vid cirkulationsplats Hovsta Trafikverket Ej Utredningen rekommenderas att
andra trafikreglering till beddmd | pabdrjas omgaende.
sammanvavning

14 | Utred bulleratgarder Trafikverket Ej Utredningen rekommenderas att

beddmd | pabdrjas omgaende men bor
synkroniseras med fysiska
ombyggnadsatgarder dar buller
hanteras.

15 | Utred och genomfor atgarder | Trafikverket Ej Utredningen rekommenderas att
for att hantera risk for beddmd | pabdrjas omgaende men bor
dversvamning synkroniseras med fysiska

ombyggnadsatgarder dar buller
hanteras.

18 | Fortsatt utred snabbare Trafikverket Ej Pagar utredningsarbete kring detta
forbindelse Stockholm-Oslo beddmd | i andra sammanhang men

atgardsvalsstudie pekar pa behov
av utredning.

19 | Utredning om dynamisk Trafikverket Ej Utredningen rekommenderas att
kévarning bedomd | pabdrjas omgaende.

20 | Utredning om trafikinformation | Trafikverket Ej Utredningen rekommenderas att
via VMS bedémd | pabdrjas omgaende.

21 Utredning om variabel Trafikverket Ej Utredningen rekommenderas att
hastighet bedomd | pabdrjas omgaende.

23b | Bygg om trafikplats Forlunda Trafikverket Ej Utredningen rekommenderas att
till fullstandig trafikplats bedémd | pabérjas omgaende. Atgarden bor

samordnas med Atgard 3.
Utredning for att forbéttra befintliga
och anldgga nya planskilda gang-
och cykelpassager som pekar ut
behov i Férlunda.

24a | Ersatt trafiksignal med Va- Trafikverket 51 och 91 | Atgardsvalsstudien

elle | kldver i trafikplats Norrplan i Mkr rekommenderar att trafikplatsen

r kombination med bdr byggas om men att bagge

24b | additionskoérfalt mellan alternativen bor utredas djupare.

trafikplats Hedgatan-trafikplats
Norrplan eller Bygg om

Det dyrare alternativet l16ser
trafikproblemen pa ett battre satt
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trafikplats Norrplan till men troligen kan det billigare
avancerad broldsning i detaljjusteras for battre effekt.
kombination med Problem med buller och
additionskorfalt mellan dversvamning hanteras inom
trafikplats Hedgatan-trafikplats atgarderna.
Norrplan
28 | Infor additionskorfalt mellan Trafikverket 19 Mkr | Atgérdsvalsstudien
trafikplats Aspholmen/Bista rekommenderar atgarden for att
och trafikplats Adolfsberg i hantera problem pa kort sikt.
sodergaende riktning Problem med buller och
dversvamning hanteras inom
atgarderna.
29 Utred och genomfor atgarder Trafikverket Ej beddmt | Utredningen rekommenderas att
for avfart norrifran i trafikplats pabdrjas omgaende.
Marieberg

10.6. Rekommenderade atgarder som bor genomfoéras i nuldget av Region
Orebro lin

Nr. | Atgard Ansvarig Kostnad | Kommentar
(tkr)
17 Utred fler pendeltagstationer Region Ej Utredningen rekommenderas att
Orebro lan beddmd | pabdrjas omgaende.
22 | Utred kollektivtrafikprioritering | Region Ej Kan paboérjas omgaende. Nar det
l&ngs riksvag 50 Orebro lan beddmd | ar aktuellt med fysiskt

genomférande ar det Trafikverket
som bygger.

10.7. Rekommenderade atgirder som bér genomféras i nulidget av Orebro
kommun

3 Utredning for att forbattra Orebro Ej Utredningen rekommenderas att
befintliga och anldgga nya kommun bedomd | pabdrjas omgaende.
planskilda GC-passager

5 Utred parkeringsavgifter som Orebro Ej Nya parkeringsavgifter har utretts
framjar hallbart resande kommun beddmd | av kommunen under 2020, och

beslutats enligt kommunens
forslag. Atgardsvalsstudien pekar
pa behovet av atgarden.

6 Utredning om dverdéckning av | Orebro Ej Utredningen rekommenderas att
motorvagen kommun bedomd | pabdrjas omgéaende.

7 Utred hur omradena Lillan och | Orebro Ej Tva utredningar som
Pilangen ska utvecklas kommun beddmd | rekommenderas att paborjas
(separata utredningar) omgaende.
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8 Utred nya anslutningsbehov Orebro Ej Tva utredningar som
frdn omrade mellan Berglunda | kommun bedémd | rekommenderas att paborjas
och Orebro flygplats samt omgaende.
Munkatorps trafikplats
(separata utredningar)
26 | Infor eget korfalt for Orebro 1 Mkr Denna atgard har i trafikanalysen
vanstersvangande som kommun gett bra effekter i

kommer soderifran i trafikplats
Ekersvagen

nollalternativet/2040 efter att
atgarder genomforts i trafikplats
Norrplan. Innan atgard genomforts
i Norrplan (24a/24b) blev
trafiksituationen for belastad i hela
trafiksystemet 2040. Det beddms
dock att atgarden ger positiva
effekter i nulaget och innan 2040
oavsett andra atgarder. Orebro
kommun har atgarden planerad
under 2021.

10.8. Rekommenderade atgarder som Trafikverket utfér som till viss del beror

pa andra atgarder men kan utforas enskilt

Nr.

Atgird

Ansvarig

Kostnad
(tkr)

Kommentar

25

Infér dubbla vanstersvangfalt
och langre avfartsstracka vid
trafikplats Hedgatan.

Trafikverket

3 Mkr

Denna atgard har i trafikanalysen
gett bra effekter i
nollalternativet/2040 efter att
atgarder genomforts i trafikplats
Norrplan. Innan atgard genomforts i
Norrplan (24a/24b) blev
trafiksituationen for belastad i hela
trafiksystemet 2040. Det beddms
dock att atgarden ger positiva
effekter i nulaget och innan 2040
oavsett andra atgarder.

27

Infér additionskdrfalt mellan
trafikplats Karlundsgatan och
trafikplats Ekersvagen i
stdergaende riktning

Trafikverket

5,1 Mkr

Denna atgard har i trafikanalysen
gett bra effekter i
nollalternativet/2040 efter att
atgarder genomforts i trafikplats
Norrplan. Innan atgard genomforts i
Norrplan (24a/24b) blev
trafiksystemet valdigt belastat i hela
trafiksystemet 2040. Det beddms
dock att atgarden ger positiva
effekter i nulaget och innan 2040
oavsett andra atgarder.
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10.9. Atgirder som kan utreds av Trafikverket vid behov

Nr. | Atgard Ansvarig Kostnad | Kommentar
(tkr)
30 Utred ny strackning av Trafikverket Ej beddmt | Kan vid behov utredas men ingen
motorvagen atgard som rekommenderas.

31 Utred ny strackning av riksvag | Trafikverket Ej beddmt | Kan vid behov utredas men ingen
50 osterut atgard som rekommenderas.

10.10. Atgirder som hanteras i andra planeringsprocesser som
rekommenderas

Bade Vivallaléinken och trafikplats Palmbohult ger positiv paverkan pé situationen langs
utredningsstrickan. Darav stiller sig atgardsvalsstudien bakom genomférande av dessa.

10.11. Forslag till beslut om fortsatt hantering

Trafikverket har tillsammans med Region Orebro lin och Orebro kommun genomfort en
atgirdsvalsstudie for E18-E20 och riksvig 50 genom Orebro. Denna atgirdsvalsstudie har identifierat
brister och behov inom utredningsomradet. Samarbetet mellan aktorerna i atgardsvalsstudien har
resulterat i ett antal dtgardsforslag. Fyrstegstegsprincipen har influerat framtagande av atgarder.

De olika aktorerna har olika ansvar avseende genomforande och finansiering av de rekommenderade
atgirdsforslagen. For Trafikverket kan flera atgarder hanteras inom ramen for den egna
verksamhetsplanen. Andra atgirder kan behova hanteras i planer for transportsystemet som regional
niva av Trafikverket och av region Orebro Lin. D4 kommer tgirderna att viigas mot andra atgirder for
att identifiera vilka atgirder som ska prioriteras samt nar i tiden de ska genomféras.

Orebro kommun, i de fall dir det r relevant, planerar in atgirder i sina investeringsplaner eller i den
16pande verksamheten. Aven dir kan atgirder behdva viigas mot andra atgirder for att identifiera
vilka dtgarder som ska prioriteras och néir de kan genomforas i tid.

Inom atgardsvalsstudien har omfattande analyser gjorts av nuldge, framtida prognosticerad situation
ar 2040 (nollalternativ) och utredning av fysiska dtgarder for nuldget men framférallt 4r 2040 samt
analys av atgidrder som hanteras i andra planeringsprocesser. I analysen har viss ordning av inférande
av dtgirder gett goda effekter men praktiskt genomforande behover inte vara last till denna ordning.
Det kan dock konstateras for ar 2040 bor vissa atgiarder vara genomforda for att hantera de problem
som uppstar i trafiksystemet.

I processen med att hantera de olika atgarderna bor en tét dialog foras mellan aktérerna for att
sikerstilla ett effektivt genomforande. Atgirdsforslag och andra fragor som finns kopplat till denna
atgirdsvalsstudie bor samordnas sé ldngt det ar mojligt i de samverkansprocesser som redan finns
etablerade.
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Bilagor

Bilaga 1 Tidigare planeringsarbete
Bilaga 2 Mal

Bilaga 3 Resultat av GPS-dataanalys
Bilaga 4 PM Trafikanalyser

Bilaga 5 Bortvalda atgérder
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Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja O Nej O Datum: Klicka hér for att ange datum.
Utford av:

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

Godkant - datum och underskrift av chef
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