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1. Tidigare planeringsarbete

I denna bilaga gors en mer omfattande redovisning av tidigare planeringsarbete for utrednings-
omradet. En sammanfattad version finns i huvudrapporten. Bilagan beskriver pa ett kortfattat sitt
relevant material frén tidigare genomforda planeringsdokument, strategier och utredningar. Det kan
handla om tidigare identifierade brister/problem, andra projekt som planerats och dven tidigare
foreslagna atgarder (dessa atgirder ar alltsa inte aktuella att genomfora i dagslidget, dock kan en
atgardsvalsstudie komma fram till motsvarande 16sningar). Eventuella bedomningar och atgards-
forslag i texterna kommer direkt ifrin underlaget och behover nédvindigtvis inte vara en bedomning
som verifierats av arbetsgruppen.

1.1.1. Lansplan for regional transportinfrastruktur 2018-2029 (Region Orebro
lan, 2018)
Lanstransportplanen for regional transportinfrastruktur gors pa uppdrag av regeringen och dr en del
av det regionala utvecklingsansvaret. I Orebro 4r det Region Orebro lin som har fatt uppdraget av
regeringen att ta fram en lanstransportplan, men genomférandet kommer skotas av Trafikverket.
Tidsperioden for nuvarande linstransportplan dr 2018—2029. Dokumentet redogor for Orebro lins
kommande utveckling, med avseende pa bland annat forvintad befolkningsutveckling, pendlings-
monster och arbetsmarknad. Flera kommuner i Orebro lin har en 6kande befolkning, men den storsta
befolkningsékning forvintas i Orebro som ir den storsta staden i linet. InvAnarantalet i manga av de
mindre titorterna minskar, vilket forstirker Orebros betydelse for hela regionens befolkningstillvixt.
Eftersom Orebro ir en av de storre stiderna i omradet med manga arbetstillfillen si 4r inpendlingen
ganska stor. I lanstransportplanen definieras ett antal prioriterade funktioner:

+  Tillginglighet till och fran Orebro

« Tillginglighet i tvarforbindelser

+ Tillginglighet i det lokala omlandet

+ Hallbart vardagsresande

+  Framkomlighet for effektiva godstransporter

Lanstransportplanen innehaller ett antal stérre redan definierade atgiarder dar viagplan och/eller avtal
om medfinansiering har ingétt. Dessa atgirder ar prioriterade och planeras att genomforas under de
forsta fyra aren av planperioden. Den totala kostnaden for dessa atgarder berdknas bli cirka 505
miljoner kronor, vilket dr ungefar 45 procent av den ekonomiska ramen for hela planperioden. Ingen
av dessa atgarder har direkt paverkan pa utredningsomradet.

Flera av de prioriterade funktionerna i lanstransportplanen handlar om tillgéanglighet i strak. Till-
ganglighet kan ses som resenirers mojlighet att n arbetsmarknad, utbildning och service med mera
inom en rimlig restid. D4 &r brister i framkomlighet, kapacitet och trafiksdkerhet viktiga att dtgirda for
att garantera en god tillgdnglighet. Lanstransportplanen pekar ut flera brister gillande tillganglighet.



E18/E20

*  Kapacitet- och trafiksdkerhetsbrister pa de delar av E18 som inte dr motorviag « Kapacitets-
och trafiksikerhetsbrist p4 E18/E20 genom Orebro

Vag 50

+  Framkomlighetsbrist vig 50 Orebro-Axelbergshammar
+  Framkomlighetsproblem for kollektivtrafik mellan Hovsta och Orebro resecentrum e
Behov av separata géng- och cykelvigar langs vissa striackor

Ovrigt
+  Avsaknad av jirnviigsforbindelse Karlskoga-Orebro

Prioriterade brister for utredning och som har baring pa utredningsomradet ar:

+  Utredning av strickan Orebro-Nora. Restiden &r lang i forhéllande till avstindet.

1.1.2. Oversiktsplan Orebro kommun (Orebro kommun, 2018)

Nuvarande 6versiktsplan for Orebro kommun antogs 2018 och har en planeringshorisont pa 25 &r.
Oversiktsplanen innehéller flera stillningstaganden gillande fysisk planering och trafik. Ett viktigt
stillningstagande ar att starka kollektivtrafikens roll och prioritera kollektivtrafik i korsningspunkter
med annan trafik, till exempel prioritering i trafiksignaler. For att gynna kollektivtrafiken ska mark
reserveras for pendeltdgsstationer i Hovsta. Kommunen ska ocksa verka for att regionaltagstrafiken
utvecklas med bittre anslutningar mot exempelvis Laxa, Lindesberg/Kopparberg samt att
pendeltagsforbindelse till Nora skapas.

Figur 1 visar markanviandningen gillande stadsbyggnad och verksamhetsomraden for 2040.
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Figur 1. Markanvdndningskarta fér 2040. Kdlla: https://karta.orebro.se/

Kommunen planerar ocksé en ny vigstrackning mellan E20 och vig 51 i Marieberg. Den nya
strackningen dr markerad i r6tt i Figur 2.
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Figur 2. Huvudvdgnadit fér biltrafik och vdgtransporter 2040. Heldragna linjer dr befintliga vdgar och streckade linjer dr

planerade véigar. Kdlla: https://karta.orebro.se/

1.1.3. Trafikprogram for Orebro kommun (Orebro kommun, 2014)
Trafikprogrammet innehéller mél och utgdngspunkter for trafiken i Orebro och ersitter den gamla
transportplanen som antogs 2008. De flesta atgéarder i transportplanen genomfordes efter planen hade
antagits och ersattes darfor av ett nytt trafikprogram. Trafikprogrammet ska fran och med 2015 foljas
upp arligen med ett trafikbokslut. Syftet med trafikprogrammet &r att uppna den hallbara staden och
tre malsittningar pekas ut for att uppna detta. Av det totala antalet resor i Orebro kommun ska
andelen gang, cykel och kollektivtrafik utgéra 60 procent &r 2020, andelen var 44 procent ar 2011. Den
andra malséttningen &r att den totala miangden fossilbréansledriven trafik ska minska i absoluta tal
fram till 2020. Den sista malsittningen &r att resor inom Orebro titort ska ta maximalt dubbelt s& 1dng
tid med buss som med bil och maximalt 1,5 ganger sa lang tid med cykel som med bil. Dessa
mélsattningar har sedan brutits ner i olika utgdngspunkter for trafiken i staden. I stora drag handlar
utgdngspunkterna om att se pa trafik, manniskor och bebyggelse som en helhet vid planering. Att
stadsplanera istillet for att trafikplanera och bebyggelseplanera separat. For att gora detta ar det
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viktigt att sitta trafikanten i fokus och forenkla for manniskor att gora hallbara fardmedelsval. T takt
med att staden véxer ar det viktigt av utrymmesskal att fa fler att vilja héllbara fardmedel for sina
resor. Cykel tar mindre plats i gaturummet dn bil och kollektivirafik tar mindre plats per passagerare.

1.1.4. Bullerkartlaggning av Orebro kommun (AF, 2017)

Bullerkartliggningen av Orebro kommun genomférdes ir 2016 och omfattar all viigtrafik samt
spartrafik inom kommunen. Kartlaggningen ska redovisas till Naturvardsverket och vara ett underlag
for framtagande av dtgdrdsprogram. Utredningen och uppgifter om bullernivaer ska ocksa kunna
anviandas i kommunens arbete med fysisk planering, bullerskyddsarbete och tillsyn p& miljéfarlig
verksamhet. Kartlaggningen resulterade i tva tabeller, se Tabell 1 och

Tabell 2, innehéllande hur manga invinare som utsitts for buller uppdelat pa olika bullerintervall. Det
langsiktiga nationella mélet ar att dygnsmedelvirdet, den ekvivalenta ljudnivan, ska ligga under 55
dBA. Orebro kommun har for niirvarande en griins pa 60 dBA for att fi bullerskyddsbidrag lings
kommunens vagnat.

Tabell 1. Antal invdnare i hundratal som dr utsatta for buller vid fasad inom olika intervall fér ekvivalent. Kélla:
Bullerkartliggning av Orebro kommun.

Sammanfogad Yta: Storlek Antal invanare:
tabell Hela kommunen kommunen: 88 478
1628 km?2

Antal boende exponerade av olika ljudnivaer enligt nationella riktvirden

Ekvivalent ljudniva LEq24

Ljudniva intervall Leq Leq Leq
Tag och Vagar Viagar Tag
50 — 54 35 000 25 700 15 200
55—59 19 000 11 300 6 800
60 — 64 7 200 4 400 2 800
65— 69 2 300 1200 963
70 =74 500 10 400
75-79 o (o) 0

Tabell 2. Antal invdnare avrundat till hundratal, enligt EG-direktivet, som dr utsatta fér buller vid fasad inom olika intervall
f6r bullerdosmétt Lpgn och Lyighe. Kélla: Bullerkartlidggning av Grebro kommun.

Sammanfogad Yta: Storlek Antal invanare:
tabell Hela kommunen: 88 478
kommunen 1628 km?

Antal boende exponerade av olika ljudnivaer enligt EG-Direktiv for omgivningsbuller

Ekvivalent ljudniva Lpen Ekvivalent ljudniva Lyight
Ljudniva intervall LDEN LDEN LNight LNight
Samtliga vagar Tag Samtliga vigar Tag
50 — 54 36 900 13 500 10 200 9700
55—59 18 600 10 400 3900 5 800




60 — 64 7 800 6 200 1000 2 400
65— 69 2 800 2700 0 900
70 — 74 400 100 0 400
75-79 0 500 0 0

Bullernivéer langs E20/E18 och vig 50 illustreras pé en 6vergripande niva i Figur 3. Intill samtliga
storre vigar overskrids bade det nationella 1angsiktiga malet pa 55 dBA och Orebro kommuns grins pa
60 dBA.

Ljudniva, Markering
dBA

>50,0-<55,0

>55,0-<60,0

>60,0-<65,0

>65,0-<70,0
>70,0-<75,0

>75,0

A

Figur 3. Bullernivéer fér Orebro kommun, buller bdde frén végtrafik och tagtrafik. Kélla: https://karta.orebro.se/

1.1.5. Trafikanalys Europavagar Orebro (Sweco, 2016)

En utredning av andelen ortsintern trafik pa europaviigarna E18/E20 genom Orebro genomfordes
under 2016. Utredningen genomf6érdes med hjilp av platsbesok. Forbipasserande fordons
registreringsskyltar fotograferades och jaimfordes med dgaruppgifter frin transportstyrelsen. Agare
med postort Orebro sattes som grins for ortsintern trafik. Totalt studerades fyra stycken platser lings
E18/E20 och varje plats besoktes vid ett tillfdlle under hogtrafik och ett tillfalle under lagtrafik.
Platsbesoken skedde under hostlov, vilket kan leda till mer ldngvéga trafik &n normalt.

Figur 4 visar andelen ortsinternt trafik av total trafik under rusningstid. Andelen ortsintern trafik
sjunker ju langre norrut pd E18/E20 matpunkten ligger. Detta kan delvis férklaras av att matningarna
genomfordes pa sodergdende trafik och platserna norrut inte har lika mycket trafik som kor inom
Orebro. Andelarna ir ocksé baserade pé en 6gonblicksbild fran ett mittillfille.

10
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Figur 4. Andel ortsintern trafik under rusningstid. Kélla: Trafikanalys Europavégar Orebro

1.1.6. Utvecklingsforslag for norra Lillan (Orebro kommun, 2016)
Utvecklingsforslaget omfattar ett cirka 60 hektar stort omrade i norra Lill&n, belaget langs vag 50 norr
om Orebro. Omradet bestir mestadels av ett handelsomrade och avgrinsas av jirnviigen i vister,
befintlig bebyggelse i soder samt Yxstaby och Bjorksatter i norr. Vig 50 passerar genom omréadet i
nordsydlig riktning, se Figur 5.
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Figur 5. lllustration av det aktuella omrédet i norra Lillén. Kélla: Utvecklingsférslag fér norra Lillén, Orebro kommun.

Oversiktsplanen for Orebro kommun innehaller ett antal stillningstaganden for omradet i friga. Bland
annat innehéller 6versiktsplanen vigledande stillningstaganden for hur marken i norra Lillan ska
anvandas, se Figur 6. P4 bada sidor om vig 50 finns forslag pd omraden for bostader. Det finns ocksa
omréaden for handelsomrade, icke storande verksamheter samt bostdader och verksamheter. Nar
omradet detaljplaneras behover trafikplats Forlunda/vag 50 ses over. Trafikplatsen ar inte lika
utnyttjad som tidigare, detta beror pé att en Coop-butik har stangts i handelsomradet. Det finns en del
trafiksdkerhetsbrister med trafikplatsen, det géller framforallt pa- och avfarter. Den norrgdende
avfarten ar kort och kommer tétt inpa korsningen. Den s6dergédende har problem med hoga
hastigheter och délig sikt kopplat till korsningen med Yxstaby. Pafarterna har inte accelerationsfalt
utan ar reglerade med stopplikt. Det kan gora det svart att ta sig ut pa viag 50. Om norra Lilldn ska

byggas ut enligt utvecklingsforslaget s& maste en siker och effektiv trafiklosning finnas for
trafikplatsen.

12
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Figur 6. lllustration 6ver hur omradet kan anvdndas. Gult omrdde - bostdder, brunt omrdde - handel, lila omrdde - icke
stérande verksamheter, skrafferat omrdde - bostédder och verksamheter. Kélla: Utvecklingsférslag fér norra Lillén, Orebro
kommun.

1.1.7. Utvecklingsforslag for omradet mellan flygplatsen och Berglunda (Orebro
kommun, 2018)

Utvecklingsforslaget innehaller en viljeinriktning for hur marken mellan Orebro flygplats och omradet
Berglunda ska anvindas i framtiden. Tillgadngen till etableringsbar mark for naringslivet 4r en mycket
viktig forutsittning for tillviixten i en region. Orebro kommun har sett 6ver tillgéinglig mark i

kommunen for att eventuellt etablera verksamheter. Omradet mellan flygplatsen och Berglunda anses
sarskilt attraktivt med tanke pa tillgédngligheten for transporter och narheten till E18 och E2o0.

Omréadet ar utpekat som ett framtida utbyggnadsomrade i 6versiktsplanen fran 2018, se Figur 7.

13
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Figur 7. Markanvdndningskarta i den nya 6versiktsplanen fran 2018. Kdlla: Utvecklingsférslag fér omradet mellan flygplatsen
och Berglunda.

Arbete pagar med att borja forsorja Orebro kommun med dricksvatten fran Vittern istillet for fran
Svartan, som idag dr Orebro kommuns huvudsakliga vattentikt. Svartan skulle d kunna anvindas
som reservvattentikt. Dock ligger detta cirka 10—15 ar fram i tiden, om allt gér som det ska. Féreslagen
strackning for vattenledningen till Vattern gér rakt igenom utredningsstriackan vid E18,
norrsodergdende riktning vid Vastra Pildngen.

Det finns ocksa natur- och kulturvirden som maste tas hiansyn till vid eventuell exploatering. Det finns
omraden som ir viktiga att bevara och utveckla for att frimja biologisk mangfald. Omradet ar i stort
taligt for exploatering ur naturvardshansyn men det finns vissa mindre objekt med hogt naturvarde att
ta hansyn till. Kulturmiljon i omradet bestar fraimst av dldre gardsbebyggelse, vissa fran 1800-talet,
och fornlamningar.

Utvecklingsforslaget utmynnar i en inriktning dir de befintliga verksamhetsomradena Berglunda,
Vastra Pildangen och S6dra Grusgropen foreslas expandera. Dessa omraden erbjuder ett attraktivt 1age
med bra skyltningsméjligheter mot E18/E20 samtidigt som naturvirden, kulturviarden och
bostadsmiljoer paverkas mindre 4n i det grovt utpekade verksamhetsutbyggnadsomraden som fanns i
oversiktsplanen fran 2010.

1.1.8. Detaljplan for fastigheten Palmbohult 2:1 m.fl. (Berglunda
verksamhetsomrade) (Orebro kommun, 2016)

Syftet med detaljplanen ar att 6ppna upp for nytt verksamhetsomrade med framst lager, kontor och
viss industri. I Figur 8 visas planomradet.

14
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Figur 8. Planomradet for detaljplan fér omrdde Palmbohult.

Forutom att det planlagda omradet reserverar mark for olika verksamheter finns delomréden till for
att siikra reservat for den planerade Nobelbanan (féreslagen jirnvig mellan Kristinehamn-Orebro via
Karlskoga parallellt med E18 och kan eventuellt bygga mellan 2020-2030). Angaende trafik- och
gatunit visas en oversiktlig beskrivning i Figur 9.

Ny huvudgata med gang och
cykelbana pa vinster sida

Ny viganslutning mot
Berglundavigen

Exempel pa tomter
for verksamheter

......

Lilustration Gver planomradet med vigar och exempel pa verksambelstomter.

Figur 9. lllustration éver vdgar i och i anslutning till planomrddet.

Som kan ses i figur finns en ny trafikplats lings E20 angiven. Trafikplatsen utgor en viktig del i
projektet dar ny dragning vig 51 genomfors (se kap 6 Pagiende planering i huvudrapporten). Den
placeras mellan trafikplats Marieberg och trafikplats Adolfsberg och bendmns i denna rapport
inklusive bilagor som trafikplats Palmbohult. I detaljplanen finns forslag pa ny gata fran trafikplatsen
till Berglundavigen. Gatan blir huvudstrak i omrédet och far karaktiaren industristrak. Parallellt
anlaggs en GC-vag. Enligt trafikalstringar som gjorts forvintas planomradet generera 4 700 f/d
(vardagsmedeldygn). Férutom den foreslagna trafikplatsen och huvudgatan som ansluter trafikplatsen
finns en foreslagen GC-tunnel vid Mossbergarondellen vid Wiirth. Dessa atgarder ger pdverkan inom
denna atgirdsvalsstudies utredningsomrade.
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1.1.9. Planprogram for Bista-Pilangens industriomrade (Orebro kommun, 2007)
Bista-Pildngens industriomrade ar placerat nordvast om E20, se Figur 10. Planprogrammet innehéller
fragestéllningar som beror hur Bista-Pildngens industriomrade kan exploateras samtidigt som skyddet
for vattentikten starks. En exploatering skulle kunna kriava en plandndring. Det finns 26 detaljplaner i
omradet dar de flesta har passerat genomforandetiden. Markanviandningen i detaljplanerna ar framst
industri, kontor och bostdder. Handel tillats i vissa omréden men dé inte handel med livsmedel.

Ny industrijirnvig
Utredning pagar.

Planomridets
avgriinsning

Figur 10. Utvecklingsomrdde for Bista-Pildngens industriomrdde. Kdlla: Planprogram fér Bista-Pildngens industriomrdde.

Planprogrammet rekommenderar att en eventuell utokning eller nyetablering av verksamheter
overvigs noga med hansyn till risker for vattentdkten. Verksamheter som klassas som miljofarlig
verksamhet bor inte placeras eller tilldtas expandera inom omradet. Kommunen bor ocksa forsoka
forvarva fastigheter inom den priméra skyddszonen. Det ar viktigt att samtliga detaljplaner ses Over,
att detaljplanerna verkar for att enbart verksamheter utan eller med 1ag milj6belastning pa
vattentdkten etableras i omradet samt att dagvatten och vattenskyddsomrade tas om hand.
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1.1.10. Utvecklingsforslag for omradet vid Munkatorps trafikplats (Orebro
kommun, 2018)

I 6versiktsplanen fran 2010 pekas Munkatorps trafikplats ut som en lamplig plats for
drivmedelsstation och service, se Figur 11. Det finns ocksa en uppstillningsplats for farligt gods
utmarkerad, men den kan flyttas langre Osterut i takt med att staden vixer. Gamla Arbogavigen (vag
823) ir ett viktigt regionalt kollektivtrafikstrak och ny bebyggelse pa landsbygden rekommenderas
langs straket. Det foreslas ocksa en framtida huvudgata genom omradet. Huvudgatan skulle fungera
som ett komplement till vig 50 genom Lillan. Atgirder fir inte vidtas som forsvarar byggnation av

denna vag. I den nya 6versiktsplanen finns dessa punkter med men markanviandningen ar inte riktigt
lika detaljerad.

\
! ‘\
Lillan N\ Solberga
\ \\ e
\ - T S S
\ & 4 2
LN R R e N e L =1
Krénglan '\\ 7R
| 3%
|
!
Bettorp y Myré
7. Teckenforklaring
/@) Utbyggnadsomrade fOr verksamheter

Utbyggnadsomrade for bostader

Planerad upppstaliningsplats for farligt gods
Lamphgt lage 16r drivmedelsstation
Planerad huvudgata

7 4 - 74
Oset och rynningeviken —
Planerad cykelvidg

— Viktigt reglonalt kollektivirafixstrak
Bullerzon for skyttebanor

Figur 11. Markanvéndningskarta i Oversiktsplanen frén 2010.

1.1.11. Fordjupad oversiktsplan for Langenomradet (Orebro kommun, 2014)
Omrédet kring sjon Langen ar attraktivt for bostader. Det dr en lantlig miljo benédgen relativt niara
Orebro titort, avstandet till Orebro slott varierar mellan 4,5—-13 kilometer. Det finns ett stort intresse
bland privata aktorer att bygga kring Langen. Varje &r inkommer ett stort antal forfragningar om att
bygga ut och bygga nytt i omradet och befolkningsékningen ir mycket hogre in for Orebro kommun
som helhet. Orebro kommun vill dock inte verka for en 6kad befolkningsmingd vid Lingen utan syftet
med den fordjupade 6versiktsplanen ar att analysera var utokad bebyggelse ar lampligt for att kunna

koncentrera eventuell byggnation till dessa platser. Kommunen kommer inte sjilva att initiera
byggnation.

Den befolkningsokning som dnda sker i omradet sitter krav pa infrastruktur och tillgdnglighet till
service. Landskapet har ocksd ménga vardefulla kultur- och naturvirden som maéste tas hénsyn till vid

eventuell exploatering. Boende vid Langen maste passera jirnvigen vilket innebér extra stora
sidkerhetsrisker.
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Tankar finns pé en pendeltégsstation med planskildhet vid jarnvagen i Hovsta. Detta skulle forbattra
trafiksituationen till och fran Langen. Den enda kollektivtrafik som finns i omrédet idag ar den
busstrafik som trafikerar vig 50. Det ir regional trafik mellan Nora och Orebro samt stadsbussar mot
Lillan och Hovsta. Bilvdgarna i omradet bestar mestadels av enskilda végar.

1.1.12. Genomférandeutredning for BRT i Orebro (Orebro kommun och Region
Orebro lan, 2018)

Genomforandeutredningen for BRT (Bus Rapid Transitsystem) i Orebro dr utférd som ett samarbete
mellan Region Orebro lin och Orebro kommun. Studien delfinansierades av EU. Utredningen visar
hur ett BRT-system skulle kunna genomféras samt tar hiansyn till eventuell etappvis utbyggnad
beroende pa hur Orebro kommun utvecklar sina trafikleder. Bakgrunden till studien ir att dagens
trafiksystem ofta ger biattre forutsiattningar for bil 4n for buss, vilket motsatter kollektivtrafikens
mojlighet att vara ett konkurrenskraftigt firdmedel gentemot bilen. For att gynna kollektivtrafiken
ytterligare planeras for ett BRT-system dir kollektivtrafiken far en egen infrastruktur som kan nyttjas
av all sorts kollektivtrafik. Tva linjer har foreslagits: Brickebacken-Centrum och
CentrumMellringe/Vivalla. Bdda dessa linjedragningar korsar E18/E20, se Figur 12. Ett BRT-system
skulle ocksa kunna leda till att 6vriga busslinjer behover ses 6ver. Kostnaden for infrastrukturen
berdknas hamna mellan 530-570 Mkr. Slutsatsen av utredningen &r att BRT-linjer skulle ge en
resandeokning for kollektivtrafik och ta marknadsandelar frin bilen. Okningen skulle dock inte vara
tillréicklig for att uppna malen fér Orebro lin och region Ostergétland gillande héllbara resor.
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Figur 12. Méjliga linjedragningar fér BRT-system, E20/E18 och vdg 50 dr inritat i svart. Kélla: Genomférandeutredning fér
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1.1.13. Fordjupning av éversiktsplanen for Vivalla och Boglundsangen i Orebro
kommun (Orebro kommun, 2015)

Syftet med den fordjupande 6versiktsplanen ar att klargora markanvandning och ge en helhetsbild av
omradet och angrinsande stadsdelar. Vivalla och Boglundsidngen, Nya Hjarsta och Lundby ska lankas
samman utan att forstora ssmmanhéngande gronomraden. Vivalla beh6ver utvecklas med tanke p&
utformning och karaktar for att uppna jamnare befolkningssammansittning och bostadsstruktur.

Vivalla ar planerat under 1960-talet vilket syns p& utformningen av omradet, med grannskapsenheter
och trafikseparering. Omradet byggdes med ekonomisk stordrift och standardiserad produktion i
atanke. Boglungsingen ar ett arbetsplatsomrade och en handelsplats. Omradet borjade vixa fram
under 1990-talet och upplevs idag som brokigt.

Stadsnira naturomraden #r viktigt fér Orebro och ir en del av stadens karaktirsdrag. Hjirtaskogen
och Oknaskogen (iven kallad Lundbyskogen) #r tva viktiga naturomraden med nirhet till bade Vivalla
och Boglundsingen.

P4 grund av omréadets anor frdn 1960-talet sé ar biltrafiken hogt prioriterad i trafiksystemet. Breda
gator, separering av trafikantgrupper och siackgator ar vanligt forekommande i omradet. Det finns tre
stycken stomlinjer som gar till omradet varav en expressbuss. Belastningen pé kollektivirafiken &r stor
och 6kad kapacitet efterfragas.

Den fordjupade 6versiktsplanen innehéaller ett antal stillningstaganden. Nagra av dessa ar:

+  Natur- och skogslandskap och naturviarden ska inte dventyras.

» Det finns visioner om att pa lang sikt 6verbygga motorvagen. Utveckling som om&jliggor
overbyggnad av E20/E18 mellan Hjarstaskogen och Baronbackarna far darfor inte ske.

*  Boglundsidngen blir en stadsdel med mer blandad bebyggelse. Med bade bostiader, handel,
kontor och annan verksamhet.

+ Sammanhingande gang- och cykelforbindelser skapas i omrédet.

+ Hedagatan, Argongatan, Ozongatan, Vivallaringen och Blabarsringen ska alla kunna utformas
for att i framtiden klara busstrafik.

* Lings Hedagatan ska det vara mojligt att anldgga busskorfalt.

1.1.14. Utvecklingsforslag for Varberga och Ekersvagen mellan
motorvagsavfarten och Mellringerondellen (Orebro kommun, 2016)

Varberga ar placerat nordvast om E20/E18. Varberga har cirka 3300 invanare och ar en av de storsta
stadsdelarna pé Vister och i Orebro som helhet, sett till befolkning. Utvecklingsforslaget innehéller ett
antal strategier och riktlinjer for fortsatt planering av Varberga och Ekersvigen. Nedan foljer ett
axplock:

Strategi 1 — En sammanhéngande stad

»  Ekersvigen smalnas av med ett korfilt i varje riktning for att minska upplevda och faktiska
barriareffekter.

*  Varbergas sackgator far utfarter direkt pad Ekersvigen.
Strategi 2 — Diversifierad bostadsstruktur

1. Komplettera bostadsbebyggelsen med mer varierade bostadstyper avseende hustyp, storlek
med mer.
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Strategi 3 — Varbergas karaktér, struktur och skala bibehalls
2. Utveckling av omréadet ska goras pa ett sitt som bibehaller omrédets karaktar.

1.1.15. Planprogram for fornyelse av Markbacken Mikael forsamling Orebro
kommun (Orebro kommun, 2005)

Markbacken ir ett av Orebro kommuns stérre bostadsomraden och &r beléiget pa vister men innanfor
E18. Omréadet ar byggt under miljonprogrammet, cirka 1958-1963. P& den tiden var Markbacken ett
ytteromréde men staden har vaxt utt och avstandet mellan Markbacken centrum och resecentrum ar
1,2 km. Tanken med planprogrammet dr att fornya Markbacken och skapa stérre boendekvalitet. Dar
inkluderas blandad bebyggelse och en 6kad stadsmissighet i gaturummet.

Trafiknitet i Markbacken dr uppbyggt med trafikled och matarled. Tanken ir att biltrafiken ska héllas i
yttre delarna av omradet och endast gang- och cykeltrafik i de centrala delarna. I planprogrammet
foreslds det hierarkiska trafiknitet brytas upp nagot till forman for ett trafiknéat som tilldter mer
genomstromning av trafik. Gatorna ska dock utformas for 1g hastighet och frimja gdende och
cyklister.

1.1.16. Trafikutredning ny detaljplan for Kryptonet 1 (WSP, 2019)
Boglundsingen ir ett handelsomréde i norra Orebro, norr om motorvigen E18/E20. Omradet 4r
beliget mellan bostadsomrédena Vivalla och Lillan, mellan Boglundsingen och Lillén ligger ett
naturreservat och vig 50, se Figur 13.

Vivalla=..

m
L - = \dB o Hagaby
#Baronbackamail m ) 2
Figur 13. Oversiktskarta fér Boglundséngen, naturreservatet ér markerat i grént. Kélla: Trafikutredning ny detaljplan
Kryptonet 1

Handelsomradet anviands idag till bland annat servicefunktioner som drivmedel och snabbmat.
Fastighetsigaren till fastighet Kryptonet 1 vill darfor ha mgjlighet att bedriva verksamhet med
livsmedel pa sin fastighet, vilket inte ar tillatet enligt gdllande detaljplan. Trafikutredningen utgor ett
underlag till den nya detaljplanen och kan anvindas vid bedémning om trafiksituationen kan hantera
den okade trafikmangd som handel med livsmedel kan utgora. Framkomligheten pa E18/E20 fér inte
paverkas negativt.
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Trafiksituationen i omrédet péverkas ocksa av den ovan ndmnda férdjupade 6versiktsplanen for
Vivalla och Boglundsingen (Orebro kommun, 2015). I 6versiktsplanen kom trafikutredningen fram till
att trafiksystemet med négra mindre atgirder skulle kunna hantera den 6kade trafikméangden som
tillkommer p# grund av utbyggnad av omradet. Atgirderna handlar bland annat om att fa fler att g&
och cykla, bygga ut gang- och cykelinfrastruktur, forbattra for kollektivtrafik och férbattringar i
trafiksignaler. For att ta reda pa hur trafiksituationen i omrédet skulle paverkas av ny markanviandning
har trafikverkets trafikalstringsverktyg anvénts. Trafikutredningen jamfor tva olika scenarier: Géllande
detaljplan fullt utbyggd och ny detaljplan fullt utbyggd. Slutsatsen fran utredningen ar att trafiken inte
skulle 6ka avsevart om detaljplanen dndrades till att tillata handel med livsmedel jamfort med att
bygga ut géllande detaljplan fullt. Daremot ar det viktigt att genomf6ra atgéarder fran den gamla
fordjupade Gversiktsplanen for att sikerstilla en fungerande trafiksituation i omradet. De mest
angeldgna atgirderna som inte ar genomforda listas nedan och presenteras pa karta i Figur 14.

1. Signaldtgirder och dubbla vinstersvangfilt p avfarten frin E18/E20, sdderifran i trafikplats
Hedgatan

Kodetektorer pa sodra avfarten E18/E20 i trafikplats Hedgatan
GC-vig langs med Hedgatan

En annan atgird att se 6ver ar att infora sammanvévning istillet for vajningsplikt dar Hedgatan
ansluter till E18/E20/vég 50.
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Figur 14. Atgdrder frén tidigare trafikutredning som ej dr genomférda. Kélla: Hitta.se och Trafikutredning ny detaljplan for
Kryptonet 1

1.1.17. Torsjo verksamhetsomrade vidare analyser (Sweco, 2017) och
Trafikutredning Torsjo (Tyréns, 2019)

Torsjo verksamhetsomrade ar beldget soder om Marieberg, intill E20. Enligt en tidigare utredning frin
Sweco skulle omradet alstra 4000—8000 fordon per dygn nir det ar fullt utbyggt. Omkring 9o % av
dessa berdknas komma fran motorvigen. En stor del av dessa handlar dock om flytt av befintliga
verksamheter inom Orebro och dr dirfor trafik som #ven belastar dagens trafiksystem. Ett antal
problempunkter finns kvar att utreda efter Swecos utredning, se Figur 15.

1. Korsningen, inklusive infart/utfart frin omradet, kan behéva byggas om. Enligt Trafikverket
har korsningen bra kapacitet och vianstersviangfilt finns. Dock &r risken for kobildning stor
inifran omradet.

Korsningen med motorvigen och vig 51 bor utredas i en atgardsvalsstudie.

3. Att dra om vig 51 genom Marieberg skulle avlasta trafiksituationen. Ar detta ett méste innan

omradet kan etableras fullt?
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4. Risk finns att tung trafik viljer mindre vagar, exempelvis Moséas. Behovs en siankning av
hastigheten pé dessa vagar for att undvika tung trafik?

=
— :
Figur 15. Problempunkter kring Marieberg och Torsjé verksamhetsomrdde. Kélla Torsjo verksamhetsomrdde vidare analyser.

Under 2019 gjorde ytterligare en trafikutredning for exploateringsomrédet bl.a. pa grund av férandrad
markanvindning. Omradet planeras att bebyggas med kombiterminal, vagnsverkstad och lager.
Verksamheterna berdknas att alstra cirka 2 500 f/d varav cirka 260 maxtimmen. Omradet ansluter vig
51 via viag 683 och analyser visar att utfarten fran omradet blir hogt belastad men att vig 51 inte
paverkas.

1.1.18. Trafikutredning Ansta 20:9 (Orebro kommun, 2020)

Trafikutredning for en detaljplan Ansta 20:9. Omradet som planen hanteras r placerat i anslutning i
till Pilangen och avsett for framst for lagerverksamheter. Planomradet ligger narmast trafikplats
Adolfsberg (se figur nedan dir kérvig mot Orebro centrum streckats.
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Figur 16. Lokalisering av detaljplaneomrdde (kélla Trafikutredning Ansta 20:9)

Detaljplanen mojliggor 4 tomter vilket i trafikutredningen antagits resultera i tva stora lager och tva
mellanstora lager/industriverksamheter (dock medger planen dven andra typer av verksamheter). I
anslutning till de planerade verksamheterna finns dven stora naturomraden. Huvudgatan till omradet
kommer kompletteras med GC-vig. Trafikalstringsanalysen som gjorts visar pa att cirka 1 ooo f/d
varav 50 % ar tung trafik kommer alstras till och fran omrédet. 500 av dem kommer enligt analyser i
kommunens Visummodell att anvinda motorvigen, E18 (resterande anviander Bistagatan). Detta
innebar att rampen till motorvagen belastas med cirka 500 f/d men storst paverkan fas i korsningen
Pilingsgatan/Bistagatan nir trafiken fran omradet vill anvdnda Bistagatan. Darav foreslas
korsningspunkten till byggas om till cirkulationsplats vilket minskar risken att trafik kan koa ut pa
ramperna fran E18.

1.1.19. Mojlighetsstudie Oslo-Stockholm Fase 2 (Norsk bane AS, 2017)
Fase 2 dr en utredning av en ny hoghastighetsbana mellan Oslo och Stockholm. Foreslagen strackning
av jarnvigen genom Orebro visas i Figur 17. Enligt forslaget ska jirnvigen folja nuvarande E18/E20

genom Orebro men placeras mestadels i tunnel/kulvert. En dragning ovan jord kan konkurrera om
mark med E20/E18.
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Innehallsférteckning



1. Mal

Inom AVS-arbetet har projektspecifika malformuleringar skapats som utgér fran de nationella trans-
portpolitiska mélen, nationella miljomélen samt relevanta regionala och kommunala mél. Dessa
brukar anvindas for att prioritera ratt atgardsforslag genom att se hur pass vl atgiardsforslagen
uppfyller mélen. Detta avsnitt beskriver kortfattat processen och resultatet av mélarbetet. I denna
bilaga redovisas de mél pa olika nivaer som beaktas i arbetet med att formulera mal for atgardsvals-
studien atgirder.

1.1 Koppling till transportpolitiska mal

Transportpolitikens évergripande mal
Att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet.

Funktionsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grund-
laggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Funktionsmalet har konkretiserats i f6ljande preciseringar:

*  Medborgarnas resor forbittras genom okad tillfrlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

+  Kvaliteten for néaringslivets transporter forbattras och stiarker den internationella konkurrens-
kraften.

+ Tillgdngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander.

*  Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett jamstallt
sambhalle.

+ Transportsystemet utformas sé att det ar anviandbart for personer med funktionsnedsittning.

* Barns mdéjligheter att sjdlva pa ett sdkert satt anvinda transportsystemet och vistas i trafikmiljer
oOkar.

»  Forutsittningarna for att vilja kollektivirafik, gang och cykel forbattras.

Hinsynsmal

+  Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och miljokvalitets-
malen nas samt bidra till 6kad halsa

Hiansynsmalet har konkretiserats i foljande preciseringar.

+ Antalet omkomna inom vigtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade minskas med
en fjardedel mellan 2007 och 2020.

+ Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar fortlépande och antalet
allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

* Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvéagstransportomradet minskar fortlépande.

+ Antalet omkomna och allvarligt skadade inom luftfartsomradet minskar fortlopande.

+  Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmélet Begridnsad klimatpaverkan nds genom en
stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet fossilberoende. Ar 2030 bér
Sverige ha en fordonsflotta som ar oberoende av fossila brénslen.



+  Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och Gvriga milj6-
kvalitetsmél nds samt till 6kad hélsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar transportsystemets
utveckling ar av stor betydelse for mdjligheterna att n& uppsatta mal.

1.2 Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget

Regional utvecklingsstrategi (RUS)

»  Kortare restider for kollektivtrafiken.

*  Skapa forutsattningar for ett hallbart transportsystem enligt strukturbilderna.

+  Utveckla Orebro lin som nod lings nationella och internationella transportstrak.

Energi- och klimatprogram fér Orebro lin

+  Ar 2030 ir transporterna i Orebro lin fossiloberoende.

« Ar 2030 ir andelen persontransporter som sker med kollektivtrafik, ging och cykel minst 30
procent.

+  Ar 2030 har energianviindningen inom transportsektorn minskat med 25 procent jaimfort med
2009 ars niva.

Regionalt trafikforsorjningsprogram (TFP)

» Expresslinjer gors tillgéngliga for alla resenirer (betyder att hallplatser ska tillganglighets-
anpassas).

»  Paverkan — motivera fler resenirer att vilja kollektivtrafiken framfor bilen.

* Dimensionera kollektivtrafiken fér en 6kad marknadsandel om 15 procent.

«  Forutsiagbart, langsiktigt och tillforlitligt trafikutbud.

* Samordna olika transportslag for en smidig resa fran dorr- till dorr.

+  Efterstriiva bytesfria resor mellan Orebro och 6vriga kommunhuvudorter.

»  Konkurrenskraftiga restider jamfort med bil.

Linsplan for regional transportinfrastruktur (1ansplan) (LTP)

+  Tillginglighet till och fran Orebro — forbindelserna ska forbittras fran linets kommunhuvudorter
till Orebro, likvil som att transporter enligt systemanalysen har fokus pa att forbattra forbindelser
mellan Stockholm och de regionala nodstdderna.

+ Tillginglighet i tvarforbindelser — forstarkning av relationer mellan kommunhuvudorter och
transportnoder for att 6ka forutsattningar for positiv utveckling avseende kompetensforsorjning,
sysselsittning och bostadsmarknad.

+ Hallbart vardagsresande — hela eller delar av resan ska kunna genomforas till fots, med cykel, buss
eller tag.

+  Framkomlighet for effektiva godstransporter — regionens infrastruktur ska skapa god
framkomlighet for godstransporter pa viag och jarnvig och bidra till att 6ka andelen gods pa
miljovanliga trafikslag.



Oversiktsplan for Orebro kommun

Kommunens stillningstagande i OP for Barriir
o Kommunen 6nskar minska storningar och barridreffekter fran jairnvigen genom centrala

Orebro genom att leda godset utanfér stadskiirnan. Det kommer att behéva utredas vidare
om godstrafiken i framtiden ska gi genom Orebro innerstad som idag, eller i det reservat som
lagts ldngs motorvigen, eller i en strackning ldngre ut fran staden.

Kommunens stillningstagande i OP for Buller

o Kommunen ska verka for och prioritera att delta i projekt dar man arbetar for att minska
bullret vid kéllan, exempelvis genom alternativa vigbeldggningar (tyst asfalt) och hastighets-
atgirder.

o Kommunen striavar efter att parker och gronomraden ska skyddas mot buller.

o Atgirder vid befintliga bostadsomriden som utsitts for buller ska prioriteras. Exempel pa
atgarder ar hastighetsbegransningar, fonsteratgiarder och byggande av bullerskydd.

o Vid ny- eller visentlig ombyggnation av infrastruktur inom omradet f6r bostad, skola, férskola
och vard bor 16sningen utformas for att motverka buller.

Kommunens stillningstagande i OP for Framkomlighet Kollektivtrafik

o For att regionforstoringen, med sitt 6kade resbehov, inte ska belasta miljon negativt ar det
viktigt att skapa en effektiv kollektivtrafik — med bussar och tag - som attraherar flertalet
pendlare mellan regionens orter.

Kommunens stillningstagande i OP for Framkomlighet bil

o Biltrafiknitet ska erbjuda alternativ till genomfartstrafik via Orebros innerstad. Tunga
transporter utan arende i stadens centrala delar ska ske i stadens utkant.

o Kommunen planerar ny vigstrackning och trafikplats mellan E20 och riksvig 51 i Marieberg.

Mal i trafikprogrammet.

Av det totala antalet resor i Orebro kommun ska andelen ging-, cykel- och kollektivtrafik
utgora 60 procent 2020 (andelen var 44 procent 2011 och 50 procent 2017).

Den totala méngden fossilbriansledriven biltrafik ska minska i absoluta tal fram till 2020.
Inom titorten Orebro ar malet att det ska ta maximalt dubbelt s& lang tid att ta buss jamfort
med bil, och maximalt 1,5 ganger s lang tid att cykla jamfort med bil
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1. FORUTSATTNINGAR
2. OVERGRIPANDE RESULTAT
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INLEDNING

Syftet med analysen &r att identifiera de vaglankar dar problem finns med avseende pa
aterkommande hastighetssankningar. Detta gors for del av E18-20 och 50 Orebro enligt den
avgransning som visas pa nasta sida. Analysens goérs med aggregerad hastighetsdata som &r
insamlad ifran GPS-data i fordon.

RAMBGOLL



AVGRANSNING

Samtliga svartmarkerade vagar till hoger har
studeras. Detta inkluderar trafikplatser och
anslutande vagar for utredningsomradet inom
"AVS del av E18-20 och 50 Orebro”.

RAMBGOLL
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DATA

Som underlag for att genomfora analysen har GPS-data for alla stérre vagar i och kring
utredningesomradet erhallits. INRIX &r de foretag som levererat GPS-data som anvands i denna

analys.

Erhallen data &r uppdelad pa vdgsegments dar ett segment generellt bérjar/slutar da det sker
nagon typ av forandring pa vagstrackan. Ett segment kan exempelvis bdrja/sluta vid en avfart
eller pafart, da antalet korfalt &ndras, vid olika korsningspunkter eller da skyltat hastighet
andras. Detta innebar att vagsegmentens langd varierar och generellt sett ar segmenten mellan
10-1500 meter langa.

Dataunderlaget omfattar flera tusen segment varav ca 350 stycken har studerats i denna
analys. For varje segment finns medelhastighet pa 5-minutersniva registrerad dver 5 veckors
tid. FOr varje segment finns det alltsa 10 080 rader data innehallande medelhastighet fér olika
tidsintervall. Tidsperioden som datautdraget gjorts ar mellan 16 september och 20 oktober

20109.

Det bor observeras att den hastighet som studeras ar medelhastighet dver ett helt segmentet.
Detta innebar exempelvis att mindre/lokala hastighetssankningar ge stdrre utslag pa ett mindre
segment jamforts med ett langre segment, vilket bér beaktas nar denna data studeras.

RAMBGOLL



M ETO DIK ) @®mandag-torsdag

@iredag @lérdag ®mandag ® onsdag @stndag @tisdag @ torsdag
Samtliga segment som finns inom det avgransade
omradet har studerats (ca 350 stycken). Initialt har varje .
segment studerats dvergripande och utifran hur
hastigheten varierar Over olika veckodagar (6vre bild) och
over hela matperioden (nedre bild) har en bedémning .
gjorts for hur omfattande eventuella problem ar med
avseende pa hastighetssankningar. Beddmningen har
gjorts pa en skala 1-10 dar problematiken under
morgonen och eftermiddagen bedomts separat se
kommande slide for definition.

Pa den 6vre bilden ser vi t.ex. att det uppstar
hastighetssdnkningar under eftermiddagen pa vardagar
samt att det under helgen inte finns nagra
hastighetssankningar. Pa den nedre bilden ser vi att
hastigheten generellt sjunker till som lagst ca 10 km/h
under en kortare tidsperiod varje vardagseftermiddagen,
men inte under helgerna. Utifran denna data bedéms
problematiken till 2 under morgonen och 6 under
eftermiddagen for exempelfallet i diagrammen till hoger.

RAMBGOLL




METODIK

Resultatet av denna dvergripande analys redovisas
oversiktligt i en karta dar varje segment farglaggs
utifran den bedémda problematiken med avseende pa
hastighetssankningar. Detta g6rs for morgonen och
eftermiddagen separat.

FOr det vagar som beddms vara mest problematiska . O e Smincsg forss
med avseende pa identifierade hastighetssénkningar

har detaljerade grafer presenterats. Dartill har ett n

kortare resonemang fors kring problematiken och
eventuella orsaker till detta for dessa utvalda vagar.

Bedomningskriterier:
1. inga hastighetssankningar har identifierats

% Mindre hastighetssankningar har identifierats
g medelstora hastighetssankningar har identifierats
g Stora problem har identifierats
o
10. Extremt omfattande hastighetssankningar har identifierats




TIDIGARE IDENTIFIERADE GENERELLA KAPACITETSBRIST
INOM UTREDNINGSOMRADET

Det forekommer hard trafikbelastning inom hela utredningsomradet och framst blir det
kapacitetsproblem i anslutning till trafikplatser och korsningar men det kan aven bli kobildning
pa motorvagsstrackorna. Vardagar &r problemen stérst under morgonrusningen och
eftermiddagsrusningen samt nar biltrafikanter utrattar arenden efter arbetet som t.ex. handling.
Problemen &r storst i riktning in mot Orebro. Aven under helgerna fédrekommer hard
trafikbelastning ndr manga aker till och fran de stora handelsomradena.

RAMBGOLL



TIDIGARE
IDENTIFIERADE
PROBLEM (1/3)

RAMBGOLL
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TIDIGARE
IDENTIFIERADE
PROBLEM (2/3)
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TIDIGARE
IDENTIFIERADE
PROBLEM (3/3)
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Slutsats: '*

I sddergdende riktning mellan
cirkulationsplatserna ses en kraftig
hastighetssankning under eftermiddagen
vid 16:00-17:00 tiden.
Hastighetssénkningarna &r aterkommande
varje vardagseftermiddag. En mindre
tendens till samma problematik kan ses vid
07:00-08:00 men den ar inte alls lika
omfattande. Under helgerna ses ingen
problematik.

Medelhastighet ver dygnet

ID:1071782501 S

@®mandag-torsdag

®fredag @lérdag ®mandag ® onsdag @sondag @tisdag @ torsdag
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Hovsta |
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Slutsats: N

I norrgdende riktning mot
Kvinnerstarondellen ses en mycket kraftig
hastighetssankning under eftermiddagen
vid 16:00-17:30 tiden.
Hastighetssénkningarna &r aterkommande
varje vardagseftermiddag men ar inte
riktigt lika omfattande pa fredagar. Under
helgerna och 6vrig tid ses ingen

problematik.

Medelhastighet Gver dygnet

ID:1071736139 N

®mandag-torsdag
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Yxstabacken
Hovsta-Gryt Yxsta
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Slutsats:

I norrgaende riktning strax innan
Hovstarondellen dar tva korfilts slas
samman till ett ses en kraftig
hastighetssankning under eftermiddagen
vid 16:00-17:30 tiden pd samma sétt som
ansutande vagsegment norr om detta.
Hastighetssankningarna ar aterkommande
varje vardagseftermiddag men ar betydligt
mindre omfattande pd fredagar. Under
helgerna och 6vrig tid ses ingen
problematik.
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Medelhastighet éver dygnet

.4ID:1071740736 S

®mandag-torsdag

®fredag @lérdag ®mandag ® onsdag @sondag @tisdag @ torsdag

SILitsats

I sédergaende riktning mot
Rejmersrondellen ses en kraftig
hastighetssankning under formiddagen vid
07:30-08:30 tiden. Hastighetssankningarna
ar aterkommande varje vardagosf(jrmiddag.
Samma problematik kan ses pa
eftermiddagen men den ar inte lika
omfattande. Under helgerna och &6vrig tid
ses ingen problematik.

Det bér observeras att studerat segment ar
relativt kort. Detta medfér att lokala
hastighetssankningar innan rondellen
troligen far storre utslag pa detta kortare
segment an om segmentet varit langre.
Detta eftersom hastigheten berdknas som
en medelhastigheten pa véglanken.
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Slutsats:

I sddergdende riktning pa avfart fran E20, mot
Vasthagagatan, ses en betydande
hastighetssankning under morgonen 06:00-
09:00 samt eftermiddagen vid 16:00-17:30
tiden. Hastighetssankningarna ar
aterkommande varje vardag. Under helgerna
och dvrig tid ses ingen problematik.
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Slutsats: ”

I vastergaende riktning innan pafarten till
E18 ses en kraftig hastighetssankning
under eftermiddagen vid 16:30 tiden.
Hastighetssidnkningarna &r aterkommande
varje vardagseftermiddag med varierande
omfattning. Under helgerna och &vrig tid
ses ingen problematik.
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Slutsats:

I vastergaende riktning strax innan pafarten
till E18 déar tva korfilts sl&s samman ses en
kraftig hastighetssankning under,
eftermiddagen vid 16:30 tiden pa samma
satt som framférvarande segment.
Hastlghetssanknlngarna ar generellt 60
aterkommande varje vardagseftermiddag
med nagra undantag och ar mindre
omfattande pa fredagar. Under helgerna
och dvrig tid ses ingen problematik.
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Slutsats:

I vastergaende riktning fran Sédra
infartsleden, innan korsningen med
Vasthagagatan, ses en hastighetssankning
under morgonen 07:00-08:30 samt under
eftermiddagen vid 16:30.
Hastighetssankningarna ar aterkommande
varje vardag men ar betydligt mindre
omfattande p3 fredagar. Under helgerna
och dvrig tid ses ingen problematik.

Hur problematisk denna
hastighetsnedsattning ar svart att siga da
det ar normalt med hastighetsnedsattningar
i samband med denna typen av
korsningspunkter. Det kan daremot
konstateras att hastigheten ar lagre under
morgonen och eftermiddagen.
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Slutsats: ”

I norrgdende riktning pa sddra vagen
mellan Adolfsbergsvagen och
Gustavsviksvagen ses en kraftig
hastighetssankning under eftermiddagen
vid 16:00-17:00 tiden. Tendens till samma
problematik ses under morgonen vid 7:30-
8:00 tiden. Hastighetssankningarna ar
aterkommande varje vardagseftermiddag
men pa fredags eftermiddagen &r
omfattningen mindre. Under helgerna och
ovrig tid ses ingen problematik.
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Medelhastighet 6ver dygnet
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Palmbohult

Slutsats: ”

I dstergaende riktning pa avfarten fran E18,
innan cirkulationsplatsen, ses en kraftig
hastighetssankning under eftermiddagen
vid 16:00-17:00. Hastighetssankningarna
ar aterkommande varje
vardagseftermiddag. Under helgerna och
ovrig tid ses ingen problematik.
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Slutsats: |

Innan cirkulationsplatsen ses en kraftig
hastighetssankning under eftermiddagen
vid 16:00-17:00 tiden.
Hastighetssidnkningarna dr aterkommande
varje vardagseftermiddag med undantag
for fredagar. Under helgerna och 6vrig tid
ses ingen problematik.
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Slutsats: ”

I vastergaende riktning pa Karlskogavagen
mot trafikplats Adolfsberg, ses en
hastighetssankning under morgonen 07:00-
08:30 samt eftermiddagen vid 16:30 tiden.
Hastighetssénkningarna &r aterkommande
varje vardag och ar mindre omfattande
eftermiddagen an férmiddagen. Under
helgerna och 6vrig tid ses ingen
problematik.
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Slutsats:

I norrgaenderiktning pa avfart fran E20,
trafikplats Adolfsberg, ses en betydande
hastighetssankning under morgonen 07:00-
09:00 samt eftermiddagen vid 16:00-17:00
tiden. Hastighetssankningarna ar
aterkommande varje vardag. Under
helgerna och 6vrig tid ses ingen
problematik.
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Pa vag 51 i vastergdende riktning ses stora
hastighetssankningar under eftermiddagen
pa helgdagar. Hastighetssankningen sker
mellan klockan 11:00 till 16:00.

En hastighetssankning ses aven vardagar 60
vid 17:00 tiden men &r inte lika omfattande
som under helgen.
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Ramboll - Trafikanalyser AVS E18-20 och 50, Orebro

1. INLEDNING

Trafikanalyserna gérs som en del i AVS E18-20 och vég 50, Orebro. Trafikanalyserna genomfors
forst pa makroniva i Visum dér vagnatet studeras pa en évergripande niva. Resultatet fran
makroanalysen anvands darefter som indata for mikroanalysen som gérs i Vissim dar
korsningspunkter och vagstrackor studeras mer detaljerat. I mikroanalysen identifieras eventuella
problemomraden och darefter studeras olika I6sningar for att se vilka effekter dessa har. Ett antal
olika scenarion studeras i mikroanalysen; nulaget och nollalternativet samt scenarion med olika
planerade och forslagna atgarder. Resultatet i denna rapport redovisar hur framkomligheten
varierar mellan de olika scenarierna och vilken effekt de olika atgarder ger. Slutligen redovisas
vilka 8tgdrder som rekommenderas med avseende pa framkomlighet och kapacitet.
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Ramboll - Trafikanalyser AVS E18-20 och 50, Orebro

FORUTSATTNINGAR

2.1 GPS-dataanalys

Som en del av AVS:en och som underlag till denna trafikanalys har Ramboll tidigare studerat
hastighetssdnkningar med hjélp av GPS-data i utredningsomradet. Dataunderlaget som anvénts i
den utférda GPS-dataanalysen &r medelhastigheter fran fordon som &r aggregerat pa 5
minutersniva for tidsperioden frdn den 16 september till den 20 oktober 2019. I analysen kan
hastigheterna studeras for langre vagstrackor likval som for specifika sma vaglankar. I GPS-
dataanalysen har véglankar dér det uppstar hastighetssénkningar identifierats och en kvalificering
dver omfattningen av hastighetssédnkningar har genomforts. Resultatet frdn denna analys och
GPS-data har anvadnts for att definiera avgransningen fér denna trafikutredning med syfte att
sakerstalla att trafikanalysen omfattar alla identifierade problemomraden. Dartill har GPS-data
aven anvants for att kalibrera den nuldgesmodell som tagits fram i mikroanalysen (se kapitel
4.4).

2.2 Studerade scenarion och studerade atgarder

Nedan beskrivs de studerade scenarierna samt vilka dtgarder som ingar. Betydligt fler
scenarion/atgarder och kombinationer av dessa har studerats i en iterativ process for att komma
fram till vilken effekt olika tgarder ger och hur resultatet paverkas nar dessa atgérder
kombineras pa olika satt. I denna rapport redovisas endast de scenarion och atgarder som
beddmts vara relevanta for de slutsatser som presenteras under resultatkapitlet. For varje
scenario har formiddagens och eftermiddagens maxtimmessituation studerats. Eftersom den
storsta problematiken férefaller under eftermiddagen avser dtgarderna framst att 16sa den
problematik som uppstdr under denna tidsperiod. En mer detaljerad beskrivning av trafikflédena
for respektive scenario ges i kapitel 4.3 och i kapitel 5.4-0 beskrivs respektive atgérds mer
detaljerat. De scenarion som studerats ar foljande:

e Nulaget: Trafik och infrastruktur enligt nuldaget.
o Nollalternativet 2040: avser trafik fér prognosar 2040. Den beslutade nya trafikplatsen
Palmbohult ar inkluderad.
e Vi&jningsplikt ersitts med vavning vid péfarter till motorvag
e Omkorningsforbud for tung trafik pd motorviagen
e Variabel hastighet pa motorviagen
o Atgirder steg 1: Samma forutsattningar som i nollalternativet 2040 men i de tva storsta
identifierade flaskhalsarna i trafikplats Norrplan och trafikplats Aspholmen/Bista studerats
dtgarder.
o Fyra olika lI6sningar for att |6sa kapacitetsproblemen vid avfarten fér trafik som
kommer vésterifran i trafikplats Norrplan studeras.
o Effekten av additionskdrfalt mellan trafikplats Aspholmen/Bista och trafikplats
Adolfsberg i sédergdende riktning studeras.
o Atgéarder steg 2: Inkluderar de basta I6sningarna i scenariot atgarder steg 1 samt de sju
dtgarder som redovisas nedan:
o Dubbla koérfélt i Hovstadsrondellen och Kvinnerstarondellen.
o Tva korfalt mellan Hovsta- och Kvinnerstarondellen.
o Ett genomgdende korfalt i trafikplats Férlunda istéllet fér tvd (bada riktningarna).
o Dubbla vanstersvangfalt och langre avfartsstracka vid trafikplats Hedgatan for
trafik vésterifran.
o Eget korfalt for vanstersvdangande som kommer sdderifran i trafikplats
Ekersvagen.
o Additionskorfalt mellan trafikplats Karlundsgatan och trafikplats Ekersvagen i
sédergdende riktning.
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Ramboll - Trafikanalyser AVS E18-20 och 50, Orebro

o Ny ramp mellan Mossbergavagen och E18.
o Kollektivtrafikskorfdlt langs vag 50: Samma forutsattningar som i nollalternativet
2040 samt att effekten av att ha ett kollektivtrafikskorfalt Idngs delar av vag 50 studeras.
e Cirkulationsplats pd Sodra infartsleden: Samma forutsattningar som i nollalternativet
2040 men inklusive den cirkulationsplats som kommunen planerar pd Sédra Infartsleden.
e "Vivallaldnken” dppen: Samma férutsattningar som i nollalternativet 2040 samt att
effekten av att ha en ny koppling mellan omradet Vivalla och vég 50 studeras.

2.3 Avgransning

Utredningens geografiska avgransning visas i figuren nedan och har tagits fram i samrad med
bestallaren med syftet att técka sa stora delar av de tidigare identifierade problemomrdden som
méjligt, dar bland annat resultatet frdn GPS-dataanalysen Ie'%at till grund_.

U IR

Figur 1: Avgransning mikrosimulering (kdlla karta: OSM).
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Ramboll - Trafikanalyser RVS E18-20 och 50, Orebro

3. MAKROANALYSER I VISUM

3.1 Metodbeskrivning

Visummodellen som anvénds i denna analys &r en fyrstegsmodell, erhallen av Orebro kommun.
Modellen utgar ifran resvaneundersdkning utférd 2011. Hela natverkets omfattar visas i figur 2
nedan for nulaget.

Visummodellen anvands for att ta fram start- och malpunktsmatriser (OD-matriser) mellan de
punkter som definieras av mikomodellens avgransning i figur 1. Dar avgransningen (se svart
strack i figur 1) korsar en ldnk i makromodellen definieras en start/malpunkt, denna punkt
motsvarar punkterna mellan vilken OD-matrisen tas fram i makroanalysen. Utdver framtagande
av trafikdata till makromodellen anvénds resultaten frén makromodellen fér att studera
trafikflddena pa en 6vergripande niva.
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Ramboll - Trafikanalyser AVS E18-20 och 50, Orebro

3.2 Scenarioni Visum

3.2.1 Nulage

Trafiken i nuldget utgdr frdn Orebros Visummodell. Det identifierades att antalet handelsresor i
Visummodellen var for 18gt och darfor justerades detta. Modellen har kompletterats med en
matrisjustering for att hantera detta.

3.2.1.1 Trafikfloden p& timnivad

Trafikmodellen som erhallits av Orebro kommun &r pa dygnsniva och innehaller sdledes ingen
information om hur trafiken ar fordelad 6ver dygnet. Fér den mikrosimulering som utférs inom
trafikutredningen behévs information om trafikfldden pa timniva och darfér har makromodellen
bearbetats for att berdkna trafiken under morgonens respektive eftermiddagens maxtimme. Detta
har gjorts med hjalp av justeringen av nuldgets matriser utifran tillgangliga, riktningsuppdelade
maétningar pa timniva. Dessa trafikmatningar har anvants for att utféra en matrisberékning under
for- och eftermiddagen. Dessa matrisberdkningar har gjorts fér avgrénsningsomradet och med
méatpunkterna i figur 3 som stéd dar matningarna framst kommer frén Trafikverkets klickbara
karta. Matningarna i punkt 1-7 ar gjorda vardagar i oktober 2018 och matningar i punkt 8-11 ar
bedémningar med stéd gjorda 2019.

S8 @ @

m 6
7

Figur 3: Numrering av punkter déar trafikrakningar finns och har anvéants.
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Ramboll - Trafikanalyser AVS E18-20 och 50, Orebro

Framtagandet av trafikfloden pa timmesniva i makromodellen gérs med en inbyggd funktion i
Visum dar programmet justerar trafikflodet s8 att det stammer dverens med trafikflodet i de
tillgdngliga punkterna.

D3 det saknas matningar pa lokala gator har vissa relationer justerats manuellt i den framtagna
OD-matrisen utifrdn erfarenhetsmassiga uppskattningar av trafikfloden.

3.2.2 Nollalternativ
Makromodellen som erhallits av Orebro kommun fér prognosaret 2040 har anvénts som
utgdngspunkt fér framtagande av trafik i nollalternativet.

3.2.2.1 Trafikfloden p& timnivad

Framtagandet av trafik pd timniva for férmiddagens och eftermiddagens maxtimme har gjorts pa
motsvarande satt som for nuldget. Darmed antas resménster for maxtimmarna vara samma i
nollalternativet som i nuldget.

P& samma satt som for nuldget har vissa relationer justerats manuellt i OD-matrisen.

3.2.2.2 Trafikprognos

Den trafikprognos som finns i Orebros Visummodell utgdr fran att invanarantalet i Orebro 6kar
fran 144 000 invanare i nuldgesmodellen till 200 000 invénare enligt kommunens prognos fér ar
2040. Trafikverkets prognos &r att invanarantalet i Orebro ska 6ka till 167 000 invanare ar 2040.
Enligt kommunens prognos berdknas darmed invanarantalet 6ka med 56 000 invénare (39%)
jamforts med Trafikverkets prognos 24 000 invanare (16%) jamférts med nuldget. Eftersom det
studerade vagnatet framst avser att utreda Trafikverkets véagnat har det i projektet beslutats att
Trafikverkets prognos ar den som anvands i utredningen.

Justeringen har gjorts av Orebro kommuns prognos i modellen genom att skala ner den
tillkommande biltrafiken, darmed behalls trafikféorandringen enligt kommunens 6versiktsplan, men
i mindre omfattning som motsvarar Trafikverkets prognos. En matris anpassad fér Trafikverkets
prognos och tagits fram i féljande steg for att inte riskera att paverka nulagestrafiken i modellen:
e En skillnadsmatris mellan kommunens prognos fér 2040 och nuldget har beraknats, denna
inkluderar 6kningen av resande kopplat till utvecklingen i zoner i enlighet med
kommunens dversiktsplan.
e Skillnadmatrisen har sedan justerats enligt kvoten mellan Trafikverkets prognos och
Orebros prognos, dvs 24 000/56 000 = 42 %.
e Den justerade skillnadsmatrisen ldggs sedan ihop med nuldgesmatrisen, pa sa vis sker
forandring av resor enligt utbyggnadsplaner i dversiktsplanen, men inte i lika stor
utstréckning som i Orebros prognos.

Detta innebar en minskning av trafiken, framforallt i de utbyggnadsomraden som planeras.
Skillnaden i modellens dygnstrafikfléde mellan Trafikverkets respektive Orebros kommuns

prognos visas i figur 4. I prognosen for nollalternativet har det aven tagits med en kalibrering for
handelstrafik, darav 6kningen av trafik pa E18/E20 i figuren.
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Figur 4: Skillnad i dygnsfrafikfléde mellan Trafikverkets och Orebros trafikprognos for 2040.
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Ramboll - Trafikanalyser RVS E18-20 och 50, Orebro

3.2.2.3 Ny trafikplats Palmbohulit

Till prognosar 2040 har det beslutats om att en ny trafikplats ska uppféras i Palmbohult som &r
lokaliserad strax utanfér mikrosimuleringens avgransning. D& en ny trafikplats paverkar
trafikflédena i utredningsomrddet har trafikplatsens paverkan inkluderas i trafikmatriserna fér
nollalternativet.

Atgarden avlastar Karlskogavagen, Mosasvagen och cirkulationsplatsen/dropparna i trafikplats
Adolfsberg dar framkomlighetsproblem identifierats i nulaget. Skillnad i dygnstrafikflode mellan
nollalternativ 2040 med och utan trafikplats Palmbohult i den mest paverkade trafikplatsen
Adolfsberg visas i figur 5 nedan.
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Figur 5: Skillnad i dygnstrafikflode mellan nollalternativ 2040 med och utan trafikplats Palmbohult, vy dver
trafikplatsen Adolfsberg.
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3.2.3 Cirkulationsplats pd Sodra infartsleden

Ett scenario som inkluderar den tillkommande cirkulationsplats som kommunen planerar pd Soédra
Infartslederna har studerats. Den tidigare av/pafarten vid Skvadronvégen till Sédra Infartsleden
stangs och denna trafik flyttas istallet till det sddra benet i den nya cirkulationsplatsen. En mer
detaljerad beskrivning av utformningen for den cirkulationsplats som studerats kan ses i kapitel
5.10. Den nya cirkulationsplatsen medfér lokala ruttvalséndringar och belastningen ékar pa
rampen in mot Sodra Infartsleden frdn E18 samtidigt som trafikefterfrdgan minskar pa
Vasthagagatan.
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Figur 6: Skillnad i dygnstrafikflode mellan nollalternativ 2040 med och utan cirkulationsplatsen.
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3.2.4 Vivallalanken 6ppen
For att utreda effekterna av en ny koppling mellan vag 50 och Vivalla har ett scenario studerats
med denna koppling 6ppen. Resultatet i makroanalysen visar pd att denna &ndring avlastar

Hedgatan och trafikplats Norrplan ndgot. Skillnad i dygnstrafikfloéde mellan nollalternativ med och
utan Vivallaldnken visas i figur 7 nedan.

imunikations: i
i : S

S

: i THE s “’“"'\; st L

Figt;lr 7: Skillﬁad i dygnstrafikflode mellan nollalternativ 2040 med och utan Vivallaldnken.
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MIKROSIMULERING I VISSIM

4.1 Metodbeskrivning

En kanslighetsanalys har utforts inom utredningen dar samtliga infloden under varje
simuleringsiteration i modellen varieras enligt figur 8 nedan. Den foérsta simuleringstimmen inleds
med flédesnivaer som motsvarar 80% av det férvantade flodet och 6kar darefter med 5
procentenheter var 15 minut. Den andra simuleringstimmen (3600 sekunder) inleds med
flodesnivder som motsvarar 100% av det férvéntade flodet under maxtimmen. For att studera var
systemets kapacitetsgrans ar ékas floédet till 105% i 15 minuter for att sedan sénkas till 100%
resten av timmen. I den sista simuleringstimmen inleds timmen med 95% och sanks under
timmen till 80% av det férvantade flodet fér att studera systemets dterhamtning.

Inflodesvariation

__120%

X

~ 100%

el

[}

S 80%
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& 60%
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T 40%

C

[(v]

T 20%

©

=

=(§ 0%

L Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q
:0 Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q

Forfluten tid i simuleringen (s)

Figur 8: Inflodesvariation i mikrosimuleringen.

4.2 Trafiksignaler

Ingdende trafiksignaler i studieomradet har i mikrosimuleringsmodellen kodats trafikstyrda utifran
erhallna signalhandlingar (VisVap). Inom studieomradet ingar totalt 8 trafiksignaler dar 3 har
Trafikverket som véghallare och dér 5 ar pd kommunal vég. I férekommande fall har
kollektivtrafikprio och forlangningsfunktioner fér tdmning av sekundarkonflikter beaktats.
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4.3 Trafikfloden
4.3.1 Nulage

Fordonstrafik
Utgar ifrén makroanalysen i Visum fér scenariot nulaget.

Kollektivtrafik

Linjedragningar och turtathet for kollektivtrafik i omradet utgdr ifr&n dagslaget och &r hamtat fran
lanstrafiken tidtabeller (datum fér utdrag: 04/05/2020). Flera busslinjer passerar
utredningsomrédet med tillhérande h%llplatslégen dar dessa busslinjer ar 1, 2, 3,4, 5, 7,8, 9, 10,
78, 302, 303, 314, 513, 514, 521, 523, 524, 701, 702 och 801. Busslinjernas hdgsta turtathet
under dygnet har anvénts for att ta hdnsyn till det varsta fall som d& uppstar.

Gaende och cyklister

D3 tillganglig data saknats for att uppskatta flodet av gdende och cyklister i omradet har ett
schablonvarde om 25 personer respektive 25 cyklister per timme och riktning anvandas. Det bér
beaktas att dessa trafikanter generellt har en 1&g pdverkan pa framkomligheten, framfér allt vid
kapacitetsproblem och I3ga trafikfloden d& dessa trafikanter d& “tranger sig mellan” fordonen.
Darmed kan det tilldtas viss osédkerhet i trafikflddena fér gdende och cyklister.

4.3.2 Nollalternativ &r 2040

Fordonstrafik
Utgar ifrdn makroanalysen i Visum for scenariot nollalternativet ar 2040.

Gaende och cyklister

Antalet gdende och cyklister i omradet forutsatts vara oférandrade for nollalternativet jamfort
med nuldget. P& samma satt som tidigare namnts har flédet av dessa trafikanter generellt en liten
paverkan pa resultatet i denna analys.

Kollektivtrafik
Kollektivtrafiken antas vad oférandrad mot nuldget och samma fléden, linjer och hallplatser som i
nulaget har darmed anvants i nollalternativet.

4.3.3 Ovriga scenarion

For 6vriga scenarion som studerats antas trafikflédena for samtliga fordonsslag oférandrade.
Detta med undantag fér scenariona “Vivallalanken éppen” och “Cirkulationsplats pa Sédra
infartsleden” dar dessa forandringar av infrastruktur paverkar trafikflodena. Trafikfloden for dessa
scenarier har darmed studerat i makroanalysen (se kapitel 3.2). Fér gdng och cykel antas
trafikflodena oférandrade jamférts med nollalternativet dven i dessa scenarion.

4.4 Validering av modell
4.4.1 Validering mot Makromodell.
For att sakerstalla att trafikflodena som simuleras i modellen stammer 6verens med

makromodellen har féljande validering gjorts. I samtliga in- och utpunkter har det simulerade
trafikflédet i mikromodellen raknats. Dessa fordonsfldden har darefter jamforts mot in- och
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utflodena i den OD-matris som tagits fram i makromodellen fér att sakerstalla att dessa fléden &r
det samma.

4.4.2 Validering/kalibrering mot trafikmatningar.
For nuldget finns trafikméatningar i ndgra punkter (se figur 3) mot vilka det simulerade trafikflédet
har stdmts av emot. Aven hér &r mindre avvikelser att vénta, men generellt har det sékerstéllts
o " o o - . e . .
sa att trafikflédena fran matningarna stammer dverens mot mikromodellen och makromodellen.

4.4.3 Kalibrering mot GPS-data

Kalibreringen har gjorts pa flera olika sitt mot GPS-data. Som en del i kalibreringen av
mikromodellen har restiden mellan olika punkter jamforts (se figur 12), detta har gjorts for
friflodeshastighet likval som under den hogst belastade kvarten. En annan del i kalibreringen av
mikromodellen &r att jamfora omraden med hastighetssankningar. Kalibreringar i modellen har
generellt gjorts pad ett sddant satt s att omraden med hastighetssankningar finns pé samma
stallen i mikromodellen som GPS-dataanalysen.

Restid Nulidge FM \
300
200 /
{
S AHEHEEEE o 0 |
la 1a 1b 1b 2a 2a 2b 2b 2c 2c 2d 2d 2e 2e 3a 3a 4a 4a 5a 5a 5b 5b B
NSNSNSSNNSNSNSVONSNSNS |
400 GPS-dat
. . -data
Restid Nulage EM v
300
200
0 | I | ||I
la la 1b 1b 2a 2a 2b 2b 2c 2c 2d 2d 2e 2e 3a 3a 4a 4a 5a 5a 5b 5b
NSNSNSSNNSNSNSVONSNSNS

Figur 9: Diagram som jamfor restiderna mellan GPS-data och simuleringen till vdnster och punkterna mellan vilka
resetiderna studerats till hoger.
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RESULTATANALYS

Resultatet fran en mikroanalys kan redovisas pa& manga olika satt. Eftersom analysen técker ett
stort omrade samtidigt som analysen &r omfattande redovisas framst hur medelhastigheterna
varierar mellan de olika scenariona som en fargskala 6ver vagnatet. Detta ger en 6vergripande
bild dver hur framkomligheten ser ut och det visas hur medelhastigheten varierar mellan de olika
scenariona pa ett enkelt och 6verskadligt satt. I ndgra resultatbeskrivningar dar det ar aktuellt
redovisas &ven restider for att pa ett annat satt beskriva effekten av en tgard.

5.1.1 Maedelhastigheter

Medelhastigheterna fér de olika scenarierna och atgarderna visas nedan f'ks;‘;r:"mﬂ
framst i form av heatmaps. I en heatmap redovisas medelhastigheten for Attbute: Speed (44g.6300.41) fkt]
samtliga vagar och koérfalt med farger i en réd-grén fargskala. Morkrod férg B - oo
indikerar att trafiken har en 13g hastighet och generellt att kder ofta uppstar |l <2000
pa strédckan medan en gron farg innebér att trafiken kan halla en hog £30000
hastighet och att framkomligheten darmed &r god. Figurerna visar 40000

£50.000

medelhastigheten under en kvart dar trafikbelastningen &r 100% av det
forvantade trafikflodet och under den tidsperiod da trafiksituationen

£60.000

<70.000

generellt ar som varst. Det bor observeras att pé’\ négra platser kan < 50,000
hastigheten vara 13g pa grund av saker som inte har med kapacitetsbrist att B 0000
gdra som till exempel innan signaler, vid évergangstallen, busshallplatser, Bl - 00000
skyltad hastighet och i svangar. Om hastigheten &r 13g pa dessa platser ska = 'j:xd

detta generellt inte direkt tolkas som att det finns kapacitetsproblem
eftersom dessa hastighetssankningar beror pd andra faktorer.

Det bor aven observeras att medelhastigheterna visar for den hdgst belastade kvarten och att
eventuella hastighetssankningar som identifieras inte speglar hur det ser ut 6vriga tider pa
dygnet. Nar exempelvis atgarder diskuteras i ett senare skeda bor det sdledes beaktas att
studerade atgarder eventuellt bara behdvs for att 16sa en problematik som uppstar under en kort
tidsperiod pa dygnet. Under storre delar av dygnet kan det i flera fall vara sd att tgédrden &r
dverflodig stora delar av dygnet med avseende pa framkomlighet och kapacitet.

5.1.2 Restider

Restider studeras mellan tvd matsnitt i modellen. Redovisad restid motsvarar medelrestiden
mellan tvad maétsnitt dver ett tidsintervall om 15 minuter i simuleringen. Restiden for ett fordon
registreras for den tidperiod da resan inom avsnittet avslutades.
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5.2 Nulaget
Detta scenario representerar trafik och infrastruktur fér
nulaget. Resultaten visas i figur 10-figur 15 nedan for
formiddagen respektive eftermiddagen. Eftersom
utredningsomradet ar stort har omradet delats upp i tre delar
sa som bilden till héger visar. Dessa omraden har
namngivits:

1. Norra delen

2. Mittersta delen

3. Sodra delen

5.2.1 Férmiddag

Norra delen

I norra delen av utredningsomradet under férmiddagen ses inga stérre hastighetssankningar eller
annan problematik. Lokalt ses att hastigheten ar lagre vid cirkulationsplatser, korsningspunkter
och busshallplatser (rod farg) vilket &r att vanta och ska inte tolkas som ett storre

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg,6300,All) [km/h]

Il <0000
Il <2000
B <3000
""" 40,000
[] <s0000
] <60.000
B <70.000
Bl :<:0000
I <0000
Il <0000
7 Wl v
DigiaiGID 1) | ; - undefined

OfE dHcYscreen printed with permission s rominicos poration

1km

Figur 10: Heatmap for scenariot Nuldget, formiddag (del 1/3)
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Mittersta delen

I mittersta delen av utredningsomrddet under férmiddagen ses inga stérre hastighetssénkningar

eller annan problematik for nulaget.

Figur 11: Heatmap for scenariot nuldget, formiddag (del 2/3)
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Sodra delen
I sddra delen av utredningsomrddet under férmiddagen ses inga storre hastighetssankningar eller

annan problematik som &r betydande.
— 7 - —

}%q

&
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Figur 12: Heatmap for scenariot nuldget, formiddag (del 3/3)
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5.2,.2 Eftermiddag

Norra delen

I norra delen av utredningsomradet under eftermiddagen ses inga stdrre hastighetssankningar
eller annan problematik for nulaget. Viss hastighetssankning ses strax innan Hovstarondellen i
norrgdende riktning, men dessa &r relativt sma och bedéms inte vara ett stdrre kapacitetsproblem

som behoéver utredas vidare (markering A i figur).
o 5T\ 2 -
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Figur 13: Heatmap for scenariot nuldget, formiddag (del 1/3)
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Mittersta delen
I mittersta delen av utredningsomrddet under eftermiddagen ses hastighetssénkningar vid avfart i

trafikplats Norrplan och koer uppstar pa avfartsrampen (markering A i figur) och ut pd
motorvégen i 6stergdende riktning, kderna stracker sig till bakomvarande pafart. I 6vrigt ses
mindre hastighetssankningar vid nagra av- och p&farter, men dessa &r relativt sma och pdverkar
heten i mindre utstrackning.

framkomli‘

\«z§l
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Figur 14: Heatmap for scenariot nuldget, formiddag (del 2/3)
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Sodra delen
I sédra delen av utredningsomradet under eftermiddagen ses hastighetssankningar vid
cirkulationen/dropparna i trafikplats Adolfsberg och ldngre kder uppstar framst pd Karlskogavégen
i vastergdende riktning (markering A i figur). Det ses dven hastighetssankningar vid pafarten i
nderiktning pa Sédra infartsleden (markering B i figur).
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Figur 15: Heatmap for scenariot nuldget, formiddag (del 3/3)
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5.3 Nollalternativet 2040
Scenariot forutsatter trafik for prognosar 2040. Resultaten visas i figur
16-figur 21 nedan foér férmiddagen respektive eftermiddagen.
Eftersom utredningsomradet &r stort har omradet delats upp i tre
delar s som bilden till héger visar. Dessa omrdden har fortsatt
namngivits:

4. Norra delen

5. Mittersta delen

6. Sdbdra delen

Trafikplats Palmbohult &r en planerad ny trafikplats som ligger strax séder om utredningsomradet
och &r en foérutsattning for nollalternativet och darmed ar de trafikflddesférandringar och
ruttvalsforandringar som denna trafikplats medfér inkluderade i detta scenario (se
makroanalyskapitel 3.2.2.3). Den nya trafikplats Palmbohult avlastar trafikplats Adolfsberg for
vissa trafikfloden till skillnad fran nuléget.

5.3.1 Férmiddag

Norra delen
I norra delen av utredningsomradet under férmiddagen ses inga stérre hastighetssénkningar eller
oblematik for Nollalternativet.
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Figur 16: Heatmap for scenariot nollalternativet, formiddag (del 1/3)
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Mittersta delen
I mittersta delen av utredningsomrddet under férmiddagen ses inga stérre hastighetssankningar
eller annan problematik for nollalternativet.
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Figur 17: Heatmap for scenariot nollalternativet, formiddag (del 2/3)
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Sodra delen
I sddra delen av utredningsomrddet under férmiddagen ses inga stérre hastighetssankningar eller

annan problematik som ar betydande i nollalternativet.
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Figur 18: Hetmap for scenariot nollalternativet, formiddag (del 3/3)
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5.3.2 Eftermiddag

Norra delen

I norra delen av utredningsomradet under eftermiddagen ses inga stérre hastighetssiankningar
eller annan problematik. Viss hastighetssénkning ses strax innan Hovstarondellen i norrgdende
riktning p@ samma satt som fér nuldget, men denna &r fortsatt relativt liten och bedéms inte vara
ett stérre kapacitetsproblem (markering A i figur). Det syns langst ner i bild att medelhastigheten
ar 13g i sddergdende riktning vilket &r effekten av problem som uppstar langre séderut i modellen,
orsaken till detta problem beskrivs i kapitlet ”6dra delen”.
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Figur 19: Heatmap for scenariot nollalternativet, eftermiddag (del 1/3)
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Mittersta delen

I mittersta delen av utredningsomrddet under eftermiddagen ses mycket stora
hastighetssankningar pd hela motorvagsstrackan som paverkar stora delar av det studerade
vagnatet. I norr-/8stergdenderiktning riktning &r orsaken till den kraftiga hastighetssénkningen pa
motorvagen kapacitetsproblem vid avfart i trafikplats Norrplan (markering A i figur). Orsaken till
problemet &r ett stérre fordonsfléde som kommer vésterifran och ska kéra norrut via avfarten.
Det &r cirka 1900f/h som anvéander avfartsrampen i vastergdende riktning varav cirka 1500 f/h
ska gora en vanstersvang under eftermiddagens maxtimme. Den befintliga signalkorningen har
inte har tillracklig kapacitet for att slappa igenom fordonsfléde i denna relation. Eftersom
problemen vid denna avfart vaxer bakat och pdverkar stora delar av bakomvarande vagnatet ar
det svart att dra slutsatser om eventuella andra problemomraden i vagnétet.

I vaster-/sédergdende riktning p8 motorvégen uppstar de omfattande koer och 18ga hastigheterna
pd grund av problem som uppstar langre séderut i modellen, dessa problem diskuteras i
nedanstdende kapitel "Sodra delen”. P& samma satt som i norrgdende riktning medfor detta att
deﬁ ar svart att dra slutsatser om eventuella andra problem i vagnatet i sodergdende riktning.

i
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Figur 20: Hetmap for scenariot nollalternativet, eftermiddag (del 2/3)
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Sodra delen

I sédra delen av utredningsomrddet under eftermiddagen ses stora hastighetssankningar utmed
hela motorvégsstrackan som paverkar stora delar av det studerade vagnétet.
Hastighetssdnkningarna i norrgdende riktning beror, som tidigare beskrivits, framst pa
kapacitetsproblem i trafikplats Norrplan.

I sédergdende riktning &r orsaken till den kraftiga hastighetssankningen p& motorvégen
problematik vid pafarten i sédergdende riktning i trafikplats Aspholmen/Bista (markering A i
figur). Orsaken till problemet &r att det stora fordonsflédet dsterifrdn pd Sédra Infartsleden och
det stora forsdonsflédet pa motorvagen leder till att kapaciteten éverskrids vid pafarten.

Det &r cirka 1500f/h som anvdnder motorvéagen i sédergdende riktning via pafarten och
fordonsflédet p& motorvagen i samma riktning &r cirka 3200 f/h under eftermiddagens
maxtimme. Eftersom problematiken vid denna pafart tillsammans med problemen i trafikplats
Norrplan paverkar stora delar av vdgnétet &r det svart att dra slutsatser om eventuella andra
problemomraden i végnatet.

Till skillnad fran i nuldget ses inga problem vid dropparna (markering B i figur). Detta till fljd av
att delar av trafikflodet i vissa relationer i trafikplats Adolfsberg avlastas med den nya
trafikplatsen Palmbohult. Denna slutsats galler dven nar dvergripande kapacitetsproblem
dtgardats. Detta har sakerstéllts eftersom det annars finns en risk att kapacitetsproblem kan
blockera/sénka fordonsflédena pd vissa platser och darmed lokalt 6ka framkomligheten pa ett
missvisandesatt.
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Figur 21: Heatmap for scenariot nollalternativet, eftermiddag (del 3/3)
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5.4 Va&ajningsplikt ersitts med vavning vid pafarter till motorvig

Effekten av att ersatta vajningsplikt med vavning vid pafarter pd motorvagen har studerats for
nuldget samt nollalternativet. Resultaten visar pa att effekten av denna férandring har marginell
p%verkan pé’l framkomligheten i vagnatet. Med avseende p§ framkomlighet kan generellt varken
nagra forbattringar eller forsdmringar ses. Denna 3tgérd inkluderas i samtliga kommande
scenarion som studeras.

5.5 Omkoérningsforbud for tungtrafik p& motorvigen

Effekten av att infor omkorningsférbud for tungtrafik p& motorvéagen har studerats for nuldget
samt nollalternativet. Resultaten visar pa att effekten av denna férandring har marginell paverkan
p% framkomligheten i vdagnatet. Med avseende p% framkomlighet kan generellt varken négra
forbattringar eller féorsamringar ses. Denna atgard exkluderas i samtliga kommande scenarion
som studeras.

5.6 Variabel hastighet pd motorviagen

Effekten av att infora variabel hastighet pa motorvagen har studerats for nuldget samt
nollalternativet. I analysen har det férutsatts att den variabla hastigheten ar satt till 80km/h
under formiddagens och eftermiddagens maxtimmar och hastigheten ar dérmed satt till 80 km/h
pa hela motorvégen i scenarierna som studeras. Resultaten visar p3 att effekten av denna
férandring har marginell paverkan pa framkomligheten i vagnatet. Med avseende pa
framkomlighet kan generellt varken nagra férbéttringar eller férsdmringar ses. Denna atgérd
exkluderas i samtliga kommande scenarion som studeras.
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5.7 Atgirder steg 1

For detta scenario galler samma forutsattningar som i nollalternativet 2040, men i de tva storsta
flaskhalsarna i trafikplats Norrplan och trafikplats Aspholmen/Bista har olika atgarder studerats.
Detta gors eftersom dessa tva problemomraden paverkar 6vriga vagnatet och det &r svart att dra
ndgra slutsatser om dvriga delar av vagnatet innan dessa omraden har en Isning. Dartill bedéms
dessa omraden vara de som medfér storst paverkan pd vagnatet och darfér ocksa &r av storst
vikt att studera. Det bor beaktas att i denna trafikutredning studeras endast olika principlésningar
for att se vilken effekt olika dtgarder far, darmed har inte byggbarheten av det olika I6sningarna
studerats och behéver studeras vidare i ett senare skede.

Nedan redovisas och utvarderas endast hastigheterna under eftermiddagen da det &r denna
tidsperiod som tidigare identifierats som mest problematisk och den som atgéarderna framst avser
att I6sa. Atgarderna i trafikplats Norrplan och Aspholmen/Bista studeras tillsammans.

5.7.1 Trafikplats Norrplan

I detta scenario studeras fyra olika I6sningar for att I6sa kapacitetsproblemen vid avfarten for
trafik som kommer vasterifran i trafikplats Norrplan. Detta har varit en iterativ process dér olika
I6sningar har diskuterats och studerats. Nar de olika atgarderna studeras har problemen som
identifierats langre séderut vid trafikplats Aspholmen/Bista atgardats enligt den l6sning som
presenteras i kommande kapitel 5.7.2. Denna I6sning vid trafikplats Aspholmen/Bista har
inkluderats for att sakerstalla att problem och eventuell kébildning som uppstar ldngre séderut
inte pdverkar utvarderingen av det nu studerade atgarderna i trafikplats Norrplan.

Fyra olika dtgarder har studerats och visas i figur 22. Samtliga atgarder omfattar &ven ett
additionskérfalt fran bakomvarande pafart vid trafikplats Hedgatan till avfarten i trafikplats
Norrplan, d.v.s. det &r tre korfalt mellan trafikplatserna i 6stergdenderiktning. Det studerade
3tgarderna &r:

1. En droppe med dubbla vanstersvangfalt.

2. Avfartsrampen byggs om sa trafikplatsen far en a-dels fyrkldver.

3. En ny bro och helt ny koppling uppférs fran avfarten till vag 50 norr om Rejmersrondellen.
Bron ansluter till ett eget kdrfalt norr om Rejmersrondellen och vag 50 frén
Rejmersrondellen smalnas av till ett korfalt strax innan den nya pafarten ansluter till vag
50.

4. Trafikplatsen byggs om till en stérre dubbelféltig cirkulationsplats.
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Figur 22: Utformning for de fyra studerade dtgérderna i trafikplats Norrplan.

Atgérden "Droppe med dubbla kérfalt” har viss effekt och 6kar kapaciteten ndgot. Men det
uppstar fortsatt mycket I18nga kder och 13ga hastigheter som véxer bakat ut p& motorvégen.
Darmed beddms detta inte vara en god 18sning for att atgarda problemet.

Atgérden ” va-dels fyrkléver” har god effekt och okar kapaciteten betydligt, men det uppstar
fortsatt |3ga hastigheter som stracker sig ut p@ motorvagen till bakomvarande trafikplats. Ddrmed
beddms detta vara en |6sning som férbattrar situationen avsevart, men delar av problemet
kvarstdr fortsatt. Vi de tillfallen kdbildning uppstar &r orsaken till detta att trafiken bromsar infér
den hoégersvang som Y-klovern medfér. En storre radie i den nya Va-klévern skulle kunna minska
detta problem ndgot. Vid ndgot tillfalle finns &ven risk att kderna véxer bak frdn Rejmersrondellen
mot avfarten.

Atgarden "Ny koppling” har god effekt och 6kar kapaciteten kraftigt. Atgarden medfor att
hastighetssankningarna och kéerna minskar kraftigt. Darmed bedéms detta vara en I6sning som
forbattrar situationen avsevart. Jamfért med 6vriga scenarion medfor &ven denna atgard att den
sddra tillfarten i Rejmesrondellen avlastas och kderna som ses i de andra scenariona vid denna
tillfart finns inte langre kvar (markering A i figur). Anledningen till detta ar att trafik som tidigare
kom vasterifran p& motorvdgen och skulle norrut pa vag 50 nu inte passerar Rejmersrondellen
och trafikflédena genom cirkulationsplatsen darmed totalt sett minskar. Det bdr dock beaktas att
den studerade atgarden &r mycket omfattande och byggbarheten inte &r studerad.
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,B\tgérden "Cirkulationsplats” har viss effekt och 6kar kapaciteten ndgot. Men det uppstar fortsatt
mycket I8nga kder och mycket I8ga hastigheter som véaxer bakat ut p& motorvégen. Darmed
bedéms detta inte vara en god 18sning for att dtgarda problemet samtidigt som tgarden &r
mycket omfattande.
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Figur 23: Heatmap for de fyra studerade dtgarderna i Norrplan fér nollalternativet under eftermiddagen
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5.7.2 Effekten av additionskorfalt mellan trafikplats Aspholmen/Bista och trafikplats
Adolfsberg i sédergdende riktning studeras.

Den 8tgard som studerats vid det andra stora problemomradet vid trafikplats Aspholmen/Bista,

pafarten i sédergdenderiktning, &r ett additionskérfalt. Additionskorfiltet bérjar vid pafarten i

trafikplats Aspholmen/Bista och fortsatter fram till framférvarande avfart i trafikplats Adolfsberg,

vilket innebar att det &r tre korfalt mellan trafikplatserna i sédergdende riktning. Atgardens

placering kan ses i figur 24.

Figr 24: Figur som visar den studerade atgirden och dess omfattning

N&r denna atgard studeras har problemen som tidigare identifierats i trafikplats Norrplan
dtgardats enligt den 16sning som innebar en ny koppling fr@n avfartsrampen i sédergdende
riktning till vag 50 vilken presenterats i féregdende kapitel 5.7.1. Denna l6sning vid trafikplats
Norrplan har inkluderats for att sékerstalla att problem och kébildning som uppstar lange norrut
inte pdverkar utvarderingen av den nu studerade tgarderna i trafikplats Aspholmen/Bista.
Resultatet visar pd att additionskorfaltet har mycket god effekt och Idser de kapacitetsproblem
som tidigare identifierats. Det bér beaktas att de hégre hastigheterna som ses pa motorvégen i
figur 25 delvis beror pd atgérder vid trafikplats Norrplan.
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Nollalternativet i : Additionskérfalt Tpl Aspholmen -
ARk : Adolfsberg (samt atgérd i Tpl Norrplan)

2

Figur 25.Heatmap 6ver den studerade atgéarden vid p&fart i Tpl Aspholmen/Bista under eftermiddagen

34/45

0:\Mma1\Str\2019\132004689\



Ramboll - Trafikanalyser AVS E18-20 och 50, Orebro

5.8 Atgirder steg 2
Detta scenario inkluderar de bésta I6sningarna i scenariot atgarder steg 1 (8tgérder i trafikplats
Norrplan och Aspholmen/Bista) samt de sju atgédrder som studerats enligt nedan:

5.8.1 Dubbla kérfilt i Hovstadsrondellen och Kvinnerstarondellen samt tvd korfalt
mellan dessa
Tva av de studerade 3tgarderna
omfattar att gora delar av
cirkulationsplatserna i
Hovstadsrondellen och
Kvinnerstarondellen dubbelfiltiga
samt att utdka fran ett till tva korfalt
mellan dessa cirkulationsplatser.
Atgardens utformning visas i figur 29
till héger.

Resultatet visar pa att dtgédrden har
relativt liten effekt (se figur 30), detta
eftersom det inte kunde ses ndgra
storre problem med avseende pa
framkomlighet i scenariot utan
dtgarden. Det kan ses att kderna blir

o .
nagot kortare in mot
cirkulationsplatserna pa vég 50 i

o . o

norrgaende samt sédergaende
riktning men dessa andringar ar
relativt sma. Atgarden
rekommenderas ej d& det inte
identifierats ndgot stérre problem pd
strackan och atgarden bedéms d&

N . Figur 27: Utformning nulédget Figur 26: Medelhastigheter
vara overflodig. t.v. och dtgérden t.h. atgarder steg 1 t.v. och atgarder
steg 2 t.h.
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5.8.2 Ett genomgaende korfalt i trafikplats Forlunda istéllet for tvd (bada riktningar)
Den studerade 3tgarden omfattar att
ersatta de idag dubbla korfalten med ett
genomgdende korfalt i trafikplats Férlunda.
Atgarden medfér att anslutande véagar
ansluter till ett eget koérfalt pd vég 50 och
behéver darmed inte véja for trafiken pd
vdag 50 vid befintlig stopplikt vilket 6kar
framkomligheten. Atgardens utformning
visas i figur till hoger.

Det ses att kderna fér anslutande vagar till
vag 50 minskar till foljd av atgarden. Det
ses &ven att det uppstar viss problematik
dér de tvd korfalten ska véva ihop pé vig
50 i bada riktningar. Det bér observera att
fordonsflédet pd vag 50 &r hogre &n pd
anslutande végar och att flodet pd det
anslutande vagarna &r 18gt. Atgarden
varken rekommenderas eller avvisas, detta
d& &tgarden medfor bdde positiva och
negativa effekter.

Figur 29: Utformning nuldget t.v. och Figur 28: Medelhastigheter
atgarden t.h. dtgarder steg 1 t.v. och atgarder
steg 2 t.h.
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5.8.3 Dubbla vanstersviangfilt och ldangre avfartsstracka vid trafikplats Hedgatan
Atgarden omfattar att ersatta ‘
ett vanstersvangfalt med tva
vanstersvangfalt for att oka
kapaciteten. Utdver detta har
avfarten dubbla korfalt pd en
langre stracka for att oka
magasinet for vilken fordon kan
koa upp i innan ko vaxer ut pd
motorvagen (se figur till
hoger). Atgarden forutsatter
samma trafiksignaler som i
nulaget med mindre
signaljusteringar.

Atgarden medfor att kderna pa
avfarten minskar kraftigt och
darmed inte langre vaxer bak

ut p& motorvagen. /&tgérden 2 -
fungerar val och omfattningen Figur 30: Utformning nuldget dverst Figur 31: Medelhastigheter atgarder steg 1
och &tgarden underst. overst och dtgarder steg 2 underst.

ar relativt liten, dérmed
rekommenderas denna 3tgard.
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5.8.4 Eget korfdlt for vanstersviangande som kommer séderifran i trafikplats
Ekersvagen

Den studerade atgarden omfattar att
smalna av till ett korfalt pa Ekersvégen i
vastergdende riktning for att ge
vénstersvangande soderifran pd
motorvagen ett eget korfalt att ansluta till.
Anledningen till den studerade 3tgérden &r
att det under nollalternativet identifierats
vara svart att géra denna vanstersvang for
fordon som kommer fran motorvéagen.
Detta Eftersom korsningen ar valtrafikerad
och det &r svart for trafiken att hitta en
lucka for att géra denna vanstersvang.
Denna svarighet har gjort att det uppstar
ko som vaxer ut pa motorvégen.

Atgarden visar sig ha god effekt och
koerna pa avfarten och motorvagen
minskar kraftigt. P& Ekersvégen som nu
bara har ett kérfalt genom korsningen ses
. n o o P

ingen storre paverkan trots att atgarden
tar ett korfalt i ansprak.

Det bor beaktas att de hogre
hastigheterna som ses p8 motorvédgen
delvis beror pa atgarder langre norrut pa
motorvagen, dven om den studerade
dtgarder ar en del av forbattringen.
Atgérden fungerar vél och omfattningen &r
relativt liten, darmed rekommenderas
denna atgérd.

Figur 33: Medelhastigheter atgarder steg 1 t.v. och atgirder steg 2 t.h.
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5.8.5 Additionskorfilt mellan trafikplats Karlundsgatan och trafikplats Ekersvagen i
sodergdende riktning
Den studerade 3tgarden omfattar att
ha ett additionskorfilt i sddergdende
riktning mellan p&farten i trafikplats
Ekersvagen och avfarten i trafikplats
Karlslundsgatan och darmed utdka
fran tva till tre korfalt i denna
riktning. Atgarden foreslds da det
ses viss problematik dar pafarten
ansluter till motorvagen som orsakar
lagre hastigheter och
hastighetssattningar som sprids
bak3t p& motorvagen. En
évergripande analys visar pa att
delar av trafiken som anvander
pafarten kor ocksd av motorvagen
vid nastkommande avfart, att ha ett
additionskoérfalt medfér att denna
trafik inte behéver interagera med
trafik som passerar pa motorvégen i
samma utstrackning.

Figur 35: Utformning nuldget t.v. och atgérden Figur 34: Medelhastigheter

t.h. atgirder t.v. och &tgirder steg 2
Atgarden visar sig ha god effekt. t.h.

Problematiken med fordon som
anvander pafarten och ska ut pa
motorvagen vantas mer eller mindre
helt férsvinna med atgarden.
Atgarden rekommenderas.
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5.8.6 Ny ramp mellan Mossbergavagen och E18
Den studerade 3tgarden
omfattar att uppféra en
ny koppling mellan
Mossbergavagen och
Véasterleden/E18 s& som
figuren till héger visar.
Syftet med tgarden &r
att avlasta
cirkulationsplatsen och
de tva dropparna i
trafikplats Adolfsberg s
att delar av trafik som
ska norrut pa
Vasterleden/E18
anvander den nya
kopplingen istallet.

Atgarden visar sig ha

. o _
relativt lag effekt. Figur 37: Utformning nuldget t.v. och atgarden t.h. Figur 36: Medelhastigheter
Anledningen till detta ar &tgarder steg 1 6verst och
att trafiken som flyttas atgarder steg 2 underst.

till den nya kopplingen &r relativt liten, samt att situationen inte &r s problematisk i
nollalternativet. For nollalternativet &r trafiken som passerar genom trafikplats Adolfsberg i flera
relationer l&gre &n i nuldget. Detta beror framst p grund av den nya trafikplatsen Palmbohult
som finns med i utredningsalternativet till skillnad fran nuldget vilken avlastar trafikplats
Adolfsberg. Atgarden rekommenderas inte.
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5.9 Kollektivtrafiksfalt langs viag 50
Férutsattningarna i detta scenario ar
samma som "atgarder steg tva” samt att
ett kollektivtrafikskorfalt har adderats pa
delar av vag 50 i b&da riktningar.
Kollektivtrafikskorfalt har adderats fran
Rejmersrondellen i sdder till strax norr om
korsningen med Kavivagen (se
svartstreckade linjer i figur 41).
Korsningsutformningen kan ses i figur 42).
Signalernas tidsattning har bevarats och
kollektivtrafikprio har inforts genom
méjlighet till férldngning av pagdende fas
for biltrafik i nord-sydlig-riktning. D8
hégersvangande biltrafik tilldts anvanda
bussfaltet in mot korsningen kravs inte
separat fas for kollektivtrafiken.

Resultatet visar pa att framkomligheten for
kollektivtrafiken dkar ndgot under
eftermiddagens hogst belastade kvart.
Restiden for kollektivtrafiken minskar med
cirka en minut under den hogst belastade
kvarten i norrgdende likvél som
sodergdenderiktning. Anledningen till detta
ar dels att kollektivtrafiken kan passera de
mindre kder som uppstar vid
signalkorsningarna, dels att
kollektivtrafiken inte langre behodver vdja
for trafik pa vagen nar det ska ut frén
hallplatsen da de nu har ett eget kérfalt.
Det studerade kollektivtrafikskérfaltet
medfér inte nagon storre skillnad i restid
och kapacitet for dvriga fordon pa végen.

Slutsatsen &r att det inte kunde ses ndgon
stérre problematik pd vag 50 for
nollalternativet och dérmed har den
studerade 3tgarden inte s3 stor effekt. Det

kan dock ses att restiden for Figur 39: Utformning av Figur 38: Medelhastigheter &tgirder
kollektivtrafiken minskar ndgot under den kollektivtrafik genom steg 2 t.v. och atgérder steg 2
h('jgst belastade kvarten under signalkorsningarna inklusive kollektivtrafikskorfalt t.h.
eftermiddagen. Atgarden rekommenderas

inte eftersom tgérden endast medfér en

liten forbattring for kollektivtrafiken

samtidigt som atgarden &r relativt

omfattande.
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5.10 Cirkulationsplats pd Sddra Infartsleden
Férutsattningarna i detta scenario ar
samma som "atgarder steg tva” samt
att den cirkulationsplats som kommunen
planerar pa Sédra Infartsleden &r
inkluderad. Denna cirkulationsplats
medfér aven att trafikflodena férandras
ndgot (se kapitel 3.2.3). Utformningen
for cirkulationsplatsen visas underst i
figur 43.

Resultatet visar pd att framkomligheten
i vagnatet pdverkas mycket lite och &r
mer eller mindre jamférbart med
scenariot utan cirkulationsplatsen. Det
kan ses att tillfarten till
cirkulationsplatsen norrifran far 1anga
koer och har svart att komma in i
cirkulationsplatsen p& grund av det
stora trafikflodet p& Sodra Infartsleden.

Slutsatsen ar att cirkulationsplatsen inte
medfér nagra stérre forandringar av
framkomligheten med undantag foér den
nya tillfarten till cirkulationsplatsen
norrifran.

G

inks kollektivtrafikskorfalt underst.
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5.11 Vivallalanken 6ppen

Forutsattningarna i detta scenario &r samma som scenariot “atgarder steg tva”. Vivallalanken
medfdér inga dndringar i infrastruktur och vagutformning inom det avgrdnsade omrade som
studeras i mikroanalysen, utan paverkar enbart trafikflddena i utredningsomrddet da det
tillkommer en koppling mellan vag 50 och Vivalla (se kapitel 3.2.4). Var den nya ldnken ansluter
ar i dagslaget osdkert men antagen placering kan ses nederst i figur 44 och figur 45. Den nya
kopplingen avlastar trafikplats Norrplan samtidigt som trafiken dkar pa de vagar mot vilken den
nya kopplingen ansluter. I trafikplats Norrplan minskar antalet fordon som anvander avfarten i
ostergdende riktning med ca 130 fordon varav samtliga av dessa tidigare svdngt véanster i
norrgdende riktning mot vag 50. Eftersom denna &ndring paverkar trafiken i Norrplan har de tva
mest aktuella I6sningarna i trafikplats Norrplan studerats; “ny koppling” och “Va-fyrklover” (se
kapitel 5.7.1).

5.11.1 Vivallalanken med Ny bro i Norrplan
Resultatet visar att framkomligheten
paverkas nagot positivt vid avfarten i
Norrplan i stergdende riktning (A i figur till
hoger). Dartill ses att det blir ndgot langre
kder i signalkorsningen vid
Klockarangsvéagen (B i figur till héger) till
foljd av ndgot mer trafik. Slutligen kan
konstateras att problem som tidigare
identifierats i cirkulationsplatsen vid Vivalla
fortsatt kvarstar trots att kderna minskar
ndgot i tillfarten véasterifrdn (C i figur till
héger).

Slutsatsen ar att Vivallaldnken medfér
relativt sma forandringar och att resultatet
ar nastan jamférbara med och utan den nya
kopplingen.

- B r/
Figur 41: Medelhastigheter adtgarder steg 2 dverst och atgarder steg 2
inklusive kollektivtrafikskorfalt underst.
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5.11.2 Vivallalanken med Va-kldver i Norrplan
Resultatet visar pa att framkomligheten
paverkas positivt vid avfarten i Norrplan i
dstergdende riktning (A i figur till héger) och
att medelhastigheterna okar. Dartill ses att
det blir ndgot langre kder i signalkorsningen
vid Klockarangsvagen (B i figur till hdger) till
foljd okad trafik. Slutligen kan 8terigen
konstateras att den problematik som tidigare
identifierats i cirkulationsplatsen vid Vivalla
fortsatt kvarstar trots att kéerna minskar
ndgot vid tillfarten vasterifran (C i figur till
héger).

Slutsatsen &r att Vivallalanken medfor
forandringar vid avfarten i Norrplan dar nu
inte hastighetssankningar uppstar i samma
utstrackning pa motorvagen. I 6vrigt &r
resultaten likvardiga med och utan den nya
kopplingen.

Figur 42: Medelhastigheter atgarder steg 2 6verst och atgarder steg 2
inklusive kollektivtrafikskorfalt underst.
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SAMANFATTNING OCH SLUTSATS

6.1 Nuldget

Under férmiddagen ses ingen storre problematik i ndgon del av det studerade vagnatet under
nuldget. Under eftermiddagen ses problem i tre omraden dar dessa &r trafikplats Norrplan vid

avfarten i dstergdende riktning, pafarten i trafikplats Aspholmen sédergdenderiktning och i

trafikplats Adolfsberg vid cirkulationen/dropparna. Darfor ar aktuella dtgérder fér nuldget framst

"trafikplats Norrplan” och "Additionskérfalt mellan trafikplats Aspholmen/Bista och trafikplats

Adolfsberg” (se nedan) tillsammans med den nya trafikplatsen Palmbohult som avlastar trafikplats

Adolfsberg.

6.2 Nollalternativet 2040

Under formiddagen ar problematiken fortsatt 18g och inga betydande kapacitetsproblem ses. Det

bor beaktas att den planerade trafikplatsen Palmbohult avlastar trafikplats Adolfsberg dar det

annars finns risk for att det uppstar viss problematik och kder. Under eftermiddagen ar

problematiken betydligt storre och omfattande kder uppstar i hela vagnatet. De tva storsta

flaskhalsarna ar fortsatt avfarten i trafikplats Norrplan samt pafart i trafikplats Adolfsberg.

Atgirder och forandringar
Nedan listas de atgarder och férandringar som studerats och hur god effekt de véntas ha.

e Vidjningsplikt ersédtts med vavning vid pafarter till motorvdg: Inga storre skillnader

med avseende pa framkomlighet kan ses.
e Omkorningsforbud for tungtrafik pd motorvagen: Inga stérre skillnader med
avseende pa framkomlighet kan ses.

e Variabel hastighet pd& motorviagen: Inga skillnader med avseende pa framkomlighet

kan ses.

o Trafikplats Norrplan: En ny koppling mellan avfarten i 6stergdende riktning till vég 50 i
norrgdende riktning &r den studerade |6sning som dkar framkomligheten mest och har
god effekt och l8ser stora delar av problemet i trafikplatsen. Denna dtgérd inkluderar ett

additionskérfalt fran bakomvarande pafart vid trafikplats Hedgatan till avfarten i

trafikplats Norrplan. Atgarden med V-fyrklover i trafikplatsen bedéms vara en enklare
dtgard att genomfdra och kan darmed vara aktuell, &ven denna tgérd inkluderar ett

additionskérfalt fran bakomvarande pafart vid trafikplats Hedgatan till avfarten i

trafikplats Norrplan. Denna atgéard ger god effekt men viss problematik kan fortfarande

ses under eftermiddagens maxtimme. Denna I8sning tillsammans med Vivallaléanken
medfdr att framkomligheten ékar ytterligare ndgot men viss problematik kvarstar. En

dtgard vid denna avfart rekommenderas.

¢ Additionskorfdlt mellan trafikplats Aspholmen/Bista och trafikplats Adolfsberg i

sédergdende riktning studeras: Denna 3tgédrd har mycket god effekt for
framkomligheten. En 3tgérd vid denna avfart rekommenderas.

o Dubbla korfilt i Hovsta- och Kvinnerstarondellen: Atgarden ger sma andringar mot
nulaget eftersom inga kapacitetsproblem sdgs &ven utan atgarden. Atgarden bedéms ha

1&g effekt.

e Tva korfalt mellan Hovsta- och Kvinnerstarondellen: /&tgérden ger sma andringar

mot nuldget eftersom det inte kunde ses ndgra kapacitetsproblem utan atgarden.
Atgarden bedéms ha 18g effekt.
o Ett genomgdende korfilt i trafikplats Forlunda istéllet for tva (bada

riktningarna): Atgarden forbattrar for trafik pd anslutande vagar men det finns risk for

att situationen forvarras pd vag 50 dar tva korfalt dver gar till ett korfalt i och med

dtgarden. Atgarden varken rekommenderas eller avvisas, detta d& &tgarden medfor bade

positiva och negativa effekter.
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¢ Dubbla vanstersvidngfalt och langre avfartsstracka vid trafikplats Hedgatan for
trafik visterifran: Atgard bedéms ha god effekt och tar bort de kder som tidigare kunde
vaxa ut pé motorvagen.

o Eget korfilt for vanstersviangande soderifran i trafikplats Ekersvigen: Atgarden
bedéms ha god effekt och tar bort de kder som tidigare kunde véxa ut pa motorvégen.

e Additionskorfilt mellan trafikplats Karlundsgatan och trafikplats Ekersvdgen i
s6dergdende riktning: Atgarden bedéms ha mycket god effekt och tar bort de kéer som
tidigare kunde uppstd vid pafarten.

e Ny ramp mellan Mossbergavigen och E18: Atgarden ger sma andringar mot
nollalternativet eftersom det inte kunde ses nagra stérre kapacitetsproblem &ven utan
dtgarden. Atgarden bedoms ha 1&g effekt och den nya trafikplatsen Palmbohult avlastar
istallet i trafikplatsen.

o Kollektivtrafikskorfilt lings vag 50: Eftersom det inte kunde ses ndgon stérre
problematik tidigare medfér inte tgdrden ndgra omfattande forbattringar for
kollektivtrafiken, restiden minskar en minut fran tidigare 12 minuter under den host
belastade kvarten. Atgérderna paverkar inte 6vrig trafik i ndgon storre utstrackning.
Atgarden véantas ha relativt 18g effekt.

o Cirkulationsplats pa Sodra Infartsleden: Férandringen véntas inte paverka 6vriga
vagnatet i ndgon storre utstréckning, daremot finns det risk for att kder uppstar pa en av
de nya vagarna som ansluter till cirkulationsplatsen.

e Vivallalanken oppen: /&tg'arden medfdr ingen stérre paverkan pa det studerade
vagnatet med undantag for att den avlastar trafiken ndgot i trafikplats Norrplan.
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1. Bortvalda atgarder

I denna bilaga gorsen sammanstallning 6ver foreslagna atgarder som forkastats under
atgirdsvalsstudiens process. Bortvalda dtgirder har uteslutits frén vidare hantering enligt nigon av
foljande principer

+  Atgirden bedoms inte 16sa ndgon identifierad brist eller behov.
* GenomfoOrandet av atgarden har bedomts vara icke realistiskt. Avser frimst kostnaden.
+  Atgirden genomfors redan eller planeras genomforas i annan process.

+  Atgirdsvalsstudie har inte radigt ver atgirdsforslaget.

Infor triangselskatt
Atgirdsvalsstudie har inte radighet 6ver denna atgird.

Se Over reseavdrag
Atgirdsvalsstudie har inte radighet 6ver denna atgird.

Geofencing
Atgirdsvalsstudie har inte radighet 6ver denna atgird.

Ligg ner det fria skolvalet
Atgirdsvalsstudie har inte radighet 6ver denna atgird.

Ta fram en kommunal godsstrategi
Orebro kommun #r tveksam till tgirden med motivet att niir det giller tung trafik pA motorvigen ar
det knappast en lokal fraga och den &ar extremt svér att paverka.

Dubbelfilig motorvag ovanfor befintlig Har
bedomts inte vara realistisk.

Ringled runt Orebro
Har bedomts inte vara realistisk.

Nya lokalgator som avlastar vig 50 eller anvind befintlig parallellviag till viag 50
Genomfartstrafik bor koncentreras till de stora vigarna.

Anviand Mosasvigen till Marieberg
Genomfartstrafik bor koncentreras till de stora vigarna.

Tillat att boende kan anvinda bussgata mellan Hovsta och Forlunda Genomfartstrafik
bor koncentreras till de stora vigarna.

Overdiicka Ostra bangatan
Har bedomts inte vara realistisk.

Bygg utanfor staden
Inte en fraga for atgardsvalsstudien.

Underliitta for biltrafik i centrum
Inte i linje med den kommunala planeringen.



Ta ett korfilt i ansprak for pa- och avfart i trafikplats Forlunda

xx. Ta ett korfalt i ansprak for pa- och avfart i trafikplats Férlunda

Ansvarig

Trafikverket

Kostnad

1 Mkr

Tid:

Nulage

Beskrivning

| trafikplats Forlunda som &r en trafikplats dar pafarts- och avfartsramper direkt kopplat
mot vég 50 utan separata korfalt for acceleration och retardation har problem med
framkomlighet och trafiksakerhet noterats. Denna atgard innebér att det hogra korfaltet i
respektive riktning pa vag 50 tas i ansprak och anvands enbart for av- och pakérande
trafik. Syftet ar att oka trafiksakerheten och forbattra framkomligheten pa anslutningar till

vag 50.

Bedomd effekt

Atgérden har analyserats i trafikanalysen. Det ses att kderna fér anslutande véagar till vag
50 minskar till foljd av atgarden. Det ses aven att det uppstar viss problematik dar de tva
korfalten ska vava ihop pa vag 50 i bada riktningar. Fordonsflodet p& vag 50 ar hogre an

pa anslutande vagar och att flodet pa det anslutande vagarna ar lagt.

Maluppfyllelse

Tillganglighet

Hallbarhet

Miljé

Robusthet

Atgirden viljs bort genom att effekterna for trafiken pé vig 50 bedémts vara for negativa.






