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Sammanfattning

Kapacitetsutnyttjandet har under 2020 minskat, nagot som uteslutande beror pa
effekterna av Corona-pandemin. Under &rets tre forsta manader var trafikeringen
normal, men fran mars och framét minskade framforallt den kommersiella
persontrafiken. Minskningar pa mellan 30-50% har noterats for denna trafik pa
stambanorna. Den regionala persontrafiken och godstrafiken minskade dock inte i
samma omfattning utan 1ag kvar pa ungefar samma niva som tidigare ar.

For att gora en riattvisande analys sa utgar denna rapport enbart frén arets tre forsta
maéanader och for denna period noteras sma férandringar jamfort med 2019. De
investeringar som gjordes i jirnvagsnatet under 2019 var ocksa av mindre karaktir, som
trimningsatgarder och mindre ombyggnadséatgirder.

Forandringarna i kapacitetsutnyttjandet fordelat 6ver dygnet var under arets tre forsta
manader minimalt, endast négra enstaka procent jamfort med 2019. For
kapacitetsutnyttjandet under dygnets mest belastade 2 timmar 4r trenden att linjedelar
med hogt kapacitetsutnyttjande minskat nagot, medan bandelar med medelhdgt och lagt
kapacitetsutnyttjande 6kat nagot.
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1. Inledning

Inom ramen for Trafikverkets Arsredovisning sker arlig uppféljning av Trafikverkets
leveranskvaliteter, se figur 1 nedan. En utav dessa leveranskvaliteter dr kapacitet, som ar
kopplad till funktionsmalet tillgdnglighet. Denna rapport beskriver kapaciteten pa
jarnvégen.

Punktlighet

Figur 1. Trafikverkets leveranskvaliteter

2. Kapacitetsbegreppet

Kapaciteten pa jarnvag ar storleken pa formagan att transportera personer och gods
med tdg pa en viss bana. Jarnvigens kapacitet beror av antal tdg och dess
sammansittning i tidtabellen och maits ofta med antal taglidgen per tidsenhet.

Hur jarnvigens kapacitet utnyttjas beror pa utformningen av infrastrukturen och pa
intensiteten samt fordelningen av trafiken. Faktorer som har betydelse for kapaciteten
ir om det finns enkelspar eller dubbelspar och om det finns téta eller glesa mojligheter
for tag att motas pa enkelsparet eller gi forbi varandra pa dubbelsparen. Aven
utformningen av trafikstyrningssystemet och i synnerhet signalsystemet har betydelse.
Kapaciteten beror ocksa pa vilka olika typer av tag och hur ménga tig som trafikerar
banan, samt deras hastigheter under fard, antal uppehéll och hur lang tid de gor
uppehall.

Tva matt som Trafikverket nyttjar for arlig redovisning av kapacitet ar
kapacitetsutnyttjande och kapacitetsbegransningar. Kapacitetsutnyttjandet ar ett matt
pa infrastrukturens belastning och berédknas for dygnet som helhet och for den
tvitimmarsperiod under dygnet med mest intensiv trafik (max 2 timme). Berdkningen
aterspeglar hur stor andel av tiden som banornas linjedelar ar belagda med tag. For att
ta fram dessa matt genomfors arligen en kapacitetsanalys av hela jairnvigsnitet i



Sverige. Berdkningen som gors pa kapacitetsutnyttjandet visar sedan vilka
kapacitetsbegransningar som jarnvagsnatet har.

2.1. Infrastrukturens inverkan

Mycket forenklat kan man siga att mer tillkommande infrastruktur 6kar den tillgingliga
kapaciteten. Darfor ar det viktigt att folja upp investeringar i infrastrukturen sdsom nya
banor eller banavsnitt, utbyggnader av enkelspér till dubbelspar, nya motesstationer och
forbigdngsspar.

Aven mindre (till kostnad och teknisk komplexitet sett) kapacitetshdjande atgirder i
infrastrukturen okar den tillgdngliga kapaciteten och ddrmed transportsystemets
forméga att hantera efterfragade volymer av resor och transporter. En viktig del i
analysarbetet ar darfor att kartlagga infrastrukturdtgirder som fardigstallts under ret
och som paverkar kapaciteten i hela landet.

Under aret har inga stora atgirder slutforts som 6kat kapaciteten, diremot har flera sma
trimningsatgirder bidragit till en robustare anldggning.

2.2. Trafikens inverkan

Hur den tillgdngliga kapaciteten i infrastrukturen utnyttjas beror pa trafiken. Darfor ar
trafikstatistiken, i form av antal tig i hela landet, en viktig del av analysen. I berdkningen
av jarnvagens kapacitet har ett medelvirde av antal korda tag pa vardagar anvénts.

For 2020 har endast perioden januari — mars anvints, detta for att kompensera for de
effekter som Corona-pandemin medfort. Utredarna har dock tittat ndrmare pd Corona-
pandemins effekter och vi har valt att redovisa detta separat.



3. Teoretiskt kapacitetsutnyttjande

Trafikens struktur, miangden trafik och infrastrukturens utformning aterspeglar
banornas kapacitetsutnyttjande, vilket foljs upp varje ar.

For att mojliggora en berikning delas banorna i avsnitt, sé kallade linjedelar. En linjedel
ir ett homogent avsnitt av en bana, med hénsyn till bade trafik och infrastruktur. Ar
2020 finns det 281 linjedelar, en 6kning med 1 linjedel frin 2019. Okningen beror pi att
utredarna under rapportens framtagande gir igenom antalet linjedelar och linjedelarnas
strackningar s att dessa bittre motsvarar jarnvagsnatets utformning och anvandning.
For 2020 har justering gjorts av Vasterdalsbanan som delats upp i tre linjedelar for att
bittre aterspegla trafikeringen pa banan. Avstangda linjedelar redovisas separat.
Trafikverket dterger ett genomsnittligt kapacitetsutnyttjande under ett vardagsdygn pé
aret. Trafikverket identifierar ocksé en tvitimmars-period under dygnet nar det gar som
mest trafik och berdknar kapacitetsutnyttjandet for denna period.

For varje linjedel redovisas kapacitetsutnyttjande i intervaller:

Mycket hégt kapacitetsutnyttjande
61-80 % Medelhogt kapacitetsutnyttjande

Lagt kapacitetsutnyttjande
Tabell 1: Kapacitetsutnyttjandet i intervaller

Nir kapacitetsutnyttjande (for en enskild linjedel) 6verskrider 8o procent, ar
kinsligheten for storningar hog och trafiken dr omfattande 6ver hela dygnet i
forhallande till banans tillgdngliga kapacitet. Det innebar att ett enkelspar med mycket
fa motesstationer kan fa ett hogt kapacitetsutnyttjande med ett forhallandevis 1agt antal
tag per dygn, medan ett dubbelspar maste ha en omfattande trafikering 6ver hela dygnet
for att fi samma utfall. Ett hogt kapacitetsutnyttjande innebar ocksa att det 4r mycket
svart att fa tider for att underhalla banan.

Kapacitetsutnyttjande inom intervallet 61—80 procent innebér att trafiken inte utnyttjar
hela den tillgidngliga kapaciteten som infrastrukturen medger, men det kan likvil uppsta
problem att tillgodose olika aktorers 6nskemal om trafik och tid f6r att underhalla
banan.

Nir den anvianda kapaciteten understiger eller ar lika med 60 procent finns det
utrymme for ytterligare trafik eller tid for underhall av banan.

Aven om kapacitetsutnyttjandet dr under 8o procent kan det finnas kortare tidsperioder
under dygnet diar banans kapacitet inte kan tillgodose 6nskemal om trafik. Darfor
redovisas dven den 2-timmarsperiod da kapacitetsutnyttjandet d4r som hogst for
respektive linjedel.

Metoden som anvand for kapacitetsberdkningarna har begransningar och fangar inte
alla aspekter som kan ge kapacitetsbrist, till exempel en blandning av 1d&ngsamma och
snabba tdg som kors over flera linjedelar vilket kan medfora att kapacitetsutnyttjandet i



teorin dr lagre dn vad det ar i verkligheten. Darfor gors en expertbedomning av vilka
farger som ska publiceras pé respektive karta.

Det ar inte att rekommendera att enbart basera behovet av investeringar i
infrastrukturen pa det matematiskt framraknade kapacitetsutnyttjandet. For att uttala
sig om behovet av investeringar krivs alltid ytterligare och noggrannare analyser.



4. Kapacitetssituationen 2020

Kapacitetsutnyttjandet av jarnvagen berdknas arligen. For att se skillnader i utfall
mellan aren jamfors belastningen per linjedelar de tre senaste aren. Jarnvagsnatet i
Sverige ar indelat i linjedelar déir en linjedel ar en stracka dar trafikens blandning
och/eller antalet tag och infrastrukturen inklusive signalsystem ar oférandrad eller i

stort sett oforandrad.

Jirnvag 2016 2017 | 2018 2019 | 2020
K?riaatetsutnyttjande Andel linjedelar

niva

81-100 % 7,70% 6,60% 6,90% 3,40% 3,70%
61-80 % 16,20% 19,90% 22,90% 13,60% 15,50%
<60 % 74,90% |  72,70% 68,50% 82,80% |  80,40%
Avstingda 1,20% 0,70% 0,70% 0% 0,40%
Totalt antal linjedelar 247 271 274 280 281

Tabell 2 redovisar kapacitetsutnyttjandet under dygnet for hela landet under femarsperioden

2016-2020.

Sammanstillningen i tabell 2 visar att kapacitetsutnyttjandet under dygnet, uttryckt i

andel mycket hart belastade banor 81-100 % och andelen banor med medelhogt

kapacitetsutnyttjande (61-80%) har 6kat nagot under 2020 jamfort med tidigare ar,
samtidigt som andelen banor med 1agt kapacitetsutnyttjande, <60 %, ddremot minskat

nagot.

4.1. Kapacitetssituationen under Corona-pandemin

Coronapandemin medforde frimst reduceringar i den kommersiellt drivna

snabbtagstrafiken pd Sodra och Vistra Stambanan samt Ostkustbanan, dar reduceringar
av denna trafik skedde med mellan 30-50%. I Skine genomfordes viss reducering av
Péigatig och Oresundstig dir fraimst insatstig togs bort och man minskade pa trafiken
kvillstid. Ovriga regionala och lokala persontrafikuppliigg holl sig pa en normal eller

négot lagre niva an tidigare.

Godstrafiken minskade inte under perioden utan tvirtom noterades en nagot 6kad
godstrafik, framst fran Kontinenten och Go6teborgs hamn till olika destinationer i landet.

Nedan visas belastningen per linjedel under Coronapandemin (vecka 12-23, 34-41)

Jarnvag 2020
Kapacitetsutnyttjande

niva

81-100 % 2,49%
61-80 % 9,60%
<60 % 87,90%
Avstingda 0,40%
Totalt antal linjedelar 281

Tabell 3 - Kapacitetsutnyttjandet under dygnet under Corona-pandemin

Den storsta forandringen &r att antalet banor med l4gt kapacitetsutnyttjande 6kade och

banor med medelhogt kapacitetsutnyttjande minskade



Kapacitetsbegransningar over dygnet 2020

Utifran det berdknade kapacitetsutnyttjandet for dygnet sker en bedomning av hur
kapacitetsbegransningarna ser ut. Detta askadliggors i figur 2 nedan.
Kapacitetsutnyttjandet utgér fran utford trafik under ett vardagsmedeldygn.

Kapacitetshegransningar 2020
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Bild 1: Kapacitetsutnyttjandet 6éver dygnet 2020



4.1.1.

Kommentar till kapacitetsutnyttjandet dver dygnet

Kapacitetsutnyttjandet sett 6ver dygnet ar pa vissa strackor mycket hogt. Stambanan
mellan Goteborg och Stockholm har flera strackor med medelhogt eller mycket hogt
kapacitetsutnyttjande, medan Sodra stambanan har ett ndgot lagre
kapacitetsutnyttjande mitt pa strackan, men hogt eller medelhdgt in mot storstaderna.
Till detta finns ett antal enkelspariga strackor med mycket hogt kapacitetsutnyttjande,
som Kil-Karlstad, Hissleholm-Kristianstad, Helsingborg-Angelholm och Vixjé —

Alvesta.

4.1.2.

Fem-i-topp-listan pa kapacitetsutnyttjande och antal tag

Kapacitetsutnyttjandet och de berdkningar som gors utgar, som tidigare nimnts, frin en
teoretisk modell. Det kan darfor vara intressant att titta narmare pé vilka strackor som

har det hogsta kapacitetsutnyttjandet och det hogsta tigantalet.

41.2.1.

Alingsas — Goteborg

Goteborg Kville — Polsebo

Ystad — Simrishamn

Alvesta — Vixjo

Varberg — Hamra och Jonkoping-Nissjo

41.2.2.

Hassleholm — Kristianstad:
Angelholm — Helsingborg:

Alvesta — Vixjo:

Astorp — Helsingborgs godsbangird:
Lockarp — Trelleborg:

4.1.2.3.

Citybanan i Stockholm:
Lund — Arlov:

Arlov — Malmo central
Malmoé Central — Hyllie.
Tomteboda Ovre — Spénga

41.2.4.

Stockholm S — Alvsjo

Tomteboda Ovre — Upplands Visby
Alvsjo-Flemingsberg

Stockholm C — Tomteboda Ovre
Upplands Visby — Skavstaby

Linjedelar med hogst kapacitetsutnyttjande i landet

100 %
100 %
100 %
94 %
93 %

Enkelspariga banor, linjedelar med hogst tagantal:

108 tag/dygn
101 tdg/dygn
98 tag/dygn
93 tag/dygn
85 tag/dygn

Dubbelspériga banor, linjedel med hogst tagantal:

504 tég/dygn
472 tdg/dygn
418 tég/dygn (*)
364 tag/dygn
268 tag/dygn

Fyrspariga banor, linjedel med hogst tagantal:

670 tag/dygn
490 tdg/dygn
444 tag/dygn
444 tag/dygn
420 tag/dygn

(*) Malmo — Arlov raknas som en dubbelspérig linjedel fram tills att hela fyrsparet

(Lund)Klostergarden — Arlov har 6ppnats



4.2.

Kapacitetsutnyttjande max 2-timmar

Kapacitetsutnyttjandet berdknas dven for de tva efterfoljande mest trafikerade timmarna
per dygn, de si kallade max 2-timmarna. Dar ser utfallet ut enligt tabell 2 nedan.

2016 2017 2018 2019 2020

Jarnvag Maxperiod Maxperiod | Maxperiod | Maxperiod |Maxperiod
2 timmar 2 timmar 2 timmar 2 timmar 2 timmar

Eiavgacitetsutnyttjande Andel linjedelar
81-100 % 37,90% 28,00% 27,10% 35,30% 32,30%
61-80 % 23,50% 26,90% 30,00% 28,20% 27,20%
<60 % 39,30% 44,20% 43,00% 36,40% 40,10%
Avstingda 1,00% 1,00% 1,00% 0% 0,40%
Totalt antal linjedelar 247 271 274 280 281

Tabell 4 redovisar kapacitetsutnyttjandet for linjedelar under max2timme for hela landet under

fyradrsperioden 2016-2019.

For maxperioden 2 timmar har linjedelar med hogt och medelhogt
kapacitetsutnyttjande minskat for &r 2020 jamfort med 2019, medan linjedelar med lagt
kapacitetsutnyttjandet 6kat nagot.




Utifran det berdknade kapacitetsutnyttjandet for max-2-timmen sker en bedomning av
hur kapacitetsbegransningarna ser ut. Detta ask&dliggors i figuren nedan.

Kapacitetsutnyttjande 2020
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Bild 2: Kapacitetsutnyttjandet i de maximalt 2 hogst belastade timmarna



4.2.1. Kommentar till kapacitetsutnyttjandet i max-2-timmen

Under de hogst belastade tva timmarna ar det tydligt att de stora stambanestraken samt
storstadsomrédena har mycket hogt eller medelhogt kapacitetsutnyttjande. Max-2-
timmen intraffar i storstadsomradena antingen i morgon- eller eftermiddagsrusningen,
men pé stora godsstrak kan max-2-timmen intraffa exempelvis nattetid.

5. Forandringar i infrastrukturen med storre
paverkan pa kapacitetsutnyttjandet 2020

5.1. Slutférda infrastrukturatgarder

Tvarbanan Storuman— Hillnis, Amsele métesstation
Godsstraket genom Bergslagen, Villersmuren, ny driftplats
Mittbanan, Sundsvall Vistra uppstéllningsspar

Gavle C, aterstillning av tidigare sankt hastighet pa Givles utfarter.
Dalabanan, samtidig infart Vikmanshyttan

Dalabanan, samtidig infart Rosshyttan

Varmlandsbanan, forlingt motesspar i Karlstad
Bergslagsbanan, samtidig infart i Vedevag och Kopparberg
Nynisbanan, ny anslutning till Norviks hamn
Jonkopingsbanan, samtidiga infarter

Kust-till-Kustbanan, Skruv, ny motesstation

Inkoppling av bangérd till ny Oresundstigsdepa i Hissleholm

Ystadbanan, Ystad — Simrishamn, inkoppling av fjarrblockering.

5.2. Storre trafikala forandringar mellan 2019 och 2020

Négra storre planerade trafikala fordndringar i systemet har inte skett under 2019. De
planerade forandringar som var tinkta att ske under 2020 stilldes in pa grund av
Corona-pandemin och istdllet minskade trafiken kraftigt pa flera linjedelar fran slutet av
mars for att under hosten aterhamta sig négot.



6. Hastighetsnedsattningar

Hastighetsnedsattning p grund av arbetarskydd till 70 km/h har legat genom Hallsberg
pé grund av utbyggnad till dubbelspar pé godsstriket genom Hallsberg.

Ett antal nedséttningar pa grund av déliga spér finns med, men dessa ligger enbart pa
lagtrafikerade banor.

Under 2020 har vi inte haft ndgra liangre eller storre hastighetsnedsittningar som
paverkat trafiken pa stambanorna. Det dr mycket gladjande att det arbete som
Trafikverket bedrivit de senaste dren, med 6kat underhall och reinvesteringar nu gett
resultat pa stambanorna.

7. Kommentarer kring arbetet

Kapacitetsanalysen ar utford inom enheten Kapacitetscenter. Syftet med analysen ar att
folja upp arliga forandringar i infrastrukturen och trafiken och terge deras effekt pa
kapacitet och kapacitetsutnyttjande.

Trafikstatistik 6ver utford trafik per dygn kommer fran Lupp-systemet. Berdakning for
maxperioden 2 timmar utgar fran Lupp-systemet. Med hjilp av enheten Statistikcenter
har data tagits ut dels for arets tre forsta ménader och dels for resterande ménader for
att kompensera for effekterna av Corona-pandemin.

Berdkningarna har skett enligt Trafikverkets modell for berdkning av linjekapacitet som

utgér fran den internationella standarden for kapacitetsberikning enligt UIC Code 406.

Kartorna i rapporten finns dven som bilaga och har tagits fram i samarbete med enheten
Geografisk Information.

Dar infrastrukturen véasentligt fordndrats har linjedelarna i vissa fall anpassats for att
motsvara trafikeringen.

Enheterna Kapacitetscenter och Statistikcenter har under arets arbete ytterligare
fordjupat formagan till automatisering av rapporten, sa att manuell granskning kan
minska i omfattning, vilket i 4r inneburit att rapportens fardigstillande har kunnat ske
tidigare &n foregdende ar.
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