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Sammanfattning

Denna atgirdsvalsstudie hanterar viag 529 och viag 641 mellan Byrsta-Kumla-E20 trafikplats 108
Ekeby.

Orebro
Rbytorp = Kumla
Byrsta
. . N
Oversiktskarta A
Utredningsomrade vag 529 - vag 641, AVS Kumla 1 , . ) :

— 1 km
©® Lantmateriet, Geodatasamverkan, Lastkajen, SCB

Figur 1. Utredningsstrickan for AVS Kumla dr markerad i rétt. Kélla: Trafikverket.

Strickan har pekats ut av Region Orebro Lin i linstransportplanen 2018-2029 som en prioriterad brist
avseende framkomlighet och trafiksikerhet. For utredningsstrackan langs viag 529 och vig 641 mellan
Byrsta-Kumla-E20 har vigarna en viktig funktion som regionalt transportsamband och anvénds for
arbetspendling mellan Hallsberg-Kumla samt Kumla-Orebro. Bdde Region Orebro lin och Kumla
kommun har lyft kapacitetsproblem ldngs strickan. Vdgen har dven trafiksidkerhetsbrister och enligt
Trafikverkets trafiksdkerhetsklassificering har nistan hela strackan lag eller mindre god standard.
Vidare ar trafiksikerhetsstandarden lag i flera korsningar. I Kumlas tatort utgor vigen en barriar och
kommunens planerade exploateringar ger nya behov pd utredningsstriackan.

Atgirdsvalsstudiens syfte ar att:
o Identifiera brister for vagtrafik avseende trafiksikerhet, kapacitet och punktlighet.

e Formulera mal som &tgardsvalsstudien skall stréava efter.

o Ge forslag pa atgiarder som hanterar brister och behov, uppfyller mélen samt kostnadssétta och
effektbedoma atgardsforslagen.

e Rekommendera atgirder som ska utgora underlag for planeringsarbetet hos deltagande parter.
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I utredningen ska atgardsforslag enligt alla stegen i fyrstegsprincipen 6vervagas. En rad dtgiardsforslag
har tagits fram dar brister och behov, fyrstegsprincipen, méluppfyllelse, bedémda effekter och
kostnader beaktats. Rekommenderade dtgérder delas in i f6ljande grupperingar:

¢ informationsatgarder

géng- och cykelatgarder

kollektivtrafikatgarder

revidering av hogsta tillditna hastighet och forbattring av trafiksdkerhet pa stracka

korsningsatgarder for 6kad trafiksikerhet och forbattrad framkomlighet.

Arbetet inom &tgirdsvalsstudien har genomforts i samarbete mellan berorda aktorer. Deltagande
aktorer som medverkat i atgirdsvalsstudiens arbetsgrupp #r Trafikverket, Region Orebro lin och
Kumla kommun.

Trafikverket, Region Orebro lin och Kumla kommun har olika ansvar avseende genomférande och
finansiering av de rekommenderade atgirderna. Atgirderna kan i nista steg hanteras vidare inom
respektive organisation och varje aktor kan internt besluta den fortsatta hanteringen. Nar beslut finns
kan en 6verenskommelse mellan organisationerna vara aktuell for hur den fortsatta planeringen ska
genomforas.
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1. Bakgrund, overgripande syfte och arbetsprocess

Denna &tgirdsvalsstudie hanterar vig 529 och vig 641 mellan Byrsta-Kumla-E20. Atgirdsvalsstudiens
bakgrund ar att strackan har lyfts som en prioriterad brist avseende framkomlighet och trafiksikerhet
i Region Orebro lins ldnstransportplan. Aven vig 529 mellan E20-Ostansjo-Hallsberg-Byrsta dr
utpekad i lanstransportplanen. Den strackan hanteras i en parallell &tgardsvalsstudie da
problembilden delvis skiljer sig at.

Vig 529 och vig 641 har langs utredningsstrackan en viktig funktion som regionalt transportsamband
for arbetspendling mellan Hallsberg-Kumla och Kumla-Orebro. Bide Region Orebro lin och Kumla
kommun har tidigare lyft problem med kapaciteten. Vagstrackan har dven trafiksdkerhetsbrister och
enligt Trafikverkets trafiksakerhetsklassificering har nistan hela strackan 1ag eller mindre god
standard. Vidare ar trafiksakerhetsstandarden 14g i flera korsningar. I Kumla tétort utgér vagen en
barridr och hiansyn behover tas till kommunens planerade exploateringar.

1.1. Overgripande syfte

Atgirdsvalsstudiens syfte dr att:
o Identifiera brister for vigtrafik avseende trafiksdkerhet, kapacitet och punktlighet.

e Formulera mal som atgirdsvalsstudien bor striva efter.

o Ge forslag pa atgiarder som hanterar brister och behov och som uppfyller faststillda méal samt
kostnadssitta och effektbedoma atgardsforslagen.

e Rekommendera atgirder som ska utgora underlag for planeringsarbetet hos deltagande parter.

I utredningen ska atgardsforslag enligt alla stegen i fyrstegsprincipen 6vervigas. Arbetet inom
atgardsvalsstudien ska genomforas i samarbete mellan berérda aktorer.

1.2. Arbetsprocess

Atgirdsvalsstudien har drivits i projektform med projektledning fran Trafikverket och med
konsultstod fran Ramboll Sverige AB. Genomforandeprocessen har utgétt fran handboken for
atgardsvalsstudier.

I projektet har en arbetsgrupp formerats som ansvarat for atgardsvalsstudiens genomforande.
Deltagarna i arbetsgruppen har fatt i uppgift att sdkerstilla att ratt underlag tas fram, att komma
overens om beskrivningar av brister, behov och mal, att foresld och rekommendera atgarder och att
vara delaktiga i beslut om ansvarig aktor for rekommenderade atgirder. Foljande aktorer har
representerats i arbetsgruppen:

e Trafikverket
e Region Orebro lin

¢ Kumla kommun

! Atgardsvalsstudier — nytt steg i planering av transportldsningar — handledning. Trafikverket, TRV 2015:171
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Tva dialogméten har genomforts dir ytterligare intressenter har medverkat. Dessa intressenter blev
utvalda som representanter for deras respektive organisationer och har darigenom fatt majlighet att
lyfta viktiga fragor som de identifierat kring brister, behov och atgarder.

Se kapitel 2 for vilka intressenter som medverkat och hur de deltagit i dtgardsvalsstudieprocessen.

Arbetsprocessen har utgatt ifrén Trafikverkets atgardsvalsstudiemetodik for tidiga planeringsskeden. I
enlighet med metodiken genomférs studien som en process indelad i fyra faser, se Figur 2.

Forsta Préva tinkbara Forma inriktning

Initiera ) . .. och rekommendera
situationen I6sningar 0y e
atgéarder

Figur 2. Atgdrdsvalsstudiemetodikens olika faser. Kélla: Trafikverket

Initiera
Denna 4tgirdsvalsstudie har initierats av Trafikverket som har involverat Region Orebro lin och
Kumla kommun. Studien initierades under hosten ar 2019.

Foérsté situationen

Under december 2019-april 2020 lag fokus pa faktainsamling och att sammanstilla en
nuldgesbeskrivning. I denna fas holls ett dialogmdéte med syftet att kartlagga kdnda brister via en
bredare krets dn arbetsgruppen. Dialogmétet dgde rum i Kumla under februari ar 2020.
Atgirdsvalsstudiens mal formulerades i denna fas.

Préva tédnkbara I6sningar

Mellan maj-september 2020 har atgardsforslag genererats, preciserats och provats mot
atgardsvalsstudiens mal. Arbetet inleddes med ett digitalt dialogmo6te under maj 2020 dar deltagare
fick foreslé atgarder. I denna del av atgardsvalsstudieprocessen har kostnader och samlade
effektbedomningar genomforts for de atgarder som bedémts vara lampliga att ga vidare med i studien.

Forma inriktning och rekommendera atgérder

Den sista delen av utredningen péagick mellan september-november 2020. Kvarvarande
atgardersforslag bearbetades vidare vilket mynnade ut i en lista med rekommendationer om hur
atgarder ska hanteras avseende genomférande, tidplan och ansvarig aktor.
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2. Intressenter

Forutom arbetsgruppens representanter har ytterligare personer medverkat i arbetsprocessen. I
huvudsak skedde detta under dialogméten. Information frén intressenter har dven inkommit till
projektet pd annat satt. I ett tidigt skede av atgiardsvalsstudien genomforde arbetsgruppen en analys
dir intressenter identifierades. Intressenter var kompletterande kompetenser hos Trafikverket, Region
Orebro lin och Kumla kommun samt dven externa aktorer. Gemensamt for dem alla var god
kidnnedom om striackan och de problem som kan uppsta. Offentliga aktorer som deltagit i
atgirdsvalsstudien ar:

e Trafikverket

e Region Orebro lin

¢ Kumla kommun

e Linsstyrelsen i Orebro lin

e Svealandstrafiken

Under métena medverkade dven representanter fran:
e Lindbergs buss

e Ericsson

Forutom aktorerna ovan har uppgifter inhdmtats fran bade polis och riddningstjanst. Vidare har
kundirenden som kommit till Trafikverket beaktats. Kunddrenden kan komma frén medborgare eller
andra aktorer som papekar problem i trafiksystemet och/eller har 6nskemal om atgardande.
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3. Avgransningar

I detta kapitel beskrivs de avgransningar som galler for atgardsvalsstudien.

3.1. Geografisk avgransning av atgardsvalsstudien

Utredningsstrackan avser vig 529 och viag 641 med startpunkt vid Byrsta och slutpunkt vid E20
trafikplats 108 Ekeby, 108. Strackan &r cirka nio kilometer 1ang och total restid ar cirka atta minuter
med personbil vid normal trafik.

Orebro
E20
Rbytorp Kumla
Byrsta
” . N
Oversiktskarta A
» Utredningsomrade vag 529 - vig 641, AVS Kumla
1 ] 3 4 5

— ] km
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Figur 3. Utredningsstréickan dr markerad i rétt. Kélla: Trafikverket.

3.2. Avgransning av innehall och omfattning

Atgirdsvalsstudien behandlar brister och behov for trafiken pa vig, vilket omfattar gang, cykel, bil,
kollektivtrafik och gods.

3.3.Tidshorisont for atgarders genomfoérande

I atgirdsvalsstudien anvinds olika tidsperspektiv for genomférande av atgirder:
e kort sikt
¢ medellang sikt

¢ léng sikt
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4. Nulagesbeskrivning

I det har kapitlet beskrivs utredningsstrackan 6vergripande. Syftet dr att ge 1dsaren en Gversiktlig bild
over nuvarande forhallande och trafiksituation, se Figur 4.

Orebro
E20|
Abytorp Kumla
Byrsta
. ) N
Oversiktskarta A
» Utredningsomrade vég 529 - vag 641, AVS Kumla
0 1 2 3 4 5
— 1 km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan, Lastkajen, SCB

Figur 4. Utredningsstréckan dr markerad i rétt. Kdlla: Trafikverket.

Striackan ar utpekad som en funktionellt prioriterad vagstracka. Funktionellt prioriterat vignat
innebar att Trafikverket pekat ut vilka vagar som ar viktigast for tillgdnglighet ur ett nationellt och
regionalt perspektiv och dven vilken funktion de ar viktiga for. Det har gjorts i samarbete med
lansplaneupprattarna. Funktionerna ar godstransporter, langviga personresor med bil, dagliga
personresor med bil och kollektivtrafik med buss. Hela utredningsstrackan ar klassificerad som en
regionalt kompletterad viktig vig och utpekad funktion ar kollektivtrafik.

Hela utredningsstriackan anvinds som omledningsvig vid eventuella problem pa E20.

4.1. Kumla kommun

I Kumla kommun bor knappt 22 0002 personer och kommunen har under ménga ar haft en positiv
befolkningstillvixt. Kumla har ett strategiskt léige i Orebro lin med goda kommunikationer i flera
riktningar. Ett antal storre vagar och jarnvigar passerar igenom kommunen vilket underlittar for
exempelvis arbetspendling. Kumla som &r beliget 20 kilometer frin centrala Orebro kan riknas som

2 https://www.kumla.se/kommun-och-politik/fakta-om-kommunen.html
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en pendlingskommun. Restiden med bil mellan centrala Kumla och centrala Orebro ir cirka 20-25
minuter via E20 vid normaltrafik. Motsvarande restid (station-resecentrum) med tég ar cirka 13
minuter och buss cirka 30-40 minuter.

Ar 2018 var antalet inpendlare 3 400, utpendlare 6 300 och antalet som bade bodde och arbetade
inom kommunen 4 1003.

Tva viktiga omraden med verksamheter dr Norra Mos och Viaomradet. Vag 641 passerar genom Norra
Mos strax oster om Kumla. Viaomradet ligger strax soder om Kumla s vag 529 och vig 641 kan
anvandas for att nd omrédet.

Utredningsstrackans del langs viag 641, norr om Kumla tatort, passerar igenom det mindre
skogsomradet Pokerskogen. Omrédet anviands som rekreationsomréde.

4.2. Vagtrafiksystemet

I Figur 5 visas viaghallarskapet for utredningsstrackan inklusive angransande vignét samt vilken del av
utredningsstrickan som passerar genom tittbebyggt omrade.

Vaghallare N
kommunal === = Tatthebyggt omrade A

. langs utredningsstrackan B ; 5 § § 5
Statllg T T— 1 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan, Lastkajen

Figur 5. Véghdllarskapet lidngs utredningsstrdckan som dr fetmarkerad och del av strdckan genom tdttbebyggt omrdde som
dr inringad med streckad linje. Kélla: Nationella vdgdatabasen (NVDB).

3 https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-
arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/pong/tabell-och-diagram/antal-pendlare-per-lan-och-kommun-
2018/
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Trafikverket ar vaghéllare for hela utredningsstrickan. Strackan mellan korsningen 529/542/Vastra
Drottninggatan, bendmns i denna rapport dven som Shellkorsningen, och korsningen mellan
529/646/641, cirkulationsplats S6dra Mos, dr inom tattbebyggt omrade.

Utredningsstrackan raknas till vagkategorin vanlig vig med tva korfalt. Hogsta tillatna hastighet
varierar langs utredningsstriackan, se Figur 6.
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Figur 6. Hogsta tillatna hastighet ldngst utredningsstréckan. Kélla: Nationella vigdatabasen (NVDB).

Vagstrackan som gar inom Kumla titort varierar mellan 50 km/tim till 70 km/tim. P& 6vriga
vagstrackor varierar hogsta tilldtna hastighet generellt mellan 70 km/tim och 80 km/tim.
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I Figur 7 visas strackans viagbredd.
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Figur 7. Végbredd i meter fér utredningsstréckan. Kdlla: Nationella vigdatabasen (NVDB).

Vagbredden varierar langs utredningsstriackan. Mest forekommande ar en viagbredd pa 7-9,5 meter. Pa
tva striackor ar vigbredden 10,5 respektive 11 meter.
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I Figur 8 visas trafikfléden4 i form av rsmedeldygnstrafik (ADT), fordon per dygn.
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Figur 8. Arsmedelsdygnstrafik med antal fordon per dygn, dir andel tung trafik anges inom parantes. Kdlla: Nationella
vigdatabasen (NVDB).

Hogst drsmedeldygnstrafik ar uppmatt pa vagstrackan mellan industriomradet Norra Mos och Kumlas
tatort. Dar passerar i genomsnitt cirka 12 200 fordon per dygn varav 7 % ar tung trafik. Mellan E20 vid
trafikplats 108 Ekeby och Norra Mos uppgéar arsmedeldygnstrafiken till cirka 8 9oo fordon per dygn
vilket dr nast hogst langs utredningsstrackan. I Norra Mos finns ett industriomrade och strackan forbi
ingar i genaste viigen mot E20 och vidare mot Orebro. Séder om Kumla ir trafikmingderna ligre.

Trafikverket genomfor trafiksdkerhetsklassificering av det statliga vagnitet enligt en framtagen
metods. Alla vigar inventeras inte. Kriterier for huruvida en trafiksikerhetsklassificering genomfors ar
att vignumret inte 6verstiger 100 eller att arsmedeldygnstrafiken dr minst 4 000 fordon per dygn.
Trafiksakerhetsklass finns angivet for hela utredningsstriackan, se Figur 9.

4 Senaste matningar som finns registrerade i Trafikverket Nationella Vagdatabas och matningar som Kumla kommun
genomfort 2020.
> Ajourhalla sikerhetsklassificering av vignatet, 2016, Trafikverket.
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Figur 9. Trafikverkets trafiksékerhetsklassificering. Kélla: Nationella vigdatabasen (NVDB).

Norr om Byrsta, fran cirkulationsplats vid vig 52, dr det 1ag standard enda upp till vig 641 med nagra
korta undantag som har god standard. Vig 641 har sedan fram till E20 mindre god standard. En orsak
till de simre klassningarna &r brister i sidoomradena med telestolpar, belysningsstolpar, trad, skog
och sten. Trafikverket har dven inventerat korsningar pa striackan och tvé korsningar, vag
529/534/Steneviagen och vig 529/542/Vistra Drottninggatan (Shellkorsningen), har 1ag standard.
Orsaken till detta 4r kombinationen av hogsta tilldtna hastighet och trafikflode i den typen av
korsningar.

Information om trafikolyckor har hamtats fran Transportstyrelsens system STRADA (Swedish Traffic
Accident Data Aquisition). Databasen innehéller uppgifter om vigolyckor dar personskador
forekommit. Uppgifterna i STRADA har registrerats av polis och/eller sjukvard. Ett uttag for
utredningsstrickan har gjorts for perioden 2009-01-01 till och med 2019-11-18. Kluster med storst
antal personskadeolyckor redovisas i Figur 10.
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Figur 10. Utredningsstréickans olycksstatistik med geografiska Idgen. Figuren visar data mellan Gr 2009-01-01 fram till 2019-
11-18. Kéilla: STRADA.

Enligt STRADA har totalt 48 personskadeolyckor intraffat 1angst vagstrackan under den studerade
perioden pa drygt tio ar. Flest antal olyckor har rapporterats i korsningar foljt av strackor. Majoriteten
av olyckor ar av lindrig svarighetsgrad. Totalt har en dodsolycka rapporterats i en korsning mellan vig
641 och en mindre grusvag. De tre vanligaste olyckstyperna ar:

« korsande motorfordon (15 olyckor)
« singelolycka motorfordon (8 olyckor)
« upphinnandeolycka motorfordon (9 olyckor)

Figur 10 visar att det finns ansamlingar av registrerade olyckor kring ndgra korsningspunkter dar de
med l&g trafiksdkerhetsklassificering ingar.

Totalt har tre viltolyckor som lett till personskadeolyckor blivit registrerade i STRADA varav tvd med
alg och en med radjur. Enligt Nationella viltolycksrddet har dock betydligt fler viltolyckor rapporterats
i ndrheten av vigomradet men uppgifterna har stor osiakerhet.

Vid analys av olycksstatistik ska man vara uppmairksam pa att fler olyckor langs strackan kan ha
intraffat 4n de som ar inlagda i STRADA. Den framsta orsaken till detta ar att inte alla trafikolyckor
leder till personskador och darfor inte rapporterats in i det systemet.
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4.3. Jarnvagssystemet

Jarnviagssystemet beskrivs kortfattat for att visa Kumlas forutsittningar och att vag 529 och viag 641
ingdr i ett storre system dar olika fardmedel kan kombineras for transport av bdde manniskor och
gods. Utredningsstrackan korsar inte ndgon jairnvag.

En viktig jirnvig som passerar Kumla ar Godsstréket genom Bergslagen som gar genom Mellansverige
och passerar Ostergétland, Orebro lin och Givleborgs lin. Startpunkt ligger i Mjélby och slutpunkt i
Storvik. Stréket utgor en lank mellan Malarbanan/Svealandsbanan och Vistra stambanan. Darav har
banan en viktigt nationell funktion. Kumlas nérhet till Hallsberg, som utgor en av Sveriges viktigaste
jarnvagsknutpunkter, dr en fordel ur logistisk aspekt.

4.4. Kollektivtrafik

Centralt i Kumla titort finns Kumla station med tagforbindelser. Generellt ar tillgadngen till
persontagtrafik god med avresor till Orebro upp emot fyra ginger i timmen och till Hallsberg tv4 till
fyra gdnger i timmen under hogtrafik.

Region Orebro lin #r kollektivtrafikmyndighet i Orebro lin. Regionen har ansvar for all kollektivtrafik
inom linet och bedriver busstrafik med varumirket Linstrafiken Orebro. Frin Kumla resecentrum
utgar nio regionala busslinjer samt en stadsbuss som trafikerar Kumla titort under vardagar.
Busstrafik till Orebro gir under dagtid flera ginger i timmen. Kombinationen av kollektivtrafik med
tag och buss ger invanarna i Kumla god tillgang till allmén kollektivirafik. Restiden mellan Kumla och
Orebro ir cirka 15 minuter med tig och 38 minuter med buss. Restiden med tig dr avsevirt kortare dn
bil.

Fordelning av antalet resenérer® som arbets- och studiependlade till och fran kollektivtrafiknira lagen
i Kumla ar 2019 redovisas i

Tabell 1:

Tabell 1. Arbets- och studiependling mellan orter i anslutning till viigstréckan som utreds. Kdlla: Region Orebro lén.

Till/frén Orebro (nira Hallsberg Ostansjo Askersund
stationer)

Fréan Kumla 1171 742 5 33

(antal pastigande resenirer per

vardagsdygn)

Till Kumla 227 230 29 29

(antal pastigande resenirer per
vardagsdygn)

Storst utbyte sker i relationen fran Kumla till Orebro och féljt av relationen Kumla till Hallsberg.

5 Information skickad via e-post 2020-09-16 fran Region Orebro lan till Ramboll Sverige AB och Trafikverket.
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Liangs utredningsstrackan finns tre héllplatser med f6ljande antal pastigande i snitt per dygn sett 6ver
perioden januari-maj 20197:

e Gartzvagen: 24

e Norrgatan: 35

e Smedstorp: 70

Hallplatserna visas nedan i Figur 11.

4.5. Gang- och cykeltrafik

I Kumla ligger relevanta malpunkter i form av skolor, férskolor, handel och arbetsplatser till stor del
pa viastra sidan om utredningsstrickan medan bostader framforallt ligger pa Ostra sidan. Det finns
foljaktligen ett stort behov av att korsa utredningsstriackan. Figur 11 visar befintliga passager for
oskyddade trafikanter samt identifierade méalpunkter, inklusive héllplatser. Se bilaga 4
“Mélpunktsanalys” for ytterligare information om befintliga passager och behov av nya

assagemojligheter.
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Figur 11. Befintliga passager och identifierade mélpunkter inklusive héllplatser.

7 Information skickad via e-post 2020-08-27 fran Region Orebro lan till Ramboll Sverige AB.
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Alla anordnade passager ar idag planskilda. Hallplatssymboler indikerar varje enskild héllplats.

I Kumla finns till stor del separerad infrastruktur langs med vig 641 och viag 529 men inte alltid pa
bada sidor om vagen. I flera fall 4r oskyddade trafikanter hanvisade att rora sig i blandtrafik langs
kommunala gator for att na planskilda passager.

Utanfor Kumla saknas separerad infrastruktur langs vig 641 och viag 529. Vidare dr vigrenarna oftast
smala, cirka 25 centimeter, 1dngs vigen.
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5. Tidigare och pagaende planeringsarbete

I detta avsnitt gors en kortfattad redovisning av relevant planeringsarbete som gjorts i andra processer
och som beror utredningsstridckan. Relevant material fran planeringsdokument, strategier och
utredningar som tagits fram i andra sammanhang beskrivs kortfattat. Det kan handla om tidigare
identifierade brister, andra projekt som planerats och dven tidigare foreslagna atgarder. Dessa
atgirder ar alltsé inte aktuella att genomfora i dagslaget men atgérdsvalsstudien kan komma fram till
motsvarande 16sningar. Eventuella bedomningar och atgardsforslag i texterna kommer direkt ifrén
underlaget och behover nodvandigtvis inte vara en bedomning som verifierats av arbetsgruppen.

5.1.Tidigare planeringsarbete

Avsnittet beskriver relevanta delar ur tidigare framtagna dokument som har relevans for
utredningsstriackan med fokus pa brister och behov.

5.1.1. Regional planering

Den regionala utvecklingsstrategin fér Orebro 14n8 ska fungera som vigvisare vid framtida
utvecklingsarbeten. Utvecklingsstrategin antogs under ar 2018. I utvecklingsstrategin pekas straket
mellan Orebro-Kumla-Hallsberg, diir utredningsstriickan lings vig 641 och vig 529 ingar, ut som
visentligt for Orebro lins utveckling. Straket ir viktigt for niringsliv och godstransporter och att det
finns utvecklingsomraden for logistikverksamhets i anslutning. Korta restider, hog kapacitet och god
standard ska efterstravas for att sdkerstélla strikets funktion som primaért interregionalt
transportsamband.

I linstransportsplanen for Orebro9 som giller for perioden 2018-2029 sammanfattas regionens
viktigaste transportsamband for godstransporter, kollektivirafik och persontransporter. Straket
Orebro-Hallsberg-Laxa, dir vig 529 ingdr, ir ett av dem. Vig 529 beskrivs anvindas for transporter
till och fran Orebro samt som en viktig forbindelse mellan Ostansjé-Hallsberg-Kumla. I planen anges
att viig 529 och vig 641 har omfattande trafiksikerhetsbrister och framkomlighetsproblem.
Framkomlighetsproblemen blir speciellt tydliga under eftermiddagen da det rdder mycket trangsel,
framforallt norr om Kumla i riktning mot Orebro. I ett annat prioriterat transportstrak, Fjugesta-
Kumla, beskrivs korsningen mellan vag 534 och vig 529 ha lag trafiksdkerhet och utgora en stor brist.

Region Orebro lin har tagit fram en regional cykelplan'. Planen blev antagen ar 2015 och giller for
planperioden 2014 till 2025. Malsattningen ar att bidra till 6kad andel cykelresor, béttre
forutsattningar for vardagsresor och utgora stod i arbetet med att prioritera cykelinfrastrukturens
utbyggnad. Ett identifierat cykelstrak i cykelplanen ar mellan Kumla och Hallsberg som bada
kommunerna prioriterar hogt men ett helt sammankopplat cykelnét saknas mellan orterna.

8 Tillvaxt och hallbar utveckling i Orebro l4n: regional utvecklingsstrategi 2018—2030. (2018). Region Orebro lan.

9 Lansplan for regional transportinfrastruktur: Orebro [an 2018-2029. (2018). Lansstyrelsen i Orebro l&n.

10 cykelstrategi for Orebroregionen: Strategier och planer for utbyggnad av regionalt cykelvignat. (2015). Region Orebro
lan.
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5.1.2. Kommunal planering

Nuvarande 6versiktsplan' vann laga kraft i november 2020 och vig 641 pekas dir ut som ett viktigt
transportsamband.

I 6versiktsplanen &r befolkningsmaélet 28 000 invénare ar 2040. For att méta bostadsbehovet planeras
cirka 100-150 nya bostider att byggas per ar. Hélften av den nya bebyggelsen forviantas ske i Kumlas
titort med fortitning som strategi. Ett utvecklingsstrik I6per utmed Abytorp som ocksa pekas ut som
ett omride med goda bebyggelsemojligheter. Kommunen planerar dven for att ut6kade och nya
verksamhetsomréden i anslutning till vag 529. Figur 12 visar kommunens planerade utveckling.

Teckenforklaring
fs Avgransningslinje for huvudtatort
patistna Bebyggelseomrade
[okal Farna Natur- och rekreationsomrade ;

K ans Kuml
¥  Kommunikationsnod [ Komajungrans Kumia

@ Grona och bld noder
—+ Bebyggelsestrik
== (Grona- och bla strak

Kommunikationsstrak

Utvecklingsstrategikarta
0 1.5 3 6 km En beskrivning av begreppen i kartan finns att lisa

langst bak i dokumentet, under rubriken Definitioner.

Figur 12. Utvecklingsomrdden for bostdder och verksamheter med flera inom Kumla kommun. Kdlla: Oversiktsplan Kumla
kommun 2040, antagandehandling.

Utvecklingen av kommunen genererar nya behov pa utredningsstrackan. For att mota dessa, men dven
med anledning av att det i dagsldget forekommer problematik med koébildning under rusningstrafik
vid trafikplats Ekeby langs E20, foreslar kommunen en ny trafikplats. Kumla kommuns 6nskemal &r
att den placeras langs E20 mellan trafikplatserna Ekeby och Byrstatorp, forslagsvis integrerad med
den befintliga rastplatsen Sickelsta langs E20. Utover trafikplatsen behover en ny trafikled planeras till
och fran trafikplatsen. Denna nya trafikled skulle da forbindas med vig 529 och skapa en ny koppling
till Kumla tétort.

Enligt planen kan en forbattring av trafikplats Ekeby, i utredningsstrackan norra dnda, ocksa vara
nodvandigt for att minska kobildningen och forbattra trafiksakerheten. Kortsiktigt foreslas att trafik

1versiktsplan for Kumla kommun: Antagandehandling. (2020). Kumla kommun.
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ska ledas mot trafikplats Byrstatorp for att minska trafikmangden i trafikplats Ekeby och genom
Kumlas tatort.

Med hinsyn till cykelplanen ska kommunen dven verka for att uppréatta ett sammanhéngande
cykelvignat genom Kumla tatort. Cykelpendling pa langre strackor ska ocksd mdjliggoras genom att
lanka samman cykelvagnitet mellan Kumla tatort och kringliggande titorter.

Cykelplanen2 som togs fram under ar 2014 ska utgora ett aktuellt planeringsunderlag for
cykeltrafiken. I planen framhavs vilka cykelstrdk som &r viktiga att utveckla. Striken Kumla-Hallsberg
langs vig 529, Kumla-Hallsberg via Bjorka och Kumla-Hallsberg via Sannahed ndmns.

5.2. Pagaende planeringsarbete

Detta avsnitt beskriver pagdende planeringsprocesser som har koppling till denna atgardsvalsstudie.

5.2.1. Pagaende kommunal planering

I Figur 13 visas pagdende arbete med exploateringsplaner inom Kumla tatort som direkt paverkar
transportbehovet pa utredningsstriackan. Utveckling av nya bostdder genererar behov av att rora sig
laings med vig 529 och vig 641 samt korsa vigarna.

For Grona Sorby, dar detaljplan ar klar, kan byggnation av bostdder paborjas inom nartid. Inom
ramen for detaljplanen har en trafikutredning's genomf6rts. I den pekas viktiga strak for bil- och
cykeltrafik ut med koppling till omradet. Dessa strak ansluter eller korsar viag 529 och i utredningen
namns att atgidrder behover vidtas for bade bil- och cykeltrafik med tanke pé den trafikokning som
omradets exploatering ger. Det ndmns att utformningen av korsningen mellan vagarna
529/542/Vastra Drottninggatan (Shellkorsningen) behéver ses over.

For Idrottsparken, dir detaljplan dr paborjad, ar planerad byggstart om cirka 3-5 &r. For 6vriga
omraden ar spannet 5-50 ar.

5.2.2. Ovrig pagaende planering

Trafikverket arbetar med vagplan for att anldgga en gang- och cykelviag mellan Ralavigen i Hallsbergs
kommun och Hemvigen i Sannahed i Kumla kommun. Atgirden kommer att genomforas langs vig
641 och ha en lingd p4 2,5 kilometer. Aven om géng- cykelbanan inte ir i anslutning till vig 529 utgor
straket 6ver Sannahed ett alternativ for cyklister som ska ta sig mellan Hallsberg och Kumla.

12 Trafikplan fér Kumla kommun, avsnitt Cykel (2014), Kumla kommun.
13 Trafik- och bullerutredning Gréna Sérby, (2018). Sweco.
14 https://www.trafikverket.se/nara-dig/Orebro/vi-bygger-och-forbattrar/vag-641-sannahedralavagen-gang--och-cykelvag/
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Figur 13. Pdgdende planering inom Kumla tdtort i anknytning till utredningsstréckan. Kélla: Kumla kommun

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat

18



6. Mal

Inom atgardsvalsstudien har mal tagits i syfte att beskriva vilka funktioner i transportsystemet som
bor uppnas. Atgirdsforslagen virderas mot mélen och dirigenom fis en indikation om hur vil en
atgird paverkar 6nskad funktion. Atgirdsvalsstudiespecifika mal utgar fran de nationella
transportpolitiska malen, nationella miljoémélen samt relevanta regionala och kommunala mal. Detta
kapitel beskriver vilka nationella, regionala och kommunala mél som &r relevanta for denna
atgirdsvalsstudie och slutligen redovisas de mal som formulerats for denna dtgiardsvalsstudie. Att ta
fram tgardsvalsstudiens mal har genomforts gemensamt i arbetsgruppen.

6.1. Nationella transportpolitiska mal

For Sveriges transportpolitik har ett antal mél antagits som ska genomsyra all transportplanering och
infrastrukturbyggande. Det 6vergripande malet inom transportpolitiken ar att Sdkerstdlla en
samhadllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for hela landets
medborgare och ndringsliv.

Det 6vergripande malet dr nedbrutet i ett funktionsmal for tillganglighet respektive ett hdnsynsmal for
sdkerhet, milj6 och halsa.

Det 6vergripande funktionsmalet ar att transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
medverka till att ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Det 6vergripande hinsynsmaéler &r att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra till att det Gvergripande generationsmaélet
for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad héilsa.

Funktionsmaélet och hansynsmaélet har dven konkretiserats i ett antal preciseringar?s.

6.2. Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget

I detta avsnitt redovisas relevanta mal som finns fér Orebro lin och Kumla kommun avseende
infrastruktur och samhallsutveckling.

6.2.1. Regional utvecklingsstrategi (RUS) (2018-2030)

I den regionala utvecklingsstrategin finns ett antal 6vergripande maél:

e Stark konkurrenskraft - kopplat till 6kad kunskapsintensitet, innovationskraft, entreprendoriell
aktivitet, nationell attraktionskraft med flera.

e Hog och jamlik livskvalitet - kopplat till goda uppvaxtvillkor, forsorjningsmojligheter, folkhilsa,
inflytande och sjukvard med flera.

e God resurseffektivitet - kopplat till minskad klimatpéverkan, giftfri miljo, 6kad biologisk mangfald
och sikrad vattenforsorjning.

15 https://www.trafa.se/globalassets/ovriga-dokument/precisering.pdf
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Mal kopplat till transporter och infrastruktur &r:

Skapa forutsattningar for ett héllbart transportsystem enligt strukturbilderna.
Utveckla Orebro lin som nod lings nationella och internationella transportstrak.

Storre del av arbetspendling ska ske med héllbara transportmedel, exempelvis gang, cykel, tag och
buss.

Skapa battre forutsiattningar for en flexibel och tillganglig kollektivtrafik.
Kortare restider for kollektivtrafiken.
Goda anslutningar till kollektivtrafiknoder.

Satsa pa fornybara drivmedel dir transport med bil 4r den enda alternativet.

6.2.2. Regionalt trafikférsérjningsprogram for Orebro lan (2016-2025)

Overgripande mal for kollektivtrafiken i Orebroregionen:

Antalet kollektivirafikresenirer ska 6ka med fem miljoner till ar 2025 jamfort med ar 2015,
motsvarande 40 procent i de starkaste trafikstraken.

Energianviandningen ska minska med 35 procent per personkilometer.
Orebroregionen ska ha Sveriges mest ndjda resenirer.

Hallplatser och bussar i stomlinjerna i stadstrafiken samt tdg- och expressbusstrafiken ska vara
anpassade for alla resenérer.

6.2.3. Lansplan for regional transportinfrastruktur (LTP) (2018-2029)

I Lianstransportplanen for Region Orebro lin for transportinfrastruktur finns trafikslagsovergripande

atgarder for att uppfylla méal pa nationell och regional niva. Lanstransportplanen ska utveckla

tillgiangligheten for att forbattra mojligheterna till pendling, transport av gods och bidra till minskad

klimatpéaverkan i linje med regionala mal. Funktionsmal i planen ar:

Tillgéinglighet till och frin Orebro — forbindelserna ska forbittras fran Linets kommunhuvudorter
till Orebro, likvil som att transporter enligt systemanalysen har fokus pa att forbattra forbindelser
mellan Stockholm och de regionala nodstiderna (det ar Malardalsradets storregionala
systemanalys for Stockholm-Mailarregionen som pekat ut nodstiader)

Tillganglighet i tvarforbindelser — forstarkning av relationer mellan kommunhuvudorter och
transportnoder for att 6ka forutsattningar for positiv utveckling avseende kompetensférsorjning,
sysselsittning och bostadsmarknad

Tillgdnglighet i det lokala omlandet — tillgingligheten till kommunhuvudorter, storre titorter,
transportnoder och service ska 6ka for de som bor pa landsbygden

Hallbart vardagsresande — hela eller delar av resan ska kunna genomforas till fots, med cykel, buss
eller tag

Effektiva godstransporter — regionens infrastruktur ska skapa god framkomlighet for
godstransporter pa vig och jarnviag samt bidra till att 6ka andelen gods pa miljovanliga trafikslag

6.2.4. Regional cykelplan for Region Orebro lin

I den regionala cykelplanen anges att:

Antalet cykelresor ska oka

Forutsattningar for vardagsresor med cykel, framst f6r arbets- och skolpendling, ska férbattras
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6.2.5. Oversiktsplan fér Kumla kommun
I 6versiktsplanen anges stillningstaganden diar nedanstdende har bedomts vara mest relevanta for
denna dtgardsvalsstudie:

o Verka for ett mer héllbart transportsystem, fraimst genom att prioritera géng- och cykeltrafik samt
pendlingstrafik med tég och buss.

e Forbattra stadsmiljon i Kumla titort genom att minska biltrafiken och leda den runt staden.
e Vara en aktiv part i arbetet med att forbittra regional pendeltigstrafik i Orebroregionen.
e Uppritta och bygg ut ett tydligt huvudcykelnét i Kumla tatort som knyter samman
viktiga mélpunkter som resecentrum, stadskdrnan, vardcentraler, skolor och foérskolor.
e Prioritera sikra gdng- och cykelvagar till forskolor, skolor, vardcentraler och liknade mélpunkter.

e Prioritera itgarder som sikerstéller god framkomlighet, tillganglighet och sikerhet for gdende och
personer med sddana funktionsnedsattningar som gor det svart att rora sig fritt i olika
trafikmiljoer.

e Bygg ut det regionala cykelnitet genom Sannahed och vidare mot bdde Hallsberg och Kumla.

6.2.6. Trafikplan for Kumla kommun, avsnitt cykel

I cykelplanen anges mal for hur kommunen ska bedriva sin verksamhet kopplat till cykeltrafik:
e Locka enskilda att bli cyklister istéllet for bilister, sarskilt vid resor kortare én tre kilometer.

o Fokusera pa effektiva cykelfunktioner kring resecentrum for att stotta enskildas val att resa
kollektivt.

o  Utveckla och stérk infrastruktur for cykling till och fran andra titorter.

e Utveckla, forbattra och tydliggora infrastrukturen for cykling inom kommunen.

6.3. Mal for problemlésning

For att kunna utvardera om foreslagna dtgarder medverkar till att uppna det 6vergripande syftet
avseende trafiksdkerhet och framkomlighet med denna dtgardsvalsstudie har ett antal
atgiardsvalsstudiespecifika mal tagits fram. Malen ar framtagna av arbetsgruppen. Principen for mélen
ar att dessa ska komplettera, fordjupa och precisera nationella, regionala och kommunala mél och
anpassas for denna atgirdsvalsstudies utredningsstriacka. Utgangspunkten ar 6kad framkomlighet,
trafiksdkerhet och tillgdnglighet. Fokus i arbetet med att formulera mélen ar att knyta an till de brister
och behov som utgor bakgrund till atgiardsvalsstudien.

Det 6vergripande malet for dtgdrdsvalsstudien ar att:

Vig 529/641 genom Kumla kommun medger god tillganglighet till lokala, regionala och nationella
malpunkter. Vagen har god kapacitet och framkomlighet och medfér inga stora barridreffekter. Brister
iinfrastrukturen har atgirdats, sa att vasentligt farre riskerar att do eller skadas allvarligt.
Forutsattningarna for hallbart resande har forbattrats. Tillgdngligheten mellan de 6stra och vistra
delarna av Kumla tatort har okat.

Foljande gemensamma mal har tagits fram:
e Okad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter att firdas lings med, och att korsa, vigen.
o Forutsiattningarna att vilja gdng-, cykel- och kollektivirafik ska forbattras.
¢ Barridreffekten av viag 529 genom Kumla ska minska.

o Framkomlighet fran anslutande vigar for godstransporter ska forbéttras.
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Framkomlighet och trafiksikerhet for arbets- och studiependling ska forbattras.

Vig 529 och vig 641 ska vara mojlig att nyttja som omledningsvag.
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7. Problembeskrivning

En viktig del med denna atgirdsvalsstudie ar att identifiera problem och att beskriva de brister och
behov som finns avseende utredningsstrackan. Underlag till problembeskrivningen baseras pé flera
kallor:

¢ Information har inhdmtats direkt fran arbetsgruppen eller av andra kallor som det hinvisats till av
arbetsgruppen.

o Ett dialogmote genomfordes med intressenter i februari 2020 i Kumla. Dar fick deltagare
mojlighet att peka ut brister och behov.

¢ En barnkonsekvensanalys har genomforts inom atgardsvalsstudien for att f4 underlag om barn
och ungas perspektiv av trafiksituationen relaterat till skolvégar.

¢ MaAlpunktsanalys avseende passager som korsar vag 529 och vig 641 for oskyddade trafikanter har
genomforts inom dtgirdsvalsstudien for att kartlagga behov av nya passager och brister med
befintliga.

Brister och behov kan vara generella. Detta innebér att bristen eller behovet giller for hela omradet
eller stora delar av strackan.

Brister och behov kan ocksé vara platsspecifika. Detta innebar att bristen eller behovet giller for ett
tydligt avgransat omrade som en korsning eller passage. Alla platsspecifika brister och behov ar
utmarkta i karta, se Figur 15.

7.1. Overgripande brister

Detta avsnitt beskriver brister och behov som géller for hela strackan eller vid flera
platser/delstrackor.

1. Det finns trafiksikerhetsproblem lings utredningsstriackan

Det finns trafiksdkerhetsproblem i princip langs hela utredningsstrackan, inklusive i korsningspunkter
och anslutningar. Nagra korsningspunkter anses extra problematiska och hanteras langre fram som
platsspecifika brister, se avsnitt 7.2. Enligt Trafikverkets trafiksdkerhetsklassificering far strackan
mestadels mindre god eller 1ag standard. En starkt bidragande orsak ar brister i sidoomradena dar det
frekvent forekommer oeftergivliga foremal. Exempel pa sddana ar trad, stenar, oeftergivliga
belysningsstolpar samt andra typer av fasta objekt.

En kontroll mot regelverket Vagars och gators utformning (VGU), som beskriver krav och rad
kopplat till vagars utformning, har gjorts. Den visar att vissa delstrackors forhéllanden borde motivera
mittraffling diar det saknas sddan idag. Det finns dven flera korsningar som bor ha annan standard
med hénsyn till trafikmangden.

Sammanfattningsvis bedoms strickan ha flera olika typer av trafiksdkerhetsrelaterade problem, framst
i form av bristande sidoomréden och dalig standard sett till trafikméngden i vissa korsningspunkter.

Se bilaga 1 "Kompletterande analys av brister och behov” for en utfoérligare beskrivning av bristen.

16 Krav - VGU, Vagars och gators utformning, Trafikverket, 2020.
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2, Hogsta tillatna hastighet varierar frekvent och hastighetsefterlevnaden har brister
Generellt efterstravar Trafikverket att ensa hastighetsgrinserna liangs det statliga vignitet. Under
dtgirdsvalsstudiens gang har synpunkter framkommit om att hogsta tillaitna hastighet langs
utredningsstrackan kan upplevas plottrig. Hogsta tilldtna hastighet varierar mellan 50 km/tim och 80
km/tim. Det finns en risk att trafikanter inte upplever variationen av hastighetsgriansen motiverad
utifrdn vagens utformning eller karaktar vilket kan leda till simre hastighetsefterlevnad.

Vig 641 har pekats ut som en stricka dar ménga fordon kor i hoga hastigheter, speciellt fordon som
kommer frén trafikplats Ekeby vid E20. Enligt hastighetsmitningar som genomférdes under véren
2020 finns visst stod for detta?’.

I VGU star att en vig ska ha en sddan utformning att den inte inbjuder till hégre hastighet 4n hogsta
tillaitna hastighet. En fordonsforare har dock alltid det yttersta ansvaret att anpassa sin hastighet efter
bade hogsta tillatna hastighet och aktuella forhallanden. I Sverige ar 70 km/tim bashastighet utanfor
tattbebyggt omrade och giller sa lange inget annat anges. I VGU star att vigar med 70 km/tim inte
nodvindigtvis behover utformas for att alltid medge trafikering i 70 km/tim. Daremot anges att for
vagar med hogsta tilldtna hastighet 80 km/tim eller hogre ar framkomligheten normalt prioriterad och
darfor bor trafikanter under normala trafik- och vaderforhéllanden kunna kora bekvamt och sikert
enligt hastighetsgrinsen.

3. Behov att kollektivtrafiken pa vig blir attraktivare samt att det hillbara resandet 6kar
Andelen som reser kollektivt pa vig bedoms vara lagt. Arbetspendlare mot Orebro viljer ofta bil
istdllet for kollektivtrafik, bland annat for att kunna styra sin restid och for att slippa byta firdmedel
under resan. I nuliget tar det lang tid att 4ka buss jimfort med att ta bilen till Orebro, generellt dubbla
tiden. En bidragande orsak till den 1anga restiden med buss bedéms vara kollektivtrafikens, bussarnas,
bristande framkomlighet i Orebro under vissa tidsperioder vilket paverkar kollektivtrafikens
attraktivitet. Det finns behov att 1angs utredningsstrickan se 6ver hallplatsstruktur och tillganglighet
till hallplatser for gdng- och cykeltrafikanter. Gang- och cykelvégar till bytespunkter samt goda
parkeringsmdjligheter, for exempelvis cykel, ar viktigt for att gynna kollektivtrafiken som fardmedel.
“Hela resan”-perspektivet behover beaktas pa ett battre sitt.

4. Vig 529 och vig 641 utgor en barriir for oskyddade trafikanter

Vag 529 och vig 641 ger en barridreffekt for oskyddade trafikanter. Det finns planskilda passager for
oskyddade trafikanter i Kumla tatort men antalet dr begransat och det finns en risk att placeringen inte
ar optimal for allas behov, specifika problemplatser redovisas i avsnitt 7.2. Pa flera platser finns stigar
pa respektive sida av vigen vilket kan tyda péa att det finns storre behov dn dagens passagemojligheter.
Det ar onskvart med fler sdkra passagemdajligheter i 6st-vastlig riktning, speciellt betraffande
kommande exploateringar som vid Grona Sorby. Enlig uppgift som insamlats via
barnkonsekvensanalysen férekommer cyklande langs vag 529 och vig 641 i ytteromradena av Kumla
tatort trots att separerad infrastruktur finns for oskyddade trafikanter. Detta kan bero pa att cyklister
girna vill ta den genaste rutten till sina mal trots att detta kan innebéra 6kade risker.

5. Svart for oskyddade trafikanter att resa mellan Kumla och Hallsberg

Langs viag 529 mellan Hallsberg och Kumla saknas bitvis separat infrastruktur for oskyddade
trafikanter. Att cykla langs vissa striackor ar direkt olampligt d vigen dr smal med hogsta tilldtna
hastighet 70-80 km/tim. Det finns alternativ till att cykla mellan orterna som innebér en genare vag an

17 Under aktuell matperiod var Sverige drabbat av Covid-19. Det innebér att antalet resor generellt var lagre n
normalt vilket kan ha paverkat trafiksituationen.
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langs vig 529, i alla fall om resan ska ske mellan de centrala delarna av orterna. Inget av alternativen
innebar dock att det gar att cykla hela vagen liangs en separerad cykelbana. Ett alternativ ar att cykla
via omradet Bjorka. Narmast Hallsbergs tatort gir gidng- och cykelbanan langs med vag 529 for att
sedan vika av pa enskilda vigar efter Tegelbruket. Strackan &r delvis grusbelagd och vag 52 far korsas i
plan. Sedan ar det majligt att cykla vidare mot Kumla via vanliga vagar som saknar separering mellan
oskyddade trafikanter och motorfordon for att till sist, i sodra delen av Kumla tétort, ansluta till en
ging- och cykelbana. Ett annat alternativ ar att cykla via Sannahed. Strdacka gér pa 6stra sidan om
tatorterna men ar i storre grad separerad fran motortrafik 4n andra alternativ. Undantaget dr mellan
Hallsberg och Sannahed dar cykling sker pa privat vag och lansvag. Det pdgér nu arbete dtgarda detta
genom att en cykelviag mellan Ralavigen i Hallsberg och Sannahed ska anlidggas, se 7.3. Vag 52
passeras i planskild passage langs detta strak.

Enligt en cykelpotentialstudie som Region Orebro lin genomfért har bada dessa strék, Bjorka och
Sannahed, betydligt hogre potential att attrahera cyklister dn strickan langs vig 529. Se Figur 14 for
strik och antal potentiella cyklister. Resultatet av cykelpotentialstudien ar inte en direkt avspegling av
verkligheten, utan studien visar en potential.

Arbetspendling
den: pendling med f:
r potential fladen g
betande med
= 20 km ska cykla till arbetet.

aliseras potentialfléden med
aganden:
anets forvan

Figur 14. Cykelstrak och méjligt antal potentiella cyklister angivet for delstréckor Iéngs vig 529 och alternativa strék. Vig
529 ér markerad med rétt medan Bjérka ér grén och Sannahed orange och bld. Kélla: Region Orebro lén.
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Resultatet i Figur 14 antar alltsa att samtliga forvarvsarbetande, med visst avstind mellan hem och
arbete, viljer att cykla. Antagandet dr inte helt realistiskt men siffrorna gor att straken dnda kan
jamforas mot varandra.

Ur ett regionalt cykelperspektiv bor det finnas ett ssmmanhallet strik med god standard mellan
orterna.

6. Omledningsbehov vid storningar pa E20

Vig 529 och 641 ska fungera som omledningsvag av trafik frin E20 om en handelse uppstéir som leder
till bristande framkomlighet pd motorvéigen. Det kan handla om oplanerade héndelser som olyckor
men ocksa planerade héndelser som vigarbeten och olika typer av underhall. Se kapitel 4 for
beskrivning av utpekat omledningsviagnit. Behov som uppstér vid omledning ar viktiga ur nationell
synvinkel men ar till viss del motstridiga med den lokala trafikens behov. En omledningssituation kan
ge stor lokal paverkan med stora mangder genomfartstrafik, inklusive tunga fordon. For att
uppréatthalla framkomligheten for den omledda trafiken bor inte hastighetsreducerande atgirder
finnas i ndgon storre utstrackning. Detta kan vara i konflikt med att sdkerstilla att oskyddade
trafikanter kan korsa vig 529 och 641p4 ett sikert sitt. Aven biltrafik kan fa simre framkomlighet i
Hallsberg, bade pé striacka och i korsningspunkter, vid dessa tillfallen.

7.2. Platsspecifika brister

Dessa brister och behov har en tydlig geografisk avgransning och giller antingen en punkt eller en
kortare stricka.

T

Orebro
7. Trafiksakerhetsproblem

i korsning 8. Behov av battre passagemdjlighet
\Ao o Lf6r oskyddade trafikanter

10. Otrygg passage for oskyddade
trafikanter

11. Svart fér buss att kéra ut

fran hallplats Smedstorp

9. Hég trafikbelastning
|&ngs strdckan i och mellan
cirkulationsplatser

12. Hallplats Norrgatan

15. Trafiksékerhetsproblem i korsning vid sakna ficks

Shell 13. Trafiksakerhetsproblem langs

16. Behov av battre passagmajligheter [ (@] e strackan mellan Lidl och Montérgatan

for oskyddade trafikanter vid Shell 14. Behov av biattre passagemdjligheter
for oskyddade trafikanter

17. Traﬁksékerhetsproblem/o

i korsning vid Abytorp

Figur 15. Sammanstdllning éver platsspecifika brister och behov. Ringar indikerar avgrdnsade platser och streck markerar en
strdcka.

7. Trafiksikerhetsproblem i korsning med vig till marinfirma och hundpensionat
Langs vag 641, strax sydost om trafikplats 108 Ekeby, finns en fyrviagskorsning dar en enskild vag
ansluter. Den enskilda vigen leder bland annat till en marinfirma och ett hundpensionat.
Verksamheterna kan dven nés via annan vig fran soder. Det finns svarigheter med att genomféra
vanstersving fran den enskilda anslutningen till vag 641, framforallt vid hogtrafik. Det finns ett kron
pa viag 641 nordviast om korsningen vilket kan skymma ankommande fordon och dven stora fordon
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bedoms péverka sikten negativt. Hogsta tillaitna hastighet pa vag 641 dr 80 km/tim men
arbetsgruppens bedomning dr att fordon som kommer fran E20 ofta kor fortare. Trafikflodet pa vig
641 ar relativt hogt med nistan 9 000 fordon per dygn men for anslutningen saknas uppgifter.
Arbetsgruppen bedomer dock in- och utsvingande trafik som 1ag. Det har rapporterats ett fatal olyckor
vid korsningen varav en dodsolycka.

8. Behov av bittre passagemaojligheter for oskyddade trafikanter vid cirkulationsplats
Norra Mos

Det har i processen konstaterats behov av passage for oskyddade trafikanter kring cirkulationsplats
Norra Mos. Idag behover vigen korsas i plan utan anordnad passage samtidigt som strickan har hog
ADT. Passagebehovet har patalats for bade norr och sdder om cirkulationsplatsen men arbetsgruppens
bedomning ar att behovet soder om cirkulationsplatsen &r storst. P4 si sétt skulle de 6stra och vistra
tatortsdelarna knytas ihop samtidigt som ett storre strak langs viag 690 mot fritidsomradet vid
Sabylundsjon och vidare mot Marieberg far battre tillgdnglighet.

9. Hog trafikbelastning i och mellan cirkulationsplatser S6dra Mos och Norra Mos
Trafikmingden ar periodvis s& hog att det upplevs vara kapacitetsproblem ldngs utredningsstriackan,
sarskilt sett till kder i rusningstid. Vidare har information inkommit om att 1angsamma fordon som A-
traktorer och mopedbilar kan utgéra problem fér andra trafikanter under rusningstimmarna. Ett
problem kopplat till den periodvis begriansande framkomligheten ar att det dven paverkar
raddningstjansten. Raddningstjansten har en station i Byrsta vid cirkulationsplatsen dar vig 529
korsar vig 52, vid den s6dra dnden av utredningsstrackan.

Arbetsgruppen har sirskilt pekat ut delstrackan strax séder om cirkulationsplats S6dra Mos vid Lidl
till strax norr om cirkulationsplats Norra Mos. Striackan ar drygt en kilometer lang.
Kapacitetsproblemen bedoms erfarenhetsmissigt uppsta framforallt nar andelen pendlingstrafik ar
hog under vardagar klockan 07-08 och klockan 16-17. Problemen bedoms vara storst under
eftermiddagen di mycket trafik kommer norr ifrdn Orebro, bade lings vig 641 och lings vig 690.
Dessa vagar mots i cirkulationsplatsen Norra Mos. Uppgifter som inkommit i processen indikerar att
det oftast ar trafik fran vagarna E20-641 som stoppas upp av trafik frén viag 690 som har foretriade.

En teoretisk analys av kapaciteten har tillimpats for utredningsstrackan for att se om och nar problem
kan finnas. Analysen visar att kapacitetsbrist berdknas att uppsta forst efter &r 2080 med nuvarande
trafikutveckling. Denna analys indikerar att om det forekommer kapacitetsproblem bedéms det
primart bero pa korsningarna i sig och inte pa grund av att véagstrackans kapacitet skulle vara
bristfallig.

I Google Maps'® finns en funktion kallad "Trafik”. Via den funktionen kan trafiklaget for valda
tidsperioder aterges i kartbilden i form av hur snabbt, vilken hastighet pa aggregerad niva, trafiken
eller fordonen ror sig. Om till exempel en torsdag klockan 16:15 véljs visar Google Maps att trafiken
flyter nagot langsammare dn normalt strax norr om cirkulationsplats Norra Mos till strax séder om
cirkulationsplats S6dra Mos. Hastighetsnedsdttningen ar kraftigare 1angs négra kortare strackor in
mot cirkulationsplatserna bade lings utredningsstrackan och langs anslutningarna. Det kan
konstateras att verktyget ger visst stod for att trafikbelastningen periodvis dr hog. Det forekommer
langsammare trafik 4ven under andra dagar och tider men problemen verkar vara mest utmérkande
under vardagseftermiddagar. Det ska dock sdgas att inom atgiardsvalsstudien saknas djupare kunskap

18 https://www.google.se/maps/

27

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat


https://www.google.se/maps/

om metod och eventuella osdkerheter kopplat till Google Maps men verktyget bor dndé ge en
fingervisning om tillstindet langs vag 529 och vig 641.

For att uppskatta vilken bidragande péverkan till kapacitetsproblemen cirkulationsplats Norra Mos
och Sédra Mos ger har en kapacitetsanalys genomforts for korsningarna. Korsningarnas kapacitet har
studerats med trafikmiangder som motsvarar den mest belastade timmen i nuldget, ar 2020, och vid ett
framtida ar, 2040. For cirkulationsplats Norra Mos blir den norra tillfarten, vag 641 frin E20 mest
belastad. I nuléget under den timme dar trafiken ar som storst, maxtimmen, anvinds cirka 70 procent
av anslutningens kapacitet. Detta indikerar egentligen inga storre kapacitetsproblem sett 6ver hela
timmen men i verkligheten kan tillfalliga toppar med hogre trafikbelastning finnas, till exempel under
den mest belastade 15-minutersperioden. Med prognosticerad trafikmingd for &r 2040 anvands 90
procent for anslutningen. Aven hir bor belastningsgraden kunna bli betydligt hogre under kortare
perioder. I VGU anges riktlinjer som géller nybyggnation om att belastningsgraden i
cirkulationsplatser inte bor vara hogre an 80 procent av kapaciteten. For cirkulationsplats S6dra Mos
anvands 50 procent ar 2020 och ar 2040 berdknas 70 procenten av kapaciteten i den mest belastade
tillfarten.

10. Vid Smedstorp upplevs tunnel for oskyddade trafikanter som otrygg och oskyddade
trafikanter korsar viag 641 i plan

Strax soder om korsningen mellan vig 641 och Smedstorpsvigen finns en planskild passage for
oskyddade trafikanter, det vill sdga en gang- och cykeltunnel. Skolelever har namnt att tunneln
upplevs som osiker och otrygg till exempel nér cyklister kommer i hog fart genom den. Det har dven
forekommit personskadeolyckor i tunneln. I anslutning till tunneln finns hallplats Smedstorp. Det
forekommer att elever genar till och fran hallplatsen 6ver vag 641 istéllet for att anvinda tunneln.
Arbetsgruppen har genomfort ett platsbesok vid passagen och kan bekrifta att det finns behov av
upprustning av den.

11. Svarigheter for bussar att kora ut fran hallplats Smedstorp

Hallplats Smedstorp trafikeras av busslinjer 701 och 702 som gir mellan Kumla och Orebro och som
har halvtimmestrafik under vardagar dagtid. Det ar periodvis mycket trafik forbi hallplatsen och svart
for bussar som angjort héllplatsen att viva tillbaka in i trafikstrommen pé vag 641. Det paverkar
bussarnas framkomlighet negativt vilken kan ge forseningseffekter som paverkar kollektivtrafikkedjan
i ett storre perspektiv. Hogsta tillatna hastighet ar 70 km/tim pa platsen vilket innebér att inget
foretrade behover ges till bussen.

12. Bussar som stannar vid hallplats Norrgatan ger paverkan for ovrig trafik

Haéllplats Norrgatan, som trafikeras av linje 702 och har halvtimmestrafik dagtid under vardagar,
saknar fickor i bada riktningar. D& bussar far stanna i korfaltet pdverkar detta framkomligheten for
ovrig trafik. Situationen kan upplevas stressande av bussforare.

13. Trafiksikerhetsproblem lings strickan s6der om Lidl
Mellan cirkulationsplats S6dra Mos och Montorgatan i Kumla har ett omréde pekats ut som
problematisk. I Figur 16 visas avgransningen fér problemomrédet dar en rad brister identifierats.

19 Krav - VGU, Vagars och gators utformning, Trafikverket, 2020.
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Figur 16. Geografisk avgrdnsning for de problem som identifierats mellan cirkulationsplats Sédra Mos och Montérgatan.
Stréickan dr markerad med réd heldragen linje. Anslutande vdgnét som dr relevant ér markerat med réd streckning.

For viag 529, mellan de utpekade korsningarna cirkulationsplats S6dra Mos och Montorgatan, har
foljande identifierats:

e Strickan har enligt Trafikverkets trafiksikerhetsklassificering l4g standard, fraimst beroende pa
sidoomradena.

o Hastighetsefterlevnaden ar enligt inkomna uppgifter bristfallig.

¢ Det finns en mindre anslutning till en fastighet pa strackan.

Vister om vig 529 finns flera industriverksamheter som alstrar tunga transporter. I omradet finns
aven forskola och skola som ar utmaérkta i Figur 16 ovan. Mastgatan anvéindes tidigare frekvent av tung
trafik till omréadet. For att motverka konflikter mellan tung trafik och skolans verksamhet har Kumla
kommun andrat vigvisningen sa att trafik till industrierna istéllet hanvisas lings vag 529 for att sedan
ledas in mot omrédet via Radiogatan. Lings Radiogatan finns dock en forskola dar konflikter kan
uppsta mellan férskolans verksamhet och den tunga trafiken. Detta géller framst vid lamnade och
hamtande av barn. Det finns uppgifter om att forare av tunga fordon kan uppleva situationen vid
forskolan sa besvarlig att de ibland dnda valjer att anvinda Mastgatan trots den fordndrade
vagvisningen. Ytterligare en orsak till detta anses vara problem vintertid med halt viglag i Radiogatans
anslutning i korsningen med vag 529.
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14. Behov av bittre passagemadjligheter i anslutning till cirkulationsplats Sodra Mos och
lidngs strickan soderut

Frén cirkulationsplats S6dra Mos och vidare s6derut har ett omréde pekats ut som problematisk. I
Figur 17 visas avgransningen for problemomrédet dir en rad brister identifierats.

Lidl

cpl Sédra Mos

Orebrovigen

Planskild passage

Hallplats Orebrovigen

Radiogatan

Figur 17. Geografisk avgrdnsning for de problem som identifierats cirkulationsplats S6dra Mos och vidare séderut avseende
oskyddade trafikanter. Strickan dr markerad med réd heldragen linje. Relevant gdng- och cykelvdg dr bldstreckad.

Det finns uppgifter om att oskyddade trafikanter passerar rakt 6ver vig 529 dar anordnade passager
saknas pa strackan mellan cirkulationsplats S6dra Mos, i h6jd med Lidlbutiken, och Radiogatan.
Aktuell stracka ar rodmarkerad ovan.

Lings Orebroviigen, som ansluter cirkulationsplatsen fran 6ster, finns hallplats Orebrovigen cirka 50
meter fran viag 529. Det har inkommit en uppgift om att bussresenirer, som vill korsa vig 529, genar
rakt igenom cirkulationsplatsen mot motande biltrafik. Inga uppgifter finns om hur frekvent detta
forekommer. Aven soderut, lings vig 529 ner mot korsningen med Radiogatan, viljer oskyddade
trafikanter att ibland korsa vigen diar anordnade passager saknas. En orsak till detta beteende bedéms
vara att oskyddade trafikanter ofta viljer den genaste vigen trots att det kan innebéra ckade
trafiksakerhetsrisker.

Cirka 150 meter soder om cirkulationsplatsen finns en planskild passage for oskyddade trafikanter.
Den ansluter till gang- och cykelvigar pa bada sidor om vig 529. Om en fotgingare till exempel startar
vid héllplatsen ovan innebar anvindande av tunneln en omvag vid korsande av vag 529. Dessutom gar
strackan mellan hallplatsen och tunneln till stora delar i blandtrafik, &tminstone f6r cyklister, 1angs
Gamla vigen. Anslutningen mellan Gamla vigen och tunneln under vig 529 borjar cirka 100 meter
soderut fran tunnelns anslutning vilket innebir “fel sida” for de som kommer fran norr. Det gor det
omsténdligt att anvinda den planskilda passagen for gdende och cyklande som ska korsa vag 529 och
som har start- eller mélpunkt vid hallplatsen eller i omradena runt den. Det finns en upptrampad stig
direkt frin Gamla vagen till tunneln som indikerar att fotgéngare girna tar den vigen.

P4 den 0Ostra sidan lings vig 529 finns bullerplank och sténgsel i h6jd med det industriomrade dar
bland andra Ericsson finns. I stingslet finns 6ppningar som oskyddade trafikanter utnyttjar for att
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kunna korsa véig 529. Det finns planskilda passager bade norrut och séderut men flera verkar trots
detta vélja att korsa vigen pé den har platsen.

15. Trafiksikerhetsproblem i korsning vid Shell

Denna brist avser korsningen med vig 542 och Vistra Drottninggatan, Shellkorsningen. Enligt flera
uppgiftslamnare ar korsningen olycksdrabbad och enligt en enskild uppgiftslamnare sker farliga
situationer varje vecka. Det anses bero pa en kombination av mycket trafik och héga hastigheter hos
fordonen. Pa den Ostra sidan av vig 529 finns en bensinstation som nés via Vistra Drottninggatan.
Enligt arbetsgruppens erfarenhet kan koer i anslutning till bensinstationen paverka trafik som ska
svanga vanster frn vig 529 in pa Vistra Drottninggatan. Kéerna stoppar upp vanstersviangande fran
vag 529. Enligt Trafikverkets trafiksdkerhetsklassificering har korsningen 1ag standard vilket beror pa
trafikmingd i kombination med hogsta tilldtna hastighet 70 km/tim. Under den studerande perioden i
STRADA, se 4.2, finns tio registrerade olyckor dar merparten dr av typen korsningsolyckor.

Enligt VGU=° ir fyrvigskorsningar inte en bra 16sning vid denna trafikmangd, trafikférdelning och
hastighetsgrins, utan annan 16sning bor 6vervigas.

Korsningen har utretts i samband med framtagande av en detaljplan for Grona Sérby=t, beldget vister
om vag 529. Exploatering enligt detaljplanen medfor 6kad trafik i korsningen. Darfor har det
foreslagits att korsningen atgirdas. Trafikverket har som remissinstans av detaljplanen angett att om
hela planprogrammet for Grona Sorby realiseras bor en cirkulationsplats anldggas.

16. Viag 529 skapar en barriireffekt for oskyddade trafikanter i korsning vid Shell

Denna brist avser korsningen vig 529/542/Vistra Drottninggatan. Det finns ingen anordnad passage
for oskyddade trafikanter 6ver viag 529 vid platsen. Behovet som oskyddade trafikanter har att korsa
vagen bedoms dock idag vara litet &ven om oskyddade trafikanter i vissa fall korsar vigen for att ta sig
vidare mot exempelvis Abytorp. Behovet av att korsa vig 529 kommer att 6ka i framtiden.
Exploateringen av omradet Grona Sorby vister om vig 529 paverkar framtida behov och skapar nya
malpunkter. Hogsta tillditna hastighet dr 70 km/tim vid platsen vilket inte ar bra f6r korsande
oskyddade trafikanter ur ett trafiksdkerhetsperspektiv.

17. Trafiksiikerhetsproblem i korsning vid Abytorp

Korsningen vig 529/534 bedoms ha délig sikt frén vig 534, bade pa grund av ett racke och att vigen
gar i en kurva. Det innebar att fordon som kommer pa vag 534 kan ha svart att uppfatta fordon som
kommer pa vig 529. Fordon pa vag 529 kor i hog hastighet enligt de uppgifter som inkommit.
Bristerna anses vara som virst vintertid. Vidare bedoms korsningen vara otydligt utformad. Vagrenen
ir extra tilltagen i den sodra riktningen vilket medger att hogersvingande fordon mot Abytorp till viss
del kan kora av at sidan innan sviang. Det gynnar framkomligheten pé vig 529 men kan ge skymd sikt
for trafik pa vig 534. Detta ar en risk d& utsvingande fordon fran vig 534 inte ser de bakomvarande
fordonen som ska rakt fram. Enligt Trafikverkets trafiksikerhetsklassificering har korsningen 1ag
standard vilket beror pa trafikmingd i kombination med hogsta tillditna hastighet 70 km/tim. Under
den studerande perioden i STRADA, se 4.2, finns sex registrerade olyckor dir de flesta dr av typen
korsningsolyckor.

20 Rad - VGU, Vagars och gators utformning, Trafikverket, 2020.
21 https://www.kumla.se/bygga-bo-och-miljo/planarbete/detaljplanering/gallande-detaljplaner/sorby-etapp-1-.html
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Enligt VGU2=2 ar fyrviagskorsningar med denna trafikméngd, trafikfordelning och hastighetsgrins inte
den basta 16sningen utan annan 16sning bor 6verviagas.

7.3. Utveckling

Detta avsnitt beskriver samlat alla utvecklingsprojekt, exploateringar, etableringar och

infrastrukturatgirder som kan forandra eller ge ny paverkan pé utredningsstriackan.

18. Kommande utveckling genererar nya behov

Det planeras, och pagar, en rad utvecklingsprojekt och exploateringar, bade lokalt i Kumla och i
omrédden runt omkring, som kan 6ka kraven pa vagens funktion:

Pendlingstrafik och godstransporter tros 6ka genom expanderade verksamheter hos storre
arbetsgivare i Kumla, till exempel Ericsson och Syntronic.

Kumla bygger ut staden med flera nya omraden, se avsnitt 5.2.1. Vid Ekeby, Bransta Sannersta,
Grona Sorby och Idrottsparken kommer ett stort antal bostidder anldggas. Tidsspannet varierar
dock mellan 3-50 ar.

I Hallsberg planeras Ralaomradet utvecklas dar kommande exploateringar kan ¢ka antalet tunga
transporter pa viag 529 och vig 641.

Det finns planer p4 att exploatera omridet Ostra Torsjo som ir beliget mellan Orebro och Kumla
dir transportintensiva verksamheter finns. Det kan ge 6kade transporter langs vag 529.

Trafikverket har en viigplan for vig 52 mellan E20-Orsta som ir en stricka precis séder om
utredningsomrédet. Det kan paverka vig 529 med 6kad trafik.

Det ska anldggas en ny gang- och cykelvig langs vig 641, €j del av utredningsstriackan, mellan
Sannahed och Ralavigen med lingd 2,5 kilometer. Den nya gang- och cykelvigen binder ihop
Hallsberg-Kumla. Denna &tgérd kan paverka hur gang- och cykeltrafikanter viljer att resa mellan
olika malpunkter jamfort med idag. Behovet att resa via vig 529 kan delvis féordndras om andra
mojligheter forbattras.

22 R&d - VGU, Vagars och gators utformning, Trafikverket, 2020.
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8. Alternativa losningar

Detta kapitel beskriver vilka atgardsforslag som genererats.

Problembeskrivningen (se kapitel Fel! Hittar inte referenskiilla.) har varit grundldggande for
atgardsarbetet. Det forsta steget i atgardsgenereringsprocessen var att ett dialogmote som
genomfordes digitalt i maj 2020. Vid motet medverkade arbetsgruppen och ytterligare medarbetare
fran Trafikverket, Region Orebro lin, Hallsbergs kommun samt ett antal representanter frin externa
aktorer. Utgangspunkt for dialogmotet var problembeskrivningen med de dtgardsvalsstudiespecifika
mélen, se avsnitt Fel! Hittar inte referenskilla., och att fyrstegsprincipen skulle tillimpas, se
avsnitt 8.1. Efter dialogmoétet sammanstélldes alla atgardsforslag i en bruttolista. Sedan har
atgardsforslagen bearbetats och ytterligare ett antal atgardsforslag har tillkommit som bed6ms kunna
16sa identifierade problem pa ett rimligt sétt.

Flera atgirder har valts bort i processen. Vissa avskrevs redan i ett tidigt skede utan att utredas vidare.
Exempel pa sddana kan vara att det ar svart att koppla dem till atgardsvalsstudiens syfte och
problembeskrivning, att behovet av den specifika atgirden har bedomts l1agt prioriterat eller att
problem som en atgérd 16ser redan hanteras i andra processer eller pa andra sitt. I bilaga 1 "Problem
och atgarder som inte hanterats vidare” redovisas dessa dtgéarder tillsammans med de inkomna brister
och behov som saknar atgiardsforslag eller hanterats pa annat sitt.

I avsnitt 8.3 beskrivs 6vriga dtgidrder som utretts djupare. Observera att det dven har finns atgarder
som arbetsgruppen valt att inte g& vidare med. Jimfort med de atgdrder som valts bort i ett tidigt
skede har dock dessa atgarder utretts djupare avseende utférande, kostnad, effekter och realiserbarhet
inom planeringsprocesser. Forst efter en analys har det varit majligt for arbetsgruppen att fatta ett
kvalificerat beslut om vilket atgidrdsalternativ som ar lampligast att gd vidare med. De dtgérder som
valts bort utgor ett av flera 16sningsalternativ for ett visst problem.

8.1.Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen dr en hushallningsprincip som innebér att moéjliga forbattringar i transportsystemet
ska provas stegvis. Forbattringar eller dtgarder kan Gvergripande indelas i fyra steg, se Figur 18 nedan
for vad detta innebér. Atgirder enligt steg 1 och 2 dr normalt mest resurs- och kostnadseffektiva och
ska darfor prioriteras for att 10sa identifierade problem. I sista hand ska atgarder enligt steg 3 och 4,
om- eller nybyggnad av infrastruktur, viljas. Traditionellt har planeringen av transportsystemet
handlat om att bygga om eller bygga ny infrastruktur men att bygga nytt ar kostsamt och innebar i
regel negativ paverkan pa miljo samt forbrukning av naturresurser.
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Atgarder som kan Atgarder som Begransade Nyinvesteringar och
paverka behov av effektiviserar ombyggnads- storre ombyggnads-
transporter och val nyttjandet av befintlig atgarder atgarder
av transportsatt infrastruktur och

fordon

Figur 18. Atgdrdsgenerering enligt fyrstegsprincipen. Kélla: Trafikverket.

Det ar viart att notera att en atgérd i ett av stegen ofta kan ge effekter i flera andra steg. Att exempelvis
bygga en cykelbana (steg 3 eller 4) kan sekundart ge bade effektivare utnyttjande av befintligt system
(steg 2) och forandra val av transportsatt (steg 1).

Fyrstegsprincipen har kontinuerligt beaktas inom atgirdsvalsstudien. Arbetsgruppen har forsokt att fa
fram atgardsforslag i ett sé tidigt steg som mojligt. Det har dock i flera fall visat sig svért att 16sa vissa
problem med atgarder enligt de tidiga stegen.

8.2. Maluppfyllelse

I det inledande arbetet med dtgirdsvalsstudien formulerades ett antal atgardsvalsstudiespecifika mal.
For de atgarder som ér tillrackligt konkreta har bedomningar gjorts om huruvida atgéarden bidrar till
att uppfylla de atgiardsvalsspecifika malen. Ett flertal atgarder saknar maluppfyllelse. Anledningen till
detta ar att dtgidrderna inte ar tillrackligt preciserade i detta skede, exempelvis de atgardsforslag som
handlar om férdjupade utredningar. Bedomningen redovisas sedan enligt mélkategorier. I avsnitt 8.3
illustreras maluppfyllelsebedomningen for atgardsforslagen i form av fargmarkeringar enligt
bedomningsskalan i Figur 19.

Teckenfoérklaring

Liten forbattring | Forsumbar fordndring | Liten forsamring

Figur 19. Bedémningsskala fér mdluppfyllelse.

Atgirderna bedémts mot mélen och for enkelhetens skull forkortas de i avsnitt 8.3 enligt nedan:

« Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter att firdas lings med, och att korsa, vigen=
Oskyddade

« Forutsattningarna att vilja gdng-, cykel- och kollektivtrafik ska férbattras = GC/Koll
« Barridreffekten av vig 529 genom Kumla ska minska = Barriar

» Framkomlighet fran anslutande vigar for godstransporter ska forbattras = Gods
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» Framkomlighet och trafiksdkerhet for arbets- och studiependling ska forbittras = Pendling
« Vig 529 och vig 641 ska vara mojlig att nyttja som omledningsvig = Omledning

Méluppfyllelseanalys redovisas i bilaga 2 "Maluppfyllelse”.

8.3. Atgardsbeskrivningar
Nedan redovisas de atgarder som utretts dir foljande information uppges:
« Nummer och namn pa atgird.

« Ansvarig. Har anges vilken organisation som ar ansvarig for finansiering av dtgird, genomforande
av atgirder samt drift och underhall av atgard.

« Kostnad. Uppskattad kostnad anges i de fall sddan finns uppskattad.

« Tid. Tidsperspektiv avser nar atgarden bor utforas enligt tidigare definierad avgriansning.

« Beskrivning. Har beskrivs atgardens innehall och utférande. I flera fall har antaganden gjorts kring
atgirders utforande for att kunna uppskatta kostnader och effekter. Syftet med detta ar att ha nagot
att forhélla sig till i detta skede samt att visa pa exempel. Det dr inte sdkert att det 4r denna

konkretisering som utreds i nista skede.

» Bedomd effekt. Har redovisas bedomda effekter avseende samhillsnyttor. Det redovisas enbart for
de atgirder som ar tillrackligt konkretiserade.

« Maluppfyllelse. Maluppfyllelseanalys enligt 8.2. Endast de atgarder som ar tillrackligt konkreta
bedoms mot malen. Utredningar och 6vergripande atgiarder hanteras €j.

« Hantering. Punkten beskriver hur arbetsgruppen har tagit stillning till atgardsforslaget och hur det
ska hanteras i den kommande processen.

8.3.1. Utredningar

1. Utred trafiksdkerhetsproblem mellan cirkulationsplats Sédra Mos och

Radiogatan
Finansiering: Kumla kommun
och Trafikverket
Ansvarig Genomférande: Kumla kommun | Kostnad - Tid: Kort

och Trafikverket
Drift och underhall:
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Beskrivning

En fordjupad utredning foreslas for att studera och atgarda problemen kring vag 529
mellan cirkulationsplats Sédra Mos och Radiogatan i Kumla, nummer 14 i
problembeskrivningen. Vissa brister kommer till viss del att avhjalpas i andra atgarder, till
exempel att strackan har lag trafiksékerhetsstandard. Daremot foreslas att den komplexa
problembilden, som till stor till beror pa faktorer utanfor utredningsstrackan och ar
kopplad till férskola, skola och tunga transporter, utredas separat. Andra paverkande
faktorer som kan behdvas beaktas &r kommande exploatering i Kumla.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse

Oskyddade GC/Koll Barriar Gods Pendling Omledning

Hantering

Atgérden rekommenderas men formerna kring den méste faststallas. Atgarden hanterar
bade dagens brister och framtida utvecklingsbehov. Manga av problemen ar
"kommunala” med konflikter mellan férskola, skola och tung trafik men vag 529 paverkas
genom anslutningen mellan vag 529/Radiogatan. Utvecklingen av tatortsdelen Grona
Sorby kan ge framtida behov.

8.3.2. Informationsatgarder

2. Forbittra barn och ungdomars kunskap om att vistas i trafik (trafikkunskap)

Finansiering: Kumla kommun

Ansvarig Genomférande: Kumla kommun Kostnad - Tid: Kort
Drift och underhaill:
Beskrivning Problem kopplat till barn och ungdomars resor har lyfts pa olika satt i

atgardsvalsstudieprocessen. Det ar kopplat till flera olika typer av fardmedel. Darmed
foreslas en informationsatgard som riktas till skolbarn och -ungdomar. Syftet ar att barn
och ungdomar ska fa 6kad kunskap och kunna genomféra trafiksékra resor oavsett
fardmedel.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse

Oskyddade | GC/Koll ‘ Barriar Gods Pendling Omledning

Hantering

Atgarden rekommenderas. Atgarden &r en steg 1-atgéard som beddéms nédvandig.

8.3.3. Gang- och cykelatgarder

3. Paverkansatgarder for 6kat cyklande

Finansiering: Kumla kommun
och Region Orebro lan

Ansvarig Genomférande: Kumla kommun | Kostnad - Tid: Kort
och Region Orebro lan
Drift och underhaill:
Beskrivning Atgérden syftar till att paverka fler att vélja cykeln. | atgérden ingér inte att forbéttra eller

bygga ny kommunal eller statlig infrastruktur men atgarden kan gérna genomforas i

samband med forbattringar av infrastrukturen for oskyddade trafikanter i Kumla.

Exempel pa atgarder ar:

e Tillgangliga, vaderskyddade och sakra parkeringsmajligheter hos arbetsgivare bade
for anstallda och bestkare.

e  Dusch och omkladningsrum hos arbetsgivare.

. Mojlighet att pumpa dack och enklare serviceméjligheter hos arbetsgivare.

. Hjalp med att vintercykla erbjuds av arbetsgivare.

e Verka for att tjansteresor utférs med cykel och att arbetsgivare tillhandahaller
tjianstecyklar.

e  Arbetsgivare som erbjuder cykelbidrag (formanscykel).

e  Arbetsgivare anordnar aktiviteter som uppmuntrar till cykling.

e Uppmuntra till att system for lanecyklar infors i Kumla.

e  Genomfor kampanjer for att 6ka andelen som cyklar till exempel genom att fa lana
elcykel.

Bedomd effekt
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Maluppfyllelse

Oskyddade GC/Koll Barriar Gods Pendling Omledning

Hantering

Atgérden rekommenderas. Region Orebro I&n driver redan flera exempelatgarder enligt
ovan. Flertalet atgarder &r aven av kommunal karaktar. Paverkansatgarder for 6kad
cykling bor bedrivas kontinuerligt.

4. Prioritera drift och underhall for utpekade gang- och cykelstrak

Ansvarig

Finansiering: -

Genomférande: -

Drift och underhall: Hallsbergs Kostnad Tid: | Kort

kommun, Trafikverket och i
vissa fall enskilda vaghallare

Beskrivning

Utpekade strak enligt malpunksanalysen och som ar extra viktiga fér gang- och
cykeltrafikanter ska prioriteras gallande drift och underhall. Om en hég andel av
vardagsresorna ska genomféras med cykel ar detta en forutsattning. Det galler speciellt
vintervaghallning. Langs utpekade strak bor det vintertid genomféras halkbekdmpande
atgarder av hog standard. Exempel pa andra omraden som kan atgardas ar belysning,
vagvisning, vagmarkering, vaxtlighet och eventuella hinder.

Bedomd effekt

Hantering

Maluppfyllelse Barriar Gods Pendling

Omledning

Atgarden rekommenderas. Beroende pa om infrastrukturen &r regional eller kommunal
hanteras den antingen av Trafikverket eller av Kumla kommun. Trafikverket gor ingen
skillnad i prioriteringen av drift och underhall av sin egen gang- och cykelinfrastruktur.
Kumla kommun hanterar sin infrastruktur for gang och cykel i en viss prioritetsordning.
Det finns fortfarande vissa oklarheter vad som galler vid enskild vaghallning men detta
undersoks i nasta skede.

5a. Sakerstill god standard pa gang- och cykelvdg i Hallsbergs och Kumla kommun

Finansiering: Hallsbergs
kommun och Kumla kommun

Genomférande: Hallsbergs
kommun och Kumla kommun

Ansvarig Kostnad - Tid: Kort
Drift och underhall: Hallsbergs
kommun, Kumla kommun och
enskilda vaghallare som far
bidrag
Beskrivning Atgarden innebdr att straket fér gang- och cykeltrafik mellan Hallsberg-Kumla via Bjérka

atgardas med en enklare standard. Det kan handla om mindre forbattringsatgarder
avseende belaggning, vagvisning, vagmarken, vagmarkering, hastighetsatgarder och
avgransade trimningsatgarder. Merparten av straket passerar i Kumla kommun. En stor
del av straket gar ocksa via enskilda vagar och det kan kravas att speciella avtal med
enskilda vaghallare for att sakerstalla nédvandig gang- och cykelfunktion.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse

Oskyddade GClkoll Pendling Omledning Stoérning

Hantering

Atgarden rekommenderas. Efter avvagning mellan mal, effekter och kostnad har detta
alternativ bedémts vara rimligast. Vissa oklarheter kan finnas vid enskild vaghallning
men detta undersdks i nasta skede.

5b. Sakerstall god standard pa gang- och cykelvag i Hallsbergs och Kumla kommun ldngs
straket mellan Hallsberg-Kumla via separerad gang- och cykelvag

Ansvarig

Finansiering: Hallsbergs
kommun, Kumla kommun och
enskilda vaghallare som kan
ansoka om bidrag

Kostnad 30 000 tkr Tid: Lang sikt
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Genomférande: Hallsbergs
kommun och Kumla kommun

Drift och underhall: Hallsbergs
kommun, Kumla kommun och
enskilda vaghallare

Beskrivning

Atgérden innebér att en séker och gen géng- och cykelméjlighet genomférs mellan
Hallsberg-Kumla. Fullstandig separering mellan oskyddade trafikanter och fordon bor
efterstravas.

Kostnad, beddmning och maluppfyllelse fér denna atgard bygger pa att alternativet via
Bjorka forbattrats. Strackan via Bjorka ar den genaste av dagens alternativ och har enligt
Region Orebro lan stérst potential att attrahera cyklister. Redan idag kan man till viss del
cykla langs separerad gang- och cykelvdg men stora delar ar cyklisterna hanvisade till
vanliga vagar som delvis ar grusbelagda.

Atgérden innebar att en gang- och cykelbana anlaggs mellan befintlig gang- och
cykelvag strax norr om Tegelbruket i Hallsberg vidare norrut till befintlig gang- och
cykelvag vid korsning Viagatan/Jarsjogatan i Kumla. Total langd pa atgarden ar cirka 4,6
kilometer och standard ar tre meter med belysning. | stréket ska en planskild passage
anlaggas for att majliggora trafiksékert korsande av vag 52 men den finansieras via
projektet dar vag 52 mellan E20-Orsta forbattras.

Bedomd effekt

Atgarden forbattrar trygghet och trafiksékerhet fér oskyddade trafikanter som ror sig
mellan Hallsberg-Kumla. Aven for dvrig trafik kan en viss mindre positiv effekt uppsta
genom farre konflikter med oskyddade trafikanter. Bygg- och driftprocessen ger negativ
paverkan i form av 6kade utslapp samtidigt som bilresor kan erséattas av framst cykel.

Maluppfyllelse Pendling Omledning Storning

Hantering

Atgarden rekommenderas. Atgarden har hég standard och god maluppfyllelse fér
relevanta mal men samtidigt relativt hdg kostnad. Om en realistisk bedémning gors dar
nytta och kostnad vags in kan en framkomligare vag i planeringsprocessen vara att
atgard 5a genomfors pa kortare sikt och denna atgard, 5b, planeras for att genomféras
pa langre sikt.

6a. Bygg passage i plan for oskyddade trafikanter soder om cirkulationsplats Norra Mos
inklusive anslutande infrastruktur

Finansiering: Region Orebro lan

Genomfdérande: Trafikverket och

Ansvarig Kumla kommun Kostnad 2000 tkr Tid: Kort
Drift och underhall: Kumla
kommun

Beskrivning Det har konstaterats behov av passage for oskyddade trafikanter kring cirkulationsplats

Norra Mos. Aktorer inom atgardsvalsstudien har kommit fram till att lampligast ar att
anlagga en passage soder om cirkulationsplatsen. Syftet ar att férbinda de dstra och
vastra tatortsdelarna i omradet men aven att knyta ihop ett stérre strak mot
fritidsomradet vid Sabylundsjon och vidare mot Marieberg. Atgérdsférslag 6a ar en
passage plan strax séder om cirkulationsplatsen. | atgarden ingar att koppla ihop
passagen med befintlig infrastruktur.

Kostnad, bedémning och maluppfyllelse fér denna atgard bygger pa att passagen
ansluts enligt nedan. Vaster om vag 641 finns en befintlig gang- och cykelvag som
foreslas anslutas via en ny lank. Oster om vag 641 kopplas tva nya lankar till passagen:
En cirka 200 meter lang gang- och cykelvag fram till befintlig gang- och cykelvag langs
690 som gar vidare norrut och en cirka 100 meter lang gang- och cykelbana som
ansluter korsningen Norrgardsvagen/Smedstorpsvagen i omradet Smedstorp.

Bedomd effekt

Atgarden ger dkad tillgénglighet for oskyddade trafikanter. Dessa kan nu korsa végen pa
ett mera ordnat satt. Framkomligheten for trafik kan paverkas néagot negativt av en ny
korsningspunkt fér oskyddade.

Maluppfyllelse

Oskyddade GC/Koll Barriar Gods Pendling Omledning
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Hantering

Atgarden rekommenderas inte da passage i plan bedéms vara fér lag standard.

6b. Bygg planskild passage for oskyddade trafikanter séder om cirkulationsplats Norra
Mos inklusive anslutande infrastruktur

Finansiering: Region Orebro lan

Genomférande: Trafikverket och

Ansvarig Kumla kommun Kostnad 8 000 tkr Tid: iliI:tdellang
Drift och underhall: Kumla
kommun

Beskrivning Det har konstaterats ett behov av passage fér oskyddade trafikanter kring

cirkulationsplats Norra Mos. Aktorer inom atgardsvalsstudien har kommit fram till att
lampligast ar att anlagga en passage s6der om cirkulationsplatsen. Syftet ar bade att
forbinda de Ostra och vastra tatortsdelarna i omradet och att knyta ihop ett storre strak
mot fritidsomradet vid S&bylundsjén och vidare mot Marieberg séder om Orebro.
Passagen foreslas bli planskild strax séder om cirkulationsplatsen. | atgarden ingar att
koppla ihop passagen med befintlig infrastruktur.

Kostnad, bedémning och maluppfyllelse fér denna atgard bygger pa att passagen
ansluts enligt nedan. Vaster om vag 641 finns en befintlig gang- och cykelvag som
foreslas anslutas via en ny lank. Oster om vég 641 kopplas tva nya lankar till passagen.
En cirka 200 meter lang gang- och cykelvag fram till befintlig gang- och cykelvag langs
690 som gar vidare norrut och en cirka 100 meter Iang gang- och cykelbana som
ansluter korsningen Norrgardsvagen/Smedstorpsvagen i omradet Smedstorp.

Bedomd effekt

Hantering

Maluppfyllelse Gods Pendling

Atgérden ger 6kad tillganglighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter. Dessa kan
nu korsa véagen pé ett mera ordnat och trafiksékert satt. Ovrig trafik paverkas inte
negativt av en ny planskild korsningspunkt for oskyddade.

Omledning

Atgarden rekommenderas. Atgarden har hég standard och god maluppfyllelse fér
relevanta mal.

7. Atgirda passage for oskyddade trafikanter vid Smedstorp avseende trygghet

Finansiering: Kumla kommun
och Trafikverket

Genomférande: Kumla kommun

Ansvarig och Trafikverket Kostnad 200 tkr Tid: | Kort
Drift och underhall: Kumla
kommun

Beskrivning Den planskilda passagen under vag 641 vid Smedstorp upplevs otrygg av framst

skolelever. Atgérden innebér att I6sningen ses dver avseende trygghet. Atgéarden kan
innebara att separeringen forbattras beroende pa riktning och typ av trafikant. Exempel
pa atgarder kan vara att vagmarkering, vagmarken, belysning med mera far en dversyn.

Bedomd effekt

Atgarden ger 6kad trygghet fér anvandarna och underlattar speciellt fér skolbarn genom
battre vagledning.

Maluppfyllelse Oskyddade GC/Koll Barriar Gods Pendling Omledning
Hantering Atgérden rekommenderas. Passagen blir attraktivare att anvanda.
8. Atgirda stiingsel/staket lings vag 529 omkring Radiogatan
Finansiering: Kumla kommun och
Trafikverket
Ansvarig Genomforande: Kumla kommun oc} e cnag | 200 thr Tid: | Kort
Trafikverket
Drift och underhall: Kumla
kommun och Trafikverket
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Beskrivning

Det finns ett problem med att oskyddade trafikanter valjer att korsa vag 529 dar inga
ordnade passager finns. En orsak som majliggor detta ar att vag 529 har avskarmats
bristfalligt. Befintliga staket/stangsel ar till viss del trasiga samtidigt som det delvis saknas
staket/stangsel langs stréckan. Atgarden innebar att staket och sténgsel lagas och @ven
forlangs.

Bedomd effekt

Atgérden ger 6kad trafiksékerhet da risken for konflikter mellan oskyddade trafikanter och
fordon minskas.

Maluppfyllelse

Oskyddade GC/Koll Barriar Gods Pendling Omledning

Hantering

Atgérden rekommenderas. Atgarden leder till att oskyddade trafikanter i hogre grad ar
hanvisade till de ordnade passager som finns.
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9. Atgéarda passage for oskyddade trafikanter mellan cirkulationsplats Sédra Mos och
Radiogatan avseende trygghet och tillganglighet

Finansiering: Kumla kommun
och Trafikverket

Genomférande: Kumla kommun

Ansvarig och Trafikverket Kostnad 500 tkr Tid: Kort
Drift och underhall: Kumla
kommun och Trafikverket
Beskrivning Oskyddade trafikanter valjer ibland att korsa vag 529 mellan cirkulationsplats S6dra Mos

och Radiogatan dar inga ordnade passagemadjligheter finns. En orsak kan vara att det i
vissa riktningar ar omstandligt att na den planskilda passagen och tunneln kan vara svar
att lokalisera for potentiella anvandare. Atgarden innebar att befintlig passage forbattras
avseende trygghet och tillganglighet. Forslag pa atgarder ar ckad separering mellan
cyklister och fotgéngare samt ékad tillgénglighet for fotgéngare via trappor. Aven
belysning och vagvisning kan forbattras. For att sékerstéalla en 6kad anvandning av
tunneln bor vagvisning med avstandangivelse till relevanta mal anvandas omkring
tunneln i Kumla tatort.

Bedomd effekt

Atgarden ger 6kad trygghet och till viss del 6kad tiliganglighet fér anvandarna. Aven
trafiksékerheten forbattras nagot om flera valjer att anvéanda passagen.

Maluppfyllelse

Oskyddade GC/Koll Barriar Gods Pendling Omledning

Hantering

Atgérden rekommenderas. Passagen blir attraktivare att anvanda.

10. Bygg planskild passage for oskyddade trafikanter mellan Radiogatan och

Montorgatan
Finansiering: Region Orebro Ian
Genomférande: Trafikverket och Medellan
Ansvarig Kumla kommun Kostnad 10 000 tkr Tid: sikt 9
Drift och underhall: Kumla
kommun
Beskrivning Det finns flera verksamheter pa vastra sidan om vag 529 sa som arbetsplatser, férskola

och skola samtidigt som det &r nastan en kilometer mellan befintliga passager. Darfor
foreslas att en ny planskild passage for oskyddade trafikanter anlaggs mellan
Radiogatan och Montérgatan och att anslutningar till befintliga gang- och cykelvagar
samt gator ingar.

Kostnad, bedémning och maluppfyllelse fér denna atgard bygger pa foljande
antaganden: En tunnel samt nya anslutningar anldggs. Anslutande infrastruktur pa
vastra sidan av vag 529 (40 meter lang) ansluts till befintlig gang- och cykelvag mot
férskola medan anslutningen norrut (200 meter) viker in pa Radiogatan och kopplas ihop
med befintlig gang- och cykelvag. Pa 6stra sidan om vag 529 anlaggs 70 meter
anslutning langs Gamla vagen for att fa en ramp ned mot passagen.

Bedomd effekt

Atgérden bidrar till att underlatta for att gang och cykel véljs som fardmedel i Kumla. Den
erbjuder 6kad tillganglighet och férbattrad trafiksakerhet. Bygg- och driftprocessen ger
negativ paverkan i form av 6kade utslapp.

Maluppfyllelse Gods Pendling Omledning

Hantering

Atgarden rekommenderas. Att komplettera med ytterligare en planskild passage bedéms
motiverat med tanke pa avstanden mellan befintliga passager.
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11. Atgirda passage for oskyddade trafikanter lings Gartzvigen avseende trygghet och

trafiksédkerhet
Finansiering: Kumla kommun

CrerE Genomférande: Kumla kommun Kostnad 500 tkr Tid: Medellang
Drift och underhall: Kumla sikt
kommun

Beskrivning Med anledning av att Kumla kommun exploaterar omradet Grona Sorby och att befintlig

passage ingar i ett viktigt strak mellan Gréna Sorby och centrala Kumla har passagen en
viktig roll. Atgérd ar dock aktuell férst i samband med exploatering av Gréna Sérby. Den
planskilda passagen trafikeras idag av bade motorfordon och oskyddade trafikanter.
Genomférande handlar framférallt om att 6ka separeringen mellan fordon och
oskyddade trafikanter, forslagsvis genom att bredda befintlig trottoar sa att en gang- och
cykelbana kan inrymmas. Det kan kréva férandrad trafikreglering for motorfordon da ena
riktningen kan fa vajningsplikt.

Bedomd effekt

Atgérden bidrar till att underlétta att gang och cykel véljs som fardmedel i Kumla.
Atgarden ger 6kad trygghet och trafiksékerhet for oskyddade trafikanter.

Maluppfyllelse

Oskyddade GC/Koll Barriar Gods Pendling Omledning

Hantering

Atgérden rekommenderas.

12. Bygg planskild passage for oskyddade trafikanter vid Shellkorsningen

Finansiering: Kumla kommun

ST Genomférande: Kumla kommun Kostnad 9000 tkr Tid: Medellang
Drift och underhall: Kumla sikt
kommun

Beskrivning Med anledning av att Kumla exploaterar omradet Grona Sorby kommer ett viktigt strak

for oskyddade trafikanter, mellan Gréna Soérby och centrala Kumla, att passera vag 529
vid Shellkorsningen. Aven idag finns ett visst passagebehov fér oskyddade trafikanter
som exempelvis ror sig till och fran samhallet Abytorp véaster om Kumla. Atgérden ar
dock férst aktuell nér exploatering av Gréna Sérby &r genomford. Atgérden innebar att
en planskild passage anlaggs vid Shellkorsningen.

Kostnad, bedémning och maluppfyllelse for denna atgard bygger pa att anslutning pa
Ostra sidan om vag 529 ingar med cirka 100 meter. Andra sidan antas hanteras inom
exploateringen av Gréna Sorby.

Bedomd effekt
Maluppfyllelse

Hantering

Atgérden bidrar till att underlatta for att gang och cykel véljs som fardmedel i Kumla.

Gods Pendling Omledning

Atgérden rekommenderas.

8.3.4. Kollektivtrafikatgarder

13. Paverkansatgarder for okat resande med kollektivtrafik

Finansiering: Region Orebro Ian

Genomférande: Region Orebro

Ansvarig 5N Kostnad Tid: Kort
Drift och underhaill:
Beskrivning Atgérden syftar till att attrahera fler resendrer till kollektivtrafiken via paverkanséatgérder.

Exempel &r kampanjer med provakarkort dar bilister kan fa mojlighet att testa
kollektivtrafik gratis under en begrénsad period. Vidare kan en atgard vara att
arbetsgivare subventionerar kollektiva resor.

Nar denna rapport slutférdes under var Sverige drabbat av Covid-19. Nar en sadan
pandemi ar verksam ar det enligt smittskyddslagen nédvandigt att vidta vissa atgarder
for att minska smittspridning. Ett satt ar att minska trangsel och att antalet resenarer
begransas med kollektiva fardmedel. Av den anledningen ar atgarder som stimulerar
kollektivtrafikresande lampliga forst nar sddan smitta ar under kontroll.

Bedomd effekt
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Maluppfyllelse

Omledning

Oskyddade -I Barriar Gods Pendling

Hantering

Atgarden rekommenderas under férutséattning att Folkhalsomyndighetens
rekommendation avseende Covid-19 medger normala rutiner for kollektivtrafikresande.

14. Gor kollektivtrafiken mer konkurrenskraftig

Finansiering: Region Orebro lan

Genomférande: Region Orebro

Ansvarig 5N Kostnad - Tid: Kort
Drift och underhaill:
Beskrivning Atgérden &r egentligen en samlingsatgérd med syfte att attrahera fler resenarer till

kollektivtrafiken, till exempel genom att sékerstalla god restid i prioriterade strak och att
underlatta smidiga fardmedelsbyten. Andra atgarder ar att utreda hur tagutbudet kan
forbattras med fler regionala avgangar och att byte mellan tdg och buss kan ske smidigt
genom anpassade tidtabeller.

Nar denna rapport slutférdes under oktober 2020 var Sverige drabbat av Covid-19. Nar
en sadan pandemi ar verksam &r det enligt smittskyddslagen nédvandigt att vidta vissa
atgarder for att minska smittspridning. Ett satt ar att minska tréngsel och att antalet
resenarer begréansas med kollektiva fardmedel. Darav ar atgarder som stimulerar
kollektivtrafikresande forst lampliga nar sadan smitta ar under kontroll.

Bedomd effekt

Maluppfyllelse

Omledning

Oskyddade - Barriar Gods Pendling

Hantering

Atgarden rekommenderas under férutséttning att Folkhalsomyndighetens
rekommendation avseende Covid-19 medger normala rutiner for kollektivtrafikresande.

15. Infor varierande hogsta tillatna hastighet vid hallplats Smedstorp

Finansiering: Trafikverket

Ansvarig Genomférande: Trafikverket Kostnad 1 400 tkr Kort
Drift och underhall: Trafikverket
Beskrivning Forbi hallplats Smedstorp géller idag hogsta tillatna hastighet 70 km/tim. | framférallt

rusningstrafik har bussar som angjort hallplatsen svart att vava in i trafiken igen. Pa
grund av den hoga trafikmangden ar det svart att hitta en lucka i fordonsflédet. Vid 50
km/tim eller Iagre far buss foretrade. Det ar dock negativt att alla fordon paverkas av den
lagre hogsta tillatna hastigheten oavsett om buss ska kora ut eller inte. Darav foreslas en
dynamisk hantering av hastighetsutmarkningen. Atgérden innebér att variabla
vagmarken som visar hogsta tillatna hastighetsgrans satts upp i respektive riktning
uppstroms hallplatser. Nar behov finns och buss ska Iamna hallplats blir dessa variabla
vagmarken aktiva och visar 50 km/tim. Nar buss lamnat hallplats avaktiveras skyltarna
och den hégre hastighetsgransen galler igen.

Bedomd effekt

Atgéarden forbattrar framst for kollektivtrafikresenarer genom tillférlitligare kollektivtrafik.
Det &r dock negativt att bilister paverkas med 6kad fordrdjning vid hallplats Smedtorp.
Déaremot ar effekten klart begransad jamfort med fast utmarkning av hogsta tillatna
hastighet som annars ar den mest troliga alternativa atgarden.

Maluppfyllelse

Oskyddade GC/Koll Barriar Gods Pendling Omledning

Hantering

Atgarden rekommenderas inte da det finns oklarheter med genomférande av atgarden

kring trafiklagstiftning, genomférande och hur den forstas av trafikanterna. En alternativ
atgard att fysiskt bygga om strackan vid hallplatserna for att medge accelerationskorfalt
for bussar har utretts men bedémts bli omfattande och dyrt. En annan alternativ atgard
ar att permanent sanka till 50 km/tim eller lagre som ar positivt for kollektivtrafiken men
det som ger betydligt mer negativa framkomlighetseffekter for 6vrig trafik.
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8.3.5. Trimningsatgarder pa stracka

16a. Forbattra trafiksakerheten med fokus pa biltrafik

Finansiering: Region Orebro I&n

Ansvarig Genomférande: Trafikverket Kostnad 8000 tkr Tid: Kort
Drift och underhall: Trafikverket
Beskrivning Atgérden innebar mittraffling och atgardande av sidoomraden s att god

trafiksdkerhetsklass enligt Trafikverkets klassificering uppnas langs hela strackan.
Korsningspunkter hanteras inte direkt i atgarden.

Bedomd effekt

Atgéarden ger framforallt 6kad trafiksékerhet for biltrafik. Bygg- och driftprocessen ger
negativ paverkan i form av 6kade utslapp.

Maluppfyllelse

Oskyddade ‘ Héllbarhet‘ Barriar ‘ Gods Pendling Omledning

Hantering

Atgérden rekommenderas inte. Atgard nummer 16b hanterar problemet.

8.3.6. Ombyggnadsatgarder pa stracka

16b. Revidera hogsta tillatna hastighet och forbattra trafiksdkerheten med fokus pa

biltrafik.
Finansiering: Region Orebro I&an

Ansvarig Genomférande: Trafikverket Kostnad 14 300 tkr Tid: Kort
Drift och underhall: Trafikverket

Beskrivning Atgérden innebar en hastighetséversyn med malstandard 80 km/tim dér det &r méjligt. |

ovriga fall efterstravas jamna hastigheter vilket i detta fall bli 60 km/tim. Principen har
dock inte fungerat fullt ut nar andra behov vagts in. . Se Figur 20 for reviderade
hastighetsgranser.

80 km/tim
50 km/tim
260 km/tim
80 km/tim
Hogsta tillatna hastighet km/tim - atgérd 16b N
- 30 50 70 90 110 A
— 40 60 80 —— 100 o 12 a4 s
© Lantmateriet, Geodatasamverkan, Lastkajen

Figur 20. Féreslagen hastighetsrevidering.

For att hantera problematiken med bussarnas framkomlighet vid hallplats Smedstorp,
dar andra studerade atgarder inte beddmts mdjliga, kvarstar och aven férlangs den
befintliga strackan med 50 km/tim genom Kumla.. Atgarden innebdr att stréckan med 50
km/tim forlangs till strax norr om cirkulationsplats Norra Mos, dagens 70 km/tim forbi
Smedstorp andras allts4 till 50 km/tim. Atgéarden innebér dven att hégsta géllande
hastighet sénks fran 70 km/tim till 60 km/tim s6der om Radiogatan fram till strax séder
om Shellkorsningen. Pa sa satt hanteras till viss del problembilden i Shellkorsningen
aven fast annan atgard, nr 18, inte &r mojlig genomfora dar.

| samband med hastighetsférandringen gors 6versyn och atgardande av mittraffling och
sidoomraden sa att god trafiksakerhetsklass enligt Trafikverkets klassificering uppnas
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langs hela strackan. Korsningspunkter hanteras inte direkt i atgarden. En delatgard ar att
anslutningar ses over vilket innebar att antalet kan komma att minskas och att de som ar
kvar forbattras vid behov. Delatgarden innebar att parallellvagar anlaggs for att
sakerstalla att vag 529 kan nas av alla.

Bedomd effekt

Atgérden ger framférallt kad framkomlighet och trafiksékerhet fér biltrafik. Hogsta
tillatna hastighet hojs utanfor tatort vilket ger viss framkomlighetsvinst. Genom Kumlas
tatort sker en sankning vilket forbéttrar situationen pa andra satt. Framkomligheten for
kollektivtrafiken paverkas positivt och Shellkorsningen blir mera trafiksaker. Negativ
paverkan fas av 6kade utslapp via bygg- och driftprocessen samt den 6kade hastigheten

Maluppfyllelse

som fordon kér med utanfér tatort.
; Omledning

Oskyddade I Hallbarhet I Barriar ‘ Gods

Hantering

Atgérden rekommenderas.

8.3.7. Trimningsatgarder i korsning

17. Oka trafiksdkerheten i korsning mellan vig 641 och enskild anslutning till marinfirma
och hundpensionat

Finansiering: Region Orebro I&an

Ansvarig Genomférande: Trafikverket Kostnad 25 tkr Tid: Kort
Drift och underhall: Trafikverket
Beskrivning Trafiksékerhetshojande atgarder foreslas att genomforas i korsningen. Exempel pa

atgarder kan vara:

. Reglera korsning med enbart tillaten hdgersvang.

. Ficka vid sidan av vagen dar vanstersvangande kan vanta.

e  "Bandyklubba” eller "spansk svang” dar avfart fran vag 641 gors till en 6gleformad
avfart till hdger som sedan vanstersvangande trafikanter kan koéra ifran for att korsa
vagen. Troligen kan befintlig yta i korsningens fjarde ben anvandas.

Kostnad, bedémning och maluppfyllelse bygger pa atgarden att tillata enbart

hdgersvang.

Bedomd effekt

Om vanstersvangsrorelser inte tillats i korsningen forsvinner den mest riskfyllda
situationen som kan uppsta i nulaget vilket ger en sakrare situation. Korsningen blir
sakrare samtidigt som en andel trafikanter far 6kad resvag.

Maluppfyllelse Oskyddade | Hallbarhet | Barriar | Gods Pendling Omledning
Hantering Atgérden rekommenderas.
18. Infor hastighetsdampande atgarder i Shellkorsningen

Finansiering: Region Orebro |&an Kort

Ansvarig Genomférande: Trafikverket Kostnad 20 tkr Tid:
Drift och underhall: Trafikverket
Beskrivning Korsningspunkten, som ar en fyrvagskorsning med vanstersvangskorfalt, mellan vag

529/542/Vastra Drottninggatan ar placerad i utkanten av s6dra Kumla.
Trafiksékerhetsproblem har identifierats med lag trafiksakerhetsklass och det
forekommer dalig hastighetsefterlevnad, framforallt i riktning norrut infor korsningen.
Atgarden innebér att hastighetsddmpande atgérder inférs i korsningen.

Kostnad, beddmning och maluppfyllelse bygger pa atgarden att vackningslinjer i form av
tvargaende rafflor anlaggs i norrgaende korfalt soder om korsningen for att
uppmarksamma fordonsférare och paverka deras hastighetsval.

Bedomd effekt

Atgarden dkar uppméarksamheten hos ankommande trafik och minskar risken fér olyckor.

Maluppfyllelse

Oskyddade | Hallbarhet Barriar Gods Pendling | Omledning

Hantering

Atgarden rekommenderas inte da bedémningen som gjorts av Trafikverket ar att
trafikmiljon inte férandras tillrackligt mycket for att motiveras. Problemet hanteras via

atgard 16b.
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8.3.8. Ombyggnadsatgarder i korsning

19. Genomfor storre korsningsatgard i Shellkorsningen

Finansiering: Region Orebro 1&n
med medfinansiering fran Kumla

Ansvarig kommun. Kostnad 20 000tkr 22 | Tid: z/i'ftde"a”g
Genomférande: Trafikverket
Drift och underhall: Trafikverket

Beskrivning | korsningspunkten, som ar en fyrvagskorsning med vanstersvangskorfalt, mellan vag

529/542/Vastra Drottninggatan har trafiksakerhetsproblem identifierats. | framtiden
kommer aven 6kade behov genereras da Kumla kommun exploaterar ett omrade, Gréna
Sorby, pa vastra sidan om vag 529 och omradet kommer anslutas sa att biltrafik fran
omradet anvander korsningspunkten. Inom ramen for utredningar kopplat till
exploateringsplaneringen har behovet av stérre korsning identifierats. Atgarden innebar
att storre korsningsatgard infors i korsningen.

Kostnad, beddmning och maluppfyllelse bygger pa atgarden enfaltig cirkulationsplats
(vilket aven rekommenderats i tidigare trafikutredningar for omradet).

Bedomd effekt

Cirkulationsplats i Shellkorsningen ger samre framkomlighet pa vag 529 samtidigt som
tillgangligheten fran sidovagarna forbattras. Trafiksékerheten forbattras av atgarden.
Bygg- och driftprocessen samt att fordon alltid fordon far retardera och accelerera pa vag

Maluppfyllelse

529 ger negativ paverkan i form av 6kade utslapp.
; Omledning

Oskyddade Hallbarhet Barriar Gods

Hantering

Atgérden rekommenderas. Att korsningen byggs om till cirkulationsplats, om
exploateringar enligt hela planprogrammet realiseras, har angetts i andra processer.

20a. Genomfor trafiksikerhets- och framkomlighetsatgarder i korsningen vid Abytorp

Finansiering: Region Orebro Ian

Ansvarig Genomférande: Trafikverket Kostnad 4 000 tkr Tid: z/iI:tdellang
Drift och underhall: Trafikverket
Beskrivning | korsningen mellan vag 529/534 har flera problem kommit fram. Trafiksdkerhetsproblem

har identifierats med lag trafiksékerhetsklass, siktproblem fran anslutningar fran 534 och
till viss del otydlig utformning.

Kostnad, bedémning och maluppfyllelse bygger pa atgarden att korsningen kompletteras
med vanstersvangskorfalt pa vag 529 och det antas att 6vriga problem kring sikt och
anslutning till pizzerian hanteras.

Bedomd effekt

Korsningsatgard med vanstersvangskorfalt och siktforbattringar ger paverkan genom
reduktion av antalet déda och skadade. Bygg- och driftprocessen ger negativ paverkan i
form av 6kade utslapp.

Maluppfyllelse Oskyddade Hallbarhet ‘ Barriar ‘ Gods Pendling Omledning
Hantering Atgarden rekommenderas inte. Atgard nr 20b hanterar problembilden béttre.
20b. Genomfor storre atgird i korsning vid Abytorp
Finansiering: Region Orebro lan
Ansvarig Genomforande: Trafikverket Kostnad 10000 tkr | Tid: letdelléng
Drift och underhall: Trafikverket:
Beskrivning | korsningen mellan vag 529/534/Stenevagen har flera problem identifierats, bland annat

lag trafiksakerhetsklass, siktproblem fran anslutningar fran 534/Stenevagen och till viss
del otydlig utformning. Atgarden innebdr att stérre korsningsatgérd inférs i korsningen.

Kostnad, bedémning och maluppfyllelse bygger pa korsningen ersatts av tva forskjutna
trevagskorsningar med vanstersvangskorfalt pa vag 529 dar Stenevagens anslutnings

forskjuts soderut.

Bedomd effekt

Framkomligheten forbattras nagot langs vag 529 och trafiksakerheten forbattras. Bygg-

och driftprocessen ger negativ paverkan i form av 6kade utslapp.

23 Uppgifter fran Trafikverket enligt referensobjektet Hammarbykorset i Eskillstuna/Sédermanland
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Maluppfyllelse

Oskyddade Hallbarhet Barriar Gods _ Omledning

Hantering

Atgérden rekommenderas. Atgardsvalsstudien har undersokt férskjutna

trevagskorsningar men alternativ I6sning som cirkulationsplats kan ocksa vara méjlig.
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9. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

Kapitel 9 sammanstaller vilka dtgarder som arbetsgruppen bedomt ska drivas vidare samt slutsatser
och hantering av vissa specifika fragor som varit aktuella under atgirdsvalsstudien genomférande.
Genomgripande for atgirdsvalen dr fyrstegsprincipen och for flera problem finns alternativa
16sningsforslag. Den vigledande principen har varit att med sd sm& medel som méjligt kunna hantera
brister och behov och uppfylla uppsatta mal. Atgirdsvalen har baserats pa en avviigning av hur vil en
atgird 16ser de problem med trafiksdkerhet och kapacitet som identifierats i processen, graden av
maluppfyllelse samt bedomda effekter och kostnader.

9.1. Rekommenderade atgarder

Nedan presenteras den inriktning for de olika &tgdarderna som arbetsgruppen har enats kring.

Atgirderna har delats in i kategorier utifran vilket tidsperspektiv de bor genomforas. Foljande anges:

« Nr. Denna post anger en atgards l6pnummer och 6verensstimmer med vad som anges i kapitel 8.3.

« Atgird. Denna post anger en atgirds namn och dverensstimmer med vad som anges i kapitel 8.3.

« Finansiering. Anger vilken organisation som ar ansvarig for att finansiera en atgérd.

« Genomforande. Anger vilken organisation som ar ansvarig for att genomféra en atgard.

« Drift och underhéll. Anger vilken organisation som ar ansvarig for drift och underhéll av en &tgérd.

9.2. Rekommenderade atgarder som bor genomforas pa kort sikt

Nr. | Atgardsnamn Finansiering Genomférande Drift och underhall
1 Utred Kumla kommun och | Kumla kommun och
trafiksakerhetsproblem Trafikverket Trafikverket
mellan cirkulationsplats
Sédra Mos och
Radiogatan
2 Forbattra barn och Kumla kommun Kumla kommun
ungdomars kunskap om att
vistas i trafik (trafikkunskap)
3 | Paverkansatgarder for 6kat | Kumla kommun och | Kumla kommun och
cyklande Region Orebro l&n Region Orebro l&n
4 | Prioritera drift och underhall | Kumla kommun och | Kumla kommun och
for utpekade gang- och Trafikverket Trafikverket
cykelstrak
5a | Sakerstall god standard pa | Kumla kommun och | Kumla kommun och | Hallsbergs kommun,
gang- och cykelvag | Hallsbergs kommun | Hallsbergs kommun | Kumla kommun och
Hallsbergs och Kumla enskilda vaghallare
kommun langs straket som far bidrag
mellan Hallsberg-Kumla
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Atgarda passage for
oskyddade trafikanter vid
Smedstorp avseende
trygghet

Kumla kommun och
Trafikverket

Kumla kommun och
Trafikverket

Kumla kommun

Atgérda stangsel/staket
langs vag 529 omkring
Radiogatan

Kumla kommun och
Trafikverket

Kumla kommun och
Trafikverket

Kumla kommun och
Trafikverket

Atgarda passage for
oskyddade trafikanter
mellan cirkulationsplats
Sddra Mos och Radiogatan
avseende trygghet och
tillganglighet

Kumla kommun och
Trafikverket

Kumla kommun och
Trafikverket

Kumla kommun och
Trafikverket

13

Paverkansatgarder for okat
resande med kollektivtrafik

Region Orebro l&n

Region Orebro l&n

14

Gor kollektivtrafiken mer
konkurrenskraftig

Region Orebro 1an

Region Orebro 1an

16b

Revidera hogsta tillatna
hastighet och forbattra
trafiksakerheten med fokus
pa biltrafik.

Region Orebro l&n

Trafikverket

Trafikverket

17

Oka trafiksakerheten i
korsning mellan vag 641
och enskild anslutning till

marinfirma och
hundpensionat

Region Orebro l&n

Trafikverket

Trafikverket

9.3. Rekommenderade atgarder som bor genomféras pa medellang sikt

oskyddade trafikanter vid
Shellkorsningen

Nr. | Atgardsnamn Finansiering Genomférande Drift och underhall
6b | Bygg planskild passage for Region Orebro 1an Trafikverket och Kumla kommun
oskyddade trafikanter i plan Kumla kommun
s6der om cirkulationsplats
Norra Mos inklusive
anslutande infrastruktur
10 | Bygg planskild passage for Region Orebro l&n Trafikverket och Kumla kommun
oskyddade trafikanter Kumla kommun
mellan Radiogatan och
Montérgatan
11 Atgarda passage for Kumla kommun Kumla kommun Kumla kommun
oskyddade trafikanter langs
Gartzvagen avseende
trygghet och trafiksakerhet
12 | Bygg planskild passage for Kumla kommun Kumla kommun Kumla kommun
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19 Genomfdr storre Region Orebro I&an Trafikverket Trafikverket
korsningsatgard i och Kumla kommun
Shellkorsningen

20b Genomfor storre atgard i Region Orebro l&n Trafikverket Trafikverket
korsning vid Abytorp

9.4. Rekommenderade atgarder som bor genomfoéras pa lang sikt

Nr. | Atgardsnamn Genomférande Finansiering Drift och underhall

5b | Sakerstall god standard pa Region Orebro 1an Trafikverket Trafikverket
gang- och cykelvag i
Hallsbergs och Kumlas
kommun langs straket
mellan Hallsberg-Kumla via
separerad gang- och
cykelvag

9.5. Fortsatt hantering efter avslutad atgardsvalsstudie

Aktorerna som har genomfort den hir atgérdsvalsstudien har olika ansvar avseende planering,
finansiering och genomférande av de rekommenderade atgiardsforslagen. Nedan beskrivs
organisationernas fortsatta hantering.

9.5.1. Trafikverket

Rekommenderade atgiardsforslag gar in i ordinarie planeringsprocess i Trafikverket. For mer
omfattande atgirder kan nationell finansiering och planering krivas, 6vriga hanteras i
verksamhetsplaneringen for Trafikverket Region 6st. I den har specifika atgiardsvalsstudien ligger
samtliga atagna atgiardsforslag inom ramen for att hanteras inom Region 6st och den regionala
finansieringen.

Efter en atgdrdsvalsstudie skriver Trafikverket ett stillningstagande, déar det beskrivs vilka atgarder
Trafikverket prioriterar att ga vidare med, och i grova drag inom vilken tidshorisont de kan
genomforas. Forslagen prioriteras utifran brist, malbild och 6nskade effekter. Utifran det finansiella
utrymmet ldggs atgidrderna in i den 16pande verksamhetsplaneringen. Verksamhetsplanen 16per idag
pa sju ar, rullande. Nar en dtgird ar finansierad handlas den upp och genomfors, i vissa fall efter
ytterligare planeringsprocesser i form av vig- eller jarnvagsplaner. Vissa atgiarder genomfors med
medfinansiering mellan olika parter, beroende pa hur ansvar, mél och effekter fordelar sig.

9.5.2. Region Orebro lan

Region Orebro lidns huvudsakliga ansvarsomraden ror utveckling och drift av den regionala
kollektivtrafiken samt att ansvara for att upprétta lansplan for regional transportinfrastruktur. Region
Orebro l4n kommer att arbeta vidare med de atgirder som regionen stir som ansvariga for i denna
atgardsvalsstudie. De atgiarder som foreslas kommer att beaktas i kommande revideringar av
lansplanen.

9.5.3. Kumla kommun

Kumla kommun kommer arbeta vidare med de &tgarder som kommunen stir som ansvariga for i
handlingsplanen for denna atgardsvalsstudie. Kommunen kommer framst titta pa de fragor som de
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har huvudansvar fér, men dven de frigor som ska ha ett delat ansvar med andra aktorer i
atgirdsvalsstudien. Kumla kommun arbetar d&ven med att ta fram en trafikplan, vilket kommer vara en
grund for kommunens fortsatta arbete med trafikfragor efter atgardsvalsstudien.
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