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1

1.1

1.2

Trafikverkets regelverk for
anlaggningsstyrning

Omfattning och giltighet

Trafikverkets regelverk for anlaggningsstyrning anger de krav pa funktion och
utformning som galler for samtliga Trafikverkets anldggningar. Regelverket staller
aven krav pa hur kravuppfyllnad ska verifieras och pa hur I6sningar och verifiering
ska redovisas. Regelverket omfattar regler for ny- och ombyggnation, drift och
underhall och ska anvandas vid planering, projektering, genomforande och
forvaltning.

Flera dokument i regelverket ingar i Trafikverkets sakerhetsstyrningssystem for
jarnvag. Se sarskilda regler for forvaltning av sakerhetstillstandet.

Regelverket galler. Det blir tvingande for leverantér genom att aberopas i
kontraktshandlingarna. Enskilda delar kan endast avtalas bort genom dispens. Dispens
fran regelverket soks och hanteras internt pa Trafikverket enligt sarskild ordning.

Regelverket upprepar normalt inte krav som finns i lagar och andra forfattningar.
Regelverket kan dock ange detaljeringar eller specificeringar till kraven i respektive
forfattning. | det fall lag eller annan forfattning stéller strangare krav &n vad som
anges i Trafikverkets regelverk géller dessa krav fore krav i regelverket.

Olika versioner av ett kravdokument kan vara géllande i samtidigt pagaende
verksamheter och kontrakt. | en kontraktshandling &r det den i kontraktet angivna
versionen som géller, oavsett om det finns en version med ett senare "géaller-fran-
datum”.

Regelverket innehéller ocksa rad. Ett rad ar alltid kopplat till ett krav. Raden
innehaller mojliga satt att uppfylla kraven. De anger hur krav pa en anlaggnings
utformning, prestanda eller effekter kan uppfyllas, eller hur uppfyllande av kraven kan
verifieras. Raden kan aven innehélla kompletterande stod och val, dér kraven inte ar
fullstandiga och 16sningen behover projektanpassas. Raden &r ett stod for den utforare
som vill anvanda beprovade losningar. De &r ocksa ett stod for Trafikverkets
projektledare och specialister och hjélper Trafikverket att agera konsekvent. | vissa
fall redovisas darfor aven bakgrunden till kraven. Det kan finnas andra sétt att uppfylla
kraven an de losningar som anges i raden, men for dessa ar i allmanhet kravet pa
verifiering av I6sningen hogre.

Krav och rad redovisas i separata dokument markta "KRAV” respektive "RAD”.
Dokumenten har korresponderande DokumentID.

Disposition av regelverket

Regelverkets huvudindelning utgar fran teknikomrade. Regelverkets indelning och
samtliga dokument kan aterfinnas pa www.Trafikverket.se.
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1.3 Anvandare och tillampning

Anvandare av regelverken ar saval Trafikverkets egen organisation som externa
leverantorer av projekteringstjanster, bygg-, drift- och underhallsentreprenader samt
material. For anvandning kravs fackkunskap om det teknikomrade som behandlas, om
den anldggningstyp som objektet avser och om byggprocessens skeden och villkor,
inklusive uppbyggnaden av branschens kontrakt.

Handlingarna i ett kontrakt kompletterar varandra. Regelverket innehaller allmant
giltiga krav. For ett specifikt objekt ar regelverkskraven i stort sett alltid
kompletterade med objektsspecifika forutsattningar och krav som framgar av
kontraktet som helhet. Denna kompletta kravbild maste beaktas vid val av 16sning.
Objektspecifika forutsattningar och kompletterande krav i kontraktet kan ge en
sammantagen kravbild som medfor att de rad som redovisas i radsdokument inte ar
relevanta for det aktuella objektet.

1.4 FoOrutsattningstexter

Kravdokument kan férutom krav dven innehalla beskrivningar av forutsattningar
skrivna med kursiv text. Dessa sa kallade forutsattningstexter anger forhallanden som
den som ska uppfylla kraven i det aktuella dokumentet eller avsnittet har ratt att rdkna
med. Texterna kan t.ex. avse utgangspunkter for arbetet, avgransningar eller
granssnitt. FOrutsattningstexternas syfte &r att beskriva helheten dar den kravstéllda
funktionen eller 16sningen utgor en del.

Forutsattningstexten i sig uttrycker alltsa inte ndgon begéaran att nagot ska uppfyllas
eller tillhandahallas. Notera dock att det forhallande som uttrycks som
forutsattningstext i kursiv stil kan vara kravstalld pa annan plats i regelverket.
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2

2.1

Regelverket for VGU, Vagars och gators
utformning

Omfattning

Regelverket for VGU, Végars och gators utformning, géller vid projektering av
statliga vagar och bestar av separata krav- och radsdokument. For Trafikverket ar
reglerna obligatoriska vid nybyggnad och stérre ombyggnationer.

For dvriga ombyggnadsatgarder ska VGU tillampas i normalfallet. Bestéllaren kan for
dessa atgarder besluta om avsteg fran VGUSs krav i det aktuella projektet, nar kravet
inte anses samhallsekonomiskt I6nsamt.

Kraven &r inte avsedda for underhallsatgarder. Vid sma forbattringsatgarder far
tillampning av VGU avgoras fran fall till fall.

For dvriga vaghallare ar VGU enbart vagledande och inte kravstallande. VGU far
dock tillampas som kravdokument vid upphandling av projektering avseende annat &n
statliga végar.

Regelverket kan aberopas av andra vaghallare, till exempel kommuner och
fastighetsdgare.

Sparvag i VGU avser endast utformning av vag eller gata dar sparvag gar i blandtrafik
med 6vrig trafik, eller dar vag eller gata berdrs av sparvag pa annat satt. VGU avser
darfor inte utformning av spérvag pa sarskild banvall eller sparvag i reserverat
utrymme (dock avser VGU utformning av korfalt for kollektivtrafik (sparvagn och
buss) i reserverat utrymme).

Utformning av sparvég ska alltid i forsta hand utforas efter sparinnehavarens
regelverk. VGU kan anvandas som komplement for sparinnehavarens regler dar regler
saknas. Utformning enligt VGU innebar inte att lagen om sékerhet vid tunnelbana och
sparvag samt de foreskrifter som Transportstyrelsen tagit fram uppfylls.

| Vagars och gators utformning, VGU, ingar forutom krav och rad dven
begrepp/termer, forkortningar och grundvérden samt vagmarkeringsritningar (se
www.trafikverket.se).

Dokument:  Krav, TRV 2021:001 "VGU, Vé&gars och gators utformning”
Krav, TRV 2021:002 "VVGU, Begrepp och grundvarden”
Rad, TRV 2021:003 "VGU, Vigars och gators utformning”

Som plattform for kraven i VGU ligger Trafikverkets interna Overgripande krav.

Metodbeskrivningar, arbetsmetodik och bakgrundskunskap har begransats i VGU.
Delar av detta material kan aterfinnas i VGU-guiden. Krav pa leverans eller arbetssatt
hanteras projektspecifikt och regleras ej i VGU.

De krav som anges i VGU &r anpassade for normala forhallande vad géaller kostnad
och intrang. Det innebdr att i vissa fall kan avsteg fran VGU vara motiverat.



http://www.trafikverket.se/
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2.2

For avsteg fran krav galler en sarskild dispensrutin. Det som anges som ska, kan
normalt inte frangas i det enskilda projektet.

I vissa fall anges i regelverket "Undantag ... efter motivering och Bestéllarens
godkénnande”, eller en motsvarande formulering. Denna typ av avsteg beslutas i det
enskilda projektet, normalt av projektledaren.

Detta kravdokument baseras pa det ursprungliga dokumentet enligt punkten nedan och
ersatter dessa dokument:

e Krav, TRV 2020:029 "VGU, Véagars och gators utformning”
e Krav, TRV 2020:030 "VGU, Begrepp och grundvarden”

e R&d, TRV 2020:031 "VGU, Véagars och gators utformning”
e Krav, TRV 2020:142 “VGU, Supplement 1”

Lasanvisning

Indelningen i rubriker & samma i Krav (TRV 2021:001) som fér Rad (TRV
2021:003). Det kan darfor saknas innehall under rubriker i antingen krav- eller
radsdokumentet.

Kapitel 5 "Trafikteknisk standard” riktar sig till Trafikverkets process for
genomfdérande av atgarder, inklusive planlaggning, vars val av standard &r ingangen
till projekteringens detaljutformning i kapitel 6-16. Kapitel 5 ska darfor inte tillampas
for projektering av forfragningsunderlag till entreprenader eller for projektering av
bygghandlingar i entreprenader. Vid val av trafikteknisk standard i tdtort med annan
vaghallare eller sparinnehavare an Trafikverket, ar alltid dennes krav pa trafikteknisk
standard 6verordnad VGU.

Kapitel 6 "Gemensamma krav” respektive "Gemensamma rad” anger sadant som
galler for vagars utformning generellt, inte bara for sarskilda delar sdsom korsningar,
linjeforing etc. Ovriga krav och rad finns i kapitel 7-16 sorterade efter Sektion,
Linjeforing, Korsningar, Hallplatser, Rast/Parkering/Information/Vand-platser,
Ledning/Styrning/Reglering, Belysning, Miljoatgarder samt
Kontroll/Skotsel/Raddning. Underliggande indelning &r landsbygd och téatort.

Bilaga 1 och 2 aterfinns i slutet av Krav (TRV 2021:001) och redovisar utmarkning av
driftvandplatser m.m.

I sarskilt dokument finns, Krav (TRV 2021:002) "VGU, Begrepp och grundvérden”.
Dar redovisas begrepp/termer, forkortningar och grundvérden.

Forkortningarna finns dels samlade i bokstavsordning, dels redovisade i separata
tabeller avseende DTS, LHOVRA och belysning.

Grundvéarden beskriver de manga faktorer och egenskaper som paverkar och styr
utformning av vaganlaggningar. De indelas i grundvérden for trafikmiljon, fordon,
forare och passagerare, gaende, cyklister och moped klass I1. Dar finns samlat diagram
for motorfordons retardation, acceleration och hastighet i kurva. Dar finns ocksa
redovisat fordons- och trafikantmatt och forméagor hos bade fordon och trafikanter
som ska vara dimensionerande, liksom matten for dimensionering med hjalp av DTS
(dimensionerande trafiksituation).
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2.3

Ansvar och forvaltning
Ansvarig myndighet ar Trafikverket.
Agare dr verksamhetsomrade Planering.

Forvaltare ar enhet Nationell Planering, Samhallsplanering.

Teknisk forvaltare ar verksamhetsomrade Investering, avdelning Teknik, Miljo och

Markforhandling.
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3 Termer och definitioner

Termer med definitioner for teknikomradet redovisas i dokumentet Krav (TRV
2021:002) VGU, Begrepp och grundvérden. Termerna ska inom teknikomradet
anvandas med angiven definition.
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4 Forkortningar

Forkortningar for teknikomradet redovisas i dokumentet Krav (TRV 2021:002) VGU,
Begrepp och grundvéarden.
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S
5.1

Trafikteknisk standard

Allmant

Trafikteknisk standard &r ett samlingsbegrepp for en végs fysiska utformning och for
trafikreglering.

| detta kapitel ges stod for hur trafikteknisk standard ska véljas i fysisk och ekonomisk
planering. Syftet ar att metodik och inriktning ska leda till en effektiv och langsiktigt
héllbar utformning som avvager olika mal mot kostnader.

Vid tillampning ska inriktningen for trafikteknisk standard prévas mot det aktuella
projektets maluppfyllelse och effektivitet. Inriktningen ska da avvagas mot
vagprojektets kostnader, intrang och miljoeffekter samt andra vasentliga aspekter.

Antagna trafikforutsattningar i form av trafikprognosens och atgardens tekniska och
ekonomiska livslangd ska framga, samt i vilken utstrackning atgardstyp och/eller
svarighetsgrad motiverar annan standard an vad inriktningen for trafikteknisk standard
anger.

Vid ny- och ombyggnader av vagar ska trafikteknisk standard beslutas for minst nedan
angivna omraden (anpassat till vad som ar relevant for aktuellt projekt). Beslutade val
ska dokumenteras och motiv for val ska anges.

e Avgransning atgarder.

o Trafikteknisk livslangd och serviceniva
o Dimensionerade trafikslag

o Referenshastighet m.m.

e Végtyp och typsektion

e Sikt- och linjeforing

e Landskapsanpassning

e Kaorsningar

e Plankorsning mellan vag och jarnvag

o Hansyn till GCM-trafikanter

e Faunadtgarder

o Kollektivtrafikstandard

o Rastplatser

e Omledningsvag

e Noduppstéallning och serviceplatser

e Vdégvisningsstandard och vagmarkeringar

e Végbelysning
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5.2 Avgransning, atgardstyp och svarighetsgrad

Vid val av trafikteknisk standard ska en avvagning ske mellan & ena sidan énskad
funktion och & andra sidan en rimlighetsbedémning och behov av omgivningshansyn.
Hansyn ska ocksa tas till typ av atgard. Detta ska mynna ut i ett val avvagt forslag till
standard.

Ny- och ombyggnad av vagar ska ses ur ett livscykelperspektiv for att halla nere
kostnader och miljopaverkan. Vid ombyggnad ska aterstaende livslangd bedomas for
de anlaggningsdelar som skulle kunna behallas med malsattning att inte i onddan
ersatta anlaggningsdelar som har en kvarvarande livslangd. Hansyn ska dock ocksa tas
till effekter vid trafikering sdsom trafiksakerhet och energiatgang.

5.3 Trafikteknisk livslangd och serviceniva

VGU hanterar utformning och funktioner, inte material. Den trafiktekniska
livslangden ar darmed kopplad till trafikeringen.

Inriktningen vid nybyggnad &r att vagar ska utformas sa att krav avseende serviceniva
uppfylls vid den trafikméngd som forvantas trafikera vdgen under dimensionerande
timme (DH-Dim) och maxtimme (DH-Max) det 20:e aret efter dess Gppnande
alternativt ett dimensionerande ar anpassat till gallande basprognoser.

Hastighetsreduktion orsakad av tat trafik bor samtidigt inte uppga till mer an 10 km/h
under referenshastighet vid landsbygdsforhallanden.

Undantag kan godtas:

e Om undantag ar motiverat och investeringen anda bedéms vara
samhallsekonomiskt l6nsam.

o | fall omgivande vagnat har begrdnsningar som inte & mdjliga eller énskvérda
att atgarda. | dessa fall kan en systemsyn tillampas sa att anlaggningen
anpassas till omgivande trafiksystem.

e Vid ombyggnad eller forbattring. Vagen bor da utformas med tillracklig
kapacitet for en tidsperiod motsvarande den valda tekniska livslangd
forbéattringen dimensioneras for vilket normalt bér vara inom intervallet 10 till
20 ar.

Vid nybyggnad av en vag bor servicenivan uttryckt som belastningsgrad (b) under
dimensionerande timme (DH-Dim) i alla delar av vaganlaggningen uppfylla vérden
enligt punktlistan nedan. Belastningsgrad upp till 1,0, eller i undantagsfall > 1, kan
dock godtas om investeringen bedéms I6nsam och det i 6vrigt finns sarskilda skél.

e Vigstricka: belastningsgrad < 0,8
e Kaorsningar typ A, B, C och F: belastningsgrad < 0,6
e Korsningar typ D samt trafikplatser: belastningsgrad < 0,8

Under maxtimtrafik (DH-Max) bér belastningsgraden inte dverstiga 1,0. Aven har kan
undantag godtas om investeringen anda bedéms vara samhallsekonomiskt 16nsam och
sérskilda skal finns.
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Vid dimensionering ska héansyn tas till forutsagbarhet vad galler restid, exempelvis
variation i restid mellan olika tider pa dygnet eller vid stérningar.

Vid nybyggnad av tvafaltsvagar i landsbygdsmiljo med referenshastighet 80 km/h
eller hogre ar inriktningen att forse vagen med omkorningsmojligheter sa att
efterliggandetid inte blir mer &n ungeféar 5 minuter.

54 Dimensionerande trafikslag

Funktionellt prioriterat vagnat ska utformas for alla typer av normalt férekommande
typgodkénda fordon definierade enligt VGU:s typfordon och dimensioneras for som
lagst for barighetsklass BK1.

Funktionellt prioriterat vagnat for godstrafik bor mojliggora for dispenstrafik med
bredd upp till 4,5 m, i undantagsfall 3,5 m. Vid nybyggnad ska vagen normalt
dimensioneras for BK4.

Langs utpekat dispensvagnat behover behov av stdrre utrymme och mojlighet att
trafikera med hogre vikt bedomas fran fall till fall.

Vid nybyggnad bor fri hojd vara sadan att utmarkning av hojdbegransning inte
behdvs. Undantag kan medges for vagar som inte &r funktionellt prioriterade och dar
behov av full fri hojd inte bedéms behdvas.

Prioriterade gangforbindelser ska kunna anvandas av personer med nedsatt
rorelseformaga, syn, horsel eller annan orienteringsférmaga.

Cykelbanor i lokalnat ska vara anvandbara for cyklister i alla aldersgrupper.

55 Referenshastighet och hogsta tillaten
hastighetsgrans

Referenshastighet (VR) utgor grund for dimensionering och utformning av végar.
Referenshastighet ska normalt motsvara planerad hogsta tillaten hastighetsgrans. Att
begreppet referenshastighet anvands beror pa att det i vissa fall kan finnas skillnader
jamfort med hogsta tillaten hastighet och att hastighetsbeslut ofta tas separat, ibland av
annan part an Trafikverket. Referenshastighet utgor ocksa ett samlingsbegrepp for
olika typer av utformningselement som kan kopplats till viss referenshastighet.

Végar ska erbjuda en sdker och forutsdgbar miljo for trafikanterna. Inriktningen &r att
vagmiljons totala utformning ska stodja den referenshastighet som valts sa att
fordonsfdrare valjer att kora trafiksakert med ratt hastighet.

Bashastighet pa landsbygd &r 70 km/h. Trafikverket far ta beslut om hogre hastighet,
beslut som ska grundas pa en avvagning mellan framkomlighet, sakerhet och miljo.

Lokala hastighetssankningar beslutas av Lansstyrelsen, eller inom tattbebyggt omrade
berdrd kommun.

P& motorvag ar hogsta tillaten hastighetsgrans 110 km/h. Beslut om att en vag ska
utg6ra motorvag tas av berord lansstyrelse. Trafikverket far besluta om 120 km/h pa
motorvag.
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Inom tattbebyggt omrade ar hastighetsbegransningen 50 km/h. Hogre eller lagre
hastighetshegransning far beslutas av berérd kommun.

For véagar med bashastighet (70 km/h) &r vagen inte nddvandigtvis utformad for att
alltid kunna trafikeras i 70 km/h. Har ligger stort ansvar pa den enskilda foraren att
anpassa hastgheten utifran forhallandena.

Vid hastighetsgréns > 80 km/h &r i normalfallet vagens framkomlighet prioriterad och
darfor bor utformningen vara sadan att vagen under normala trafikforhallanden, bra
siktforhallanden och barmarksvéglag ska kunna trafikeras sakert och bekvamt i aktuell
hastighetsgrans.

Vid ombyggnad och hastighetssattning av befintliga vagar godtas lokala avsteg med
lagre standard givet att det blir tydligt for trafikanterna att hastigheten behdver sénkas.
Awven vid nybyggnad och svara forhallanden kan detta vara en rimlig avvigning i vissa
fall.

Omvant géller att vagen inte heller ska ha en sadan utformning att den inbjuder till
hogre hastighet an hogsta tillaten hastighetsgrans.

Referenshastighet valjs med bland annat hansyn till forbindelsens funktion,
trafikforhallanden, vagutformning, trafiksékerhet, miljo- och omgivningspaverkan.

Vagforbindelser med behov av hogre reshastigheter an bashastighet klarlaggs normalt
i végtransportplaneringen. De kan:

o ha stor betydelse for arbetspendling sarskilt vid restider éver 45 minuter
o medfdra utdkade lokala arbetsmarknader eller arbetsmarknadsregioner
e bidra till 6kad samverkan mellan sadana regioner

e pdannat satt vara viktiga for nationell eller regional utveckling

e vara sérskilt viktiga for kollektivtrafikens behov

e ha stor mangd langvéga person- eller godstrafik

e motverka langa transportavstand

Vid nybyggnad och storre ombyggnader behover referenshastighet fastlaggas. Aven i
ovriga fall bor en kontroll ske av végens referenshastighet och hastighetsgréns relativt
vdgens funktion.

Som underlag for val av referenshastighet behdver vagens nattillhdrighet fastlaggas,
om vagen ar utpekad for:

e Langvaga persontrafik
e Daglig pendlingstrafik
e Langvaga godstrafik

e Kollektivtrafikstrak

Inriktningen baseras pa nya hastighetsgranser. Anpassning kan behdvas inom
exempelvis tatorter dar 6vergang till nytt hastighetsgréanser inte genomforts. Andra
exempel kan vara korsningar med lokal hastighetsséankning.
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I samband med anpassning till nya hastighetsgranser togs stodkriterier fram som utgor
stod for hastighetssattning langs befintliga vagar. Dessa kriterier bor som lagst
uppfyllas vid ombyggnadsobjekt.

Referenshastighet vid ny- och ombyggnad

Inriktningen ar att for utpekade strackor for langvéaga persontransport ska
referenshastigheten normalt vara 100 km/h eller for 110 km/h efter sarskild utredning.
Vid lagre fléden ar inriktningen att referenshastigheten bor vara 80 km/h. se Figur 5.1
i Rad 2021:003 VGU. For motorvagar ska referenshastigheten vara 110 km/h eller
efter sérskild utredning 120 km/h.

For avsnitt utpekade for dagliga pendlingsresor, langvaga godstrafik och
kollektivtrafikstrak ska referenshastigheten normalt vara 80 km/h eller vid lagre fléden
70 km/h. Avsnitt som inte &r srskilt utpekade ska normalt ges referenshastighet 70
km/h (tillampas endast pa befintligt vagnat).

Korta avsnitt med olika hastighetsgrans, sa kallad plottrighet, ska undvikas. Som
inriktning galler att avsnitt med 80 km/h bor vara minst 5-10 km, 100 km/h minst 10
km och 120 km/h minst 30-40 km.

Referenshastighet vid bashastighet 70 km/h

Vid ombyggnads- eller forbattringsatgarder pa 70-vagnatet som inte syftar till en
generellt hojd fardhastighet kan referenshastighet véljas efter sérskild utredning.

Lokalt sankt referenshastighet

For lokala sankningar av referenshastighet (langs stracka) ar inriktningen:
e Vid referenshastighet 100 km/h kan séankningen goras till 80 km/h. Det kan

vara t.ex.ett avbrott i aktuell vagtyp (normalt MLV som overgar till 2-faltsvag),
alternativt en lokal sankning via lokal trafikforeskrift (LTF).

¢ Vid referenshastighet 80 km/h: Séankning till 60 km/h eller i vissa fall lagre,
via LTF.

Ovan avser sankningar som ocksa syftar till sankt hogsta tillaten hastighet. Lokala
avsteg utan sankt hastighetsgrans kan godtas under vissa forutsattningar. Vid
nybyggnad eller storre ombyggnader (andrad linjeféring) ska:

Sankningen fa “begransad” férsamring avseende TS effekter.
Sénkningen vara tydligt for trafikanterna (att sénkt hastighet behovs).

Vid ombyggnader som utgar fran en befintlig vag med hygglig standard ska nyttan av
att uppna krav enligt referenshastigheten stallas mot kostnader, intrang,
genomforanderisker etc.

Tatort

Trafikverkets inriktning &r att jamna hastighetssteg bor tillampas inom tétort. Dock
behdvs en anpassning till i vilken man nya hastighetsgranser inforts i den aktuella
kommunen vilket innebé&r att gamla hastighetssystemet fortfarande kan vara aktuellt i
vissa fall.
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5.6

5.6.1
5.6.2

Inriktningen for tatortsnara vagar ar foljande:
Motorvagar:
Hastighet 100, 80 eller 60 km/h. Vid hoga floden och/eller korta trafikplatsavstand
efterstrdvas varierande/tidsdifferentierad hastighet med intervall 100/80 eller
80/60, eventuellt med incidenthantering.

Tatortsnéra forbifarter (2-faltsvdgar):
Hastighet 80 km/h eventuellt med lokala sankningar i korsningar.

Infarter/genomfarter (2-féltsvagar):
Hastighet 60 km/h, dar det finns fa anslutningar och dar GCM-trafik &r separerad.
Hastighet 40 km/h | 6vriga fall och vid GCM-passager

Genomfarter av gatukaraktar (2-féaltsvagar):
Hastighet 30 eller 40 km/h.

Vid referenshastighet under 60 km/h behover vagen ges en utformning som stodjer 1ag
hastighet.

Cykel

Referenshastighet for cykeltrafik utgdr grund for dimensionering och utformning.
Inriktningen &r:

e Lokalnat: 20 km/h
e Overgripande nat: 30 km/h
e  Sarskilt utpekade snabba cykelstrak: 40 km/h.

Vagtyp

Infor val av vagtyp och typsektion behdver nattillhdrighet, referenshastighet,
trafikfloden, behov av omgivningshansyn, samt sikerhet for oskyddade trafikanter
klarlaggas.

Referenshastighet 6ver 80 km/h godtas endast pa métesfria vagar eller i 6vrigt da
motriktad trafik ar separerad med récke. Efter sarskilt beslut kan dock i undantagsfall
referenshastighet 90 eller 100 km/h godtas pa tvafaltsvagar. For referenshastighet 100
km/h galler da att vagen ska utgéra en funktionellt prioriterad forbindelse med langa
transportavstand och ha ett lagt trafikflode.

For viig med referenshastighet < 70 km/h &r det normalt fraga om tvafaltsvag men
enféltsvag kan vara aktuellt vid laga floden.

Kapacitet

Effekter och anlaggningskostnader
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5.6.3 Omgivningspaverkan

I de fall valet inte entydigt pekar mot en viss vagtyp (och referenshastighet) behéver
kostnader, effekter och Gvriga konsekvenser sdsom omgivningspaverkan jamforas.

Tatort

Infor val av vagtyp och typsektion i tatort behdver nattillhorighet, referenshastighet,
trafikfloden, forekomst av GCM-trafikanter och behov av omgivningshansyn
klarlaggas. Antal korfélt styrs av framst kapacitet respektive bussprioritering.

5.7 Typsektion

Motorvag

Motorvdgar ska vara utformade med separata végbanor for motriktad trafik. Vid
referenshastighet 100 km/h och 110 km/h ska det finnas minst 2 m breda végrenar.

Vid referenshastighet 120 km/h ska det finnas minst 2,75 m breda vagrenar.

Vid nybyggnad av motorvag 110 km/h bér typsektion 21,5 m véljas (vid 4 korfalt).
Mittremsan ska forses med réacke i respektive vagbanekant. Sidoomraden ska utformas
med sléntlutningen 1:4. Vid racke bor innersléntens lutning vara hégst 1:3. Om racket
uppfyller kapacitetsklass H2 eller hogre kan slantlutning upp till 1:2 godtas.

Motesfri vag

Grundutformning for motesfri vag ar omvaxlande ett respektive tva korfalt i vardera
riktningen, men en matesfri vag kan aven ha genomgaende tva korfalt i vardera
riktningen. Mdétande trafikriktningar ska separeras med racke.

Inriktningen &r att det ska vara mojligt att bygga om en befintlig 9 m vdg utan att
bredda 1+1 avsnitt, dar GCM-trafikanter &r hanvisade till narliggande véagar. Pa
motsvarande satt ska en 13 m vag kunna inrymma 2+1 korfélt. Vid ombyggnad som
innebar vagbreddning valjs normalt matt motsvarande nybyggnadsstandard. Matten
kan dock behdva anpassas, exempelvis for att undvika att breddningsskarvar hamnar i
hjulspar.

Vid nybyggnad bor innersléntens lutning vara hogst 1:4. Vid racke bor lutningen vara
hdgst 1:3. Om récket uppfyller kapacitetsklass H2 eller hégre kan sléntlutning upp till
1:2 viljas.

Tvafaltsvag

Vid hastighetsgrans 80 km/h eller hogre ska korbanan vara sa bred att den kan delas in
i minst ett korfalt per riktning och att motriktade korfalt kan skiljas at med hjalp av
vagmarkering (mittlinje).

Vid nybyggnad av végar med trafikfloden éver 1500 f/d (ADT) bér kdrbanan vara sa
bred att vagen kan forses med mittraffling. Korbanans bredd bor da vara minst 6,5 m,
helst minst 7,0 m.
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Stigningsfalt kan 6vervagas om fordonshastigheterna for tung trafik (Lps) pa grund av
lutning sjunker under 65 km/h vid VR>80, alternativt 60 km/h vid VR80 pa en stracka
langre &n 400 m.

Sidoomraden bor i forsta hand ges en trafiksaker utformning genom flacka slanter och
en sakerhetszon fri fran oeftergivliga hinder.

Tatortsgenomfarter

En skiljelinje gar mellan om en genomfart ska separeras fran tatorten eller om den ska
bli en del av och integreras i tatortens gatunat. Om vagen ska integreras som en del av
tatorten stalls hga krav pa utformningen sa att genomfartstrafiken anpassar sig till
tatortsmiljon och den dven anpassas till stadsmiljéns varden rérande kulturmiljé och
arkitektoniska varden. Anpassning av utformningen bor dven géras med avseende pa
hur manniskor ror sig i omradet samt till upplevelsevarden. Vid separering kan
vagstandarden héllas uppe och kraven pa att genomfartstrafiken behover anpassa sig
minskar nagot.

5.8 Sikt och linjeforing

Sikt och linjeforing ar kopplad till vald referenshastighet. En végs linjeféring behdver
bestammas utifran en rad olika aspekter; utformning, byggnadstekniska forhallanden,
omgivningspaverkan mm. Horisontalkurvor och skevning dimensioneras utifran ett
tankt korspar som foljer kurvradien. Dimensioneringen tar inte hansyn till eventuella
korfaltsbyten. Inte heller sikt.

Vid nybyggnad eller sa stora ombyggnader att befintlig vag inte kan anvandas pa
rationellt satt &r det rimligt att stélla traditionella nybyggnadskrav. Vid svéra
forhallanden bor dock pa samma satt som vid ombyggnad nyttan av att uppna
nybyggnadskrav végas mot objektspecifika effekter.

Vid nybyggnad finns ofta ocksa storre mojligheter att ge vagen en god formgivning.
De grundl&ggande principer som géller for formgivning av véagar bor foljas med de
anpassningar och kompletteringar som behévs med hénsyn till aktuell véagtyp.

Vid ombyggnad behover befintliga sikt- och linjeforingsforhallanden analyseras och
hé&nsyn behdéver tas till bland annat:

e Visuell ledning

o Stoppsikt; hinder i sidled, krén och svackor.

e Kaorsningar och anslutningar.

e Horisontalgeometri (radiestorlek, 6vergangskurvor)

e Landskap (terrangform, vegetation, bebyggelse, kulturobjekt)

5.9 Landskapanpassning

Vé&gar ska i sin lokalisering och placering i plan och profil vara landskapsanpassade
och ge forutséttningar for ett samspel mellan anldggningen och landskapets karaktar
och funktionalitet. Sociala, kulturella och ekologiska funktioner i landskapet ska
uppratthallas eller starkas. En sadan avvikelse kraver dispensforfarande och beslut.
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5.10 Korsningstathet och placering

Korsningstathet avser framst bedémning vid behov och 6nskemal om tillkommande
korsningar och anslutningar samt omfattning av sanering av anslutningar vid
ombyggnadsobjekt.

Vid bedémning behdéver konsekvenser pa bade kort och Iang sikt analyseras.

Motorvégar

Avstand mellan trafikplatser och placering av trafikplatser ldngs motorvag beror
normalt pa omgivande vagnét och vilka anslutningsbehov som finns. Som inriktning
galler att minsta avstand mellan trafikplatser bor vara 1,5 km vid hastighetsgrans 110
km/h och 3,0 km vid 120 km/h. Det finns inga regler for hur langt det far vara mellan
tva trafikplatser. Langt avstand kan dock medféra behov av vandmaojligheter for
raddningstjéanst.

Motesfria motortrafikleder

Motesfria motortrafikleder kan se olika ut och ha olika korsningsstandard, fran enkla
planskilda korsningar till regelratta trafikplatser och vid bedémning av tillkommande
korsningar behdver hansyn tas till vagmiljon i stort. Vagstandarden och trafikfléden
kan ocksa skilja sig at om det ar fraga om en 2+1 eller 2+2-vag.

Motesfria vagar

Motesfria vagar ar i stort sett alltid utpekade som funktionella forbindelser for
langvaga trafik och dessutom ofta godstrafik och kollektivtrafik. Trafikflodena ar
normalt forhallandevis hoga men kan anda variera stort. Trafikmiljon kan, som namnts
ovan, ocksa variera stort.

Korsningar i plan i 100-miljo ar inte i linje med langsiktiga trafiksakerhetsmal.
Korsningar pad motesfria vagar bor darfor vara fa och placerade sa att lokal
hastighetssankning ar mojlig (eller méjliga att utforma planskilda). Det betyder
exempelvis att korsningar i plan 1angs omkoérningsstrackor bor undvikas.

Undantag fran den generella inriktningen ovan bor kunna galla vid mattliga floden och
nya korsningar som medfor hastighetssankning for genomgaende trafik pa grund av
endera lokal hastighetsbegransning eller korsningstyp kan undvikas. Hansyn behdver
aven tas till gaende och cyklister som kan behova korsa planskilt.

Konsekvenserna av 6kad trafik behéver bedémas om det ar fraga om stérre
tillkommande fléden, exempelvis nyexploatering eller trafikomledning.
Trafikutvecklingen langs primarvag behover ocksa bedomas.

Det bor ocksa vara mojligt med avsteg fran den generella inriktningen om det ar fraga
om motesfria vagar med lag andel langvéaga trafik och godstrafik, dar vagen har en
mer mangfunktionell funktion. Det kan ocksa handla om att gaende och cyklister
behdver prioriteras hogre.

Tvafaltsvag med referenshastighet 80 km/h

Vagar med hastighetsgrans 6ver 70 km/h &r normalt utpekade som viktiga ur
framkomlighetssynpunkt. Samtidigt finns det en stor variation och hansyn behdver tas
till funktionen mer specifikt och till trafikfléden.
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Pa dessa vagar maste man bedéma om funktionen i huvudsak handlar om langvéaga
trafik eller om tyngdpunkten ar mangfunktionell funktion, vilket kan komma styra
valet av utformning.

Vagar kan vara utpekade som prioriterade strak med langvaga trafik och godstrafik.
Dér bor nya korsningar som medfor hastighetssankning for genomgaende trafik, pa
grund av endera lokal hastighetsbegransning eller korsningstyp undvikas.

Langs prioriterade strak med en lag andel langvaga trafik och godstrafik, dar vagen ar
mangfunktionell, accepteras korsningar. Malavvagning ska utféras mellan vagnatets
funktion och lokala hansyn. Det kan ocksa handla om att gdende och cyklister behdver
prioriteras hogre. Vid storre floden, ADT > 4000 f/d, bér dock nya korsningar
begransas.

Vagar med bashastighet 70 km/h

En- eller tvafaltsvagar med bashastighet 70 km/h &r normalt inte utpekade funktionella
strak utan ar mangfunktionella. Undantag finns dock i form av vissa forbifarter eller
infarter som inte anpassats till jamna hastighetssteg. Dessa far hanteras som 80 vagar
ovan eller tatortsvagar beroende pa miljo.

Langs "normala” bashastighetsvagar med mattliga till laga trafikfloden bor nya
korsningar kunna godtas forutsatt godtagbar placering och utformning. Vid storre
floden, ADT > 4000 f/d, bor dock nya korsningar begransas.

Inriktning for borttagande/ indragning av anslutningar

Vid ombyggnad bor méjlighet till borttagande/ indragning av anslutningar utredas och
effektbedomas. | forsta hand ar detta aktuellt vid ombyggnadsobjekt och da framst
ombyggnad till métesfri vag. Tankbara korsningstyper och placering hanger samman
med omkdrningsstrackorna och har behdvs en helhetssyn.

De enskilda anslutningar som berdrs far hanteras pa det satt som gar. Oppningar i
mittracke bor dock undvikas med undantag om det ar frdga om korsande
jordbruksredskap dar det sammantaget bedéms battre att korsa rakt 6ver végen jamfort
med att behdva aka langs vagen och vanda. Det kan dven handla om daligt placerade
anslutningar och sidoomradesforbattringar.

Borttagande/ indragning av anslutningar pa grund av exempelvis mittracke far
medfdra en vagforlaning med upp till 3 km.

Slopande av anslutningar kan dven vara aktuellt langs tvafaltsvagar dar det bade kan
handla om daligt placerade anslutningar och sidoomradesforbattringar.

Tatort

Statliga vagar inom tatort eller i tatortsnara miljoer ar normalt utpekade strak dar
framkomligheten behover prioriteras samtidigt som detta kan sta i kontrast till lokala
malsattningar som ofta handlar om att halla nere hastigheterna och kanske ocksa
trafikmangderna.

For att fa en rimlig avvagning behover hansyn tas till vagens funktion specifikt och
trafikfloden i kombination med vilken tatortsmiljo som &r aktuell.
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5.11

| ytteromraden med ”60-milj6” bor framkomligheten hallas uppe och nya korsningar
undvikas, vilket i manga fall kan vara svart eftersom handelsomraden och annan
trafikalstrande verksamhet ofta véxer upp i dessa miljéer. Trafikmangderna ar ofta sa
stora att det behovs cirkulationsplatser eller signalreglering vilket sanker effektiviteten
i det 6vergripande vagnatet aven om tillgangligheten blir hog till lokala mal. GCM-
trafikanter bor kanaliseras till planerade korsningspunkter.

Tatortsgenomfarter i 40- och 50-miljo har redan ofta tatt mellan korsningar, det mesta
ar bebyggt och nya korsningar ar normalt inte aktuellt mer &n i undantagsfall. Ofta ar
framkomligheten i dessa miljoer redan lag och behdver ocksa vara lag med hansyn till
omgivningen. Har behdver de lokala forutsattningarna véaga tungt. | de fall dar
trafikmiljon blivit alltfor komplex, kan en forbifart vara det enda alternativet.

En ytterligare aspekt i tatortsgenomfarter ar orienterbarhet och att det sammantaget
blir en rimlig trafikmilj6 &ven for de som inte kénner till platsen.

Sparvag i tatort

Korsnings- och anslutningstéthet i plan ska begransas for sparvagar for att uppna hog
framkomlighet och trafiksakerhet .

Korsningstyp

For val av korsningstyp behdvs kdnnedom om funktionell livslangd, vagnat, vagtyp,
trafikfloden inklusive omfattning av gang- och cykeltrafik.

Langs det funktionellt prioriterade vagnétet ar inriktningen att vélja korsningstyper
och korsningsutformningar som inte med medfor nagra stérre
framkomlighetsnedséttningar for primarvagstrafiken.

o Lé&ngs motorvdgar och motortrafikleder ska alla korsningar vara planskilda.

e Korsningar med motorvag (dar man ska kunna kora av och pa motorvagen)
ska utformas som trafikplatser.

e Korsningar pa motesfria vagar ska utformas sa att vanstersvang inte sker
direkt fran ett omkorningsfalt. Helst ska vanstersvang direkt fran
genomgaende korfalt undvikas.

e Korsningar pa métesfria vagar och som &r placerade langs omkarningsstrackor
ska véljas sd att hastighetsbegransning 100 km/h kan upprétthallas.

o Trafiksignaler ska endast anvéndas inom tétort eller tatortsnéra miljoer,
hastighetgrans < 70 km/h eller vid dvergangsstille < 60 km/h.

Motorvég

Val av trafikplatstyp ar ofta kopplat till terrangforhallanden och vilka funktioner som
ska uppnas. Om inte omstandigheterna ger annat ar trafikplats av rutertyp, normalt
med dropprefuger i sekundérvagskorsningarna, forstahandsval. Trevagskorsningar kan
vara av trumpettyp och vanda med hansyn till den dominerande trafikstrommen.
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Motesfri motortrafikled

Korsningar ska vara planskilda. Trafikplats enligt motorvégsstandard kan véljas med
ar inget krav. Planskilda korsningar (typ F) godtas men bor vara utformade med
hogeravsvang- och hogerpasvangskorfalt. Samtidigt bor en enhetlig
korsningsutformning efterstravas sa att alltfor stora skillnader i standard undviks. Om
motortrafikleden &r utformad som 2+1 vag bor pafarter och pasvangsfalt inte
lokaliseras for nara hopvavning fran tva till ett korfalt.

Motesfri vag 100 km/h

Vid val av korsningstyp maste, férutom sakerhet, framkomlighet och kapacitet, &ven
hansyn tas till korsningens placering i forhallande till omkorningsstrackornas
placering. De mer trafikerade korsningarna ska placeras pa 1+1 strackor och i forsta
hand vara trevagskorsningar av korsningstyp C. Fyrvagskorsningar endast vid laga
floden p& minst den ena sekundarvagsanslutningen (ADT < 100 f/d). | vissa fall kan
lokal hastighetsbegrénsning vara aktuell.

Vid stora floden kan storre korsningar vara aktuellt, da cirkulationsplats eller planskild
korsning. Planskild korsning ansluts till primarvagen med korsningstyp B (med
triangelrefug, endast hogersvangande trafik) och dessa kan placeras pa
omkdrningsstrackor. Cirkulationsplatser bor i forsta hand undvikas men om inte detta
ar mojligt utformas for 50 km/h.

Pa motesfria vagar med hoga hastigheter maste vanstersvangar ske med stod i form av
atminstone separat vanstersvangkorfalt (korsningstyp C eller stérre) i korsningar med
storre vagar (lokal eller riksvégar).

Vid enskilda anslutningar eller vagar med lagt ADT ska i forsta hand medlépande
hdgersvangar valjas kombinerat med mdjlighet att vanda langre fram. Om detta inte &r
mojligt kan korsningen utformas typ “6gla” med dppning i mittracket. Vid bedémning
av sakerhet ar ”6gla” att jamféra med fyrvégskorsning.

Om det generellt &r 2 korfalt per riktning ska alla korsningar vara korsningar med
endast medldpande hdgersvang, cirkulationsplatser eller planskilda korsningar.

For VR 100 km/h (dvs. ingen lokal hastighetsbegransning langs primarvagen) krévs
att:

o Den berdknade risken avseende olycksutfall fér dimensionerande dygnstrafik
(ADT-Dim) understiger 0,15 DSS/ar (helst hégst 0,1 DSS/ar).

e Storsta belastningsgrad under den funktionella livslangden, under
dimensionerande timme (Dh-dim), inte dverstiger 0,6.

e Hansyn tas till eventuell korsande gang- och cykeltrafik.
o Siktforhallanden motsvarande minst Iag standard uppfylls.

o | 6vrigt en enkel/konventionell korsningsutformning.

Om inte ovan uppfylls aterstar sankt hastighetsgrans eller storre korsningstyp. Sankt
hastighetsgrans far dock inte forekomma langs omkaérningsstrackor.
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For lokala sankningar galler:

e Om sdnkningen motiveras av hogt olycksutfall eller dalig sikt sker provning i
forsta hand for 80 km/h, darefter 70, darefter 60.

e Om sankningen motiveras av komplexitet eller gdng/cykel bor sankning ske
till 70 eller 60.

Tvéafaltsvag 80 och 90 km/h

Vid sma floden valjs korsningstyp och referenshastighet i korsning med hansyn till
trafiksakerhet och med héansyn till framkomlighet langs priméarvagen. Vid hdga floden
maste aven kapacitet beaktas. Korsningsutformning och hastighet bor véljas sa att:

e Berédknat olycksutfall fér dimensionerande dygnstrafik (ADT-Dim)
understiger 0,15 DSS/ar (helst hogst 0,1 DSS/ar).

e Storsta belastningsgrad under den funktionella livslangden, under
dimensionerande timme (Dh-dim), inte dverstiger 0,6.

e Hansyn tas till eventuell korsande gang- och cykeltrafik.

| férsta hand bor mindre korsningar (typ A, B eller C) viljas. Pa landsbygdsmiljo kan
lokal hastighetsbegrénsning vara aktuellt.

Inkommande végar ska indelas i primar- respektive sekundérvagar. Vajningsreglering
far inte ske via hogerregel. Generellt galler att fyrvagskorsningar bor undvikas och
istallet delas upp i tva forskjutna trevagskorsningar. Fyrvagskorsningar endast vid laga
floden p& minst den ena sekundérvagsanslutningen (ADT-Dim < 100 f/d).

Korsningstyp B kan valjas om béttre tydlighet behdvs, eller for passage av en parallell
gang- och cykelbana.

Korsningstyp C innebér att korsningen &r forsedd med ett extra korfalt for
vanstersvangande trafik fran primarvagen. Motiv for att valja C korsning &r i forsta
hand trafiksakerhet men ocksa framkomlighet och kapacitet langs primarvég. Det kan
ocksa finnas sarskilda omstandigheter sasom dalig sikt, gang/cykelpassage mm.

Om mindre korsningar inte ar mojliga med héansyn till trafiksédkerhet och kapacitet kan
storre korsning véljas, planskild korsning eller cirkulationsplats. Val av storre
korsningar ska ske med stdd av analyser av trafiksakerhetsdkerhet, kapacitet och
samhallsekonomiska effekter.

Langs prioriterade godsstrak bor cirkulationsplatser i forsta hand undvikas men om
inte detta ar mojligt utformas fér 50 km/h.

En- eller tvafaltsvag bashastighet 70 km/h

Med hénsyn till de floden som normalt férekommer 1angs den har typen av vagnat ar
framst mindre korsningar aktuella, normalt typ A. | vissa fall kan lokal
hastighetshbegransning vara aktuellt, i forsta hand med hansyn till gdende- och
cyklister.

Reglering kan ske via pabjuden vajningsplikt eller via hogerregel. Valjs vajningsplikt
bor de inkommande vagarna indelas i primar- respektive sekundarvagar.
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Véjningsreglering via hogerregel kan vara lamplig i lagfartsmiljéer dar utformning
stodjer att hogerregel ocksa efterlevs.

Generellt sett ar tva forskjutna trevagskorsningar sékrare an en fyrvagskorsning
(undantag for laga fléden, ADT < 100). Hansyn behdver tas till méngden korsande
trafik.

Korsningstyp B kan valjas om béttre tydlighet behovs, eller for passage av en parallell
gang- och cykelbana. Korsningstyp C innebér att korsningen ar forsedd med ett extra
korfalt for vanstersvangande trafik fran primarvagen. Motiv for att vélja C korsning
handlar om trafiksdkerhet eller sarskilda omstandigheter sasom dalig sikt,
gang/cykelpassage mm. Ett annat alternativ att underlatta for korsande gang- och
cykeltrafikanter &r att forse priméarvagen med en GCM-passage inklusive refug.

I undantagsfall kan det finnas behov for en stérre korsningstyp, normalt
cirkulationsplats.

Tatort

Inom tétort &r de flesta korsningstyper tillampbara men anpassade till tatortsmiljon.
Normalt behovs ocksa sarskild hansyn till gdende- och cyklister.

Valjs mindre korsningar pa fyrfaltiga vagar bor dessa endast medge medlépande
hdgersvang. | dvrigt bor fyrfaltiga vagar forses med storre korsningar
(cirkulationsplatser, planskilda korsningar eller trafiksignal).

Val av storre korsningar ska ske med stod av analyser av trafiksékerhetsékerhet,
kapacitet och samhéllsekonomiska effekter (oavsett finansiering).

Korsning med sparvag

Korsningstyp ska valjas med hansyn till:

1. Trafiktekniska krav baserade pa referenshastighet och trafikensstorlek och
sammanséttning, ADT-DIM och DIM-Dh

2. Framkomlighet, bland annat med avseende pa dimensionernade hastighet for
sparvag och konsekvenser for dvrig trafik beroende pa regleringsformer,
proriteringar och val mellan vagkorsningar eller plankorsningar etc

3. Trafiksakerhet
Miljo
5. Anlaggnings-, drift- och underhallskostnader

Storre korsningstyp ska dvervagas om sekundarvagstrafiken annars inte kan avvecklas
pa ett tillfredsstallande sétt.

Enskilda anslutningar

Anslutningstyp for enskilda anslutningar med trafikfléde dver ca 100 f/d (ADT) véljas
pa motsvarande satt som for korsningar.

Anslutningstyp for anslutningar med trafikfloden under ca 100 f/d véljs med hansyn
till vagtyp och placering. Pa tvaféltsvagar valjs normalt korsningstyp A men med
geometrin anpassad till dimensionerande fordonstyper.
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5.12

Pa motesfria vagar behéver anslutningstyp véljas pa likartat satt som for korsningar.
Men med skillnaden att anslutningar ofta ar lagtrafikerade och det ar darfor rimligt
med viss vagforlangning (praxis upp till ca 3 km) for att halla nere 6ppningar i
mittracket. Med 6ppning i mittracke valjs C korsning eller 6gla. VVal mellan dessa &r
beroende av placering och om vandning ska underlattas. C korsning ska inte anvandas
vid vanstersvang fran ett omkarningsfalt.

| undantagsfall kan vanstersvang fran genomgaende korfalt godtas, dock om det bara
ar fraga om enstaka trafikanter (infart till ett eller ett par bostadshus). Om majligt bor
anslutningen kompletteras med vantficka eller annan mojlighet att stanna invid eller
strax fore anslutningen.

For att mojliggora att korsa med exempelvis jordbruksredskap kan korta 6ppningar i
mittracke vara aktuellt, som da inte medger svéing utan endast passage tvars vagen.

Korsningsutformning

Som underlag for detaljutformning av korsningar behdéver dimensionerande typfordon,
utrymmesklass och korsatt bestammas. Dessutom separeringsform for gaende och
cyklister.

Korsningar mellan statliga vagar ska utformas med plats for alla i VGU definierade
typfordon pa vag. Dimensionerande &r normalt Lps, Bb och Lspec. Utrymmesklass A
bor normalt valjas. Utrymmesklass B kan valjas om sa behovs for att underlatta for
korsande gang- och cykeltrafik, men normalt med den dndringen att svepytan inte far
inkrékta pa nagot annat korfalt. Utrymmesklass C kan valjas vid laga floden.

For korsning med sparvag, se 6.4.2 Principutformning

I cirkulationsplatser galler korsatt D for typfordon Lspec. For kérsatt adderas korman i
cirkulationsplatser och att kantstenstillagg adderas i évriga korsningar om kantstod
finns. Likasa ska tillagg for racke goras. | dvriga fall bor utformningen vid hogersvang
inrymma ett 0,25 m tillagg for korman mot korbane-/korfaltskant.

Cirkulationsplatser i landsbygdsmiljo eller langs trafikleder bor vara utformade for 50
km/h. Gang- och cykeltrafiken bor da vara separerad eller att det &r fraga om ett fatal.

Cirkulationsplatser i tatortsmiljoer och dar gaende korsar i plan bor vara utformade for
30 km/h.

Korsningar med kommunala gator eller enskilda anslutningar dimensioneras for de
typfordon anslutande vag ar avsedd for och trafikeras av. Utrymmesklass bestams fran
fall till fall baserat pa flode.

Korsningar med sparvdg i blandtrafik eller i reserverat utrymme ska normalt utformas
i utrymmesklass A avseende sparvagstrafiken i forhallande till ovrig trafik.

Korsningar bor inte placeras i for brant lutning. Sikt bor som lagst uppfylla krav
motsvarande |ag standard. | lagtrafikerade anslutningar (utan daglig trafik), kan lagre
siktkrav i undantagsfall godtas, dock ska stoppsikt finnas langs primarvagen.

Sidoomradena ska utformas sa att risk for svara skador vid en avkoérning forebyggs.
Utformningen behdver ocksé vara sadan att sikt uppratthalls och att den vagutrustning
som behdvs, vagvisning mm far plats och kan placeras pa lampligt satt.
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5.14

5.15

5.16

Om végen &r forsedd med viltstdngsel medfér korsningar och anslutningar 6ppningar
med risk for att vilt tar sig in i vagomradet. Viltstangslet maste utformas sa risken for
detta halls nere. Det kan ocksa vara lampligt med uthopp eller annan typ av atgard, pa
omse sidor korsningspunkten, for att mojliggora for djur att ta sig ur vagomradet om
de hamnat pa fel sida stangslet.

Vajningsreglering i vanliga korsningar och anslutningar ska normalt vara antingen
véjningsplikt eller stopplikt (eller i undantagsfall hdgerregel). Stopplikt fordrar lokal
trafikforeskrift.
Fauna
Effekter for fauna ska klargoras i tidigt skede. Det som ska identifieras ar:

e Dbefintliga och tillkommande barridrer

e paverkan pa djurens vandring

o hur man kan styra djurens rorelse i landskapet

e Kklargdra behov av passagemojligheter

o risker for viltolyckor

Skyddsanordningar

Vid val av skyddsanordningar ska hénsyn tas till referenshastighet, trafikfléden och
omgivning. Inriktningen for val av kapacitetsklass framgar av kap 7.3.4.2. Vid risk-
och skyddsobjekt ska kapacitetsklass valjas efter sarskild utredning.

Suicidprevention

Broar med hojd 14 m eller hdgre ska forses med suicidskydd.

I eller i narheten av tatorter ska broar med gang- och cykelbana forses med
suicidskydd nar bron gar dver jarnvag, motorvag, motesfri vag eller annan flerfaltsvag
med VR > 60 km/h.

I eller i ndrheten av tatorter ska végar (motorvégar, motortrafikleder samt évriga
vagar) dar gang- och cykeltrafik ar forbjuden, forses med stangsel eller motsvarande
som hindrar personer att ta sig in pa vagen.

Plankorsning mellan vag och jarnvag

Nya korsningar i plan mellan véag och jarnvag for permanent bruk pa en befintlig bana
tillats endast om korsningen sammantaget 6kar trafiksakerheten. Detta kan t.ex.
uppnas da en eller flera befintliga korsningar med dalig utformning kan slopas och det
inte ar majligt att astadkomma en planskild korsning. P landsbygd tillats
plankorsningar mellan vag och jarnvag endast pa en- eller tvafaltsvagar.
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En banstracka ska vara fri fran plankorsningar om nagot av foljande villkor &r
uppfyllda

e Nybyggd stracka med stérsta tillatna hastighet (Sth) 6ver 80 km/h

o Nybyggd stracka med Sth éver 80 km/h som ersatter en befintlig stréacka
(linjeomlaggning)

e Nybyggd stracka med minst tva spar dar spargaende fordon kan fardas
oberoende av varandra.

e Befintlig stracka som byggs ut till minst tva spar dar spargaende fordon kan
fardas oberoende av varandra.

Undantag fran ovan galler for plankorsningar som inte ar 6ppna for allmén trafik utan
endast behdvs for teknisk service av jarnvagen eller raddning.

Hansyn till GCM-trafik

For att fastlagga separeringsform for gaende och cyklister/ moped klass 11 behovs
uppgifter om nattillhdrighet, trafikantkategorier och fléden. For att mer precis kunna
bestamma separeringsform och detaljutformning bor gaende och cyklister bedomas
var for sig och att dela in cykling i vardagscykling respektive fritidscykling.

Generell inriktning ar att utpekade cykelstrak eller i 6vrigt vid stérre GCM-floden ska
separering ske pa egen bana eller lokalvagnat. Sarskild hansyn ska tas till barn.

Vid hoghastighetsvagar (VR >80 km/h) eller dar fordonsflodet ar dver 4000 ADT, ska
planskildhet beaktas, da korsningsbehovet ar hdgt (>20 GCM per sommardygn).

Pa hoghastighetsvagar (VR >80 km/h) och hog GCM-trafik (> 20 GCM per
sommardygn) ska dessa separeras pa egen GCM-vag/bana eller parallellvag.

Langs motesfria landsvagar &r inriktningen att gang, cykel och moped klass 11 ska
separeras pa egen bana om GCM-flédet uppgar till minst 10 ADT
maxmanadsvardagsdygn.

Om GCM-flédet uppgér till hégst 20 ADT maxménadsvardagsdygn kan banan
utformas som som en sa kallad sommarcykelvag.

Langs tvafaltsvagar med blandtrafik ar inriktningen att det ska finnas en vagren med
bredd och utformning som gor den anvéandbar fér gang, cykel och moped klass 1.
Undantag kan motiveras vid biltrafikfloden under 2000 f/d (ADT-Dim), alternativt
mycket ldaga GCM-floden (enstaka per genomsnittligt dygn).

Vid bade tvaféltsvagar och motesfria vagar kan i vissa fall en kombination av
separering via lokalvagar (eventuellt sammanbundna av kortare stréckor cykelbanor)
och for gang-cykel och moped klass Il anvandbara vagrenar vara ett alternativ om
separeringen pa egen bana inte bedéms fullgod pa grund av standard, vinterunderhall
mm.

Pa lagtrafikerade vagar med hastighetsgrans < 60 km/h kan i vissa fall bredare
vagrenar anordnas genom omdisponering av vagbanan, se Figur 5.1. Om kdrbanan
inte ar tillrackligt bred for att bilar ska kunna moétas maste vagrenarna kunna anvandas
(har gar det alltsd inte med cykelfalt).
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GCM prioritering pa vag med
VR <60 km/h, kérbanebredd
hégst 5,5 m och minst 3,5 m.
Véagren minst 0,75 m.

Figur 5.1 Omdisponering av vagbanan pa lagtrafikerade vagar <60 km/h.

| tatort ar inriktning att utpekade cykelstrak eller i dvrigt vid storre cykelfloden bor
separering ske pa egen bana eller lokalvagnat.

| utpraglade tatortsmiljoer bor alltid atminstone gangtrafiken separeras fran biltrafiken.
Inom detaljplanelagd omrade bér behovet av separering mellan gaende och cyklister
studeras.

Langs storre trafikleder med hastighetsgrans 60 km/h eller hogre bor gaende- och
cyklister alltid separeras fran biltrafiken med GCM-vag eller GCM-bana.

| ytteromraden eller randbebyggelse langs vag av landsvagskaraktar, hogst 80 km/h, ar
inriktningen vagren, cykelbana eller separat gang- och cykelbana.

For separering tvars vagen ar inriktningen féljande:

Referenshastighet 100 km/h och uppat:

e Vid storre strdk och samtidigt storre trafikfloden &r inriktningen planskild
separering. Kontroll behdvs av effektivitet, kostnader och omgivning.
Dessutom forutsattningarna att uppna en utformning som leder till att den
planskilda korsningen anvands.

e Inte utpekade strak men om det anda ar frdga om mer &n enstaka gdende och
cyklister ar inriktningen passage i tva steg (och inte mer &n ett korfalt i taget).
Normalt vid korsning med sénkt hastighetsgrans.

e Vidsma floden &r inriktningen att passage i kan ske i tva steg, vagens ena
korriktningen i taget.

Referenshastighet 70 och 80 km/h:

e Vid storre strdk och samtidigt storre trafikfloden &r inriktningen planskild
separering eller passage i tva steg med sankt hastighetsgrans till hdgst 60
km/h. Vid planskild korsning behovs kontroll av effektivitet, kostnader och
omgivningspaverkan. Dessutom forutséttningarna att uppna en utformning
som leder till att den planskilda korsningen anvands.

e Inte utpekade strdk men om det &nda ar fraga om mer &n enstaka gaende och
cyklister ar inriktningen ordnad passage, om mojligt i tva steg vilket ar sarskilt
angeléget vid stor vagbredd.

e Sma floden, ingen atgard.
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5.18

Cykel6verfarter har i Trafiklagstiftningen strikta krav pa hastighetssakring till 30
km/h. Darfor ar de svara att forena med hdghastighetsmiljoer for biltrafiken men
planskildhet &r ett sékert alternativ.

Lamplig utformning av korsning for GCM-trafik i Tatort:

Referenshastighet 60 km/h och uppét:

Planskilt anslutning till korsningar med sankt hastighet, exempelvis
cirkulationsplatser. | undantagsfall signalreglering i trafiksignalreglerad korsning, och
da vid hogst 60 km/h.

Referenshastighet 50 km/h och lagre:

Gangpassage eller 6vergangsstalle. Signalreglering tillsammans signalreglerad
korsning. Gangsignal i undantagsfall. Overgangsstalle ska minst hastighetssékras till <
40 km/h. Dér det kan motiveras, anlédggs planskild korsning.

Korsning med spar

Korsningar inom stationsomraden med gang- och cykelvagar ska sa langt méjligt vara
planskilda. Hansyn ska tas till framkomlighet och sakerhet for personer med
funktionsnedsattning vid val av utformning av plankorsning.

Korsning med sparvag

Val av korsningsstyp mellan GCM-trafik och sparvég ska goras med hansyn till
sparvagens separeringsform, d.v.s. om det &r sparvag pa sarskild banvall, i blandtrafik
eller i reserverat utrymme.

Korsningar mellan GCM-trafik och sparvég pa sarskild banvall ska goras planskilt
eller med plankorsning. Vid 6vriga separeringsformer i vagkorsningar med eller utan
signalreglering, eller i gang-och cykelkorsningar avskilda fran vagkorsning.

Behov av skyddsanordningar t.ex. varningsanlaggningar och/eller gangfalla ska
utredas fran fall till fall efter genomford riskanalys.

Hénsyn ska tas till framkomlighet och sakerhet for personer med funktionsnedséttning
vid val av utformning av plankorsning.Skyddsanordningar

Gang- och cykelbaneracke och gang- och cykelbroracke ska uppfylla krav pa slathet.
Vagracke ska uppfylla krav pa slathet dér de ar placerade direkt intill en gdngbana
eller cykelbana.

Fallskydd (stangsel eller motsvarande) bor anordnas langs GCM-végar/banor vid hoga
och branta skérningsslanter, stédmurar m.m.

Kollektivtrafik

Vi val av kollektivtrafikstandard ska hansyn tas till referenshastighet, trafikfléden och
antal resendrer. Sarskild hénsyn ska tas till barn, personer med funktionsnedsattning
och aldre.

Vid ny och ombyggnation ska hansyn tas till atgarder som framjar kollektivtrafikens
konkurrenskraft. Kollektivtrafikens framkomlighet ska sérskilt beaktas liksom
bekvama dvergangar mellan trafikslag.
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| kollektivtrafiknat ska Gvervégas att ta hansyn till ledbuss.

Motorvag och motortrafikled

Pa motorvag och motesfri motortrafikled ska avskild hallplats anvandas, och det ska
finnas planskildhet for gaende och cyklande till och fran hallplats. Den planskilda
korsningen maste vara placerad och utformad sa att det verkligen kommer att
anvandas.

Motesfri vag

Pa motesfri landsvag ska fickhallplats anvandas, eller i sarskilda fall avskild hallplats.
Avskild hallplats ska forses med accelerationsfalt. Fickhallplats bor forses med
accelerationsfalt i féljande fall:

e Mer an 10 bussar per dygn stannar pa hallplatsen.

e 2-10 bussar stannar per dygn och dim trafik, ADT-dim, uppgar till minst 8000
f/d.

e 1Dbuss stannar per dygn och dim trafik, ADT-dim, uppgar till minst 10 000 f/d.

Tvafaltsvag

Vid referenshastighet 80 km/h eller hogre bor fickhallplats valjas, undantag for laga
trafikfloden och fa stannande bussar. Vagrenshallplats &r ett alternativ om bred vagren
finns.

Hallplatstyp pa tvafaltsvigar med referenshastighet < 70 km/h &r beroende av
biltrafikflode och antal stannande bussar, men ocksa av siktférhallanden, gang- och
cykeltrafik, vagrensbredd, hallplatsplacering m.m.

Dér barn i yngre aldrar anvander hallplatsen i stor omfattning bor hallplatsen ligga
skild fran korbanan.

Hallplats som anvands for att reglera avgangstid ska vara skild fran korbanan.
Tatort

Stopphallplats anvands endast vid VR < 40 km/h.

Klackhallplats anvands endast vid VR < 60 km/h.

Rastmojligheter

Vid val av rast- och parkeringsmdéjligheter ska hansyn for hela forbindelsen minst tas
till:
e Om vdgen tillnor det nationella stamvagnétet eller utpekade gods- och/eller
turiststrak.

o Tidsmellanrum for mojlighet till kortare rast (rastplats, parkeringsficka eller
néringsstallen).

e Tids- och avstandsmellanrum foér mojlighet till rast vid en trafikverksrastplats.

o Naturliga forutsattningar som utblickar, naturskéna platser och sevardheter
som kan tillvaratas vid placering av rastplatser.
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5.20

5.21

5.22

5.23

Som malsattning galler att det langs det nationella stamvagnatet samt langs utpekade
gods- och/eller turiststrak ska finnas:

o Modjlighet till kortare rast var 30:e minut (rastplats, parkeringsficka eller
6vriga samhallsfunktioner).

o Mojlighet till rast vid en Trafikverksrastplats var 60-120:e minut, vilket
innebdr att avstandet mellan tva rastplatser inte bor Gverstiga 75-150 km.

Vid utbyggnad av nya vagavsnitt langs dessa vagnat ska mdéjligheterna att komplettera
vagnéatet med rastmojligheter enligt ovan beaktas.

Omledningsvéag

Vid ombyggnad och val av atgard pa befintlig vag, ska hansyn tas till om véagen ar
utpekad som omledningsvag. Atgarder far inte leda till forsamrad kapacitet eller
framkomlighet pa omledningsvagen.

NOduppstallning och serviceplatser

Vid val av ndduppstéliningsplatser, kontrollplatser, serviceplatser och sérskilda
vandplatser ska hénsyn tas till:

o Referenshastighet
e Trafikflode
o Typsektion
o Modjlighet att flytta fordon utanfor vagbanan
o Modjlighet for forare och passagerare att lamna vagbanan.
e Avstand mellan korsningar eller andra platser dar det gar att vanda
Pa motesfria vagar ska det finnas utrymme for noduppstéallning av fordon med hogst 1

km mellanrum langs strackor dar fri belagd bredd understiger 6,0 m.

Vagmarken och vagmarkeringar

Med standard for vdgmérken avses skyltars textstorlek, placering (mark- eller
luftburen) och typ (statiska eller dynamiska). For val av standard av vdgmarken ska
hénsyn till referenshastighet, trafikens intensitet, typsektionsstandard, korsningstyper
och trafiktéthet tas.

Vagmarkeringar och vagmarken ska anvandas i enlighet med gallande regelverk och
riktlinjer for att informera trafikanter om géllande trafikregler och sérskilda risker som
t ex farliga kurvor.

Vagbelysning

Végbelysning ska anvandas dar behov av 6kad trafiksakerhet, tillganglighet och
trygghet for trafikanter finns. Sérskild hansyn ska tas till trafikmiljons komplexitet,
trafikflode, referenshastighet, antalet gdende/ cyklister och andra omstandigheter som
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paverkar trafiksdkerheten. Infor val av belysning ska miljopaverkan och Gvriga
storningar pa omgivningen sarskilt beaktas.

Vé&gar, gator och gcm-vég i tatort ska normalt vara férsedda med belysning.

| forekommande fall, &ven om krav pa vagbelysning finns, sa kan det &nda vara
anledning att dvervéga att inte belysa. Vagar som inte har blandtrafik och oskyddade
trafikanter kan, trots att de ligger i tatort, beddémas enligt forutsattningar for belysning
pé landsbygd.

Vagar utanfor tatort ska normalt inte forses med véagbelysning.

| forekommande fall, &ven om krav pa vagbelysning inte finns, sa kan det anda vara
anledning att dvervéga att belysa. Det galler strackor som har en avsevart hogre andel
morkerolyckor an vad som ar normalt under mérker, partier med stérande eller
missledande ljus i stor omfattning eller onormalt stor gang- och cykeltrafik pa vagren
efter morkrets inbrott.

Mer information om belysta platser finns i belysningskapitlet.
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6 Gemensamma krav

V&g, gata och sparvag ska vara tillgangliga och anpassade for alla trafikanter och
resendrer och bl.a. utformas med avseende pa restidsmal, kapacitet, sakerhetsmal och
omgivande landskap, dess natur- och kulturvarden, samt uppfylla stéllda krav pa
gestaltning och miljé och hélsa.

Tekniskt, ekonomiskt och miljomassigt optimerad anlaggning ska utformas for alla
trafikanter, resenérer och for gods.

V&g, gata och sparvég ska vara utformade sa att uppratthallande av funktion, standard
och anvandbarhet m6jliggérs under hela deras livstid.

V&g ska utformas sa att lamplig flexibilitet finns for framtida 6kade prestanda.
Vég ska utformas for avsedd trafik och enligt gallande lagar, forordningar och
foreskrifter.

6.1 Tillganglighet
Funktionell forbindelse ska vara utformad fér Bb och Lps.

Funktionell forbindelse ska kunna trafikeras med Lspec samt forekommande och
planerad dispenstrafik.

Forbindelse som inte &r funktionell ska vara utformad for de fordon som planeras
anvanda den.

6.1.1 Friarummet

6.1.1.1 Fri hojd

Fri hojd ska uppfylla kraven i Tabell 6.1 pa vagbana inkl. >1,0 m utanfor vagbanekant.
Undantag for mattet utanfor vagbanan vid skyddsanordning, se avsnitt 7.3.4.3.1.

Tabell 6.1 Dimensionerande hgjd allmén vag

Hindertyp Fri hojd (m)
Bro Gver vag som inte &r av stal,

Bana for prefabricerade betongelement, aluminium 47

biltrafik eller tra. Vagmarken. Tunneltak utan ’
installationer

Bana for L .

biltrafik Portalbalk for vagmarke, utan elledning 4,9

Bana for e .

biltrafik Portalbalk for vagmarke, med elledning 51

. Bro dver vag som ar lattkonstruktion (stél,
Bana for : N\
e prefabricerade betongelement, aluminium | 5,1

biltrafik “y o
eller trd), installation i tunneltak

Bana for Luftlednin 6,0 {ELSAK-FS 2008:1 och

biltrafik 9 2010:1}
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Bana for o . 7,0 {ELSAK-FS 2008:1 och
biltrafik Fasledare i friledning > 1 och < 55 kV 2010:1}
Bana for o . 7,0 + Spanningstillagg {ELSAK-FS
biltrafik Fasledare i friledning > 55 kV 2008:1 och 2010:1}
Bana for
bil — och o 4,5m + 0,5 m {SS-EN 50122-1
sparvagns | Kontaktledning for sparvagn 5.2.4)
trafik i -
blandtrafik
Bana for e 2
. Plankorsning 6ver jarnvagsspar med

bil — och - 4,7
o kontaktledning.
jarnvag
Ridvag Alla hinder 3,0
GCM- .
banalvig Alla hinder 25

Korta hinder t.ex. vagmarken 2,2
Géngbana | | anga hinder t.ex. planskild passage 95

under vag/jarnvag '

*Avser dven korsning/passage av sparvag i reserverat utrymme samt i plankorsningar med sparvag pa

sarskild banvall.

Fri hojd ska, dar sno, is och tjallyftning &r stérre &n 0,1 m, ha tillagg for motsvarande

matt.

Fri hojd ska pa allman vag med konkav vertikalkurva didr Rv < 700 m ha hojdtilligg

enligt Tabell

6.2.

Tabell 6.2 Hojdtillagg vid sma konkava vertikalkurvor (Rv)

Vertikalkurva (m)

100 < Rv < 200

200 =Rv < 300

300 =<Rv =700

Hojdtillagg (m) 0,15 0,1

0,05

Fri hojd ska mojliggora drift och underhall.

6.1.1.2

Frigangshojd

Marginal ska vara minst 0,05 m for passerande Lspec med frigdngshojd 0,2 m pa vag
som dimensioneras for detta typfordon.

Marginal ska vara minst 0,1 m mellan korsande Lspec med frigangshéjd 0,2 m enligt
Figur 6.1 och sparanlaggningen.

10m

i
N

Frigangshéjd 0,2 m

-
N

Figur 6.1 Frigangshojd
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6.1.1.3 Fri bredd

Pa vagar for biltrafik far inte fri bredd (hinderfri bredd plus kérbana) understiga matt
enligt Figur 6.2.

<02m |F 1 Réackeh=12m
—— # - 20,5 m vid
Kérbana e L2020 mitatort VR < 80 km/tim albs | Karbana Le | VR z 60 km/tim
Végbana , 20,5 mlandsbygd Mittremsa |, \/agbana L,
" az0,5m, dock:

= 0,7 mvid MV med VR = 110
= 0,35 m vid MLV med mittremsa 1,0 m

Avser hinder som tillats =02m

inom sakerhetszonen
T T T 7
b | Kérbana b Z 0,5 m vid VR = 40/50" km/tim *) Kan tilldmpas fér 50 krmitim pa lokalgator
Mittremsa | \Vaghana 21,0 mvid 50 = VR < 100 km/tim efter Bestallarens godkénnande.

"b 21,0 m vid VR < 100 km/tim 22,0m vid VR 2 100 kmAtim

z 2,0 m vid VR = 110 kmftim, dock
= 1,0 mitunnel

Eftergivlig
belysningsstolpe
Kérbana L _: 1,205 mvid VR = 60 km/tim
Végbana ] = 1,0 m vid VR < 100 km/tim

z 2,0 mvid VR = 100 km/tim

Figur 6.2 Hinderfri bredd fran kérbanekant pa vag/gata med biltrafik

6.1.2 Korsningar
Valt utrymmesbehov och utrymmesklass ska motiveras och godkannas av Bestéllaren.
6.1.2.1 Landsbygd
6.1.2.2 Tatort
6.2 Trygghet
6.3 Vagarkitektur

Infrastrukturanlaggningar ska préglas av god arkitektur.

Véganlaggningen ska med sin fysiska lokalisering och utformning i plan och profil
forhalla sig till och anpassas till landskapets skala, egenskaper och funktion.

6.4 Trafiksakerhet

Nollvisionen ska beaktas vid all infrastrukturplanering

6.4.1 Motesfrihet

Vid VR storre an 80 km/h ska vagen utformas som motorvag eller métesfri vag ™.

") Undantaget tvafaltsvagar med sérskilt fattat beslut att referenshastighet 90 eller 100
km/h godtas.

6.4.2 Séakra sidoomraden

Sidoomraden ska vara sakert utformade eller forses med réacke.
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6.4.3

6.4.4

6.4.5

6.4.6

6.4.7

6.4.8

6.4.9

Sékra korsningar

Antalet korsningar ska minimeras.

Separering eller integrering av GCM-trafik langs vagen

GCM-trafik ska separeras pa egen GCM-vag/bana fran fordonstrafik vid motorvagar
och motortrafikleder.

Separering eller integrering av GCM-trafik tvars vagen
Nar GCM-passagen sker i plan pa vagar med hastighet < 60 km/h ska rimliga
forutsattningar for sékert samspel ges.

Hastighetssakring av passager

Overgangsstille ska hastighetssikras till < 40 km/h.

Hastighetsséakring av gangpassage ska Gvervagas.

Cykeldverfart ska hastighetsséakras till < 30 km/h.

Hastighetssékring av cykelpassage ska dvervagas.

Vagkorsningar med sparvag i blandtrafik eller med
sparvag i reserverat utrymme

V&g med sparvag i blandtrafik respektive vag med sparvég i reserverat utrymme ska
vara huvudled i forhallande till vag utan sparvag.

Vagsom korsar sparvag i reserverat utrymme ska ha vajningsplikt eller stopplikt
till sparvagstrafiken.
Skyddsavstand mellan vag och jarnvég

Se krav i {TRVINFRA-00004 Krav — Ban- och stationsutformning -
Infrastrukturprofiler}.

Skyddsavstand mellan vag och sparvag

Avstand mellan vag och sparvag, matt mellan vagbanekant och sparmitt, minst uppga
till matt enligt Tabell 6.3.Undantag fran matten i Tabell 6.3 kan géras om sarskilda
skyddsatgarder vidtas.

Tabell 6.3 Skyddsavstand till sparvag.

STH (km/h) VR véag (km/h)

<60 80 100 2110
<60 *) 10,0 m 15,0m 20,0 m
> 60 7,0m 150m 20,0m 250m

* Fria rummet for respektive stad géller vid sparvég i reserverat utrymme eller pa sarskild banvall. Vid

blandtrafik finns inga krav p& skyddsavstand.
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6.4.10

6.4.10.1

6.4.10.2

Se &ven avsnitt 8.4.8.2 Kollektivtrafik i reserverat utrymme .

Om skyddsavstand ar mindre an 15,0 m och vég ar belagen hdgre an sparvag ska
skyddsavstand okas med minst 1,5 ganger hojdskillnad.

Sarskilda skyddsatgarder ska uppfylla foljande krav:

1. Sparvagsutrustning och dess elektrifierade delar skyddas fran pakorning av
fordon i stadstrafik i enlighet med dimensionerad trafiksituation.

2. Avkdrande fordon i enlighet med dimensionerad trafiksituation forhindras
fran att komma in i sparomrade.

3. Sparinnehavarens standard uppfylls gallande skyddsjordning.

Plankorsningar

Pa landsbygd far plankorsningar (korsning i plan mellan vag och spar) endast
forekomma pa enfalts- eller tvafaltsvigar med VR < 80 km/h.

Jarnvag
Forutséttning

Krav i detta avsnitt géller inte plankorsningar som &r stéangda for allman trafik
och endast behdvs for teknisk service av jarnvagen.

Banstracka ska vara fri fran plankorsningar om nagot av féljande villkor ar uppfylida:
1. nybyggd stracka med storsta tillatna hastighet (Sth) > 80 km/h,
2. nybyggd stracka med Sth > 80 km/h som ersatter en befintlig stracka
(linjeoml&ggning),
3. nybyggd stracka med minst tva spar dar spargaende fordon kan fardas
oberoende av varandra,

4. Dbefintlig stracka som byggs ut till minst tva spar dar spargaende fordon kan
fardas oberoende av varandra.

Ny plankorsning pa befintlig bana tillats endast om korsningen sammantaget dkar
trafiksdkerheten (t.ex. da en eller flera befintliga korsningar med dalig utformning kan
slopas).

Ny plankorsning for GCM-trafik far byggas om det behdvs for att tillgodose behovet
av passagemojligheter dver jarnvagen.

Sparvag pa sarskild banvall

Banstracka pa landsbygd ska vara fri fran plankorsningar om nagot av foljande villkor
ar uppfyllda:
1. nybyggd stracka med storsta tillatna hastighet (Sth) > 80 km/h,

2. nybyggd stracka med Sth > 80 km/h som ersatter en befintlig stracka
(linjeoml&ggning).
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Nybyggd banstracka i tatort ska vara fri fran plankorsningar med undantag for:
1. plankorsning for gaende vid sparvagnshallplats,

2. plankorsning med gata med trafik understigande ADT 5000 och
referenshastigheten ar VR 60 km/h eller Iagre och sparvagen har STH 60 km/h
eller lagre.

Ny plankorsning for permanent bruk pa befintlig bana tillats endast om

1. korsningen sammantaget 6kar trafiksakerheten (t.ex. da en eller flera
befintliga korsningar med dalig utformning kan slopas),

2. detinte & mojligt att astadkomma en planskild korsning.

For korsningar mellan vag och sparvég pa sarskild banvall ska Sparinnehavare och
géllande sdkerhetsordning konsulteras i valet av trafiklésning och
trafiksékerhetshojande atgarder.

6.4.11 Separering av sparvagstrafik fran ovrig trafik

Dér det finns risk for att oskyddade trafikanter kommer in i sparomradet pa odnskade
stallen ska avgransning mot sparomradet finnas.

6.4.11.1 Sparvag i blandtrafik

Sparvagstrafik far ga i blandtrafik med 6vrig fordonstrafik i tatort under forutsattning
att referenshastigheten och stérsta tillatna hastighet ar VR60 km/h och STH 60 km/h
eller lagre, samt att VR ar samma som STH.

Sparvagstrafik tillats ga i blandtrafik med gaende inom gangfartsomraden och pa
gigator med STH < 15 kin/h.

Cykeltrafik ska separeras fran sparvagstrafik i eller mot fardriktningen. Undantag fran
kravet medges endast efter vag- och sparinnehavarens godkannande.

6.4.11.2 Sparvag i reserverat utrymme

Sparvagstrafik far ga i reserverat utrymme under forutséttning storsta tillatna hastighet
(STH) ar 60 km/h eller lagre och att referenshastigheten pa gatan i samma gaturum
inte avviker mer an 20 km/h fran STH.

6.4.11.3 Sparvag pa sarskild banvall

Pa landsbygd ska sparvagstrafik ga pa sérskild banvall.

6.4.12 Sparvagstrafik pa bro

Bro med sparvag i blandtrafik ska vara forsedd med ursparningsskydd med réacke eller
forhojd kantbalk. Kantbalk och récke ska vara dimensionerade att férhindra
genombrott vid ursparning for aktuella sparvagn och aktuell hastighet (STH)

6.4.13 Utrymning av kollektivtrafikfordon

Utrymning av kollektivtrafikfordon ska vara méjlig att genomfdra langs hela
linjestrackan.
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6.4.14

6.4.15

6.4.16
6.5

6.5.1

Utrymme mellan fordon och korta hinder vid utrymning ska vara minst 0,9 meter
brett.

Utrymme mellan fordon och langstrackta hinder vid utrymning ska vara minst 1,2 m
brett.

Vid stup langs utrymning ska fallskydd finnas.

Framkomlighet for utryckningsfordon

Sparvag med hardgjord yta ska utformas sa att utryckningsfordon (Lu) ska kunna
komma fram i gaturummet.

vandmojligheter for utryckningsfordon
Véandmojligheter for utryckningsfordon ska finnas.

Sparvag i blandtrafik ska inte omajliggéra vandmaojligheten for utryckningsfordon.

Overledning

Landskapsanpasshning

Végar ska vara landskapsanpassade och ge forutsattningar for ett samspel mellan
anléggningen och landskapets karaktar och funktionalitet genom anpassad utformning
av plan, profil och sidoomraden. Sociala, kulturella och ekologiska funktioner i
landskapet ska uppratthallas eller starkas.

Anpassning av vagar ska ske med hansyn till skyddade eller utpekade omraden eller i
kansliga miljoer ur landskapssynpunkt.

Passagemojligheter for djur
Sékra passagemdjligheter med god ekologisk funktion for djur ska finnas.

Passager i plan pa vagar med vilt-/ faunastangsel far inte finnas dar:
e ADT>5000.
e VR >80km/h.

o langs ett vagavsnitt som ar forsedd med mitt- eller sidoracken.

Stora daggdjur

Vid ny- och ombyggnad av vag ska passage for stora daggdjur langs dalgangar alltid
finnas.

Vid ny- och ombyggnad av broar dver vattendrag ska passage for stora daggdjur
finnas dar:
e ADT > 4000 och VR = 90 km/h.

e VAagen har vilt-/ faunasténgsel.

Vid ny- och ombyggnad av végar ska passage for stora daggdjur finnas dar:
e ADT > 4000 och VR = 90 km/h.
e Vagen har vilt-/ faunasténgsel.
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6.5.2

6.6

6.6.1

Avstand mellan passager ska ligga i intervallet 4 — 6 km®.

“) Avstand mellan passager far placeras narmare varandra an 4 km om behov
foreligger.

Medelstora daggdjur

Vid nybyggnad av broar 6ver vattendrag ska passage for medelstora daggdjur finnas
dar ADT > 400 och VR > 70 km/h.

Vid ombyggnad av broar 6ver vattendrag samt for parallella trummor med en
sammanlagd diameter 6ver 2 meter ska passage for medelstora déaggdjur finnas déar
ADT > 1000 och VR > 70 km/h.

Planskilda passager for medelstora daggdijur ska finnas utifran behov.

Vattenlevande djur

Né&r vagar korsar vattendrag ska passage for vattenlevande djur finnas.

Grod- och kréaldjur

Vid ny- och ombyggnad av végar ska passage for grod- och kraldjur finnas vid
identifierade konfliktstrackor.

Kulturarv och kulturmiljéer
Intrang i kulturmiljé ska undvikas.

Sarskild hansyn ska tas vid oundvikligt intrang i kulturmiljo.

Buller

Vid bade ny- och ombyggnation ska lokalisering och utformning ske med héansyn taget
till riktvéarden for ljudnivaer.

Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer

Skyddsatgarder for buller och/eller vibrationer fran vag- och spartrafik ska vidtas sa
att god eller godtagbar miljo uppnas”. Atgarden ska vara skélig och kostnadseffektiv.

") Se Tabell 6.1 Rad 2021:003 VGU. Undantag ska motiveras och godkannas av
Bestallaren.
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v
7.1

7.1.1

7.1.1.1

7.1.1.2

Sektion landsbygd

Typsektioner for vagar
Motorvag VR 110/120

Allmant
Motorvag ska utformas med separata vagbanor for motriktad trafik.
Motorvags vagbanor ska vara atskilda av mittremsa.

Avstandet mellan vagbanekanterna pa en motorvag och en intilliggande vég ska vara
minst 8,0 meter.

Om trafikmangden p& intilliggande vag &r > 100 f/d (ADT-Dim) ska avstandet mellan
motorvag och intilliggande védg vara minst 13,0 meter.

Dér intilliggande vag ar placerad hogre 4n motorvag ska minsta avstandet mellan
motorvag och intilliggande vag ckas med 1,5 ganger hojdskillnaden.

Trafik pa intilliggande vag far inte medfora risk for blandning.
Intilliggande vag far inte medféra missledande visuell ledning.

Motorvdg ska vara forsedd med stdngselsystem for vilt och fauna (se avsnitt 15.3.1
Stangselsystem).

Vagbanor och mittremsor

Fyrfaltig motorvag pa landsbygd ska vara utformad enligt Figur 7.1.
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Figur 7.1 Typsektioner fér motorvag pa landsbygd
Sidoréacke ska vara placerat sa att avstandet fran narmaste korbanekant till sidoracke ar

minst 2,75 m.

Dikesdjup i mittremsa ska vara > 0,25 m.

Fyrfaltig motorvag pa landsbygd ska vara utformad med breddmatt enligt Tabell 7.1.




@iw
1y TRAFIKVERKET

7.1.1.3
7.1.1.3.1

KRAV 51(368)
Dokument ID Dokumenttitel Version
TRV publikation 2021:001 Krav - VGU, Vigars och gators utformning 1.0
Tabell 7.1 Breddmatt motorvag
K1 (yttre | K2 (inre | Vm (mitt- |V M *) Raffling **)
korfalt) korfalt) | vagren) (vagren) | (mittremsa) | (se kap.
(m) (m) (m) (m) (m) 13.2.1.7.2)
Nybyggnad
Véag < 110 km/h | 3,5 35 0,5 2,0 2,5 Vagren
Véag 120 km/h 3,5 3,5 0,5 2,75 2,5
Bro<110km/h | 3,5 35 0,5 2,0
Bro 120 km/h 3,5 3,5 0,5 2,75
Tunnel <110 3,5 3,5 1,0 2,0
km/h

*) Undantag: Mittremsans bredd far vid behov 6kas for att inrymma exempelvis brostdd, belysning eller
driftvandplats. Mittremsans bredd far vid behov dkas av vagarkitektoniska och naturmiljomassiga skal, for
att spara naturliga terrangformationer, unika trad etc. Undantag ska motiveras och godkénnas av

Bestallaren.

**) Undantag far goras i de fall restriktioner med hansyn till buller finns efter godkannande av Bestéllaren.

Mittremsa ska vara forsedd med ett separat racke i vardera vagbanekanten.

I mittremsa ska yta bakom récke, pa en bredd motsvarande storsta av rackets
deklarerade arbetsbreddsklass (W) alternativt fordonsintrangningsklass (VI), vara fri

fran oeftergivliga hinder.

Dagvatten i mittremsa ska omhéndertas.
Sidoomraden

Sidoomradesutformning
Sidoomradesutformning utan racke ska efterstravas.

Motorvdag ska ha récke dér:
1. innersléant ar brantare an 1:4,
bankhojd ar > 2,0 m”,
bankdike ar smalare &n 1,0 m,
ytterslant vid bankdike &r brantare &n 1:4,
skarningsdike ar smalare an 0,5 m,

o Ok~ wn

skarningsdikesbotten,
7. Ovre ytterslants skarningsslant lutar brantare &n 1:2,

skarningsdike saknar minst 0,5 m bred ytterslant med lutning 1:4 utanfor

8. bergskérning brantare an 1:2 borjar langre ned én 3,0 m 6ver dikesbotten,
9. bredd pa sakerhetszon ej uppfyller krav i Figur 7.2 och Figur 7.3, eller

10. VR 120 km/h™.

" Undantag kan medges efter motivering och Bestallarens godkannande.

) Undantag kan medges vid bankar med hojd < 2,0 m i 6ppet landskap utan
sidohinder, efter motivering och Bestallarens godkannande.
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Sidoomrade langs motorvag pa bank utan racke ska vara utformat enligt Figur 7.2.

Dér sakerhetszonen behdver breddas med hansyn till bade bankhojd och ytterkurva

ska matten adderas.

I de fall tillagg gors i en ytterkurva godtas motsvarande minskning i innerkurvan.

Sakerhetszon VR 120:212m *)
VR110:211m*)

s

SR2025m| ,

. Slantavrundning
S’a""ufnf'n . enligt 7.1.6.2
g *e !

E
o~
1 vi
Bank utan racke, utan bankdike
Endast vid lag bank (s 2 m) pa strécka utan sidohinder
Sdkerhetszon VR 120:212m =)
VR 110:211m*) |
# 5
z21m z2m ‘
SR2025m, . ' ' |
Ev. viltstangsel
£
o~ E
v -
Bank utan riacke, med bankdike < —a-1%
Endast vid lag bank (= 2 m fran dikesbotten) pa stracka utan sidohinder sﬁ,r\\\ul“'“g \

Se Detalj

dikesbotten Slantavrundning

enligt 7.1.6.2

*} Vid bank ska s&kerhetszonen 6kas enligt diagram nedan. | ytterkurva med R = 1500 m
ska sakerhetszonen okas med yiterligare 2 m.

2m
k=4
2
Z21m
o
w
Om I | ]
m 2m 3m 4m
Tillagg till sakerhetszon pa bank =1m

Detalj dikesbotten

**) Undantag 1:6-1:4 kan anvandas for Iag bank efter Bestallarens godkannande.
“**) Undantag kan géras for viltstangsel med stolpar och stag av stal som far placeras inom
sékerhetszon men utanfdr hinderfri bredd om de 4r eftergivliga enligt krav | avsnitt 7.4.

Figur 7.2 Motorvag, bank utan récke

Sidoomrade langs motorvag i skarning utan racke ska vara utformat enligt Figur 7.3. |

de fall tillagg gors i en ytterkurva godtas motsvarande minskning i innerkurvan.

- Ewv. viltstangsel ***)
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= 1,0 m fritt bakom

Séakerhetszon VR 110: 211 m *)
, viltstangsel
A o

I~ Ev. viltstangsel ****)

x <30m
Slantavrundning

Lag skédrning utan racke : 2| 4 )
. enligt 7.1.6.2 _
Se Detalj I
dikesbotten
Ev. fallskydd eller |
viltsténgsel :
. 215m . l
-
Lo L-
Ve
r
)
Detalj dikesbotten v‘?.l"l
z 1,0 m fritt bakom
5 viltstangsel
) Sakerhetszon §°}\. ) g ]
"c:" # -
E
@
Ay )
— Ew. viltstangsel ****]

SRz025m,
Slantavrundning
enligt 7.1.6.2

dikesbotten

*) | ytterkurva med R = 1500 m ska mattet 6kas med 2 m

**) Bredare dikesbotten kan valjas efter godkannande av Bestallaren.

***) Lutningen ska vara 1.2. | jordskarning tillats flackare lutning, dock ej flackare &n 1:2,5 om sidohinder férekommer inom 10 m
fran sidoomradets grans vid slantiutning 1:2.

****) Undantag kan géras fér viltstdngsel med stolpar och stag av stal som far placeras inom sakerhetszon men utan fér hinderfri

bredd om de ar eftergivliga enligt krav i avsnitt 7.4.

Figur 7.3 Motorvag, skarning utan récke

Stodremsa ska luta 1:10 (10 %) utat.
Stédremsans lutning ska minska i skevade kurvor sa att lutningsdifferensen mellan
vigbana och stédremsa ar > 1:20 (5 %) och < 1:10 (10 %).

Sidoomrade langs motorvag pa bank/i skarning med racke ska vara utformat enligt
Figur 7.4. Undantag finns betraffande lutning mellan vagbanekant och sidoplacerat
racke och dven gallande hogkapacitetsracke (H2-) inklusive 6vergang mellan

hdgkapacitetsracke och vagracke, se 7.3.2.2 Vagréacken.
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> rackets arbetsbredd/fordonstverhang
Fritt fran oeftergivliga hinder

TSR 205m

Detalj rackesplacering vid V < 2,75 m

2,75m

Kérbanekant, Vagbanekant

= rickets arbetsbredd/fordonséverhang
Fritt fran oeftergivliga hinder

2 1,0 m fritt bakom
viltstangsel

"
SR205m,

1

Ev. viltstangsel

Bank med bankdike
Se detalj Y
Dikesbotten — Slantavrundning
enligt 7.1.6.2
= rackets arbetsbredd/fordonseverhang
Fritt fran oeftergivliga hinder
1
SR205m ,
2 1,0 m fritt bakom
<:| ‘ viltstangsel
o +f
S5 -
nt/utm-ng Sléntavrundning T
Bank utan bankdike S12 enligt 7.16.2 )
Ev. viltstangsel
'\\‘
¥
Ev. fallskydd eller —
viltstangsel :
=15m |
——'—J —
/—'— —
-
N . /'_ — T == —_— - —
Detalj dikesbotten - yZ
I
l" L( = 1,0 m fritt bakom

viltstangsel

2 rdckets arbetsbredd/
fordonsdverhang ] k
Fritt fran oeftergiviiga hinder

Alternativ utformning
vid stdrre berguttag

Ev. viltstangsel

- Slantavrundning

enligt 7.1.6.2
“‘\ Dikesdjup ska véljas mht avvattning och
Vid jordskérning dranering av 6verbyggnad. Diket ska aven
se Detalj dikesbotten dimensioneras mht snéupplag.

Figur 7.4 Motorvag, bank/skérning med racke

Krav pa sakerhetszon ska omfatta dven mittremsa, sidoremsa och eventuella dvriga

ytor invid vagbana.
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7.1.1.3.2 Sékerhetszon

Sakerhetszon ska vara fri fran
1. fasta oeftergivliga hinder hogre an 0,1 m ovan marknivan,
2. stup?,
3. vatten med djup > 0,5 m vid medelvattenstand.
) Undantag: Korsande vagtrummor med dimension < 0,8 m far finnas i
sékerhetszonens yttre halva.

Végutrustning inom sakerhetszonen ska vara eftergivlig, alternativt vara en
skyddsanordning med trafiksékerhetsegenskaper, som uppfylls i aktuella
trafikriktningar.

Végutrustning i sakerhetszon far inte vara penetrerande.

Andra anordningar i sdkerhetszonen ska vara placerade och utformade sa att skaderisk
vid avkorning begrénsas.

P& avsnitt utan sidoracke ska trumande utformas snedskuren till samma lutning som
slénten.

7.1.2 Motesfri vag VR 110/100

Forutséattning

Dar gaende och cykel-/mopedtrafik ar hanvisad till annat intilliggande vagnat
eller friliggande GCM-véag, se avsnitt 7.2.3 Friliggande GCM-vag.

7.1.2.1 Allmant

Pa motesfri vag ska motriktad trafik vara separerad med racke.

Vég ska vara utformad som motesfri landsvag (MLV) eller métesfri motortrafikled
(MML).

Motesfri vag ska vara utformad med omvéaxlande ett och tva korfalt i vardera
riktning.”

“) Undantag kan goras for 2 kontinuerliga korfélt i vardera riktning, efter motivering
och Bestéllarens godk&nnande.

Avstand mellan vagbanekant pd motesfri vag och intilliggande vég ska vara minst 8
m.

Dér intilliggande vag ar placerad hogre an den motesfria vagen ska minsta avstand
mellan métesfri vag och intilliggande vag okas med 1,5 ganger hojdskillnaden.

Intilliggande vag far inte medfora risk for blandning.
Intilliggande vag far inte medféra missledande visuell ledning.

Motesfri vag ska vara forsedd med sténgselsystem for vilt och fauna (se kapitel 15.3.1
Stangselsystem).
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7.1.2.2 Vagbanor och mittremsor

Motesfri vag ska vara utformad enligt Figur 7.5.

Fri bredd mellan récken
=51m*)

Lo

13m
9m

W ke K2 K1 v

Vagsektion/

vagmarkering ~ rofiRlan

1(0,15)

H (0,2)

H (0,3)
Y H(0.3)
H(0,2)

Vm M Vm
Brosektion Fri bredd mellan racken
z51m*)
e

PM och godkénnande av Bestéllaren.
V 20,5 m (férutsatter inga gaende eller cykeltrafik)

s Ee
l l T j *) Undantag kan ges fill 4,35 m efter motivering i trafiktekniskt

M = Rackets egna bredd
Vm+M+Vmz15mvid M 0,3 m,

Staklinjens placering utgor endast rad

Vm M Vm

Figur 7.5 Typsektion fér motesfri vag, principfigur
Mittrackets bredd ska rymmas inom végens mittremsa.

Vid dubbelsidigt tvarfall och skevningsévergangar ska beldggningsrygg placeras i
mittrackeslinje.

Vardera sida av mittremsa ska ha samma tvarfall som intilliggande mittvégren.
Mittracke ska vara kontinuerligt férutom i korsningar .

" Undantag kan medges 6ver befintlig bro eller andra smala passager vid ombyggnad
till motesfri vag, efter motivering och Bestéllarens godkannande.

Mittracke ska vara kontinuerligt 6ppningsbart eller kunna 6ppnas pa jamna mellanrum
enligt Bestéllaren beslut.

Minsta breddmatt mellan mitt- och sidoracke ska bestammas med hénsyn till
framkomlighet for raddningsfordon, drift- och underhallsaspekter samt dispenstrafik.

Sidovagren ska vara > 0,5 m bred.

Sidovégren ska forses med rafflor (se kapitel 13.2.1.7.3).

P4 enfaltig stracka ska minst en ndduppstallningsplats™ finnas.

Minsta avstand mellan ndduppstallningsplatser pa enfaltig stracka ska vara < 1 km.
) Noduppstallningsplats ska utformas enligt avsnitt 12.2 N6duppstallningsplats

Omkarningsstracka ska vara minst 900 m lang.
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7.1.2.3 Vagrensseparering
Pa motesfri vag med vagrensseparering av GCM ska végren vara >1,5 m bred.
Vagren ska vara markerad enligt Figur 7.6.
by Vagmarkering
Sidoomrade enligt typsektion
for bilvag
Kérbana L Vagren
Figur 7.6 Markering av vagren
7.1.2.4 Sidoomraden
7.1.24.1 Sidoomradesutformning

Sidoomradesutformning utan racke ska efterstravas.

Vég ska ha racke dar:

Innerslant ar brantare an 1:4”,

bankhdjd ar >3,0 m,

bankdike ar smalare &n 1,0 m,

ytterslant vid bankdike ar brantare &n 1:4,
skarningsdike ar smalare &n 0,5 m,

skarningsdike saknar minst 0,5 m bred ytterslant med lutning 1:4 utanfor
skarningsdikesbotten,

ovre ytterslants skarningsslant lutar brantare an 1:2,
bergskarning brantare an 1:2 bérjar lagre ned &n 3,0 m dver dikesbotten, eller
9. bredd pa sakerhetszon ej uppfyller krav i Figur 7.7 och Figur 7.8.

o gk 0 E

o ~

“) Undantag kan goras enligt Figur 7.10 vid ombyggnad till métesfri vag efter
motivering och Bestéllarens godkannande om samtliga foljande punkter uppfylls:

e Vagbanekant ligger kvar,

¢ Befintligt sidoomrade utan racke uppfyller kraven enligt Figur 7.10 eller har en
utformning som bedéms likvardig ur sakerhetssynpunkt,

e Bankhojd ar lagre an 3,0 m,

e Slanten lamnas likt befintlig utan 6vrig atgard.
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Sidoomrade langs matesfri vag pa bank utan racke ska vara utformat enligt Figur 7.7.
Undantag kan goras dar sikerhetszon breddats pa grund av tillagg for ytterkurva, da
motsvarande minskning av sékerhetszon godtas i innerkurvan.

Vid nybyggnad/breddning VR 110/100

Sakerhetszon

VR 110: ADT-Dim =8000: = 11 m*)
ADT-Dim < 8000: 210 m *)

VR 100: ADT-Dim > 4000: 210 m ) = 1,0 m fritt bakom
ADT-Dim =4000:2 9m*) L Wltsténgse'l

SR=025m| , ‘
A

Slantavrundning

enligt 7.1.6.2 —— Ew. viltstangsel ****]

Bankfot
h ™)

Bank utan racke, utan bankdike

\

Sakerhetszon

VR 110: ADT-Dim > 8000: 211 m *)
ADT-Dim = 8000: =10 m *) _

VR 100: ADT-Dim = 4000: 210 m *) 21,0 mflrltl bakom
ADT-Dim =4000: = 9m *) ) rlﬂstangsel_

SR=2025m|

Bank utan racke, med bankdike

3 -\
Eriunine “ /
Slantavru ndning

dikesbott
freshotien enligt 7.1.6.2

*) Vid bank ska sékerhetszonen ¢kas enligt diagram nedan. | ytterkurva med R = 1200 m
ska sakerhetszonen Skas med ytterligare 2 m.

3m
Rl -
'ig‘ 2m
™4
= T
E1m | e

Oml=

im 2m 3m 4m 5m &m z1m
Tillagg till sékerhetszon pa bank
Detalj dikesbotten
*)=3m

***) Undantag 1:6-1:4 kan anvandas for lag bank (h = 2 m) efter Bestallarens godkannande.
**=*) Undantag kan géras fér viltstdngsel med stolpar och stag av stal som far placeras inom sdkerhetszon
men utanfor hinderfri bredd om de ar eftergivliga enligt krav i 7.4.

Figur 7.7 Motesfri vag, bank utan racke.

Sidoomrade langs matesfri vag i skarning utan racke ska vara utformat enligt Figur
7.8.
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Vid nybyggnad/breddning VR 110/100
Sékerhetszon
VR 110: ADT-Dim =8000:211m*)
ADT-Dim = 8000: =210 m *) §
VR 100: ADT-Dim >4000:2 10m *) 2 1.0 m fritt bakom
L ADT-Dim=4000:2 9m*) . I'vlltsté‘mgs‘_el_
' . 220m '
4
Ev. viltstangsel™*")
SR2025m ,
1 05m™) . ,05m
E .
o Y
Sntiyg; o '- \ <30m
U [ .
. o ¢ s 14 e Slé_ntavrundnmg
T\g ‘\‘!\ enligt 7.1.6.2
'Se Detalj
dikesbotten
¥
Ev. fallskydd eller I
viltstangsel |
. 215m ¥ JI
1o L--
~
}/
Detalj dikeshotten &l
vl = 1,0 m fritt bakom
£ 1
Sakerhetszon 3’5}1 T«'Iltst&nga.el
3 !
o

Hog skrning utan racke

Ewv. viltstangsel ****)

SR2025m, ,

Slanfavru ndning
enligt 7.1.6.2

05-20m

Se Detalj
dikesbotten

*) | ytterkurva med R < 1200 m ska sakerhetszonen dkas med 2 m.

**) Bredare dikesbotten kan valjas efter godkannande av Bestallaren.
***J Lutningen ska vara 1:2. | jordskaming tillats flackare lutning, dock e] flackare an 1:2,5 om sidohinder forekommer inom 10 m

fran sidoomradets gréns vid lutning.
****) Undantag kan géras fér viltstangsel med stolpar och stag av stal som far placeras inom sékerhetszon men utanfér hinderfri

bredd om de &r eftergiviiga enligt krav i avsnitt 7.4.

Figur 7.8 Motesfri vag, skarning utan racke.

Stodremsa ska luta 1:10 (10 %) utat.

Stodremsans lutning ska minska i skevade kurvor sa att lutningsdifferensen mellan
vagbana och stédremsa ar > 1:20 (5 %) och < 1:10 (10 %).

Sidoomrade langs matesfri vag pa bank/i skarning med réacke ska vara utformat enligt
Figur 7.9. Undantag finns betraffande lutning mellan vagbanekant och sidoplacerat
racke och dven gallande hogkapacitetsracke (H2-) inklusive 6vergang mellan
hdgkapacitetsracke och vagracke, se 7.3.2.2 Vagréacken.




@iw
1y TRAFIKVERKET KRAV

60(368)

Dokument ID Dokumenttitel Version
TRV publikation 2021:001 Krav - VGU, Végars och gators utformning 1.0
= réckets arbetsbredd/fordonséverhdng
Fritt mellan récken Fritt fran ceftergivliga hinder
Vagbanekan;

Detalj Sidoplacerat rdcke

= rackets arbetsbredd/fordonsdverhang

Fritt fran oeftergivliga hinder 2 1,0 m fritt bakom
b x

viltstangsel

SRz20,5m

Ev. viltstangsel

Se Detalj
dikesbotten - Slantavrundning
enligt7.1.6.2

> rackets arbetsbredd/fordonséverhang
1 Fritt fran oeftergivliga hinder

SR20,5m .
= 1,0 m fritt bakom

1 | viltstangsel

A

Sis
ar.-t/u;% Slantavrundning
Bank utan bankdike 957, enligt 7.1.6.2

Ev. viltstdngsel

\

Ev. fallskydd eller
viltstangsel

Detalj dikesbotten

= 1,0 m fritt bakom
viltstangsel

= réckets arbetsbredd/
fordonséverhang
Fritt fran oeftergivliga hinder

Alternativ utformning
vid storre berguttag

Ev. viltstangsel

re
SR=05m

Slantavrundning

Sk — enligt7.1.6.2
arnin
Skérning >
. N Dikesdjup ska valjas mht avvattning och
Vid jordskarning se dranering av 6verbyggnad. Diket ska aven

Detal] dikesbotten dimensioneras mht snoupplag.

Figur 7.9 Motesfri vag. Bank/skérning med racke
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Lagst godtagbar sidoomradesutformning vid ombyggnad till métesfri vag VR 110/100

Sakerhetszon VR 110: 210 m ™) **)

VR 100:= 9m *) **
) b2 1,0 m fritt bakom
viltstangsel
S@n r
Bank utan bankdike Loing o {
Ev. viltstangsel ***)

Slantavrundning
enligt 7.1.6.2

Sakerhetszon VR 110: 2 10 m *) **) z 1| om fritllbakom
VR100:2 9m *)*) , Vitstangse

Ev. viltstdngsel ***)

Bank med bankdike

¥

Se Delalj
dikesbotten Ev. fallskydd eller —|
viltstangsel I
- J
—_——— -
7
4
I 2 1,0 m fritt bakom
viltstangsel
N pal
z1m [
,’ ¥
Detalj dikesbotten Ay )
|_ Sakerhetszon ) ..l.' Ew. viltstdngsel
[}
!

. Slantavrundning
enligt 7.1.6.2

Skérning
Se Detalj .~
dikesbotten

*) Vid bank ska sakerhetszonen 8kas enligt diagram nedan. | ytterkurva med R < 1200 m
ska sakerhetszonen ékas med ytterligare 2 m.
am =

Bankhojd

1im 2m 3m 4m Sm €m
Tilldgg till s&kerhetszon pa bank

**) F&r minskas till 5 m, dock endast efter Bestéllarens godkannande.

***) Undantag kan géras for viltstdngsel med stolpar och stag av stal som far placeras inom sékerhetszon
men utanfor hinderfri bredd om de ar eftergivliga enligt krav i avsnitt 7.4.

Figur 7.10 Motesfri vag. Lagst godtagbar sidoomradesutformning vid
ombyggnad till motesfri vag.

Vid vagbreddning eller om slant byggs om ska den uppfylla sidoomradeskrav enligt
avsnitt 7.1.2.4.1 Sidoomradesutformning och 7.1.2.4.2 Sakerhetszon.

Krav pa sakerhetszon ska omfatta dven mittremsa, sidoremsa och eventuella dvriga
ytor invid vagbana.
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Anslutande vags slant ska laggas i samma lutning som eller flackare &n primarvégens
slant inom hela sékerhetszonens bredd for primarvégen.

7.1.2.4.2 Sakerhetszon

Sakerhetszon ska vara fri fran:
1. fasta oeftergivliga hinder hogre an 0,1 m ovan marknivan,
2. stup?,
3. vatten med djup > 0,5 m vid medelvattenstand.

) Undantag: Korsande vigtrummor med dimension < 0,8 m fir finnas i
sékerhetszonens yttre halva.

Vagutrustning inom sakerhetszonen ska vara eftergivlig alternativt vara en
skyddsanordning med trafiksakerhetsegenskaper som uppfylls i aktuella
trafikriktningar.

Vagutrustning i sakerhetszon far inte vara penetrerande.

Andra anordningar i sakerhetszonen ska vara placerade och utformade sa att skaderisk
vid avkorning begransas.

P& avsnitt utan sidoracke ska trumande utformas snedskuren till samma lutning som

slanten.
7.1.3 Tvafaltsvag VR 80/ (VR 100)
7.1.3.1 Allméant

Pa en tvaféltsvag ska motriktad trafik vara separerad med vagmarkeringslinje.

Tvafdltsvagar med vagbanebredd > 7,0 m ska forses med rafflor i vagmitt (se kapitel
13.2.1.7.4).

Avstand mellan vagbanekant pa tvafaltsvag och intilliggande vag ska vara minst 8 m.

Dér intilliggande vag ar placerad hogre an tvafaltsvagen ska minsta avstandet mellan
tvafaltsvagen och intilliggande vag 6kas med 1,5 ganger hojdskillnaden.

Intilliggande vag far inte medfora risk for blandning.
Intilliggande vag far inte medféra missledande visuell ledning.

Tvafaltsvag ska vara forsedd med stangselsystem for vilt och fauna (se kapitel 15.3.1
Stangselsystem), vid ADT > 4000 och skyltad hastighet > 80 km/h.

7.1.3.2 Vagbanor

Tvafaltsvag ska vara utformad enligt Figur 7.11.
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Figur 7.11 Typsektioner for tvafaltsvag, principfigur.

Vé&gren ska vara > 0,25 m bred.

Vid végrensseparering av GCM-trafik ska vagrenens bredd vara > 0,75 m.

For raffling, se kapitel 13.2.1.7.4.
7.1.3.3 Sidoomraden

7.1.3.3.1 Sidoomradesutformning

Sidoomradesutformning utan racke ska efterstravas.

Vég ska ha racke dar:
1. Innerslént &r brantare &n 1:4%),
bankhojd ar >3,0 m,
bankdike ar smalare &n 1,0 m,
ytterslant vid bankdike ar brantare én 1:4,
skarningsdike ar smalare an 0,5 m,
skarningsdike saknar minst 0,5 m bred ytterslant med lutning 1:4 utanfor
skarningsdikesbotten,

IS
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ovre ytterslants skarningsslant lutar brantare an 1:2,

bergskérning brantare &n 1:2 borjar lagre ned &n 3,0 m Gver dikesbotten, eller
bredd pa sakerhetszon ej uppfyller krav i Figur 7.12 - Figur 7.13. eller pga
utpekade och skyddade oeftergivliga foremal som t ex trad eller kulturobjekt.

*) Undantag kan géras enligt Figur 7.15 vid VR80 och ADT-Dim < 4000 samt vid
ombyggnad till tvafaltsvag VRS8O0 eller VR100 efter motivering och Bestéllarens
godkannande da samtliga foljande punkter uppfylls:

o Slantutformning utan racke uppfyller kraven enligt Figur 7.15 eller en
utformning som bedéms likvardig ur sakerhetssynpunkt,

e Utforande i jordskarning alternativt bankhéjd < 3,0 m vid VR100 och < 4,0 m
vid VRS0,

e Slanten lamnas likt befintlig utan 6vrig atgard.

Vid VRS8O0 ska en trafiksékerhetsbedémning goras for att avgéra om récke behovs.
Sidoomrade langs vag pa bank utan réacke ska vara utformat enligt Figur 7.127.

“) Undantag kan goras dar sakerhetszon breddats pa grund av tillagg for ytterkurva, da
motsvarande minskning av sakerhetszon godtas i innerkurvan.
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Vid nybyggnad/breddning VR 100
VR 80 vid ADT-Dim = 4000
Sakerhetszon
VR100: z8m*)
VR 80: ADT-Dim > 8000:28m *) = 1,0 m fritt bakom
ADT-Dim 4000-8000: = 7 m*) viltstangsel
SRz025m _ , =2m _.
Slantavrundning -
enligt 7.1.6.2 % o~ ——Ev. viltstingsel ****)
\ 5 2
Endast vid lag bank**)
Sakerhetszon
VR100: 29m™)
VR 80: ADT-Dim >8000:28m*) 2 1,0 m fritt bakom
ADT-Dim 4000-8000: =2 7 m*) viltsténgsel
z21m z2m

SR2025m|, ,

Stéin Ev. viltstangsel
fluin,
fﬂ.rng Tig wuu

)

e TR
Endast vid lag bank**) - .Se o S\"(’l“u"‘“m Slantavrundning
dikesbotien enligt 7.16.2

*) Vid bank ska s&kerhetszonen dkas enligt diagram nedan. | ytterkurva med R = 1200 m (VR 100) alt 800 m (VR 80)
ska sakerhetszonen dkas med ytterligare 2 m.

3Im
2
3 2m
-
c T
Fiml = |

Oom | ]

im 2m 3m 4m 5m 6m zlm
Tillagg till sékerhetszon pa bank
Detalj dikesbotten

*1=3m

***} Undantag 1:6 - 1:4 kan anvéndas fér lag bank efter Bestéllarens godkénnande.

****} Undantag kan goras for viltstangsel med stolpar och stag av stal som far placeras inom sakerhetszon
men utanfér hinderbri bredd om de ar eftergivliga enligt krav i 7.4.

Figur 7.12 Tvafaltsvag. Bank utan racke.

Sidoomrade langs tvafaltsvag i skarning utan racke ska vara utformat enligt Figur
7.13.
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Vid nybyggnad/breddning VR 100

SR2025m) .

Lag skérning utan récke

VR 80 vid ADT-Dim = 4000

Sakerhetszon
VR 100 =z8m*)
VR 80: ADT-Dim>8000:28m")
ADT-Dim 4000-8000: = 7 m*)
=z20m

X

Ev. viltstangsel****)

Slénla\rrﬁndning

= 1,0 m fritt bakom
viltstangsel
o

<30m

. enligt 7.1.6.2
Se Detalj
dikesbotten
.1);
|
Ev. fallskydd eller —|
viltsténgsel |
|
z15m 1 _ 1
-
—_ ires
~
-
Detalj dikesbotten =
Wy
wl ;
= 1,0 m fritt bakom
£ viltstangsel
Sakerhetszon §?< II 9 |
- .-E.i -
3|
Ay
Ew. viltstdngsel ****)
SR20,25m|,
05m )J L Losm
f;—' - Slénté\rrundning
S:én"l-"fnm & Ak 230m enligt7.1.6.2
. . 1. .
Hoq skaming utan ricke RS
TSe Detal| ' T
dikesbotten

*) | ytterkurva med R = 1200 m (VR 100) alt 600 m (VR 80) ska sakerhetszonen tkas med 2 m

**) Bredare dikesbotten kan valjas efter godkannande av Bestallaren.
***) Lutningen ska vara 1:2. | jordskarning tillats flackare |utning, dock e] flackare an 1:2,5 om sidohinder farekommer inom 10 m
fran sidoomradets gréns vid lutning 1:2.
****) Undantag kan géras for viltstangsel med stolpar och stag av stal som far placeras inom sékerhetszon
men utanfér hinderfri bredd om de &r eftergivliga enligt krav i avsnitt 7.4.

Figur 7.13 Tvafaltsvag. Skarning utan racke.

Stodremsa ska luta 1:10 (10 %) utat.

Stédremsans lutning ska minska i skevade kurvor sa att lutningsdifferensen mellan
végbana och stddremsa ar > 1:20 (5 %) och < 1:10 (10 %).

Sidoomrade langs tvafaltsvag pa bank/i skarning med racke ska vara utformat enligt

Figur 7.14.
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Fot pam oatergviga Hnder = 10m it bakom
s

SR=05m|

¥
b
v

Ev. viltstangsel

Se Detalj

= réckets arbetsbredd/fordonséverhdng dikesbotten ' Slantavrundning

Fritt fran oeftergivliga hinder enligt7.1.6.2

)
SRz05m
z 1,0 m fritt bakom
<| | viltstangsel
5
. it Slantavrundning 3
&
Bank utan bankdike 9575 enligt 7.1.6.2

\ Ev. viltstangsel

Ev. fallskydd eller

'

viltstdngsel
" z15m I
T T T == ‘;: - :
Detalj dikesbotten s )
!
II L( = 1,0 m fritt bakom
viltstangsel
7 7
i~ /
= rackets arbetsbredd/ I’
fordonséverhang ! k
Fritt fran oeftergivliga hinder ‘.‘[I\( ,’ Alternativ utformning Ev. viltstingsel
SR205m \?I vid storre berguttag
<” Si &
anrf%’h ; -w’l’
_— U2 ' slantavrundning enligt 7.1.6.2
Skdming
N Dikesdjup ska valjas mht avvattning och
Vid jordskarning / N\ drénering av éverbyggnad. Diket ska &ven
se Detalj dikesbotten dimensioeras mht snéupplag.

Figur 7.14 Tvafaltsvag. Bank/skarning med racke.
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Lagst godtagbar sidoomradesutformning vid VR 80 ADT-Dim < 4000 respektive generellt vid ombyggnad
av befintlig tvafaltsvag VR 100/80

Sédkerhetszon

VR 100: z8m*) ")

VR 80:  ADT-Dim 2000-4000: = 7 m*) ***)
ADT-Dim 1000-2000: = 6 m*) ***)
ADT-Dim = 1000: 25 m *) ***)

] 2 1,0 m fritt bakom
viltstangsel

Si3,
Bank utan bankdike an""“r‘n.»‘.—,g

h**)

Slantavrundning Ev. viltstangsel ****)

Sakerhetszon nligt 7.1 6'{

VR 100: 29m*)**)
VR 80: ADT-Dim 2000-4000: 2 7 m*) ***)
ADT-Dim 1000-2000: = 6 m*) ***) 21,0 m fritt bakom

| ADT-Dim = 1000: 2 5 m *) ***} . vitstangsel

Ev. viltstdngsel ****)

Bank med bankdike

Ev. fallskydd eller

| NS -

Se Detalj viltstangsel
dikesbotten
ST -
-
| z 1,0 m fritt bakom
viltstdngsel
A gse
!
[}
!
Ay —
Sékerhetszon l !" Ev. vilistangsel
‘1
_ /
Se Detal] , Slantavrundning

dikesbotten

Sig, enligt 7.1.6.2
aﬂ”“'fn;}?g g
5

. z30m
Skérning

*) Vid bank ska sakerhetszonen okas enligt diagram nedan. | ytterkurva med R = 1000 m (VR 100) alt R = 500 m (VR 80)
ska sdkerhetszonen dkas med ytterligare 2 m.

4m

im

Bankhtjd

2m | | "

1m 2m 3m 4m 5Sm 6m 7m 8m
Tillagg till sakerhetszon, pa bank Detalj dikesbotten

**)=3m (VR 100) alt =4 m (VR 80)
“**} Far minskas till 5 m (VR 100), 4 m (VR 80 vid ADT-Dim = 1000) resp 3 m (VR 80 vid ADT-Dim < 1000),
dock endast efter Bestallarens godkannande.
****) Undantag kan gdras for viltstangsel med stolpar och stag av stal som far placeras inom sakerhetszon men
utanfor hinderfri bredd om de ar eftergivliga enligt krav i avsnitt 7.4.

Figur 7.15 L&gst godtagbar befintlig sidoomradesutformning vid VR80 ADT-
Dim < 4000 samt ombyggnad till tvafaltsvag VR80 eller VR100 utan
ombyggnad av sidoomraden.

Vid véagbreddning eller om slant byggs om ska den uppfylla sidoomradeskrav enligt
avsnitt 7.1.2.4.1 Sidoomradesutformning och 7.1.2.4.2 Sakerhetszon..

Krav pa sakerhetszon ska omfatta dven sidoremsa och eventuella dvriga ytor invid
végbana.

Anslutande végs slant ska laggas i samma lutning som eller flackare &n primarvégens
sléant inom hela sékerhetszonens bredd for primarvagen.
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7.1.3.3.2 Sékerhetszon

Sékerhetszon ska vara fri fran:
1. fasta oeftergivliga hinder hogre an 0,1 m ovan marknivan®.
2. stup™,
3. vatten med djup > 0,5 m vid medelvattenstand.

“) Undantag: Bomdriv och portaler vid plankorsning med jarnvag eller sparvag far
placeras i sakerhetszon.

) Undantag: Korsande vagtrummor med dimension < 0,8 m far finnas i
sékerhetszonens yttre halva.

Végutrustning inom sakerhetszonen ska vara eftergivlig alternativt vara en
skyddsanordning med trafiksakerhetsegenskaper som uppfylls i aktuella
trafikriktningar.

Vagutrustning i sakerhetszonen far inte vara penetrerande.

Andra anordningar i sakerhetszonen ska vara placerade och utformade sa att skaderisk
vid avkdrning begransas.

Korsande vagtrummor ska utformas sa att skaderisken vid pakoérning begransas.

7.1.4 Tvafaltsvag VR 60
7.14.1 Allmant

7.1.4.2 Vagbanor

7.1.4.3 Sidoomraden

For sidoomrade och sakerhetszon ska motsvarande krav som galler for tvafaltsvag
med VR80 och ADT < 4000 féljas, se 7.1.3.3 Sidoomréden. Undantag &r att
rackeskrav for bankhojd galler forst vid bankhéjd > 5,0 m och att sdkerhetszons bredd
far minskas till 3 m.

7.1.4.3.1 Sidoomradesutformning

7.1.4.3.2 Sakerhetszon

7.1.5 Enféltsvag (med dubbelriktad trafik)

7.15.1 Enfaltsvag VR 60 utan sarskild atgard for GCM

7.1.5.1.1 Vagbanor

Vég med vagbanebredd < 6,0 m ska utformas som enféltig vag utan mittlinje.

Vég med véagbanebredd < 5,0 m ska ha mdétesplatser.
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7.1.5.1.2

7.1.5.2

7.1.5.2.1

Motesplats ska finnas inom aktuell motessikt.

Motesplatser ska finnas med ett avstand pa < 500 m.

Viégbanebredden vid métesplatser ska vara > 6,0 m.

Végren ska vara > 0,25 m bred.

Vid vagrensseparering av GCM-trafik ska vagrenens bredd vara > 0,75 m.

Enféltsvag ska vara utformad enligt Figur 7.16.

dinje

£
b
Profilplan “”t
= "
1m |
2m
Vagsektion/
£ 5 vagmarkering
S 5
K
| 26.0m )
J;I Brosektion
V205m K . LV=205m

Figur 7.16 Typsektioner for enfaltsvag, principfigur

Sidoomraden

For sidoomraden och sakerhetszon galler motsvarande krav som for tvafaltsvag VR
60, se 7.1.4.3 Sidoomraden.

Enfaltsvag VR 60 med sarskild atgard for GCM -
Bygdevéag

Varningsmaérket A5 ska anvandas kompletterat med tilldggstavliorna T4 samt T1.

Vid avsmalningar/timglas ska markeringsskarm X3 anvandas.

Vagbanor
Vigrensbredden ska vara > 0,75 m.

Végmarkering M2 ska vara 0,2 m.
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7.1.5.2.2 Sidoomraden

7.1.5.3 Enfaltsvag VR 30/40 med sarskild atgard for GCM -
Bygdevag
Varningsmérket A5 ska anvandas kompletterat med tillaggstaviorna T4 samt T1.
Vid avsmalningar/timglas ska markeringsskarm X3 anvéndas.

7.1.5.3.1 Vagbana
Vigrensbredden ska vara > 0,75 m.
Végmarkering M2 ska vara 0,2 m bred.

7.1.5.3.2 Sidoomrade

7.1.6 Kompletterande krav for vagar pa landsbygd

7.1.6.1 Hansyn till natur- och kulturmiljoer

7.1.6.1.1 Sidoomraden
Sidoomraden ska, fran véagterrassens dverkant och utat, atervegeteras med en naturlig
vegetation anpassad efter omgivningens radande geologiska och ekologiska
forutsattningar, se Figur 7.17.

Vagomrade
5:2233% ’/ — \ ey
Vegetation Veg at‘\ nagy - )
vegetation

Figur 7.17 lllustration som visar minimikrav pa slantbekladnad i sidoomrade.
Om alléer eller artrika sidoomraden ska etableras eller ateretableras ska sidoomradets
utformning och omfattning ge tillrackligt skydd och utrymme for kron- och rottillvéxt
och till nédvandig skotsel for vald vegetation.

7.1.6.1.2 Racken

7.1.6.1.3 Bullerskydd
Vid placering och utformning av bullerskydd i kanslig kulturmilj6 ska bullerskydd
anpassas till miljon.

7.1.6.2 Terranganpassning i landsbygdsmiljo

Slant ska vara utformad sa att vagen uppfattas som integrerad i terrangen.
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7.1.6.2.1 Slantavrundning i skarning

Slantkron i jordskdrning ska vara avrundad med radie > 5 m.

7.1.6.2.2 Utformning av bankslant

Bankfot ska vara avrundad med radie > 15 m.
7.1.6.2.3 Overgang mellan skarning och bank
7.1.6.2.4 Overgang mellan jord- och bergskarning

7.1.6.2.5 Bergskarning

7.1.6.3 Masshantering for utformning
7.1.7 Korfalt
7.1.7.1 Korféaltsbredder allméant

Enskilda korfalt for biltrafik ska vara > 3,0 m och < 4,0 m breda” (exklusive eventuell
breddning i horisontalkurvor med liten radiestorlek).

) Undantag far goras pa befintlig tvafaltsvag eller nybyggnad/ombyggnad av
tvafaltsvag med ADT-Dim < 500 f/d dar kérfaltsbredd far vara 2,75-3,0 m efter
motivering och Bestéllarens godk&nnande.

Pa motorvag med VR > 110 ska korféltsbredd vid nybyggnad vara 3,5 m.
Pa vag med mittraffling ska korfaltsbredd vara > 3,25 m.

Om véagen inte uppfyller god linjeféringsstandard enligt utformningselementens
riktvarden i avsnitt 9.1.6 Utformningselement, ska korfaltsbredd vara > 3,5 m.

7.1.7.2 Stigningsfalt
Stigningsfalt ska vara utformat med samma bredd som genomgaende korfalt, dock <
3,5m.

7.1.7.3 Reversibla korfalt

Reversibelt korfalt far inte finnas pa vag med VR > 80.

Typsektion ska vara utformad enligt ett av alternativen i Figur 7.18.
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by ! t | ! t
1 ||| 7 | I

| |

| |

| |

| |

| |

Vi K1 Reversibelt K1 v v K1 Reversibelt K1 v
karfalt korfalt
Separering med racke Separering med vagmarkering

Figur 7.18 Typsektioner for reversibel vag, separering med récke till vanster

och med vagmarkering till hoger.

Om VR < 60 ska végbanebredd vara > 10,0 m (V0,25+Kf 3,25+Kf 3,0+Kf 3,25+V

0,25).

Om VR < 60 och separering med récke ska bredden anpassas till breddbehov, enligt

avsnitt 7.1.2.2 Vagbanor och mittremsor, fér ombyggnad till métesfri vag.

Typsektioner for GCM-trafik

Cykelfalt

Cykelfalt far inte finnas pa vagar med VR > 80 km/h.
Cykelfalt ska ha bredden > 2,0 m vid 60 < VR < 80 km/h.
Cykelfilt ska ha bredden > 1,75 m vid VR < 60 km/h.

Cykelfaltsmarkeringen ska ligga i cykelfaltet, analogt med att kantlinjen ligger i
vagren.

Cykelfalt ska vara markerat enligt Figur 7.19.

- Vagmarkering
VR =80

Sidoomrade enligt typsektion
for bilvag

Kérbana Cykelfalt |

Figur 7.19 Markering av cykelfalt.
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7.2.2 GCM-bana samt GCM-vag som del av intilliggande vag

GCM-bana/GCM-vig ska ha bredd >2,5m .

" Undantag kan medges for en kortare stracka efter motivering och Bestéllarens
godké&nnande.

7.2.2.1 Skyddsremsa
GCM-vig ska ha en skyddsremsa pé vardera sidan med bredd > 1,2 m ™ se Figur 7.20.

“) Undantag kan medges ner till 0,6 m efter motivering och Bestallarens godkannande.

Skyddsremsa= 1,2 m

7T
‘ s

—\\;J,/—

Végbana | GCM-vag

Figur 7.20 Skyddsremsa vid GCM-bana/GCM-vag

GCM-bana/GCM-vég som vetter mot stddmur ska ha en skyddsremsa mot stédmuren
med bredd > 1,2 m", se Figur 7.21.

") Undantag kan medges ner till 0,6 m efter motivering och Bestéllarens godkannande.
Skyddsremsaz=1,2m

%

/]

GCM-bana/ GCM-vég

Figur 7.21 Skyddsremsa mot stodmur vid GCM-bana och GCM-véag

GCM-bana ska pa den sida som inte vetter mot vagbanan ha en skyddsremsa med
bredd > 1,2 m", se Figur 7.22.

“) Undantag kan medges ner till 0,6 m efter motivering och Bestallarens godkannande.
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Skyddsremsa>1,2m

T

L,

v .

1y v

. v
f
s

Vagbana ‘ GCM-bana

(Sidoremsa)

Figur 7.22 Skyddsremsa vid GCM-bana pa den sida som inte vetter mot
vagbanan

GCM-bana ska mot racke, som separerar den fran vég eller busshallplats, ha en
hardgjord skyddsremsa med bredd > 0,3 m, se Figur 7.23.

4Skyddsremsa >03m

Vagbana GCM-bana

Figur 7.23 Skyddsremsa mot racke

GCM-bana som ar forhéjd med kantstéd mot vagbana och som inte har racke mot
vagbanan, ska mot denna ha en hardgjord skyddsremsa med bredd > 0,8 m™, se Figur
7.24.

Skyddsremsan ska ha avvikande kontrast mot intilliggande beldggningsyta.

) Undantag kan medges ner till 0,4 m efter motivering och Bestéllarens godkannande.

_ Skyddsremsa=>0,8 m

Végbana , ) GCM-bana l

Figur 7.24 Skyddsremsa mot vagbana vid férhéjd GCM-bana
Skyddsremsa vid GCM-bana/GCM-vag ska vara fri fran fast hinder™.

) Undantag medges for belysningsstolpe och vagmarkesstolpar, utanfor
sékerhetszonen. Se &ven avsnitt 6.1.1.3 Fri bredd.
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Skyddsremsa fér GCM-bana/GCM-vag ska ha ett sddant underlag att det ar majligt att

cykla pa den utan okad risk att cykla omkull.

Vid racke som skyddar mot hog bank, brant slant eller férekomst av djupt vatten (djup

> 0,5 m vid medelvattenstand), ska skyddsremsa for cykeltrafik ska vara > 0,3 m.

Sékerhetszon

GCM-bana/GCM-vag ska ha en sakerhetszon for cykeltrafik pa vardera sidan med

bredd 0,6 m ), se Figur 7.25.

") Undantag vid récke, dar sakerhetszon utgar.

GCM-bana/ GCM-vég
4+ ‘

Figur 7.25 Sékerhetszon for cykeltrafik.

Inom sékerhetszon for cykeltrafik far inte stolpe eller annat fast foremal finnas.

Typsektioner

En GCM-vag/GCM-bana ska vara utformad enligt principerna i Figur 7.26.
Vid VR < 80 medges att GCM-bana far utformas enligt principerna i Figur 7.27.
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Utformning med sidoremsa utan racke

Slantlutning < lutning
enligt bilvagens typsektion,
dock £1:3

| [

Hinderfritt = matt for sdkerhetszon enligt typsektion for bilvagen

Sakerhetszon
féir cykel-/mopedtrafik

‘T»Skyddsremsa

Bergskarning

Sakerhetszon &
for cykel-/mopedtrafik | b

b ) Skyddsremsa
Jordskarning

Vagbana

SR SR |

- ”

Sidoremsa

Utformning med sidoremsa med racke

GCM-vdg

z Réackets arbetsbredd + 1,0 m

dock 22,8 m

ﬁ Skyddsremsa

Vagbana

i

GCM-bana

Sido-
remsa

Detalj sidoomrade vid racke for GCM-trafikanter

GCM-bana/ GCM-vag |

eller lag

S‘lént.‘ufning <7q-
=13 bergskarning

Bank

Dikesutformning eh\igt
Detalj dikesbotten i avsnitt 7.1 for
motsvarande sidoomradesutformning

Bergskarning

Séakerhetszon
__fér cykel-/mopedtrafik
Jordskarning
eller lag
bergskarning

_ . Skyddsremsa

Slin, tititning < 1:3

| SR
/.—" Bank
Dikesutformning enligt
Detalj dikesbotten i avsnitt 7.1 for
motsvarande sidoomradesutformning
Skyddsremsa

GCM-banerécke

Slantavrundning enligt
avsnitt 7.1.6.2

Figur 7.26 Typsektioner for GCM-bana/GCM-véag

Separering med sidoremsa ska véljas i forsta hand enligt Figur 7.26

Sidoremsa mellan vag och GCM-vég/-bana ska ha en bredd enligt Tabell 7.2.

Vid smalare sidoremsa an de som anges i Tabell 7.2 ska separering av GCM-vag
kompletteras med racke.

Sidoremsa mellan vdg och GCM-vég ska vara utformad sa att den utgér en tydlig
avgransning mellan véagarna.

Tabell 7.2 Sidoremsans bredd mellan vag och GCM-vag. Minsta bredd (m) vid
utformning utan racke

VR (km/h)
ADT-DIM 80 100 110 120
<1000 3 4 5 13
1000 — 2000 | 3 5 8 13
2000 — 4000 | 3 5 8 13
4000 — 8000 | 4 8 10 13
>8000 5 8 13 13

For vagar med VR < 80 km/h, dar GCM-trafik separeras med sidoremsa, ska
sidoremsan vara > 2 meter.
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Reflexstolpe Sakerhetszon
e for cykel- och
GCM-stéd eller liknande f——— mopedirafik
/¥ /i Skyddsremsa |_—L Skyddsremsa
/ 1 .
VR = 80 __ .
Sido- | |“‘\'—\-‘_\___
Vé&gbana _remsa | GCM-bana J, 1 SR .

d 1 Sidoomrade enligt
typsektion far
huvudvagen

Sakerhetszon
- for cykel- och
_——Eftergivligt racke L mopedtrafik
£ i Skyddsremsa
—¢—+—Skyddsremsa
80 = VR > 60 - T
Sido- ) _
. Sidoomrade enligt
Vagbana | remsal, GCM-bana L LSR typsektion for
huvudvagen
Sakerhetszon for
L L __ cykel- och mopedtrafik
L . Skyddsremsa Ji - Skyddsremsa
| |
VR = 60 r _
| Sidoomrade enligt
\agbana ) GCM-bana SR typsektion fér
1 i T huvudvagen
Eftergivligt récke Sakerhetszon for
bk cykel- och mopedtrafik
4 . Skyddsremsa L | ’ Skyddsremsa
VR = 60 N
Vaab J | Sidoomrade enligt
agbana L L GCM-bana L. SR typsektion fér
Sido- huvudvéagen

remsa

Figur 7.27 Typsektioner for GCM-bana, VR <80

Dér GCM-bana &r separerad med kantstod mot végbanan ska den vid VR > 60 km/h
vara kompletterad med réacke.

GCM-bana/GCM-vég ska vara forsedd med récke:
1. Vid bank med hojd >4 m.

2. Dér det inom 1,5 m fran GCM-banans/-vagens vagbanekant forekommer
vertikalt fall eller slant med lutning > 1:3 med héjd > 0,2 m.

3. Dér det inom 1,5 m fran GCM-banans/-vagens vagbanekant forekommer djupt
vatten Gverstigande 0,5 m vid medelvattenstand.

4. Dir det direkt nedanfor en innersldant med lutning > 1:3 féorekommer djupt
vatten Gverstigande 0,5 m vid medelvattenstand.

D& GCM-bana/GCM-vég ar forsedd med racke pa grund av bankhajd, slantlutning

eller forekomst av djupt vatten ska det finnas en skyddsremsa mot ricket med bredd >
0,3m.
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Start och eventuella avbrott i racke, kantstod eller GCM-stod ska vara utformat med
beaktande av skaderisk for alla trafikantgrupper.

7.2.3 Friliggande GCM-vag
GCM-vig ska ha bredd > 2,5 m.

Utmed motesfri vag och dar gaende och cykeltrafik inte ar hanvisad till annan
narliggande vag, ska GCM-vag finnas”.

" Undantag kan goras vid sma gang- och/eller cykelfloden genom véagrensseparering,
se avsnitt 7.1.2.3, efter motivering och Bestéllarens godkannande.

GCM-vag ska vara utformad enligt avsnitt 8.8 Friliggande GCM-végar i huvudnat™,
forutom 8.8.1.1 Separering av gaende fran cykeltrafik, och 8.8.1.2 Bredd och
indelning.

) Undantag kan medges utmed matesfri vag som inte & motorvag eller
motortrafikled, dar GCM-vag far vara utformad som Sommarcykelvag, efter
motivering och Bestéllarens godk&nnande.

GCM-vdg ska vid korsande vég ha sikt sakrad enligt krav som for GCM-korsning i
tatort, avsnitt 10.3.10.2 Siktomrade.

Sommarcykelvég ska ha skyddsremsa > 0,25 m.

7.2.4 Kompletterande krav for vagar pa landsbygd

Se krav i avsnitt 7.1.6 Kompletterande krav for vagar pa landsbygd.
7.3 Skyddsanordningar

7.3.1 Allmant

Skyddsanordning ska kunna fanga upp avsett fordon vid dimensionerande pakorning
pa ett sadant satt att risk for skador pa person och egendom minimeras.

Skyddsanordning ska forhindra att oskyddade trafikanter faller nerfor stup.

Skyddsanordning vid stup ska ha sadana egenskaper att dimensionerande pakorande
fordon halls kvar pa vag- eller brobanan.

Skyddsanordning ska vara placerad sa att siktkrav uppfylls.

Skyddsanordnings utformning far inte motverka funktionen av eventuella
vattenskyddsatgarder.

Rackesstandare eller annan anordning far inte penetrera eventuellt kravstallt
tatskikt i mark.

Skyddsanordning ska vara placerad sa att den harmonierar med véag och dess
linjeforing.
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Prestanda for fordonsaterhallande skyddsanordningar ska vara deklarerade enligt
harmoniserad standard eller enligt europeisk teknisk beddmning, ETA, baserad pa
EAD.

Skyddsanordningar som inte omfattas av en harmoniserad standard eller relevant EAD
ska vara tillatna for anvandning av Trafikverket for att fa anvandas pa det allménna
statliga vagnatet.

Fordonsaterhallande skyddsanordning far inte anvandas om delar med vikt
overstigande 2,0 kg lossnar vid krockprovning, enligt definition i aktuell
provningsstandard.

Elskyddsanordning pa bro 6ver elektrifierad jarnvag ska utformas enligt {
TRVINFRA-00227, Bro och broliknande konstruktion, Byggande}.

7.3.2 Placering av racken

7.3.2.1 Allmant

Récke ska vara placerat sa att:
1. krav pa fri bredd enligt avsnitt 6.1.1.3 Fri bredd uppfylls,

2. avkorande fordon vid réckestraff har alla sina hjul i marken (undantag
slantrécke),

det far tillrackligt stod for att behalla egenskaper bestdmda vid krockprovning,
belaggning och vagmarkeringar kan underhallas,
ytan fram till racket kan sndrojas (undantag slantréacke),

det i anslutning till kantstdd uppfyller krav i avsnitt 7.3.4.6.4.4 | kombination
med kantstod,

7. krav pa arbetsbredd och fordonsintrangning uppfylls, se 7.3.4.3 Arbetsbredd
och fordonsintrangning.

o 0k~ w

7.3.2.2 Vagracken
7.3.2.2.1 Sidoracken

Sidorécke ska vara placerat
1. ianslutning till vagbanekant,
2. parallellt med vagbanekant,
3. med tillrackligt stéd mot slant enligt Figur 7.28.
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Vagbanekant——»

Stédremsa = 0,5m

005my  >03m

I 572

Figur 7.28 Sidoracke vid vagbanekant

Stodremsa ska vara tillrackligt bred for att rackets funktion ska uppratthallas, dock
minst 0,5 m bred.

Bakom racke ska ett plan med bredd enligt tillverkares anvisningar, minst 0,3 m,
finnas.

Yta mellan vagbanekant och racke ska vara hardgjord.

Ett sidordcke ska vara placerat med trafiksidan (navfoljare eller motsvarande) 0,05 m
fran vagbanekant . * Sidoracke kan sidoplaceras > 0,05 m, men <0 ,75 m enligt Figur
7.29, efter motivering och Bestéllarens godk&nnande.

Stddremsa

S 203m

Vagbanekant __

S, Rackets sidoplacering

S7o

Figur 7.29 Sidoplacerat sidoracke

Racken i mittremsa

Réacke i mittremsa ska vara utformat och placerat sa att kraven pa rackesfunktion
uppfylls i de trafikriktningar som forekommer vid récket.

Enkelsidigt racke placerat langs mittremsans kant ska betraktas som sidorécke och
uppfylla krav i avsnitt 7.3.2.2.1.

P4 vig med VR > 100 km/h och nivaskillnad mellan kérbanorna pa vardera sida om
mittremsa som Overstiger 0,1 m ska racken vara placerade langs mittremsans kanter.

I mittremsa smalare an 1,5 m far ett mittrackes, med rackesfunktion i bada
riktningarna, egenbredd inte vara stérre an 0,3 m.
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7.3.2.2.3 Racken placerade pa markytan

Racke som verkar genom att glida pd markytan vid pakérning ska vara placerat enligt

Figur 7.30.
Vagbanekant
—_—
Stodremsa |
0,05m
Tz W

W, Rackets arbetsbredd

\;54;{

Figur 7.30 Racke placerade pa markyta

Yta under och bakom récke ska vara belagd med asfalt om inte rackesleverantdrens
anvisningar tillater a&ven andra material.

Under och bakom réacke ska plan, hinderfri yta med samma lutning som intilliggande
vagbana finnas med en bredd som minst motsvarar rackets arbetsbredd”.

") Rackestypen forekommer dven som fast forankrad eller nedséankt i marken med
funktionen att inte flytta sig vid dimensionerande pakérning.Behov av plan yta bakom
racket ska avgoras fran fall till fall.

7.3.2.2.4 Racken med kapacitetsklass H2 eller hogre

Réacke med kapacitetsklass H2 eller hogre ska vara placerat enligt Figur 7.31.

Véagbanekant————»
Stddremsa

| =Wj2
20,3m

0,05 m|

W, Réckets arbetsbredd

| 372

Figur 7.31 Racke med kapacitetsklass H2 eller hogre

Under och bakom racke ska plan yta med bredd enligt tillverkares anvisningar, minst
motsvarande halva arbetsbredden, finnas.

7.3.2.2.5 Slantracken

Slantracke ska vara placerat enligt Figur 7.32.
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Vagbanekant ———
I Héjd enligt placering
vid 1:3 slént
Stodremsa
0,75 m vid 1:3 slént Slantlutning
- 141l 12
Figur 7.32 Placering av slantracke
Slantracke ska placeras 0,75 m fran slantkron vid slantlutning 1:3.
Placering av slantracke ska anpassas till befintlig slantlutning s att rackets funktion
bibehalls, enligt Figur 7.32.
7.3.2.2.6 Forskjutning av racken i sidled

Sidoforskjutning av racke fran sidoplacerat racke eller slantracke till racke placerat i
vagbanekant ska vara utformat enligt Figur 7.33.

Sidoforskjutning

1
| |

Sidoracke | 120 | Sidoplacerat racke / Slantréacke

Vagbanekant

4————— Trafikriktning

Figur 7.33 Sidofdrskjutning av racke

Sidoforskjutning av racke far endast goras for racken med samma konstruktiva
uppbyggnad och samma kapacitetsklass, eventuell 6vergang ska goras minst 10 m fran
sidofdrskjutningens inledning eller avslutning.




@iw
1y TRAFIKVERKET KRAV 84(368)

Dokument ID Dokumenttitel Version
TRV publikation 2021:001 Krav - VGU, Vigars och gators utformning 1.0
7.3.2.2.7 R&cken i snav radie

Omrade bakom fordonsaterhallande racke i snav radie ska vara fritt fran oeftergivliga
hinder minst 10 m bakom récke, dock max sékerhetszonens bredd, se Figur 7.34.
Primarvég

Fritt fran oeftergivliga hinder

w

Sekundarvag eller anslutning

W, Réckets arbetsbredd
Figur 7.34 Racke i snav radie

Fordonsaterhallande racke i snav radie ska vara forankrat pa vardera sidan om radien,
se aven avsnitt 7.3.6 Forankring av racken.

Fordonsaterhallande racke pa vag med VR80-VR100 ska ha minst 15 m radie”.
Fordonsaterhallande racke pa vag med VR110 eller hogre ska ha minst 100 m radie”.

“Vid pa- eller avfartsramp samt vaganslutning far racke sattas i mer snav radie efter
motivering och Bestéllares godk&nnande.

Racken i snav radie far endast utféras med racken i kapacitetsklass N1 och N2.

Bestallaren kan besluta att ett racke med hogre kapacitetsklass an N2 far sattas i snav
radie.

7.3.2.3 Broracken

Racke for rorbro ska placeras i vagbanekant. Ovriga broricken ska placeras enligt
nagot av foljande alternativ

1. ibrokanter som &r parallella med végbanan,
2. i skiljeremsa mellan vagbana och gang-/cykelbana,
3. vid véagbanekant, om végbanas och bros kanter inte &r forlagda i samma linje.

Broracke pa kantbalk ska vara placerat sa att trafiksida av rackets navféljare (eller
motsvarande) ar minst 0,05 m och hogst 0,08 m bakom kantbalkens framkant.

Nér fordonsaterhallande racke placeras mellan vagbana och gang-/cykelbana ska
brokant vara forsedd med gang- och cykelbroracke.

7.3.2.4 Racken i tunnlar

Vigtunnel med VR > 70 km/h ska forses med récke.
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Korta avbrott/dppningar i racke i tunnel ska utformas sa att fordon som glider utmed
skyddsanordningen inte riskerar fastna eller annars bli utsatt for stérre pakanningar an
skaderiskklass C enligt {SS-EN 1317-2}.

7.3.3 Rackeslangd

7.3.3.1 Allmant

Réacke ska ha sadan langd att avkorande fordon fangas av racket och inte traffar det
foremal eller motsvarande fara som racket har till uppgift att skydda fran.

Rackets verksamma langd, exkl inledning och avslutning, ska vara sa Iang att dess
fordonsaterhallande funktion erhalles.

Réckeslangd ska tdcka hela hindrets utstrdckning langs vagen (B). Rackeslangderna
galler endast fordonsaterhallande racken.

Vid avgransad utbredning av hindret i sidled ska hindrets utstrackning fran vagen (L)
matas till hindrets yttersta del enligt Figur 7.35.

ing X
. ustmtE X
Rackﬁjs_ P
L C

1B | K

Vagbanekant

B

H

«——— Trafikriktning

B, Hindrets utstrackning l&ngs vagen

L, Hindrets utstrackning fran vigen

H, Réckeslangd fare hinder

K., Réckeslangd fér racke med kapacitetsklass H2 eller higre fore hinder

Figur 7.35 Rackeslangd fére hinder vid avgransat hinder i sidled

Vid utstrackt hinder i sidled fran vag ska hindrets utstrackning fran vagen (L) méatas
till den punkt dar faran hamnar inom véagens sakerhetszon enligt avsnitt 7.1
Typsektioner for véagar.

Dér racke ansluter till bro ska hindrets utstrackning fran vagen (L) vara lika med
sékerhetszonens yttersta grans, dock minst 10 m.

Réckeslangd fore hinder ska bestdmmas enligt Figur 7.36.
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Figur 7.36 Bestamning av dellangd H

Pa vag med dubbelriktad trafik ska rackes langd efter hinder vara minst 75 % av
rackets langd fore hinder, se Figur 7.37.

"/ ’ﬁa ,C.ﬁesavs’ufning

T - Vagbanekant
0,75'K ! K
0,75°H B H |
— . Trafikriktning, dubbelriktad trafik
. cesaVs g
athn — \
Rackesavslutning jR \
I < N ‘\ |
ﬂ/ Vagbanekant
il Oalt |, K L
210m
B H
z10m
alt 220m

+— Trafikriktning, enkelriktad trafik

B, Hindrets utstréckning langs végen
H, Réckeslangd fore hinder
K, Réckeslangd for rdcke med kapacitetsklass H2 eller hdgre fére hinder

Figur 7.37 Rackeslangd efter hinder
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7.3.3.2

Pa vag med enkelriktad trafik ska rackes langd efter hinder vara minst 10 m.

Pa viag med enkelriktad trafik och VR > 100 km/h ska rackes langd efter hinder vara
minst 20 m, enligt Figur 7.37.

Réacke far inte vara kortare an att full rackesfunktion uppnas.
Leverantdrs uppgifter om minsta totala langd for full rackesfunktion ska féljas.

Néar uppgift om minsta rackeslangd saknas far racke inte vara kortare an langder
angivna i Tabell 7.3.

Tabell 7.3 Minsta rackeslangd med hansyn till rackesfunktion

VR (km/h) <70 70 80 90 100 110 120
Minsta 50 70 80 90 100 110 120
rackesland

(m)

Nar avstand mellan racken, inklusive rackesavslutningar, ar kortare an angivna matt i
Tabell 7.4 ska de dras ihop till ett sammanhangande racke.

Tabell 7.4 Minsta avstand mellan racken

VR (km/h) <70 80 90 100 110 120

Langd (m) | 70 80 90 100 110 120

Samma typ av racke som anvands i tunnel ska anvandas inom det avstand, i
trafikriktningen, fore tunnelmynningen som anges i Tabell 7.5.

Tabell 7.5 Langd fore tunnelmynning med samma typ av racke som i tunneln

VR (km/h) <70 80 90 100 110 120

Langd (m) 35 40 45 50 55 60

Vid forandring av ett rackes arbetsbredd ska racket med den mindre arbetsbredden
borja och sluta minst 20 m fore respektive efter det foremal som kraver den mindre
arbetsbredden.

Vid enkelriktad trafik och fordndring av ett rackes arbetsbredd ska récket med den
mindre arbetsbredden bdrja minst 20 m fore och sluta minst 10 m efter det féremal
som kréver den mindre arbetsbredden.

Réackeslangd for del av racke med kapacitetsklass H2
eller hogre

Dir racke med kapacitetsklass H2 eller hogre anvinds pa viag med VR > 80 km/h ska
racke med samma kapacitetsklass sattas med en dellangd fére hinder motsvarande K
enligt Figur 7.38 sa att ett fordon som lamnar vagbanan inte traffar det foremal eller
motsvarande fara som racket har till uppgift att skydda fran.
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Figur 7.38 Dellangd K hogkapacitetsracke

Vid avgransad utbredning av hinder i sidled ska hindrets utstrackning fran vagen
matas till hindrets yttersta del.

Vid utstrackt hinder i sidled fran vag ska hindrets utstrackning fran vagen matas till
den punkt dar faran hamnar inom vagens sakerhetszon enligt avsnitt 7.1 Typsektioner
for vagar.

Dér racke med kapacitetsklass H2 eller hogre ansluter till bro ska hindrets utstrackning
fran vagen vara lika med sakerhetszonens yttersta grans, dock minst 10 m.

Dér racke med kapacitetsklass H2 eller hogre anvands pa vagar med dubbelriktad
trafik ska langd pa racke med samma egenskaper efter hinder vara minst 75 % av
rackets langd fore hinder.

Dér racke med kapacitetsklass H2 eller hogre anvands pa vagar med enkelriktad trafik
och VR > 80 km/h ska langd pa racke med samma egenskaper vara minst 10 m efter
hinder.

Racke med kapacitetsklass H2 eller hogre far inte vara kortare an att full
rackesfunktion enligt leverantor uppnas.

Néar uppgift om minsta rackeslangd fran leverantor for att erhalla full rackesfunktion
saknas, ska angivna langder i Tabell 7.6 anvandas.
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Tabell 7.6 Minsta totala rackeslangd, exklusive 6évergangar och
rackesavslutningar, med hansyn till funktion fér racke med kapacitetsklass H2
eller hégre

VR (km/h) <70 80 90 2100
Minsta *) 40 45 50
rackesland

(m)

*) Langd ska motiveras och godkannas av Bestallaren.
Rackens egenskaper

Allmant

Fordonsaterhallande rackens egenskaper ska beskrivas enligt SS-EN 1317-5.
Kapacitetsklass

Allmant

Dér krav stalls pa kapacitetsklass H1-H4 godtas d&ven motsvarande kapacitetsklass L1-
L4.

Utgangsvarden for kapacitetsklass pa fordonsaterhallande racken framgar av avsnitt
7.3.4.2.2-7.3.4.2.6.

Riskanalys ska goras som underlag for val av kapacitetsklass nar:

1. antalet lastbilar med slap dverstiger 1000 fordon per dygn, pa vagar med VR > 100
km/h,

2. antal bussar dverstiger 500 fordon per dygn, pa vagar med VR > 100 km/h,
3. risk- eller skyddsobjekt finns inom végens skyddsavstand”.

4. bro for motorvag med spannvidd > 20 meter eller med vagbanans héjd > 10 meter
6ver underliggande mark-/vattenyta.

Pa vagar med VR > 80 km/h dar risk- eller skyddsobjekt finns inom vagens
skyddsavstand® ska racke minst uppfylla krav for kapacitetsklass H2.Barande
konstruktionsdel i tunnel eller bro inom sékerhetszon eller i mittremsa ska vara
hanford till risk- och skyddsobjekt dven om de ar dimensionerade for pakorningslast.

Barande konstruktionsdel till fast inspektionsanlaggning ska vara hanford till risk- och
skyddsobjekt.

P& motorvag dar jarnvag med sth (storsta tilliten hastighet) > 160 km/h finns inom
vagens skyddsavstand * ska racke uppfylla krav for kapacitetsklass H4a eller H4b.

“) Skyddsavstand ska valjas enligt avsnitt 6.4.8 Skyddsavstand mellan vag och jarnvag,
hastighet pa jarnvagen > 100 km/h.
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7.3.4.2.2 Sidoracke

Sidorécke ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass N2.
P& motorvag ska sidoracke minst uppfylla krav for kapacitetsklass H1.

Sidoracke vid vertikalt fall > 0,5 m inom végens sékerhetszon, ska minst uppfylla krav
for kapacitetsklass H2.

Sidorécke ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass H2 vid bankhojd dverstigande
3,0 m och slanter med lutning brantare an 1:3.

“) Géller dven pa vig med VR >100 km/h, vid slantlutning 1:3 eller flackare, dar
bankhdjd som dverstiger 8 m
Galler aven pa motorvag, vid slantlutning 1:3 eller flackare, dar bankhojd 6verstiger 6
m.

7.3.4.2.3 Réacke i skiljeremsa
Récke i skiljeremsa ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass N2.
Réacke i mittremsa pa motorvég ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass H1.
Récke i mittremsa pa motesfri vig med VR > 100 km/h och ADT-dim > 10000 ska
minst uppfylla krav for kapacitetsklass H1.

7.3.4.2.4 Racke pa vagbro

Racke i kanten av vagbro ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass H2".
Racke for rorbro ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass H2".

“ Undantag kan medges, efter motivering och Bestallarens godkannande, att samma
racke som anvands pa vagen far anvandas pa vagbro om:
e brons langd ar hogst 10 m

e det vertikala avstandet fran vagbana till underliggande mark eller botten pa
underliggande vattendrag &r mindre dn 3,0 m

e ett eventuellt vattendjup &r mindre &n 0,5 m vid medelvattenstand.

Récke i kanten av motorvégsbro 6ver annan motorvag eller dver jarnvag med sth
(storsta tillaten hastighet) > 160 km/h ska uppfylla krav for kapacitetsklass H4a eller
H4b.

7.3.4.2.5 Racke i tunnel

Récke i vagtunnel ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass H2.

7.3.4.2.6 Slantracke
Slantracke ska uppfylla krav for kapacitetsklass N2S enligt TRVMB 350.
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Arbetsbredd och fordonsintrangning

Allmant

Réacke ska ha sadan deklarerad arbetshredd (W), se Figur 7.39 - Figur 7.41, och i
férekommande fall fordonsintrdngning (VI), se Figur 7.39 - Figur 7.41, att vare sig det
dimensionerande pakorande fordonet eller racket vid en kapacitetsklassbestammande
pakarning kommer i kontakt med

1. den fara som récket ska skydda mot,
2. det risk- eller skyddsobjekt som racket ska skydda,
3. annan anordning som kan paverka rackets funktion, undantaget:

1. overgang mellan racken enligt avsnitt 7.3.8.5 Rackesovergang utformad
med Gverlappning, dar annat racke far placeras inom rackets arbetsbredd,

2. enkelmonterad vigmaérkesstolpe med diameter < 63 mm och godstjocklek
< 3,0 mm,

3. produkt som enligt {SS-EN12767:2019} betraktas som ofarlig, ”non-
harmful”, t.ex. kantstolpe,

4. eftergivlig vagutrustning enligt {SS-EN 12767:2019} som placeras pa ett
avstand storre dn halva arbetsbredden™ bakom ett racke som ar fast infast i
konstruktion, t.ex. bro.

“) Mindre avstand kan godtas efter motivering och Bestallarens godkannande.

Krav pa fri hojd, ska uppfyllas
1. inom réckets arbetsbreddsklass,
2. inom réckets fordonsintrangningsklass.

Dér anslutande vags racke, enligt avsnitt 7.3.4.2.4 Racke pa véagbro, anvands pa en bro
ska

1. rackets arbetsbredd understiga avstandet till brons kant och,
2. réckets arbetsbreddsklass vara hégst W3.

Arbetsbredden for sidordcke med kapacitetsklass N1, N2 eller H1 placerat pa bank
med slantlutning brantare &n 1:3 ska vara hogst klass W3, undantaget tvafaltsvagar
med vigbanebredd < 8,0 m fér arbetsbreddsklass for sidorécke vara hogst W5.

Arbetsbredden for slantracke med kapacitetsklass N2S ska vara hogst klass W6.
Arbetsbredden for broracke placerat i kanten pa bro ska vara hogst klass W3.

Vid krav pa fordonsintrangning ska hansyn tas till vagbanans lutning.

Arbetsbredd for racken med kapacitetsklass N1 och N2

Réacke ska ha sadan arbetsbredd att det oeftergivliga foremalet, anordningen eller
motsvarande ar placerad utanfor réckets arbetsbredd, enligt Figur 7.39.
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Fri héjd enligt
avsnitt 6.1.1.1

=W

Vagbanekant ———

W, Réackets arbetsbredd

Figur 7.39 Arbetsbredd for racke med kapacitetsklass N1 och N2

7.3.4.3.3 Arbetsbredd och fordonsintrangning for racken med
kapacitetsklass H1 eller hogre

Racke med kapacitetsklass H1 eller hogre ska ha sadan arbetsbredd och
fordonsintrangning att oeftergivligt foremal, anordning eller motsvarande &r placerad
utanfor linjen AB, enligt Figur 7.40.

Fri hejd

E %

Vagbanekant ———

L

W, Arbetsbredd
VI, Fordonsintrangning
E, Vagbanans lutning

Figur 7.40 Arbetsbredd och fordonsintréangning for racke med kapacitetsklass

H1 eller hdgre

Punkterna som beskriver linjen AB i Figur 7.40 definieras enligt foljande:
A. Skarningspunkten mellan yttre begransningslinjen for rackets arbetsbredd

(W) och nivan for vagbanan/stodremsan i dess lutning.

B. Skarningspunkten mellan yttre begransningslinjen for fordonsintrangningen
(VD) och nivan for fri héjd, enligt avsnitt 6.1.1.1, dver vagbanan/stodremsan.
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7.3.4.3.4 Arbetsbredd och fordonsintrangning for racken med
kapacitetsklass H1 eller hogre och fast infastning

Réacke, med kapacitetsklass H1 eller hogre och fast infastning, utformat sa att
standarna vid den kapacitetsklassbestammande provningen bojer sig vid infastningen
utan att slappa fran denna, ska ha en sadan arbetsbredd och fordonsintrangning att det
oeftergivliga foremalet, eller motsvarande &r placerat utanfor linjerna CD och DB,
enligt Figur 7.41.

\i

Fri hjd

EO/D
—_

W, Arbetsbredd
VI, Fordensintrédngning
E, Végbanans lutning

Figur 7.41 Arbetsbredd och fordonsintrédngning for racke med kapacitetsklass
H1 eller hogre och fast infastning

Punkterna som beskriver linjerna CD och DB i Figur 7.41 definieras enligt féljande:

B. Skarningspunkten mellan yttre begransningslinjen for fordonsintrangningen
(V1) och nivan for fri hojd, enligt avsnitt 6.1.1.1, 6ver vagbanan.

C. Skarningspunkten mellan rackesstandarens utsida och 6versidan pa rackets
fotplat alternativt 6verkanten pa kantbalken.

D. Skarningspunkten mellan yttre begransningslinjen for rackets arbetsbredd
(W) vid nivan for rackets dverkant.

7.3.4.3.5 Fordonsintrangning vid styva skyddsanordningar utan
deformationsmojligheter

Dér styv skyddsanordning utan deformationsmdjligheter anvands och uppgift om
fordonsintrangning V1 saknas ska sektionen medge minst 0,5 m fordonsintrangning pa
hojd motsvarande fria hojden, se Figur 7.42.
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7.3.4.3.6

2Vl dock20,5m

Fri hojd

Végbanekant —

VI, Fordonsintrangning

Figur 7.42 Fordonsintrangning vid styv skyddsanordning utan
deformationsmojligheter

Arbetsbredd och fordonsintrangning for racke i
skiljeremsa
Réacke i mittremsa pa motorvég ska ha sadan arbetsbredd att racket, vid pakorning

motsvarande kapacitetsbestdimmande prov, inte kommer i kontakt med det racke som
ar placerat i motstaende vagbanekant.

Racke i mittremsa pa motorvag far inte ha storre utbdjning &n att 1,0 m kvarstar av
mittremsan efter en deformation motsvarande dynamisk utbdjning uppmatt vid
krockprov TB11, enligt {SS-EN 1317-2}. Se Figur 7.43.

=210m | 2 Dran

=W .
W, Rackets arbetsbredd

Drerr, Réckets dynamiska utbdjning uppmatt vid
krackprov TB11 enligt SS-EN 1317-2.

Figur 7.43 Arbetsbredd for racken i mittremsa pa motorvag

Pa vig (exklusive motorvig) med mittremsbredd > 1,50 m samt i sidoremsor mellan
vagar ska arbetsbreddsklassen pa racke vara hogst W5.

Arbetsbreddsklassen for racke i mittremsa med bredd < 1,50 m ska vara hégst W4.

Réacke i mittremsa pa motorvag ska ha sadan fordonsintrangning VI att pakérande
fordon inte inkraktar pa motriktad korbana.

Racke i mittremsa pa motesfri vag ska, vid krav pa kapacitetsklass > H1, ha sadan
deklarerad fordonsintrangning att pakérning motsvarande kapacitetsbestimmande
krockprov inte inkraktar mer an 1,0 meter pa motriktad korbana.
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7.3.4.4

7.3.4.5
7.3.4.6

7.3.4.6.1

7.3.4.6.2

Racke i sidoremsa mellan vagbana och gang-/cykelbana ska ha sadan arbetsbredd att
intranget vid deformation motsvarande kapacitetsklassbestammande prov inte
overstiger gang-/cykelbanans fria bredd minskad med en meter, se Figur 7.44.

Gang-
., lcykelbana ]
; W . ,210m
Vagbanekant ’
ql W, Rackets arbetsbredd

Figur 7.44 Arbetsbredd for racken i sidoremsa mellan vagbana och gang-
/cykelbana

Skaderiskklass

Racke ska uppfylla krav for skaderiskklass A eller B .

") Skaderiskklass C godtas endast efter motivering och Bestallarens godkannande.
Motstandsformaga mot snoplogning

Hojd

Allmant

Récken som ska skydda mot fall nedfér stup, skydda mot fall i djupt vatten eller
hindra gaende och cykeltrafik fran att komma in pa vagbana ska uppfylla krav pa
minsta hojd enligt avsnitt 7.3.4.6.2 Fallskydd och skyddsracke, 7.3.4.6.3 Gang-, cykel-
och mopedbaneracke, 7.3.4.6.4 VVagracke eller 7.3.4.6.5 Broracke.

HOjd pa racke ska matas fran markytan vid rackes trafiksida.

Fallskydd och skyddsréacke

Fallskydd och skyddsracke ska vara minst 1,1 m hogt. Fallskydd och skyddsréacke ska
vara utformat sa att det hindrar fall genom eller under racket se {AFS 1993:3
”Byggnads- och anlaggningsarbete” (Arbetsmiljoverket)}.

Fallskydd ska vara utformat sa att det hindrar fall genom eller under racket se {AFS
1993:03 ”Byggnads- och anlaggningsarbete” (Arbetsmiljoverket)}.

Nar nivaskillnad mellan brokant och underliggande markyta ar stérre &n 3,0 m eller
vattendjupet vid medelvattenstand &r stérre &n 0,50 m krévs fallskydd.

Nér avstandet mellan broréckes utsida och brokant &r storre an 1,0 m ska fallskydd
vara placerat vid brokant.

Fallskydd vid rorbro ska
1. vara placerat utanfor rackes arbetsbredd,
2. dras ner i slanten pa bada sidor i niva med omkringliggande mark.

Hojd pa fallskydd ska minst vara 1,1 m.
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7.3.4.6.3 Gang-, cykel- och mopedbaneracke
Gang- och cykelbaneracke ska vara minst 1,1 m hogt méatt fran GCM-banas yta intill
racket.
Gang- och cykelbaneracke ska vara minst 1,4 m hogt dar det finns
1. stup med hojden minst 1,5 m inom 1,5 m fran GCM-banans kant,
2. stup med hojden minst 1,5 m nedanfor slant. Ett fallskydd placerat vid det
vertikala fallet ersatter krav pa rackeshojd 1,4 m.
3. djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstand) inom 1,5 m fran
GCM-banans kant,
4. djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstand) nedanfor slant med
lutning 1:2 eller flackare.
7.3.4.6.4 Vagracke
7.3.4.6.4.1 Pabank samt vid stup eller djupt vatten
Végracke ska vara minst 1,1 m hogt dar det finns
1. vertikalt fall med hojden minst 1,5 m eller sléant med sléntlutning brantare &n
1:2.
2. djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstand) inom 1,5 m fran
vagbanekant,
3. vertikalt fall med héjden minst 1,5 m nedanfor slant. Ett fallskydd placerat vid
det vertikala fallet kan ersatta kravet pa rackeshojd.
Végracke ska vara minst 1,2 m hogt dar det finns vertikalt fall med hojden minst 3,0
meter eller vid djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstand) inom 1,0 m
fran vagbanekant.
Végracke langs GCM-bana ska vara minst 1,4 m hogt dar det finns stup med héjden
minst 3,0 meter eller djupt vatten (Gverstigande 0,5 m vid medelvattenstand) inom 1,0
m fran vagbanekant.
7.3.4.6.4.2 | skiljeremsa mellan gang-/cykelbana och vagbana
7.3.4.6.4.3 | mittremsa pa motesfri landsvag

I rackeshojd ingar snéuppbyggnad vintertid som ska bestammas enligt principerna i
Figur 7.45.

For racken dar rackesstandare sticker upp ovanfor den éversta horisontella féljaren
avser hojdkravet standartopp utan tillagg for snduppbyggnad.
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7.3.4.6.4.4

7.3.4.6.5

7.3.4.6.6

7.3.4.7
7.3.4.7.1

Dim héjd for berékning av sikt (mht snd)

/ \ / N
orm otm

Figur 7.45 Rackeshdjd inklusive snétillagg. Sektion genom 6versta
horisontella foljaren.

| kombination med kantstod

Réckes navfdljare (eller motsvarande) ska vara placerat 0,05 m bakom kantstodets
framkant. Rackets hojd ska matas fran vagbanan, se Figur 7.46.

Véagbanekant—————

0,05m

—

h, réckets hojd

Figur 7.46 Racke 0,05 m bakom kantstdd

Bestallaren kan besluta att ett racke far placeras pa storre avstand fran kantstod om
kantstddet ar < 0,1 m hog.

Nér racket placeras > 0,05 m, men < 0,5 m bakom kantsttd ska rackets héjd matas
fran vagbanan.

Nar racket placeras > 0,5 m bakom kantstodets framkant ska rackets héjd matas fran
dem foérhojda ytan.

Broracke
Brorécke ska vara minst 1,20 m hégt om det &r placerat i brons kant.

Pa bro med gang-/cykelbana och broracke ar placerat langs brokant ska broracket vara
minst 1,40 m hogt”.

" 1,20 m hojd kan godtas vid ombyggnad efter motivering och Bestallarens
godkénnande.

Gang- och cykelbroracke

Gang- och cykelbroréacke ska vara minst 1,40 m hogt.
Tathet

Allmant

Réacke som finns for gaendes sdkerhet och dar gaende gar, ska vara utformat s att det
gar att upptéacka eller folja med teknikkapp av person med synnedsattning.




@iw
1y TRAFIKVERKET KRAV 98(368)

Dokument ID

Dokumenttitel Version

TRV publikation 2021:001 Krav - VGU, Vigars och gators utformning 1.0

71.3.4.7.2

7.3.4.7.3

Racke med kravd hojd > 1,1 m samt gang- och cykelbanerécke ska uppfylla krav pa
tathet enligt avsnitt 7.3.4.7.2 Récken utan rackesfyllnad, och 7.3.4.7.3 Racken med
rackesfylinad.

Gang- och cykelbroracke ska vara forsett med spjalgrindar, skyddsnét eller
stéankskydd.

Broracke med gang-/cykelbana langs racket ska uppfylla samma krav pa tathet som
gang- och cykelbroracke.

Pa bro eller stodmur med allman vagtrafik pa lagre liggande yta ska racke vara forsett
med skyddsnét eller stankskydd. Undantag kan medges, efter Bestallarens
godkéannande, da underliggande vag &r enskild med lagt trafikflode.

Dér gang-/cykelbana finns pa lagre liggande yta ska racke pa bro eller stodmur vara
forsett med stankskydd.

Pa bro eller stodmur med gang-/cykelbana pa lagre liggande yta ska stankskydd minst
vara utstrackt inom det omrade som begransas av underliggande trafikeringsomrade.

Om Bestallaren sa anger ska racke pa upphojd konstruktion, t.ex. en bro eller stédmur,
vara forsett med skyddsnét dven éver andra omraden dar det finns risk for
personskador orsakade av nedfallande foremal.Spjélgrind, skyddsnat eller stankskydd
ska vara placerat i broracke eller i brokant.

Avstandet mellan horisontella delar samt mellan underlag och underkant for lagsta
horisontella foljare ska vara hdgst 0,45 m.

Réacken utan rackesfyllnad

Avstandet mellan horisontella delar samt mellan underlag och underkant for lagsta
horisontella foljare ska vara hdgst 0,45 m.

Racken med rackesfylinad

Under nivan 1,0 m ovanfor belaggnings 6verkant far det inte finnas 6ppningar med
Oppningsmatt > 100 mm.

Over nivan 1,0 m ovanfor belaggnings dverkant far det inte finnas 6ppningar med
Oppningsmatt i intervallet 110 — 230 mm, galler dar gaende/cykeltrafik &r tillaten.

Om récke eller rackesfylinad placeras utanfor kantbalks utsida far 6ppningen mellan
kantbalk och rackesfyllnad vara hogst 50 mm.

Overkanten for ett skyddsnét eller ett stankskydd ska vara minst 1,0 m éver
belaggningens dverkant.

Fritt avstand mellan kantbalk och skyddsnats eller stankskydds underkant ska vara
20 - 40 mm.

Skyddsnéats maskvidd ska vara hogst 20 mm.

Sténkskydd ska vara ogenomtrangligt for vattenstank.
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7.3.4.8 Slathet

Gang- och cykelbaneracke och gang- och cykelbroracke ska uppfylla krav pa slathet.

Vagracke ska uppfylla krav pa slathet
1. ianslutning till GCM-bana,
2. iytterkurva pa avfartsramp med radie mindre an 100 m.
3. pavagar med minst 50 motorcyklar per genomsnittligt dygn under
sommarhalvaret.
Ett racke anses uppfylla kraven pa slathet nar:
e det &r fritt fran utskjutande delar och skarpa kanter,

e det har eventuella dverlappsskarvar vanda i trafikens riktning. (avser inte
overgang till vagrackesandar eller till 6ppningsbara rackesdelar),

e dtkomliga horn och kanter vanda mot trafiken eller uppat har minst 9 mm
radie,

e horn pa element till betongracken ska vara avfasade.

o eventuell stAndartopp, tvarbalk eller distans inte sticker upp éver horisontell
foljares Overkant,

e eventuell stdndare ar indragen minst 0,04 m fran rackets trafiksida,

e atkomlig skruv vand mot trafiksidan eller uppét har skalle av kupoltyp om
skruvens dimension ar M8 eller storre. Vertikal kant pa skruv far inte
dverstiga 5 mm.

En skruv betraktas som dtkomlig om den kommer i kontakt med ett klot med 165 mm
diameter som férs mot anordningen.

7.3.4.9 Skydd mot underglidning

Réacke ska uppfylla krav pa skydd mot underglidning
1. iytterkurva pa avfartsramp med radie mindre an 100 m.,
2. iytterkurva pa tvafaltsvag med radie mindre an gransvarde i skevad
horisontalradie enligt avsnitt 9.1.6.2.2 Horisontalkurva.
Underglidningsskydd ska
1. varaav kontinuerlig typ och,
2. minst uppfylla krav for hastighetsklass 60 enligt {SIS CEN/TS 17342}.

Trafiksida pa underglidningsskydd far inte sticka ut framfor trafiksida pa rackes
navfoljare eller motsvarande.

Underglidningsskydd ska monteras enligt tillverkarens anvisningar.

Avstand mellan underglidningsskydd och markyta/kantbalk eller motsvarande far inte
understiga 0,05 m.
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Ande pa underglidningsskydd ska vara utformad pa ett trafiksékert sétt sa att ingen del
ar 0,1 m eller mer éver mark eller vagbana samt utan klippkanter vanda mot trafiken
eller uppat.

Ett underglidningsskydd som &r provat pa ett racke enligt {SS-EN1317-2} far
monteras pa ett annat racke inom samma familj.

7.3.5 Rackesavslutningar

7.3.5.1 Allmant

Réacke ska paborjas och avslutas pa ett trafiksakert sétt.

Véagracke ska inledas med utvinklad rackesavslutning. Undantag medges i
skiljeremsor och pa andra platser dar utvinkling inte ar mojlig eller lamplig, dar far
energiupptagande vagrackeséndar eller krockddmpare anvandas.

Véagrackesandar placerade intill vagbanekanten hindrar inte ett avkorande fordon fran
att kora bakom réacket, sidoomradet maste darfor till avsevard langd bakom réacket
uppfylla krav for vald sidoomradestyp.

Réckesavslutning till racke ska valjas enligt Tabell 7.7.

Tabell 7.7 Rackesavslutning

Vagtyp Rackesavslutning
Stor Liten Neddoppad Energiuppta-
utvinkling utvinkling vagréackes- gande vag-
ande rackesande alt
krockdéampare
Motorvag och | Mot X X**
Métesfri vag
Med X
Tvafaltsvag X X* X
VR 280
En/tvafaltsvag X X* X
VR <80

Mot = Mot trafikriktningen

Med = Med trafikriktningen

*) Endast efter att det motiverats och godkants av Bestéllaren enl. dennes anvisningar.
**) Endast i de fall avslutning med angiven utvinkling inte ar méjlig, bl.a. i mittremsa.

Réckesavslutning i eller i anslutning till rampnos ska vara av typen energiupptagande
vagrackeséande eller krockdampare.

I rampnos med racke pa bade primarvag och avfartsramp ska racke avslutas med
krockdampare.™™

") Energiupptagande rackesande far anvandas efter motivering och Bestallarens
godkénnande.

Undantag: | 6ppningar, pA MML och MLV, som &r kortare dn 10 m far neddoppade
vagrackesandar anvandas.
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Inledning av récke ska vara tydligt utmarkt med vagmarke, kantstolpe eller
markeringsstolpe.

Neddoppade véagrackesandar kan tillatas efter motivering och Bestéllarens

godkénnande.
7.3.5.2 Vagrackesavslutning i lagfartsmiljo
7.3.5.3 Vagrackesavslutning med stor utvinkling

Réckesavslutning med stor utvinkling ska utformas enligt principerna i

Figur 7.47.
Stor ut\ﬂnkﬁng ________7————‘____‘7*‘;
- porankindl,
II ‘III III|
II|I _____._.—-—I-I‘-'-"'_'—_i
Racke | -
1:20 1:15 1:10 1:8 ! \/agbanekant

+——— Trafikriktning

Figur 7.47 Rackesavslutning med stor utvinkling

|:| Sidoomrade

Vaghana . Trankriktning Fﬁ'ranknng'
Plan
=
]
]
]
Centum navitjjare = .
Vagbanaimarkniva N T e— Tﬂ-:'_;’/
Sidordcke i skdrming Prafil
Enkelriktad vagbana
F&aﬂ\!‘-ﬁr"’g
[m Skcemrade / = Halva sakerhets-
| | | zonens bredd
Végbana +——— Trafikriktning
Flan
Centum navolare |
Vagbana/markniva M. T T Treme
___———\.-_._____ __"'FI'-..“_.
e S
Sidorécke pa bank Profil

Enkelriktad vagbana

Figur 7.48 Rackesavslutning i hojdled och sidled i sidoomradet
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Réckesavslutning med stor utvinkling ska utformas med vinklar och dellangder enligt

Tabell 7.8.
Tabell 7.8 Minsta dellangder for rackesavslutning med stor utvinkling (m)
VR (km/h)
Utvinkling <100 100 > 100
1:20 20 30
1:15 15 15 20
1:10 10 resterande resterande
1:8 resterande

Del av rackesavslutning med utvinkling 1:20 far inraknas i rackeslangd.

En rackesavslutning med stor utvinkling kan dven utformas med stor radie och ska da
utformas enligt samma principer och langder som framgar i

D Sidoomrade

Vagbana ’ Trafikrikining Farankring
Plan
=
2
I+
3
Lentum navfoljare  ___ = -
Vagbanaimarkniva D _-_: T TD —— f-"/
Sidordcke i skdrming Profil
Enkelriktad vagbana
forankind

Sidoomrade
OJ

/ 2 Halva sakerhets-
| |, zonens bredd

Vagbana - Trafikriktning
Plan
Centum navisijare
Vagbanaimarknivd h, T T —reme
e
e
Sidordcke pa bank Prefil

Enkelriktad vagbana

Figur 7.48 och Tabell 7.8. Leverantdrens uppgifter om minsta krokningsradie ska
foljas.
Récke ska vara forankrat i ytterslant utan sarskild neddoppning av férankring.

Undantag medges om det inte finns nagon lamplig ytterslant att forankra racket i och
“fonstret ar stangt”, da ska racke vara avslutat och forankrat utanfor sakerhetszonens

halva bredd.

Slantlutning vid, samt fore och efter utvinklad del av récke, ska minst uppfylla kraven
pa slantlutning for den aktuella vagen, dock inte brantare an 1:3.
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7.3.5.4

7.3.5.5

I innerslént ska den utvinklade rackesdelen ha samma hojd 6ver markytan som vid
placering i stédremsa.

Vagrackesavslutning med liten utvinkling

En réckesavslutning med liten utvinkling ska utformas enligt principerna i Figur 7.49
och med vinklar enligt Tabell 7.9.

Tabell 7.9 Liten utvinkling

VR (km/h) <100 100
Utvinkling fr&n végen 110 1:15
1,0 15

Sidoavstand (m)

Liten utvinkiing _ =
| Forankring
A |

| |
| | |

—_— ", | ———1 Sidoavstand
1

Vagbanekant
Figur 7.49 Rackesavslutning med liten utvinkling

Slantlutning vid samt fore och efter utvinklad del av racke ska minst uppfylla kraven
pa slantlutning for den aktuella véagen.

I innerslanten ska den utvinklade réckesdelen ha samma héjd 6ver markytan som vid
placering i stodremsa.

Fdrankring av racke med liten utvinkling ska utféras som neddoppad
rackesavslutning.

Neddoppad vagrackesavslutning

Neddoppad vagrackesavslutning ska vid pakorning med trafikriktningen vara sa
utformad att pakorande fordon inte riskerar fastna.

Neddoppad végrackesavslutning ska utgdra forankring av racke.

Neddoppad végrackesavslutning ska utformas med en jamn langslutning < 1:15,
undantaget vid stallineracke dar Bestallaren kan besluta att vagrackesande far utforas
med lutning < 1:4. Vid enkelriktad trafik kan Bestallaren besluta att végrackeséande
med trafikriktningen fér utféras med lutning < 1:4. Pa tvéfaltsvigar med VR <80 km/h
och laga trafikfloden kan Bestéllaren besluta att vagrackesande far utféras med lutning
<1:4.

Inledande del av neddoppad vagrackesavslutning ska placeras sa att ingen del &r 0,1 m
eller mer dver mark eller vagbana.

Klippkant far inte vara vand mot trafiken.

Neddoppad vagrackesavslutning till stallineracke ska vara utformad sa att stallinorna
slapper i infastningen vid pakorning med trafikriktningen.
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7.3.5.6
7.3.5.6.1

7.3.5.6.2

7.3.5.6.3

7.3.5.6.4

Neddoppad végrackesavslutning med propellervridning av navféljare, eller
motsvarande, ska vara utformad med vridningen i riktning sa att fordon som kor upp
med ett hjul pa avslutningen assisteras av vridningens riktning att komma tillbaka till
ursprunglig del av végbana.

Energiupptagande vagrackesavslutning

Allmant
Energiupptagande vagrackesande ska placeras pa en plan hardgjord yta.
Energiupptagande végrackesénde ska placeras enligt tillverkarens anvisningar.

Energiupptagande vagrackesande till sidoracke ska placeras minst 0,05 m fran
nérmaste vagbanekant.

Skaderiskklass

Energiupptagande véagrackesénde ska uppfylla krav for skaderiskklass A eller B enligt
{SS-ENV 1317-4}.

Hastighetsklass

Energiupptagande véagrackesénde ska minst uppfylla krav for hastighetsklass enligt
Tabell 7.10.

Tabell 7.10 Hastighetsklass for energiupptagande vagrackesande

VR, km/h Hastighetsklass enligt SS-ENV
1317-4

=100 P4

70-90 P3

<60 P2

Utbojningsklass

Utbojningsklassen enligt {SS-ENV 1317-4} ska viljas sa att en, efter pakorning,
deformerad véagrackeséande inte gor intrdng pa angransande korbanor.

Utbgjningsklassen ska vara mindre dn avstand till oeftergivliga féremal och andra
faror.

Vid parallellforlagd gang-/cykelbana far intrang efter pakorning enligt utbéjningsklass
{SS-ENV 1317-4} inte 6verstiga gang-/cykelbanans fria bredd minskad med en meter.

Vigrickesiande dar Dd > 3,5 m (Y4) far inte anses forhindra att ett fordon som tréffar
snett pa nosen kér igenom anordningen.
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7.3.5.6.5 Fordonsrorelseklass

Energiupptagande véagrackesénde ska uppfylla krav for fordonsrérelseklass Z1 eller
Z2.

Bestéllaren kan besluta att energiupptagande vagrackeséandar med fordonsrorelseklass
Z3 eller Z4 enligt {SS-ENV 1317-4} far anvandas om utrymmet pa baksidan ar fritt
fran oeftergivliga féremal och andra faror. Detta undantag far inte anvandas for en
energiupptagande végrackesande i en mittremsa.

7.3.5.6.6 Energiupptagande vagrackesande i mittremsa

Energiupptagande vagrackesande i mittremsa dar risk finns att kora pa fran motsatt
korriktning ska vara dubbelsidigt symmetrisk.

Energiupptagande vagrackesande i smal mittremsa dar bredden mellan motriktade
korbanor ar hogst 1,0 m far vara maximalt 2 x 75 mm bredare &n anslutande racke.

En vagrackesande i en smal mittremsa pa métesfri vag far pa en stracka av hogst 2 m i
vagens langdriktning vara maximalt 0,10 m hogre &n anslutande racke, krav pa hogsta
hojd med hansyn till snd enligt avsnitt 7.3.4.6.4.3 behover inte uppfyllas pa dessa 2 m.

7.3.6 Forankring av racken
Fordonsaterhallande racke ska forankras sa att avsedd funktion uppnas.

Fordonséaterhallande racke ska vara forankrat

1. idandarna,

2. vid rorelsefogar,

3. pa vardera sidan om 6ppningsbar rackesdel,

4. fore och efter ricke monterat i radie mindre an 100 m.
Fdrankring av racke i snav radie ska placeras enligt Figur 7.50.

Primérvag Vagbanekant

' Forankring/ dragstag

Sekundarvag, anslutning

Figur 7.50 Forankring av racke med radie mindre an 100 m
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7.3.7

7.3.7.1

7.3.7.2

7.3.7.3

71.3.7.4

Forankringen ska se till att krafter som kan uppkomma i langsgaende réackesdelar fors
1. nerimarken,
2. Over till fast foremal,
3. till annat racke med tillracklig hallfasthet eller,
4. till vagrackesénde eller krockddmpare.

| ett rackessystem med flera ingdende kapacitetsklasser ska varje rackesdel forankras.
Ett racke med hogre kapacitetsklass far utgora forankring av ett anslutande racke med
lagre kapacitetsklass. Detta galler dock inte for forspanda racken, t.ex. stallineracken.

Krockdampare

Allmant
Krockdéampare ska vara av typen avledande (redirective R) enligt {SS-EN 1317-3}.

Koppling mellan krockddmpare och ett anslutande racke ska uppfylla krav for
overgangar eller kopplingselement enligt avsnitt 7.3.8 Overgéngar.

Krockdampares funktion far inte hindras av det féremal den skyddar.

Anordningar som kan paverka krockdamparens funktion far inte vara placerade intill
eller i korriktningen framfor krockdamparen.

Krockdampare ska vara placerad
1. enligt tillverkarens anvisningar samt
2. sa att eventuellt anslutande racke kan séttas med god linjeforing.

Skaderiskklass
Krockdéampare ska uppfylla krav for skaderiskklass A eller B enligt {SS-EN 1317-3}.

Hastighetsklass

Krockdampare ska minst uppfylla krav for hastighetsklass enligt Tabell 7.11 .
Tabell 7.11 Hastighetsklass for krockdampare

VR, km/h Hastighetsklass enligt SS-EN 1317-3
=100 110

80-90 100

60 - 70 80

<50 50

Utbo6jningsklass

Utbojningsklass enligt {SS EN 1317-3} ska valjas s att en, efter pakorning,
deformerad krockdampare inte gor intrang pa angransande korbanor.

Vid parallellforlagd gang-/cykelbana far inte utb6jningsklassen {SS-EN 1317-3}
overstiga gang-/cykelbanans fria bredd minskad med en meter
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7.3.7.5

7.3.8
7.3.8.1

7.3.8.2
7.3.8.2.1
7.3.8.2.2

7.3.8.2.3

7.3.8.2.4

7.3.8.2.5

Fordonsrorelseklass

Krockdampare ska uppfylla krav for fordonsrorelseklass Z1 eller Z2. Bestallaren kan
besluta att krockddampare med fordonsrorelseklass Z3 eller Z4 enligt {SS-EN 1317-3}
far anvandas om utrymmet pa baksidan ar fritt fran oeftergivliga foremal och andra
faror. Detta avser dock inte anvéndning i mittremsa.

Overgéangar

Allmant

Overgang ska anvindas dar racken med olika egenskaper sammankopplas.
Overgang ska utjamna skillnader i egenskaper mellan anslutande racken.
Overgang ska utforas enligt avsnitt 7.3.8.3, 7.3.8.4 eller 7.3.8.5.

Réacken med samma funktionssatt och kapacitetsklass samt likartade
deformationsegenskaper kan sammankopplas i varandra med hjalp av
kopplingselement om skillnaden i dynamisk utbojning vid krockprov TB11, enligt
{SS-EN1317-2 tabell 1} for anslutande récken, inte dverstiger 0,3 m, se avsnitt 7.3.9.

Réacken med samma funktionssétt, kapacitetsklass, likartade deformationsegenskaper
samt med likadana navfoljare kan sammankopplas i varandra utan 6vergang eller
kopplingselement om skillnaden i dynamisk utbojning vid krockprov TB11, enligt
{SS-EN1317-2 tabell 1} for anslutande racken, inte Gverstiger 0,3 m.

Egenskaper
Allméant

Kapacitetsklass

Overgéng mellan racken ska ha samma kapacitetsklass som det anslutande récke som
har l&gst kapacitetsklass.

Arbetsbredd

Overgang mellan racken ska ha en arbetsbredd som inte understiger den minsta eller
overstiger den storsta arbetsbredden hos de tva anslutande rackena

Fordonsintrangning

Overgéng mellan racken med olika egenskaper ska i forekommande fall ha en
fordonsintrdngning som inte understiger den minsta eller 6verstiger den stdrsta
fordonsintrangningen hos de tva anslutande rackena.

Skaderiskklass

Overgéng mellan racken ska ha samma skaderiskklass som minst ett av de anslutande
rackena.
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7.3.8.2.6 Hojd

Overgéng mellan racken ska ha en hojd pé anslutande féljare som inte understiger den
lagsta eller 6verstiger den hogsta hos de tva anslutande rackena.

Skillnader i hojdlage ska for samtliga foljare vara utjamnat sa att lutningen i
forhallande till anslutande racken inte Gverstiger 1:4.

For navfoljare ska skillnader i hojdlage vara utjamnat sa att lutningen i férhallande till
anslutande récken inte Gverstiger 1:12.

7.3.8.3 Rackesovergang enligt SS-ENV 1317-4
Rackesovergang ska uppfylla krav enligt {SS-ENV 1317-4, avsnitt 6 Transitions}.
7.3.8.4 Rackesovergang utformad med utjamnad dynamisk
utbdjning

Langden pa en dvergang mellan racken, vilka har olika dynamisk utbgjning, ska vara
minst 20 ganger skillnaden i dynamisk utbojning uppmatt vid krockprov TB11 enligt
{SS-EN 1317-2}.

Uppdelning av stracka i delstrackor godtas om skillnaden i dynamisk utbéjning ar
hogst 0,3 m for angransande delstrackor.

Enskild delstrackas langd fér inte understiga 6 m.

7.3.8.5 Rackesovergang utformad med Overlappning

Rackesovergang utformad med éverlappning ska vara utformad enligt princip i Figur
7.51.
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7.3.9

! |

Stor utvinkling
gorankind),

e =

Vagbanekant

f

Rackesavslutning

. Trafikriktnin
och férankring 9

W, Avslutande rackets arbetsbredd

Stor utvinkling
Fmankﬂng !

_’__/ 2w

. Infastning
och férankring 4+—— Trafikriktning

Vagbanekant

W, Avslutande rackets arbetsbredd

Figur 7.51 Rackesovergang utformad med 6verlappning samt forankring i
utvinklat racke, mur eller dyl. Infastning i fast foremal far inte forekomma vid
nybyggnad.

Det utvinklade racket ska vinklas ut med vinklar enligt stor utvinkling i avsnitt 7.3.5
Réckesavslutningar.

Utvinkling av racke ska goras minst sa lang att det utvinklade racket har full hojd 6ver
mark pa hela strackan det befinner sig inom det avslutande rackets arbetsbredd.

Utvinklat racke ska avslutas och forankras utanfor det avslutande rackets arbetsbredd.
Avslutande récke ska vara avslutat och férankrat med neddoppad réckesavslut
parallellt med végbanekant eller forankras i det utvinklade récket, muren eller dyl.

Overgang mellan racken utformade med éverlappning far endast anvandas vid
enkelriktad trafik och efter att det motiverats och godkénts av Bestallaren enl. dennes
anvisningar.

Overgdng mellan racke i smal mittremsa overlappas med minst 10 m dé rackena sétts
parallellt.
Kopplingselement

Sammankoppling med kopplingselement ska vara utfort s att navfoljarnas trafiksida
far en jamn, kontinuerlig linje utan steg.

Kopplingselement ska ha samma barférmaga for dragkraft som anslutande racke.
Skillnader i sidoldage mellan anslutande delar ska vara utjgmnade utan steg.

Skillnader i sidoldage mellan anslutande delar ska vara utjgmnade med en vinkel mot
trafiksidan som inte Gverstiger 1:20.




@iw
1y TRAFIKVERKET KRAV 110(368)

Dokument ID

Dokumenttitel Version

TRV publikation 2021:001 Krav - VGU, Vigars och gators utformning 1.0

7.3.10
7.3.10.1

7.3.10.2

7.3.10.3

7.3.10.4

7.3.11
7.3.11.1

Skillnader i hojdlage ska for samtliga foljare vara utjamnade sa att lutningen i
forhallande till anslutande racken inte dverstiger 1:12.

Pa platser dar skillnader i bade hojd- och sidoldge maste utjamnas ska detta ske sa att
start- respektive slutpunkt for lutnings- och sidolagesforandringar forlaggs i samma
sektion.

Oppningsbara rackesdelar

Allmant

Réacke ska vara forankrat pa vardera sidan om 6ppningsbar rackesdel.

Oppningsbar rackesdel far i stéangt lage férankras i anslutande réacken.

Overgdng mellan 6ppningsbar rackesdel och anslutande permanent racke ska uppfylla
kraven for 6vergangar och kopplingselement enligt avsnitt 7.3.8 och 7.3.9.
Kapacitetsklass

Oppningsbar rackesdel 40 m eller kortare ska ha en kapacitetsklass som &r hogst en
klass lagre &n anslutande rackens kapacitetsklass, dock minst N1, forutsatt samma
arbetsbreddsklass, se avsnitt 7.3.10.3 Arbetsbredd.

Oppningsbar rackesdel langre dn 40 m ska ha kapacitetsklass som inte understiger
anslutande rackens kapacitetsklass.

Arbetsbredd

Oppningsbar rackesdel 40 m eller kortare ska ha arbetsbredd som &r hogst en klass
storre dn anslutande rackens arbetsbredd forutsatt samma kapacitetsklass, se avsnitt
7.3.10.2 Kapacitetsklass.

Oppningsbar rackesdel som &r langre &n 40 meter ska ha en arbetsbredd som inte
overstiger anslutande réckens arbetsbredd forutsatt samma kapacitetsklass.

Oppningsbara rickesdel som har hogre kapacitetsklass an anslutande récken far ha en
arbetsbredd som ar en klass hogre &n anslutande racke, se &ven avsnitt 7.3.10.2
Kapacitetsklass.

Skaderiskklass

Oppningsbar rackesdel ska ha samma skaderiskklass som minst ett av de anslutande
rackena.

Tillsatser och kombinerade anordningar

Allmant

En langsgaende fordonsaterhéllande skyddsanordning som omfattas av en
harmoniserad teknisk specifikation far forses med tillsatser eller utforas som
kombinerad anordning om krav i avsnitt 7.3.11.2 Tillsatser och kombinerade
anordningar uppfylls.
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7.3.11.2

7.3.11.3

7.3.12

7.3.12.1

7.3.12.2
7.3.12.3
7.3.12.4

Skyddsanordning far inte anvandas som béarare av annan anordning eller konstruktion
an vad som framgar i avsnitt 7.3.11.2 Tillsatser och kombinerade anordningar.

Strackor med tillsatser och kombinerade anordningar ska vara inledda, sammanfogade
och avslutade pa ett trafiksakert sétt.

Skyddsanordning med tillsatser eller kombinerad anordning far inte inkrakta pa det
fria rummet enligt avsnitt 6.1.1 Fria rummet.

Vid pakérning motsvarande kapacitetsklassbestammande prov far inte delar som ar
tyngre &n i respektive provningsstandard angiven vikt lossna.

Tillsatser eller kombinerade anordningar pé racken som ska uppfylla kraven pa slathet,
enligt avsnitt 7.3.4.8 Slathet, ska vara utformade med sérskild hansyn till oskyddade
trafikanter.

Tillsatser

Skyddsanordning forsedd med tillsatser ska uppfylla stallda krav pa egenskaper hos
skyddsanordningen.

Underglidningsskydd ska monteras enligt tillverkarens anvisningar och, i avsnitt
7.3.4.9 Skydd mot underglidning, angivna begransningar.

Kombinerade anordningar

Kombinerad anordning ska uppfylla stallda krav avseende kapacitetsklass och
skaderiskklass.

Kombinerad anordning placerad i skiljeremsa ska uppfylla stallda krav pa egenskaper
hos skyddsanordningen.

Anordning monterad pa skyddsanordning far inte betraktas som skyddad av racke.
Réackestyp

Allmant

Tréakladda stalracken ska inte anviindas pa vigar med VR > 80.

Racken | mittremsa
Sidoracken

Slantracken

Slantracken ska endast anvandas vid ombyggnad och férbattring av vagars
sidoomraden dar atgarden kan genomforas utan att befintliga slanter behover justeras.

Slantrécken ska inte anvandas vid nybyggnad.

Slantracken ska inte anvandas pa motorvag.
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7.4

7.4.1

7.4.2

7.4.3
7.43.1

7.4.3.2

7.4.3.3

7.4.3.3.1

7.4.3.3.2

Eftergivlig vag- och gatuutrustning

Allmant

Anvanda beteckningar avseende eftergivlighet ska vara enligt {SS-EN 12767:2019
”Vagutrustning — Eftergivlighet hos bérare av végutrustning — Krav och
provningsmetoder”}.

Krav pa eftergivlig vagutrustning avser barare av vagutrustning; belysnings-,
trafiksignal-, vagmarkes- och vagvisningsstolpar saval som t ex GCM-racken, pollare,
stangsel samt markerings- och kantstolpar.

Klassificering av eftergivlighet
Klassificering av eftergivlighet ska goras enligt {SS-EN 12767:2019}".
“ Klassificering enligt SS-EN 12767:2007 godtas ocksa.

Val av bérare av vagutrustning

Allmant

Stolpe som &r mgjlig att klattra upp i ska vara forsedd med kl&ttringsskydd om den &r
placerad inom omrade dér det &r sannolikt att barn kan vistas. Stolpe ska vara
eftergivlig i minst samtliga de riktningar som den kan komma att bli pakord i. Stolpe
placerad i slant med lutning 1:3 eller brantare far inte vara av typen avskjuvningsbar
led ("Slip Base”).

Kravet ovan om stolpe placerad i slént avser vagar med VR70 eller hogre samt
korsningar.

Stolpe och bérare av vagutrustning, aven eftergivlig, far inte vara placerad inom ett
réckes arbetsbredd, se avsnitt 7.3.4.3 Arbetsbredd och fordonsintrangning.

Hastighetsklass

Pa vag med referenshastighet VR >80 km/h ska stolpe med hastighetsklass 100
anvandas.

Pa vag med referenshastighet VR < 70 km/h ska stolpe med hastighetsklass 70 eller
100 anvéndas.

Energiabsorption

Allmant

Uppfangande belysningsstolpe (HE och LE) fér inte anvindas som ersattare for
vagracke, dar detta behovs enligt kriterierna for rackesanvéndning.

Belysningsstolpe, matning med luftledning

Stolpe forsedd med luftledning ska vara krockprovad med luftledning.
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Kravet ovan géller inte om luftledningens infastningsanordning till stolpen &r
konstruerad for att inte paverka stolpens eftergivlighet.

7.4.3.4 Skaderiskklass

Uppfangande stolpe (HE och LE) ska minst uppfylla kraven for skaderiskklass E
enligt {SS-EN 12767:2019}".

Icke uppfangande stolpe (NE) ska minst uppfylla kraven for skaderiskklass D enligt
{SS-EN 12767:2019}"

“) Skaderiskklass minst 1 enligt SS-EN 12767:2007 godtas ocksa.

7.4.3.5 Ofarliga produkter

Kantstolpe ska uppfylla krav for klass 70-NE-A-NR-NR-NR-NR enligt {SS-EN
12767:2019}".

) Krav for klass 70NE4 enligt SS-EN 12767:2007 godtages ocksa.

Om vikten 6verstiger 6 kg ska eftergivligheten verifieras genom provning enligt {SS-
EN 12899-3} "Végutrustning - Permanenta vagmarken - Del 3: Kantstolpar och
retroreflektorer”}.

7.4.4 Provning och utvardering av eftergivlighet

7.4.4.1 Allmant

Provningsforfarande i standarden {SS-EN 12767:2019}" ska anvandas for att pa
annan utrustning bestdmma:

1. eftergivlighet,
2. ofarlighet.
) SS-EN 12767:2007 godtas ocksa.

7.4.4.2 Energiabsorption

Grad av energiabsorption ska bestammas utifran pakorande fordons hastighet efter
pakorningen, se {SS-EN 12767:2019}".

) SS-EN 12767:2007 godtas ocksa.

7.4.4.3 Skaderiskklass

Skaderiskklass ska bestammas utgaende fran de vid pakorningsforsoket uppmatta
accelerationerna i tre riktningar enligt {SS-EN 12767:2019}"”, ASI-vardet samt
berdknad islagshastighet mot framruta eller instrumentbréda for en obé&ltad
passagerare enligt {SS-EN 12767:2019}", THIV-vérdet.

) SS-EN 12767:2007 godtas ocksa.

7444 Produktfamiljer
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8

8.1

8.2
8.2.1
8.2.2

8.3

8.3.1

Sektion tatort — gaturum

Boverkets foreskrifter om tillganglighet och anvandbarhet for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformaga, pa allmanna platser och inom omraden for andra
anlaggningar &n byggnader {ALM}, ska tillampas

1. inom detaljplanelagt omrade,

2. parastplatser,

3. pabusshallplatser,

4. paanslutande gangytor till ovanstaende.

Utformnings-/Gaturumsbeskrivning

Utformnings-/gaturumsbeskrivning ska finnas framtagen som underlag for
principutformning resp. detaljutformning.

Utformnings-/gaturumsbeskrivning ska innehélla avsnitt med huvudrubrikerna
1. Omgivningens/Gaturummets ansprak
2. Trafikens ansprak
3. Hansyn till viktiga egenskaper
4. Villkor att uppfylla

Separering av GCM-trafik fran dvrig fordonstrafik
Inledning

GCM-separering vid olika hastigheter och fléden.

Integrering av gaende och fordon

Dér gaende 4r integrerade pa samma yta som fordon, ska utformning och trafikregler
stodja samverkan mellan trafikanterna.

Pa integrerad yta ska de gaendes tillganglighet, trygghet och trafiksakerhet vara
dimensionerande for utformning.

Dér oskyddade trafikanter och sparvagstrafik integrerats ska breddbehov for sparvagn
enligt avsnitt 8.4.8 vara markerad pa trafikytan.
Torg/Gagata

Pa torgyta ska gaendes ansprak pa tillganglighet, trygghet och trafiksakerhet vara
dimensionerande for utformning.

Malpunkter ska vara hoplankade med gena och entydiga gangstrak.

Fordonstrafik pa torgyta ska vara underordnad gangtrafikanters ansprak pa
tillganglighet, trygghet och trafiksékerhet.
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Utformning ska ge stod for att fordonstrafik framfors i maximalt gangfart.

Torgytas ytskikt ska vara utformat sa att ytan underlattar for gangtrafikanter.

8.3.2 Gangfartsomrade
Utformning ska ge stod for att fordonstrafik framfors i maximalt gangfart.
Utformning ska ge stod for fordonsforares vajningsplikt mot gaende.
Parkeringsplats ska vara sarskilt utmarkt.
Ytskikt ska vara utformat sa att ytan underlattar for gangtrafikanter.

For personer med funktionsnedsattning ska det finnas langsgaende zon som ér fredad
fran fordonstrafik.

Gangfartsomrade ska ha gangstrak med konstgjorda och/eller naturliga ledstrak for att
ge ledning till personer med synnedséttning.

8.4 Fordonstrafikbanor

Forutséttning

Fordonstrafikbanor ar avsedda for trafik med fordon och sparvagnar (i
forekommande fall). Saledes omfattas korbanor (inkl. kérbanor med sparvagn
i blandtrafik) och cykelbanor.

Fordonstrafikbanor ska vara dimensionerade efter
1. referenshastighet,
2. dimensionerande trafiksituation, DTS, se Krav (TRV 2021:002) VGU, avsnitt
5.2.2 Dimensionerande trafiksituation for motorfordon (DTS).

Vag i tunnel ska ha samma fri bredd som motsvarande vég i ytlage, med eventuella
tillagg for vaggeffekt. Undantag medges efter att det motiverats och godkénts av
Bestéllaren enligt dennes anvisningar.

8.4.1 Motorvag

8.4.1.1 Vagbanor

Tatortsnéra fyrféltig motorvag ska avseende sektionsindelningen och markering vara
utformad enligt Figur 8.1.
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Figur 8.1 Utformning av motorvag i tatort

Fyrféltig motorvég i tunnel ska avseende sektionsindelningen och markering vara

utformad enligt Figur 8.2.
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Figur 8.2 Utformning av motorvag i tunnel
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8.4.2

8.4.3

8.4.4

8.4.5

Ovriga flerfaltsgator/-vagar

Val mellan tva- och fyrfaltig sektion ska ske med hansyn till
1. framkomlighet for bil/ mc- och GCM-trafik,
2. sakerhet for bil/ mc- och GCM-trafik,
3. stadsbild.

Tvafaltiga huvudnatsgator/ -vagar

Gata som ingar i huvudnat for bil/ mc ska vara utformad och dimensionerad s att
1. god trafiksakerhetsstandard uppratthalls,

trafik har tillracklig framkomlighet,

utrymme ges for andra 6nskvarda aktiviteter pa platsen,

kollektivtrafik har god framkomlighet,

kérbanor har utrymme for dimensionerande fordon,

gator ges vélproportionerade rumsbildningar med sarskild hénsyn till
langsamma och snabba trafikanter,

7. hansyn tas till omgivningens krav pa storningsfrihet.

IS

Kollektivtrafik ska ges god framkomlighet &ven dar dvrig bil-/ mc-trafiks
framkomlighet &r reducerad.

Enféaltiga huvudnatsgator/-vagar

En- och tvafaltiga lokalnatsgator

Det ska klargoras om gatan ar utpekad i ndgot annat trafikslags nat, exempelvis
huvudnat for cykel, kollektivtrafik eller utryckning.

Dimensionerande trafiksituation, DTS, ska bekvamt hantera en ofta férekommande
trafiksituation.

Dimensionerande trafiksituation, DTS, ska kunna hantera en exceptionell
trafiksituation.

Lokalnatsgatas vagbana ska utéver DTS innehalla andra funktioner som kan vara
nddvéndiga for gatans funktion, t.ex. for lastning och lossning av gods, bilparkering
etc.

Gata ingdende i lokalnat for bilar/ mc ska vara utformad och dimensionerad sa att
1. hénsyn ges till dvriga trafiknats trafikanter,
2. god trafiksakerhetsstandard uppratthalls, sarskilt for gdende och cyklister,
3. utrymmesstandard ar god for bussar och sparvagn i linjetrafik (vid behov),
4. god tillganglighet for bil-/ mc-forare uppnas, men framkomligheten kan vara
lag.

Gator i lokalnétet ska ges valproportionerade rumsbildningar med sérskild hansyn till
langsamma trafikanter.

Gator i lokalnéatet ska utformas med hansyn till omgivningens krav pa storningsfrihet.
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8.4.6 Bussfalt

Vid dimensionering av korfaltsbredd ska
1. god framkomlighet for bussar sakerstallas,
2. god sakerhet for cykeltrafik sékerstéllas.

Cykeltrafik som anvénder bussfaltet ska beaktas vid dimensionering av korfaltbredd
for att sékerstalla god framkomlighet for bussarna och en god trafiksékerhet.

8.4.7 Cykelfalt
Cykelfalt ska markeras och placeras enligt nagot av alternativen i Figur 8.3.
} =243 m*
Cykelfalt = 2,0 m: Cykelfalt= 1,5 m “Cykelfé\t =15m*

- e S i A
Vagmarkering L Vagmarkering 1 Vagmarkering

* Undantag kan medges

Figur 8.3 Markering av cykelfalt narmast kantstdd, utanfor [Angsparkering
respektive mellan korfalt for bil-/ me-trafik.

Cykelfalt utmed kantstod (hégerplacerat cykelfalt) ska vara minst 2,0 m brett.

Cykelfalt utanfor langsparkering for bil/ mc ska vara
1. minst 1,5 m brett,
2. placerat utanfor langsparkeringen,

3. placerat sa att avstandet fran kantstodet till den yttre markeringen av
cykelfaltet ar minst 4,3 m”.

) Undantag ned till 3,9 m medges efter motivering och Bestallarens
godkéannande.

Dér rutor for langsparkering utmed kantstdd ar markerade med stérre bredd an 2,0 m
ska avstandet mellan kantstod och den yttre markeringen av cykelfalt utanfor
langsparkeringen 6kas med motsvarande skillnad.

Cykelfalt mellan korfalt for biltrafik far inte finnas vid VR>60.

Cykelfalt mellan korfalt for biltrafik ska vara minst 1,5 m bred. Undantag medges ned
till 1,2 m efter motivering och Bestéllarens godkannande.

Cykelfalt far inte markeras forbi parkering med tvaruppstallning.

Cykelfalt far inte samforlaggas med sparvagsspar.

8.4.8 Sparvag

Avstand mellan sparvagn och intilliggande fordonstrafik och hinder ska vara
dimensionerad for vagnens rorelse och for aktuell dimensionerande trafiksituation
(DTS). Hansyn ska tas till vagnens fjadring, vagnutslag och ralsférhéjning.
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8.4.8.1
8.4.8.1.1

8.4.8.1.2

8.4.8.2

8.4.9

8.4.9.1

Hansyn ska aven tas till Sparinnehavarens eventuella breddkrav.

Dér sparvag gar i blandtrafik med andra fordon far inte mittplacerade
kontaktledningsstolpar forekomma .
“) Undantag kan goras for blandtrafikomraden dar endast underhallsfordon far kora.

Sparvag i blandtrafik
Sparvag i kollektivtrafikkorfalt

Sparvag i fullt integrerat blandtrafik (helintegrerad
gatumiljo)

Kollektivtrafik i reserverat utrymme

Mellan separerade kollektivtrafikkorfalt for buss och sparvag och ovriga korfalt ska
finnas fysisk avgransning som forhindrar att andra fordon kan byta korfalt till
kollektivtrafikkorfalt.

Med fysisk avgransning avses avgransning som forhindrar eller forsvarar korfaltsbyte
till reserverat kollektivtrafikutrymme.

Sidoplacerad sparvag ska ha skyddsavstand till gata med motriktad trafik utdver
kravet enligt kapitel 6.4.4. Skyddsavstandet mellan narmaste sparmitt och
vagbanekant ska vara minst 3.5 m vid VR40 och 5.0 m vid VR 60.Undantag fran
detta kan goras om sarskilda skyddsatgarder vidtas.

Sidoomrade

Sakerhetszonen ska utformas med omsorg sa att den bidrar till tydlighet, sakerhet och
trygghet for GCM-trafikanter i kdrbanans narhet och fordonstrafikanter pa korbanan.

Sakerhetszonen ska utformas sa att avkorande fordon sa langt som mdjligt inte valter
eller krockar med oeftergivliga foremal.

Oeftergivliga foremal far inte forkomma i sakerhetszonen om inte ett racke eller
motsvarande skyddar mot pakorning. Undantag medges for

1. bomdriv vid plankorsningar,

2. portaler vid plankorsningar,

3. Trafiksignaler i korsning .

“) Efter Bestallarens godkannande

Sidoomrade motorvag

Sidoomrade ska utformas enligt Tabell 8.1.
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Tabell 8.1 Sidoomradesutformning langs motorvéag i tatort.

VR Sidoomradesutformning Sakerhetszon (minsta avstand till
oeftergivliga hinder). Matt fran
vagbanekant. Avser strackor utan
vagracke eller liknande.

100 | Récke eller flack slantutformning (lutning < | ADT-Dim = 8000: 11,0 m

1:4 enligt avsnitt 7.1.1.3.1 ADT-Dim < 8000: 10,0 m
Sidoomradesutformning)
80 ADT-Dim > 8000: 8,0 m

ADT-Dim 2000-8000: 7,0 m
ADT-Dim 1000-2000: 6,0 m
ADT-Dim <1000: 5,0 m

60 ADT-Dim > 8000: 7,0 m
ADT-Dim 4000-8000: 6,0 m
ADT-Dim 2000-4000: 5,0 m
ADT-Dim 1000-2000: 4,0 m
ADT-Dim <1000: 3,0 m

V&g ska ha racke dér:

1. Innerslant ar brantare an 1:47,

2. bankhojd &r >3,0 m,

3. bankdike &r smalare &n 1,0 m,

4. ytterslant vid bankdike &r brantare an 1:4,

5. ské&rningsdike &r smalare &n 0,5 m,

6. skarningsdike saknar minst 0,5 m bred ytterslant med lutning 1:4 utanfor
skarningsdikesbotten,

7. Ovre ytterslants skarningsslant lutar brantare én 1:2

8. bergskérning brantare &n 1:2 borjar lagre ned &n 3,0 m dver dikesbotten,

sékerhetszon ar mindre &n krav i Tabell 8.1.

" Undantag kan medges efter utredning redovisad och godkénnande av Bestallaren.
8.4.9.2 Sidoomrade Ovriga gator/vagar

8.4.9.2.1 Gator och vagar med referenshastigheten 80 km/h

Gator med referenshastighet 80 km/h ska utformas sa att huvuddelen av trafikanterna
inte forvéntas 6verskrida 80 km/h.

Séakerhetszon ska vara enligt Tabell 8.2.

Tabell 8.2 Bredd pa sakerhetszon

VR Sidoomradesutformning Sakerhetszon (minsta avstand till
oeftergivliga hinder). Matt fran
vagbanekant. Avser strackor utan
vagracke.

80 Flack slantutformning (lutning < 1:4 enligt | ADT-Dim > 8000: 8 m
avsnitt 7.1.3.3.1) eller racke ADT-Dim 2000-8000: 7 m
ADT-Dim 1000-2000: 6 m
ADT-Dim <1000: 5 m
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8.4.9.2.2 Gator och vagar med referenshastigheten 60 km/h
Gator med referenshastighet 60 km/h ska utformas sa att huvuddelen av trafikanterna
inte forvéantas dverskrida 60 km/h.
Séakerhetszon ska vara enligt Tabell 8.3.
Tabell 8.3 Bredd pa sakerhetszon
VR Sidoomradesutformning Sakerhetszon (minsta avstand till
oeftergivliga hinder). Matt fran
vagbanekant. Avser strackor utan
vagracke.
60 Flack slantutformning enligt avsnitt ADT-Dim > 8000: 7,0 m
7.1.4.3 eller racke ADT-Dim 4000-8000: 6,0 m
ADT-Dim 2000-4000: 5,0 m
ADT-Dim 1000-2000: 4,0 m
ADT-Dim <1000: 3,0 m
8.4.9.2.3 Gator med referenshastigheten 40km/h
Gator med referenshastighet 40 km/h ska utformas sa att huvuddelen av trafikanterna
inte forvéantas overskrida 40 km/h.
Sakerhetszon ska anpassas utifran situation och gaturummets egenskaper, enligt Tabell
8.4.
Tabell 8.4 Sakerhetszon VR40"
Situation Gaturum som Gaturum som Gaturum som
genom sin karaktér | genom sin genom sin
kan inbjuda till karaktar inte karaktar och tata
hoéga hastigheter inbjuder till héga | korsningar ger
med egenskaper hastigheter, laga hastigheter
som. -korta -korta
-genomfartsleder lanklangder, lanklangder,
-breda gator med -oftast lagre -laga floden
langa lanklangder floden
-hdga floden
Sékerhetszon 2m 1-2m 05-1m
") Sakerhetszon for VR40 kan efter att det motiverats och godkants av Bestéllaren dven
tilldmpas for lokalnatsgator med VR50.
8.4.9.2.4 Gator med referenshastigheten 30 km/h

Gator med referenshastighet 30 km/h ska utformas sa att huvuddelen av trafikanterna
inte forvéantas overskrida 30 km/h.

Stolpar och trad ska placeras med hansyn till:
1. oskyddade trafikanter
2. drift och underhall.
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8.4.10 Skiljeremsor
Skiljeremsor ska vara utformade sa att de bidrar till tydlighet, sakerhet, gaturummets
karaktéar och trygghet for GCM-trafikanter i kdrbanans narhet och fordonstrafikanter
pa korbanan.
Om miljo i skiljeremsa efterstravas som efterliknar gras,- &ngs- eller annan vegetation
ska levande material anvéndas

8.4.10.1 Mittremsa
Mittracke ska finnas pa motorvag.
Mittracke ska finnas pa flerfaltsvag vid >VR80.

8.4.10.2 Sidoremsa

8.4.11 Dimensionering for drift
Vid utformning av gaturum ska yta som kravs for att magasinera snd utredas och
anges.
Vintertid ska trafiksakerhetsstandard och tillganglighetsstandard kunna uppratthallas.
Del av véagbana for GCM-trafik ska vara dimensionerad for maskinell snéréjning
avseende:

1. Baérighet
2. Fysisk utformning

8.5 Banor for gaende och cykeltrafik

8.5.1 Gangbanor

8.5.1.1 Principutformning
Pa en gangbana ska det minst finnas utrymme for att ga intill en rullstol eller rollator.
Langs varje kvarter ska det finnas vandmojlighet for gdende med rollator och for
rullstolsburen.
Véandmojlighet far inte inskranka pa andra trafikantgruppers trafikytor.

8.5.1.2 Detaljutformning

Den dimensionerande trafiksituationen ska uppratthallas langs hela gdngbanan .
Gangbana ska vara > 2,0 m bred ™.

Yiskikt ska véljas och anldggas sa att risken att snubbla och falla reduceras till en niva
som motsvarar en val utford asfaltbelaggning.

Tvarfall far inte overstiga 2 %.

Resulterande fall (tvarfall och langsfall) far inte Gverstiga 5 %.
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Mableringszons bredd ska valjas sa att dimensionerande gatumdbler och
végutrustning ryms.

Mableringszons ytskikt ska vara avvikande fran gangyta.

“) Undantag medges for punktvisa inskrankningar som lamnar utrymme for gaende
med ledsagare att passera.

) Géangbana kan vara > 1,8 m bred, om vandzoner placeras med jamna mellanrum.

8.5.2 Cykelbanor, GCM-banor

8.5.2.1 Separering av gaende fran cykeltrafik
Pa GCM-bana ska gaende separeras fran cykeltrafik .

“) Undantag far goras vid flode < 500 gdende + cyklar under vardagsdygn max-manad,
efter motivering och Bestallarens godkannande.

8.5.2.2 Typsektioner
8.5.2.2.1 Bredd och indelning

Enkelriktad cykelbana ska vara minst 1,2 m bred.
Dubbelriktad cykelbana ska vara minst 1,8 m bred.

Cykelbanas bredd ska ha ett tillagg pa 0,3 m om intilliggande gangbana ar férhéjd mot
cykelbanan med kantst6d.

Pa bro ska cykelbanas bredd ha ett tillagg pa 0,3 m mot kantbalk.

GCM-bana for enkelriktad cykeltrafik ska
1. varadelad i en gangdel och en cykeldel,
2. haen cykeldel som &r minst 1,2 m bred.

GCM-bana for dubbelriktad cykeltrafik ska
1. varadelad i en gangdel och en cykeldel,
2. haen cykeldel som &r minst 1,8 m bred.

Déar GCM-bana ligger omedelbart intill byggnads fasad ska avstandet mellan fasad
och cykelbana/cykeldel vara > 2,5 m.

Gangyta som del av GCM-bana ska vara minst 1,8 m bred”.

“) Undantag kan medges efter motivering och Bestallarens godkannande.

8.5.2.2.2 Skyddsremsa for cykelbana/GCM-bana

Enkelriktad cykelbana/cykeldel som gransar mot korbana, dar fordonsuppstallning ar
forbjuden, ska ha en hardgjord skyddsremsa mot kérbanan med bredd > 0,3 m.

Dubbelriktad cykelbana/cykeldel som &r forhojd mot korbana, dar fordonsuppstalining
ar forbjuden, ska ha en hardgjord skyddsremsa mot kérbanan som ar > 0,8 m bred”.
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8.5.2.2.3

8.5.2.3

8.5.2.4

Cykelbana/cykeldel som gréansar mot korbana, dér fordonsuppstélining forekommer,
ska till skydd mot uppsléangande bildérrar ha en skyddsremsa mot kérbanan med bredd

**) )

>1,0m
Cykelbana/cykeldel som gransar mot langsgaende hinder (langd > 3 m) sdsom
stodmur, stdngsel, hack o.dyl. ska ha en skyddsremsa mot hindret med bredd > 1,2

***)

Skyddsremsa for cykelbana/GCM-bana ska vara fri fran fasta hinder med undantag av
belysningsstolpar och vagmarkesstolpar.

Skyddsremsa ska ha ett sddant underlag att det & majligt att cykla pa den utan risk att
cykla omkull.

) Undantag kan medges till > 0,4 m efter motivering och Bestallarens godkannande.
) Undantag medges till > 0,7 m efter motivering och Bestallarens godkannande.

" Skyddsremsans bredd f&r minskas till > 0,6 m efter motivering och Bestéllarens
godké&nnande.

Sékerhetszon for cykeltrafik

Cykelbana/GCM-bana ska i sidoomradet ha en sakerhetszon for cykeltrafik pa
vardera sidan av ytan avsedd for cyklister.

Sakerhetszon for cykeltrafik ska vara 0,6 m bred .

Inom sékerhetszon for cykeltrafik far inte:
1. Stolpe eller annat fast foremal finnas.
2. Vegetation utdver marktackande grés o.dyl. férekomma.

“) Undantag galler vid racke mot vag/ busshallplats eller mot hog bank/brant
slant/djupt vatten, dér sakerhetszonen ska vara > 0,3 m bred.

Utformning vid gangpassage/dvergangsstalle

Cykelbana forbi 6vergangsstalle/gangpassage som korsar intilliggande
korbana/sparvag ska vara utformad pa sadant satt att det finns en tydlig véantyta for
gaende.

Vantyta for gaende ska vara skild fran cykelbana.
Vintyta for gdende beldgen mellan kdrbana och cykelbana ska ha en bredd > 2,0 m ”.

“) Bredden far minskas till 1,4 m efter motivering och Bestéllarens godkannande.

Utformning vid kollektivtrafikhallplats

Kollektivtrafikhallplats ska ha en pa- och avstigningsyta narmast kantstodet med
bredd > 2,25 m eller enligt krav i avsnitt 11.1.6 Utformning av plattform.

P4&- och avstigningsyta ska vara skild fran cykelbana *.
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8.5.2.5

8.5.3

8.5.4

8.5.4.1

8.5.4.2

) Om utrymme saknas att dra cykelbanan bakom vaderskyddet och antalet cyklister/
bussresendrer &r litet, kan undantag medges efter motivering och Bestéllarens
godké&nnande.

Utformning vid planskild GCM-korsning

Forutséattning

Planskild GCM-passage i detta avsnitt avser passage som léper under andra
vaganlaggningar.

I direkt anslutning till planskilda GCM-passager ska anslutande trappa eller korsning
mellan GCM-végar vara lokaliserade enligt avsnitt 10.3.11.6 Planskilda GCM-
passager.

Anlaggningsdetaljer betraffande gangytor, gangbanor,
cykelbanor och friliggande GCM-véagar

Beldggningsmaterial

Gangyta och cykelyta ska vara

1. jamn,

2. fast,

3. slat,

4. halkfri.
Brunnar

Springor i brunnsgaller far inte vara parallella med cykeltrafikens fardriktning.

Utformning med avseende pa drift

Vid utformning av gaturum ska yta som kravs for att magasinera snd utredas och
anges.

Vintertid ska trafiksakerhetsstandard och tillganglighetsstandard kunna uppratthallas.

GCM-bana

Végbana for GCM-trafik ska vara dimensionerad for maskinell snéréjning.

Gangbana angransande till vag ska vara utformad sa att den kan plogas till en bredd av
>1,8m.

Friliggande GCM-vagar

Friliggande GCM-végar ska vara dimensionerade for maskinell snérgjning.

Friliggande GCM-vagar ska vara utformade sa att de kan plogas till en bredd av > 2,25
m.
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8.6 Gaturummets gestaltning och mdblering

8.6.1 Karaktar och gestaltning

8.6.2 Hansyn till natur- och kulturmiljoer

Se avsnitt 7.1.6.1 Hansyn till natur- och kulturmiljéer.

8.6.3 Gatutrad och annan vegetation
Utrymme for trads rotter och krona ska beaktas vid utformning av gaturummet.

Utformning av gaturummet ska ge tradrotter majlighet att vaxa minst i tva riktningar.

8.6.4 Orienterbarhet

Orienterbarhet ska finnas med som en aspekt vid planering eller ombyggnad av
gaturum/parkrum.

Malpunkter ska vara latta att rora sig mellan utifran orienterbarhet.

Malpunkt ska vara utformad sa att den tydligt framtrader genom tillracklig
ljushetskontrast mot omgivningen.

8.6.5 Ledstrak, naturliga eller konstgjorda

Ledstrak for personer med synnedséattning/blindhet ska finnas pa éppna ytor och i
breda sektioner for att skapa orienterbarhet.

Malpunkt ska vara latt att upptacka genom att félja naturliga eller konstgjorda
ledstrak.

Ledstrak for personer med synnedsattning/blindhet ska
1. ge ledning,
2. varna,
3. upplysa om val.

Ledstrak ska vara
1. utformat sa att ett onskat rorelsemonster stods, utan langa omvéagar,
2. latt att identifiera for personer med synnedsattning,
3. latt att folja for personer med synnedsattning,
4. placerade samt ge orientering pa en saker gangyta utan fordonstrafik.

Ledstrak far inte vara placerat pa en yta avsedd for cyklister.

Om mojlighet till naturligt ledstrak saknas ska konstgjorda ledytor komplettera
naturliga ledytor sa att ett kontinuerligt ledstrak bildas.

Ledstrakets bredd samt ytterligare minst 0,6 m pa bada sidor ska vara utformat utan
hinder. | undantagsfall da denna utformning inte &r mojlig, ska hinder vara markerat
med naturlig avgrénsning eller ljushetskontrastmarkering.
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Dér konstgjord ledyta ansluter till naturlig ledyta ska anslutning vara utford sa att
ledytorna blir sammanhangande.

Konstgjord led- samt varningsyta ska vara utformade enligt krav i avsnitt 8.6.5.1
Konstgjorda ledytor och 8.6.5.2 Konstgjorda varningsytor.

Ledyta samt varningsyta ska ha en ljushetskontrast som uppgar till minst 0,40 enligt
NCS (Natural Color system) mot omgivande yta.

Ljushetskontrast mellan ledyta och omgivande yta far inte understiga gransvarde éver
tid.

Ljushetskontrast mellan varningsyta och omgivande yta far inte underskrida
gransvarde Over tiden.

Bade ledyta och varningsyta ska vara taktilt kontrasterande mot omgivningen.

Naturlig och konstgjord ledyta ska vara latt att félja med teknikkapp utifran den taktila
skillnaden mellan tva ytor.

Naturlig ledyta av smagatsten mot asfalt far inte anvandas.
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8.6.5.1 Konstgjorda ledytor

Konstgjord ledyta ska vara utformad med en ytstruktur som gor att den ar enkel att
folja och att uppfatta.

Konstgjord ledyta ska vara utformad med en sinusstruktur enligt {ISO 23599:2012}.

Ledyta med sinusstruktur ska utforas enligt Figur 8.4

R N SN S S s |

el Al |

. g * g & g 5

Dar:

1 Huvudsaklig fardrikining

T Avstind mellan kanten av monstret och nirmaste sinuskurvas topp (0,5 x s)
s e/e avstind mellan sinuskurvornas toppar

h sinusformade ribbans hajd

1 sinusformade ribbans lingd i toppen

2 40-52 mm
b 4—5 mm
270 mm

¢/c-avstindet mellan topparna pa sinuskurvorna ska vara 40 mm - 52 mm. I lingdled ska den
sinusformade strukturen vara minst 270 mm och avstindet 1 langdled mellan sinuskurvornas topp
10—30 mm med hansyn till vattenavrinning

Figur 8.4 Ledyta med sinusstruktur (ISO 23599:2012)

Dér ovanstaende sinusstruktur inte kan anvandas ska ledytan vara utformad med
ribbstruktur enligt ISO 23599:2012.

Ledyta med ribbstruktur ska utféras enligt Figur 8.5 samt Tabell 8.5
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Figur 8.5 Ledyta med ribbstruktur (ISO 23599:2012)

| b2
b

m o

P s . 8 L. 8

5

Huvudsaklig fardrikining

Avstind mellan ribbornas toppar i langdled for vattenavrinning

Ribbans bredd i toppen
Ribbans bredd i botten

e/c avstind mellan ribborna
ribbans hajd

ribbans langd i toppen
ribbans langd i botten
effektiv bredd

Tabell 8.5 Matt pa ribbstrukturen. Avstand i langdled mellan ribbornas toppar

10-30 mm med hansyn till vattenavrinning

Bredd pé toppen by; c/c-avstand mellan Ribbans minimilangd i
botten 10 mm bredare, ribborna's, mm toppen l1; botten 10 mm
mm langre, mm

17 57-78 >270

20 60-80 >270

25 65-73 >270

30 70-85 >270

Hojden pa ledytans struktur utomhus ska vara 5 mm.

Sinusstrukturen/ribborna ska vara placerade i fardriktningen.
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Konstgjord ledyta ska vara 0,60 — 0,70 m bred.

8.6.5.2 Konstgjorda varningsytor

Dér gangstrak avbryts av koryta med korsande fordonstrafik ska tydlig
varningsmarkering finnas for personer med orienteringssvarigheter.

Tydlig varningsmarkering ska utgoras av kantstod, varningsyta med kupolplattor eller
dessa i kombination.

Varningsmarkering ska finnas saval i den punkt dar gangtrafikanten lamnar gangytan
som i den punkt déar gangtrafikanten ater ansluter till gangytan.

Varningsyta ska placeras pa en saker gangyta, som inte inskranks av svangande
fordonstrafik.

Varningsyta ska ha skurna kupoler enligt {ISO 23599:2012}.
Varningsytor med skurna kupoler ska utforas enligt Figur 8.6  samt Tabell 8.6.

“) Kupolerna kan aven ligga diagonalt i 450 med den huvudsakliga fardriktningen (1ISO
23599:2012).
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Dar:

1

%]

I

Huvudsaklig fardrikining

¢/c avstind mellan kupoler eller koner
Toppdiameter pa den skurna kupolen eller konen
Bottendiameter pi den skurna kupolen eller konen
hojden pa den skurna kupolen eller konen

effektiv bredd

effeltivt djup

Figur 8.6 Varningsytor med skurna kupoler som ligger parallellt.

Tabell 8.6 Toppdiameter och motsvarande avstand mellan skurna kupoler

eller koner
Toppdiameter pa& den skurna c/c avstand mellan kupoler eller koner s
kupolen eller konen di. mm
Bottendiametern ar 10 mm stdrre
mm
12 42-61
15 45-63
18 48-65
20 50-68
25 55-70

Tabelltext: Avstandet avser det kortaste avstandet mellan tva avkortade angransande kupoler
eller koner som kan vara parallella eller diagonalt i 45° med fardriktningen.

Avstandet ska vara inom de angivna omradena i foérhallande till den 6vre diametern i

Tabell 8.6.

Varningsytans strukturh6jd ska vara 5 mm utomhus.

En varningsyta ska vara minst 1000 mm djup i fardriktningen dér kantstod saknas.
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8.6.5.3 Konstgjorda valytor

Dér det konstgjorda ledstraket ger mojlighet till vagval eller riktningsandring ska en
valpunkt vara utmdrkt med en valyta.

Valyta ska vara slét, utan fasade kanter eller kannbara fogar.

Valyta ska kontrastera i ljushet mot ledytan.

Ljushetskontrasten ska uppga till minst 0,40 enligt NCS {Natural Color system}.
Valyta ska vara kvadratisk med sida 0,90-1,05 m.

8.6.5.4 Omgivande ytor
Konstgjord ledyta och varningsyta ska omges av slét yta utan k&nnbara fogar.
Omgivande slat yta ska vara minst 0,60 m bred pa var sida om konstgjord ledyta.

Omgivande slat yta ska vara minst 0,60 m bred pa var sida om varningsyta dar
utrymme finns.

8.6.6 Moblering

8.6.6.1 Mdobleringszon

Mableringszon ska finnas dar stolpe, trad etc. ar placerad inom gatumark intill gangyta
och/eller cykelbana.

Mableringszon som &r avgransad med kantstod (nivaskillnad) far inte vara placerad
narmare cykelbana &n 0,3 m.

8.6.6.2 Belysning

For belysning i tatort géller avsnitt 14.1.2 Belysning i tatort

8.6.6.3 Placering av trad, belysning, stolpar for vagméarken m.m.

Trad far inte placeras nara gatukorsning eller 6vergangsstéalle se vidare avsnitt 10.3.1
Gatukorsningar (Figur 10.24 och Figur 10.25).

Trad far inte placeras inom siktomrade vid anslutande eller korsande GCM-vag se
vidare avsnitt 10.3.11.2.2 Siktomrade.

Val av tradslag ar avgorande for mojligheten att ha trad i sparvagsmiljo.

Vid placering av trad intill sparvag ska plats for kontaktledningsstolpe och dess
fundament finnas mellan tréden.

Trad ska intill sparvag ska placeras sa att tradkronas grenar och l6vverk i fullvuxet
skick inte kommer narmare kontaktledningsstolpe an 0,5 m.

Tréad ska intill sparvag ska vara placerade sa att tradkronas grenar och I6vverk i
fullvuxet skick inte kommer nadrmare kontaktledning &n 1,5 m.
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8.6.6.4

Trad ska intill sparvag ska vara placerade sa att trads rotsystem i fullvuxet skick inte
paverkar spars position eller kontaktledningsstolpes lutning.

Vegetation intill sparvag far inte vara sadan att den faller ifran sig l6v eller barr som
kan orsaka lvhalka for sparvagn.

Vegetation intill sparvag far inte vara sadan att den faller ifran sig grenar eller liknade
som kan skada sparvagn eller sparvagsanlaggning.

Belysningsstolpars placering ska vara samordnad med befintliga och planerade trad sa
att belysningen inte skyms, varvid hansyn ska vara tagen till trddkronors utbredning i
fullvuxet skick.

Stolpe for belysning, vagmarke, kontaktledning m.m. eller annat fast foremal far inte
forekomma pé cykelbana, GCM-bana eller GCM-vag.

Stolpe for belysning, vagmarke, kontaktledning m.m. eller annat fast foremal far inte
forekomma inom sakerhetszon for cykeltrafik se vidare avsnitt 8.5.2.2.3 Sakerhetszon
for cykeltrafik.

Stolpe for belysning, vagmarke, kontaktledning m.m. samt annat fast foremal ska vara
placerad antingen:

a) i mobleringszon,
b) utanfor gangbanan

¢) inom 0,5 m fran gatumarkens yttre grans vid fasad eller allmén-plats-mark
som inte ar gata.

Stolpe for vagmarke vid 6vergangsstalle, busshallplats och taxistation ska vara
placerade néra korbanekant. Vagmarke ska dock inte placeras narmare an 0,5 m fran
korbanekant.

Da det finns cykelbana ska stolpe for vagmarke som ska vara placerat néara
kdérbanekant vara placerad i mébleringszon som &r
1. minst 1,2 m bred,

2. belagen ndrmast kantstdd, d.v.s. mellan kdrbana och cykelbana.

Uteserveringar
Uteservering ska betraktas som langsgaende hinder (Iangd > 3 m).
Servering ska vara omgéardad av fast avgréansning med en héjd av minst 0,9 m.

Den fasta avgransningen ska ha minst 0,04 meter hég kant i markniva langs
avgransningen.

Om upptackbar kant saknas pa fast avgransning ska en tvarsla parallellt med marken
finnas pa en hojd av maximalt 0,3 meter.
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8.6.6.5

8.6.7

Varningsmarkering for mébler, nivaskillnader och hinder

Bankar och stolpar och andra fasta hinder ska vara tydligt markerade visuellt med
varningsmarkering.

Bankar och stolpar ska vara utformade sa att de kan upptéckas med teknikkapp (vit
kapp).

Varningsmarkering ska ha en ljushetskontrast pa minst 0,4 enligt NCS.

Fasta objekt och byggnadsdelar som kan utgora fara eller hinder ska vara placerade
och utformade sa att risken for ofrivilliga sammanstotningar begransas.

Dar fasta objekt och byggnadsdelar kan utgora fara eller hinder ska dessa hinder
varningsmarkeras.

Utstickande byggnadsdelar, exempelvis trappor, skyltar och balkonger, placerade
lagre an 2,20 m éver marken ska vara tydligt varningsmarkerade eller atgardade pa
annat satt.

Varningsmarkering ska vara placerad och utformad sa att den latt kan
uppmérksammas &ven av person som &r synsvag eller som har andra
orienteringssvarigheter.

Transparenta glasytor ska varningsmarkeras for bade staende och sittande.
Transparenta glasytor ska varningsmarkeras genom avvikande ljushet mot
bakgrunden.

Trappa, ramp och hiss

Gangyta ska vara utformad utan trappa .

Den alternativa vagen ska inte utgora en onddigt lang omvag.

Nivaskillnad som motsvarar mer an ett vaningsplan ska éverbryggas med ramp ™.

) Om det inte & mojligt att undvika att anordna en trappa ska denna kompletteras med
ramp, hiss eller alternativ vag som personer med nedsatt rérelse- eller
orienteringsformaga kan anvénda.

) Om det inte &r mojligt eller lampligt att anlagga ramp far éverbryggningen goras
med hiss och trappa.
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8.6.7.1

8.6.7.2

8.6.7.3

Ramp

En ramp ska
1. luta hogst 1:20 mellan vilplanen,
ha hojdskillnad hogst 0,5 meter mellan vilplanen,
ha fri bredd minst 1,5 meter,
ha fri h6jd minst 2,1 meter,

ha minst 0,040 meter hégt avakningsskydd dar det finns hojdskillnad mot
omgivningen.

o~ WD

Ett vilplan i en ramp ska
1. vara minst 2,0 m langt,
2. hamax 2 % langslutning.

Trappa

Trappa ska vara utformad enligt trappformeln: 2 x séttsteg + plansteg = 600-650 mm
och

1. ha fler &n tva trappsteg, nivaskillnaden ska losas pa annat satt vid mindre
nivaskillnad.

vara bekvam att ga i,
3. ha sattstegshojd ca 0,15 m,
ha planstegsdjup ca 0,30 m.

Trappsteg far inte ha olika hojd och djup i ganglinjen mellan vilplanen.
Trappor som har éver 8 steg ska avdelas med vilplan.

Ett vilplan i en trappa ska
1. varaminst 1,3 m langt,
2. hamax 2 % langslutning

Varningsmarkering i trappa

En varningsmarkering ska

1. finnas pa en trappas nedersta plansteg och motsvarande del av framkanten pa
trappavsatsen vid Oversta sattsteget i varje trapplopp, se Figur 8.7,

2. haett djup pa minst 50 mm fran framkanten eller vara placerad max 20 mm
fran framkanten och da utféras med prickar,

3. inte anvandas pa mer &n Gversta och nedersta trappsteget,
ga over hela trappstegets bredd,
5. haen ljushetskontrast pa minst 0,40 enligt NCS.




@iw
1y TRAFIKVERKET

KRAV

136(368)

Dokument ID

TRV publikation 2021:001

Dokumenttitel

Krav - VGU, Végars och gators utformning

Version

1.0

Detalj alt. markering

Figur 8.7 Trappa med kontrastmarkering.

Detalj racke
med ledsténg

Prickarnas diameter i varningsmarkering ska vara minst 50 mm och ha ett mellanrum
som ar hogst 30 mm.

8.6.7.4 Ledstang i trappa och ramp

En ledstang ska

1. finnas pa bada sidor om trappa och ramp,

2. vara latta att greppa om,

3. l6pa oavbruten,

4. vara latt att halla i aven forbi infastningarna,

5. hatillracklig kontrasterande ljushet gentemot omgivande ytor, 0,40 enligt

NCS-skalan,
6. haen hojd av 0,90 meter,
7. ga forbi dversta och nedersta stegframkanten med minst 0,30 m,
8. ga forbi rampens bérjan och slut med minst 0,30 m,
9. i ramper aven finnas pa en hojd av 0,70 meter.

8.6.7.5 Hiss

En hiss eller annan lyftanordning ska
1. rymma en person i storre utomhusrullstol samt en medhjélpare,

2. vara utformad sa att personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga
sjalvstandigt kan anvénda den.

Hissar som uppfyller kraven pa invandiga korgmatt finns i {SS-EN 81-70}, typ 3

(2,00 x 1,40 m).
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8.6.8 Bank/vilplats

Sittplatser som kan anvandas av personer med nedsatt rorelseformaga ska finnas i
anslutning till gangytor och vid viktiga malpunkter.

Sittplats ska vara utformad med

1. ryggstod,
2. sitthojd 0,45-0,50 m,
3. armstod,

- med en hdjd av 0,70 m,
- med framkant som gar att greppa om,
- som nar forbi sittytans framkant.

Sittplats ska placeras vid sidan av gangbana respektive cykelbana.

Nar sittplats &r placerad och vand mot GCM-bana, ska denna placeras minst 2,0 m
fran banans kant. Annars ska denna placeras utanfor sékerhetszon.

Fram till och intill banken ska hardgjord, slat yta finnas.
Intill banken ska hardgjord yta, minst 1,0 m bred, finnas (for rullstol, barnvagn eller
motsvarande).

8.7 Detaljutformning av hastighetssakring

En gata ska utformas sa att det ar enkelt for alla trafikanter att uppfatta vilken
samspelssituation som gaturummet &r avsett for.

Vid projektering ska underhallsbehov av hastighetssékrande atgard tillgodoses.

Fysisk hastighetssakrande atgard ska vara utmarkt for vintervaghallning.

8.7.1 Hastighetsséakrande atgarder - allméant

Vid hastighetssékrande atgarder ska hansyn tas till:
1. kollektivtrafik, utryckningsfordon, fardtjanst samt langa och breda transporter
2. miljopaverkan, t.ex. buller och vibrationer,
3. drift- och underhallsfragor

8.7.2 Portar

8.7.2.1 Sidofdrskjutning

Hastighetsprofil for sidoforskjutning ska vara framtagen.
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8.7.2.1.1 Sidofdrskjutning med avsmalning

8.7.2.1.2 Sidofdrskjutning utan avsmalning

8.7.2.2 Avsmalning av kérbanebredden
8.7.2.3 Enfaltig kbérbana

8.7.2.4 Enkel- eller dubbelsidig avsmalning
8.7.3 Gupp

8.7.3.1 Allmant

Gupp ska utformas sa att de ger den hastighetssakring de ar avsedda for.

8.7.3.2 Platagupp
Vid platagupp ska tydlig avgransning finnas mellan gangbana och korbana.

Pa gator med busstrafik ska platalangden fran rampéverkant till rampoverkant vara
langre &n axelavstandet pa dimensionerande buss.

8.7.3.3 Vagkudde
8.7.3.4 Cirkelgupp

Modifierat cirkelgupp ska anvandas .
Kordaldangden ska vara anpassad efter dimensionerande fordon.

") Undantag medges for cirkelgupp efter motivering och Bestallarens godkannade.

8.7.3.5 Modifierat cirkelgupp
I ett modifierat cirkelgupp ska brytpunkten mellan gupp och gata mjukas upp enligt
Figur 8.8.
Overytzn pa cirkelguppet Meodifiering Vigyta
Langd i em 75 50 25 0 25 50 75
Hajdtillagg far

modifieringi cm O 02 05 1. 086 02 0

Figur 8.8 Modifierat cirkelgupp
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8.8

8.8.1
8.8.1.1

8.8.1.2

8.8.1.3

Friliggande GCM-vagar i huvudnat

GCM-vég ska vara utformad med
1. typsektion enligt avsnitt 8.8.1 Typsektioner
2. belysning enligt avsnitt 8.8.2 Belysning.
3. samordning mellan belysningsstolpar och trad enligt avsnitt 8.8.3 Samordning
av belysningsstolpar och trad.
GCM-vég ska ha

1. beldggning enligt avsnitt 8.5.3 Anlaggningsdetaljer betraffande gangytor,
gangbanor, cykelbanor och friliggande GCM-végar

2. linjeforing enligt avsnitt 9.2.1 Linjeforing.
3. siktenligt 9.2.2 Sikt.

GCM-vég ska vara utformad

1. vid GCM-végs anslutning till gata/vag enligt avsnitt 10.3.8 Cykelpassager och
cykeloverfarter.

2. vid korsning mellan GCM-véag och gata/vdg enligt avsnitt 10.3.11 GCM-
korsningar pa stracka

3. vid planskild GCM-passage enligt avsnitt 10.3.11.6 Planskilda GCM-
passager.

4. vid korsning med annan GCM-vdg enligt avsnitt 10.3.12 Korsning mellan
friliggande GCM-vagar.

Typsektioner

Separering av gaende fran cykeltrafik

Gaende ska separeras fran cykeltrafik pA GCM-vag i huvudnat.

Bredd och indelning

GCM-vég i huvudnét ska vara minst 3,6 m bred. Bredden kan vara mindre efter
motivering och Bestéllarens godkannande.

GCM-vig i huvudnat ska ha en gangdel som ar minst 2,0 m bred. Undantag kan
medges i vissa miljoer med mycket fa gaende efter motivering och Bestéllarens
godkénnande.

Skyddsremsa

GCM-vig ska pé vardera sidan ha en skyddsremsa mot langsgaende hinder (langd > 3
m) som &r minst 1,2 m * bred, enligt Figur 8.9 och Figur 8.10.

“) Bredden far minskas ned till 0,6 m efter motivering och Bestallarens godkéannande.
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- - ' 1 212m
GCM-vag
'x_ >12m

— T N —— - VY
W

Figur 8.9 Skyddsremsa mot stangsel och hack.

o 212m L

Figur 8.10 Skyddsremsa mot stddmur, bergskarning m.m.

Skyddsremsa for cykelvag/GCM-vég ska vara fri fran fasta hinder med undantag av

belysningsstolpar och vagmarkesstolpar.

Skyddsremsa ska ha ett sadant underlag att det & mojligt att cykla pa den utan risk att

cykla omkull.

8.8.1.4 Sidoomrade

8.8.1.4.1 Sékerhetszon for cykeltrafik
GCM-vig ska pa vardera sidan ha en sakerhetszon.
Sakerhetszon ska vara 0,6 m bred ",

Inom sékerhetszon far inte finnas
1. Stolpe eller annat fast foremal.
2. Vegetation utéver marktackande grés o.dyl.

") Undantag giller vid ricke, dir bredden ska vara > 0,3 m.
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8.8.1.4.2 Bank/vilplats
Nér sittplats &r placerad och vand mot GCM-vég, ska denna placeras minst 2,0 m fran
banans kant, enligt Figur 8.11. Annars ska denna placeras utanfor sdkerhetszon.
GCM-vag
1220m
 — 1
Figur 8.11 Placering av bank invid GCM-véag.
8.8.1.4.3 Trygghetszon
8.8.2 Belysning
For belysning av GCM-vég galler avsnitt 14.1.3 Belysning av GCM-végar.
8.8.3 Samordning av belysningsstolpar och trad
Belysningsstolpe ska vara placerad sa att belysningen inte skyms av befintliga och
planerade trad i fullt utvuxet skick.
8.9 Skyddsanordningar
Krav enligt avsnitt 7.3 Skyddsanordningar.
8.10 Eftergivlig vagutrustning

Krav enligt avsnitt 7.4 Eftergivlig vag- och gatuutrustning.
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9 Linjeforing

Om vald referenshastighet (VR) och storsta tillatna hastighet (STH) inte framgar av
tabeller i nedanstaende avsnitt ska krav tas fram genom interpolering mellan
angrénsande tabellvérden.

9.1 Linjeforing for vag med biltrafik

9.1.1 Allmant
Kapitlet avser linjeforing pa stracka, ej i korsningar.

Samspel mellan plan- och profil (inte bara de enskilda utformningselementen) ska
studeras for:

o ikt

o visuell ledning

o vdg- eller gaturummets utseende.

o landskapsanpassning och samband.

Végs linjeféring ska inom givna ramar vara anpassad till terrdngens, bebyggelsens och
omgivningens forutsattningar.

V&g inklusive vag- eller gaturum ska ge god visuell ledning.

Vég inklusive vég- eller gaturum ska ge tydliga signaler till trafikanterna om lampligt
hastighetsval och annat korbeteende.

Ny vag ska projekteras sa att antalet varningsmarken minimeras.

Vid langre lanklangder i lokalnatet ska utformning vara pa sadant satt att den
begrénsar mojlig hastighet till néra referenshastighet.

Overgang mellan referenshastigheter ska vara tydlig och klar.

I korsning och vid breddféréandring, som vid &ndring av typsektion och vid
breddokning i kurva, ska varje korfalts linjeforing vara harmonisk.

Vid breddning av befintlig vag ska breddning om majligt placeras sa att kurvradier,
som inte uppfyller krav enligt avsnitt 9.1.6, okas.

Vid breddning av befintlig vag ska breddning om majligt placeras sa att saknade
overgangskurvor kan laggas in enligt krav i avsnitt 9.1.6.

Huvudnét ska ha god framkomlighet

Linjeforing ska vara utformad sa att den bidrar till en jamn hastighet.

9.1.2 Linjeforing med hansyn till vagtyp
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9.1.21 Allmant

Principer for val av linjeforing ska utga fran vald vagtyp.

Overgéng mellan olika véagtyper och hastigheter samt vid 6vergang fran tva till ett
korfalt ska vara utformad for att underlatta saker kérning.

9.1.2.2 Motorvag

Motorvag ska vara utformad sa att tillganglig sikt minst motsvarar stoppsikt.
Plan- och profilgeometri ska vara samordnad till en harmonisk linjeforing.
Utformningen ska ge en effektiv vattenavrinning fran vagbanan.

Skevningsovergang far inte vara placerad pa stracka dar langslutning ar mindre an 0,5
% eller storre &n 3 %.

9.1.2.3 Motesfri vag

Motesfri vag ska vara utformad sa att tillganglig sikt minst motsvarar stoppsikt.

I korsning kan mittracke medfora svarigheter att uppna tillracklig sikt vilket ska
beaktas vid val av véagens linjeforing.

Plan- och profilgeometri ska vara samordnad.

Vid nyanléggning ska plan- och profilgeometri vara samordnad till en harmonisk
linjeforing.

Vid ombyggnad med breddning ska breddningssida véljas sa att plangeometrin ges en
harmonisk linjeforing.

Utformningen ska ge en effektiv vattenavledning fran vagbanan.
Vid placering av omkorningsstracka och évergang ska korsningsplacering beaktas.

Vid placering av omkorningsstracka och dvergang ska topografi beaktas sa att inte
overgangar fran tva till ett korfalt sker efter kron eller annat som ar siktskymmande.

Overgéng ska vara utformad enligt principer i Figur 9.1.
Genomgaende korfalt ska vara dverordnade och darmed styrande for vaggeometri.

Linjeforing for genomgaende korfalt ska uppfylla linjeforingskrav for aktuell
referenshastighet.

Mittracke ska vara utformat med sa stor horisontalradie att rackets funktion kan
bibehallas.
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Detalj avslutning av omkérningsfalt med sparrfalt

Figur 9.1 Overgangsstrackor pa motesfria vagar

9.1.24 Tvafaltsvag dar omkorning ska ske i motriktat korfalt
Tvafaltsvag ska vara utformad sa att tillganglig sikt minst motsvarar stoppsikt.
Omkorningssikt enligt krav i avsnitt 9.1.5.1.9 ska vara uppfylid.
Plan- och profilgeometri ska vara samordnad till en harmonisk linjeforing.

Utformning av plan- och profilgeometri ska ge en effektiv vattenavledning fran
vdgbanan.

Hastighetsreduktion for tung trafik pa grund av lutning ska vara beaktad.

Stigningsfalt ska 6vervéagas och samradas om med Bestéllaren om
fordonshastigheterna for tung trafik (Lps) pa grund av lutning sjunker under 65 km/h
vid VR>80, alternativt 60 km/h vid VR80 pa en stracka langre an 400 m.

9.1.25 Vag med sparvag i blandtrafik eller i reserverat utrymme
tillsammans med buss

Linjeforingen ska vara anpassad sa att krav for samtliga forekommande trafikanter och
fordon uppfylls.

Vag ska vara utformad sa att tillganglig sikt minst motsvarar stoppsikt for aktuella
fordonstyper.
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9.1.2.6

9.1.2.7

9.1.2.8

9.1.2.9

Plan- och profilgeometri ska vara samordnad till en harmonisk linjeforing.
Utformningen ska ge en effektiv vattenavledning fran vagbana och spar.

Hastighetsreduktion for tung trafik pa grund av lutning ska vara beaktad.

Enfaltig vag
Enkelriktad vag ska vara utformad sa att tillganglig sikt minst motsvarar stoppsikt.

Dubbelriktad vag ska vara utformad sa att tillganglig sikt minst motsvarar matessikt
(dubbel stoppsikt).

Overgang mellan olika vagtyper
Overgéng mellan olika véagtyper ska vara dverskadlig och tydlig for trafikanter.

Breddning till motorvag far inte vara férlagd i hogerkurva, om den gors i anslutning
till en trafikplats.

Overgang mellan olika referenshastigheter

Overgdng mellan vagavsnitt med olika referenshastighet ska vara dverskadlig och
tydlig for trafikanter.

Overgang mellan olika antal korfalt
Overgéng mellan olika antal korfalt ska vara 6verskadlig och tydlig for trafikanter.

Stigningsfalt ska principiellt vara utformat i sin bdrjan enligt Figur 9.2.

| :R ‘Sligningsféilt
05m

Inledning

Figur 9.2 Stigningsfalt, principfigur for inledningsstracka

Genomgaende trafik ska ledas till det yttre korfaltet s att stigningsféltet endast
anvénds fér omkaorning.

Avslutning av omkorningsfalt ska vara utformat sa att det genomgaende korfaltet
uppfattas som genomgaende.

Det ska vara tydligt att omkérningsfaltet avslutas.

Linjeforing for omkorningsfalt ska vid hopvavning till genomgaende korfalt som lagst
uppfylla krav enligt avsnitt 9.1.6.5 Sidoforflyttning.
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9.1.3 Sampel mellan plan- och profilgeometri
9.1.3.1 Allmant
V&g ska vara utformad sa att trafikanter far en tydlig visuell ledning om véagens
fortsatta strackning.
V&g ska vara utformad sa att vagens standard och utformning tydliggors for
trafikanter.
9.1.3.2 Samordning av plan- och profilgeometri
Plan- och profilgeometrin ska samordnas sa att vandpunkter (vandomraden) i plan och
profil pa ett ungefar sammanfaller.
Antalet vandpunkter i plan och profil ska vara lika. | vissa fall kan dock en
horisontalkurva strécka sig forbi mer &n en vertikalkurva.
Over ett kron ska horisontalkurvan vara langre an vertikalkurvan, alternativt att en
tillrackligt stor del av dvergangskurvan syns for att tydliggora vandningen i plan, se
avsnitt 9.1.3.3 Tydliga riktningsforandringar i plangeometri.
Skevningsutjamningen ska placeras s att resulterande lutning halls inom tillatet
intervall.
9.1.3.3 Tydliga riktningsforandringar i plangeometri

Inom tillgidnglig siktlangd ska riktningsforandringar i plan vara > 3,5 gon inom minst
det avstand fore horisontalkurvans (alternativt dvergangskurvans) borjan som framgar
av Tabell 9.1, se Figur 9.3. Ogonhéjd &r 1,1 m och hinderhdjd 0 m. (R)

/—\

ang!
T‘“g Profil
Ogonhojd T~
1,1m
Léngd L
1
Rh eller A -
Riktningsférandring Plandata
=3,5gon

Figur 9.3 Siktlangd vid riktningsférandringar i plan (R)
Tabell 9.1 Langd L

VR L(m)
120 > 100
110 >90
100 > 85
80 >170
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9.1.34 Siktsvackor

Tvafaltsvag dar omkorning avses ske i motriktat korfélt ska vara utformad sa att det
inte uppstar nagra siktsvackor.

9.1.3.5 Enskilda utformningselement och kombinationer
Enskilda element och kombinationen av element ska ge en tydlig linjeforing.

Enskilda element och kombinationen av element ska ge en harmonisk linjeféring med

god estetik.
9.1.3.6 Anpassning till bro
9.1.4 Vagens inpassning i landskapet
9.14.1 Landskap
9.14.2 Natur- och kulturmiljo

Barridreffekter och fragmentering av landskapet ska minimeras.

9.1.4.3 Vatten

Se avsnitt 15.2 Vatten.

9.144 Energianvandning och klimatpaverkan
9.1.5 Sikt
9.15.1 Stoppsikt

9.1511 Allmant

Végs utformning ska minst medge kontinuerlig stoppsikt vid fard med personbil (P).

Vég med kollektivtrafik for staende passagerare ska medge kontinuerlig stoppsikt for
aktuellt fordon.

Om siktlinje nar utanfor vagomradet ska markatkomst for siktrojning vara sakerstalld.

9.1.5.1.2 Ogon- och hinderpunkter

Vid bestdmning av stoppsikt ska lagen for dgonpunkt/hdjd respektive
hinderpunkt/héjd valjas enligt Tabell 9.2, (stoppsikt) och (mdtessikt) nedan.
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9.1.5.1.3

9.15.14

9.1.5.1.5

Tabell 9.2 Ogon- och hinderpunkter (meter)

Ogonpunkt (i plan) Ogonhojd Hinderpunkt (i Hinderhojd
plan)
Hoger- Vanster- Person- | Buss-/ | Hoger- | Vanster
kurva kurva bil spar- kurva -kurva
vagn
Lagt Vid racke | Vid
hinder | i mitt- mote 7
remsan ©

2,00 1,02/2,09 | 1,1 2,05 2,00 2,00 0,359 1,29 1,110

1,04 2,09

Y Fran hoger korytekant

2 Fran vanster korytekant, géller for enkelriktade vagbanor

3 Fran hoger korytekant, géller for (dubbelriktad) tvafaltsvag

4 Frén vanster korytekant, galler fér enfaltiga dubbelriktade vagar

% Frén vanster korytekant, géller enkelriktade vagar och enfaltiga dubbelriktade vagar

9 Denna hinderhojd far endast anvandas p& motorvagar och motesfria vagar i vansterkurva dar
récke i mittremsan ar siktskymmande.

7 Denna hinderhojd far endast anvandas pa enféltig dubbelriktad vdg med VR <60
8 Avser bakljus eller 1agt placerat bromsljus pé personbil

9 Avser hogt placerat bromsljus p& personbil

19 Avser 6gonhéjd i personbil

Synlig del av hinder

Vid berékning av sikt ska sa stor del av hindret som anges i Tabell 9.3 nedan vara
synlig i vertikal- och horisontalled.

Tabell 9.3 Minsta synliga del av hinder

Vid siktlangd (m) 25 50 75 100 | 150 | 200 | 250 | 300

Minsta synliga del av hinder | 0,01 | 0,015 | 0,025 | 0,03 | 0,045 | 0,06 | 0,075 | 0,09
(m)

Hojdtillagg

Nér siktlinje korsar vagens sidoomrade ska hojdtillagg for vegetation med minst 0,5 m
vara gjort.

Nér siktlinje korsar vagens sidoomrade ska hojdtillagg for snotacke vara gjort.

Stoppsikt for personbil
Stoppsikt for personbil ska minst uppfylla siktstrackor enligt gransvarden i
Figur 9.4 9™,

| sérskilda fall kan dock Bestéllaren besluta att stoppsikt enligt riktvérden i Figur 9.5
ska uppnas.

“) Undantag mot krav pa gransvarde i
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Figur 9.4 kan ges vid ombyggnad dar befintlig linjeféring kan behallas, efter
Bestallarens godkannande, da stoppsikt minst enligt gransvarden i Figur 9.6 ska
uppnas.

) Stoppsikt enligt gransvarden i Figur 9.6 kan godtas vid forbattring av lagtrafikerade
tvafiltsvagar (ADT-Dim < 1000) med VR80 och VVR100, efter motivering och
Bestéllarens godkannande.

For vag med varierande hastighet ska siktkraven for den hogsta hastigheten gélla.

300
250 \\
\%
\ \
200 \ \/_D\ 17U \
E \\ \\
X \
& 150 == ————
2
& VR 80
100 —_—— L1 | | |
VR 60
20 VR 40
0
-0,08 -0,06 -0,04 -0,02 0 0,02 0,04 0,06 0,08
Langslutning (Ah/Al)

Figur 9.4 Stoppsikt. Gransvarde siktstracka vid nybyggnad eller forbattring
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350
=
300 -
— VR 1o
_— —
250 — VR
E
s 200 VR 100 —
X
Q
©
2 150
f VA $C
N
100 R 60
0
-0,08 -0,06 -0,04 -0,02 0 0,02 0,04 0,06 0,08
Langslutning (Ah/Al)
Figur 9.5 Stoppsikt. Riktvarde siktstracka vid nybyggnad eller forbattring
300
250 =
= \ 2|
o
T =
200 |- == ——
E == Vi 1 C
g "
Q - —
§ 150 = VR Toc
7]
< u
N
100 VR 80
60
50
0
-0,08 -0,06 -0,04 -0,02 0 0,02 0,04 0,06 0,08
Langslutning (Ah/Al)

Figur 9.6 Stoppsikt, gransvarde sikt vid ombyggnad utan &ndrad linjeforing
samt vid forbattring av lagtrafikerade tvafaltsvagar med VR80 och VR100
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9.1.5.1.6 Stoppsikt for buss

Stoppsikt for buss ska som minst uppfylla stoppsiktsstrackorna enligt Tabell 9.4.

Tabell 9.4 Stoppsikt for buss

VR km/h Stoppsikt (m)
80 200

60 120

40 60

30 40

9.1.5.1.7 Stoppsikt for sparvagn

Stoppsiktsstracka for sparvagn ska minst motsvara langderna enligt Figur 9.7.

500

400

300

100

200 \

—

Bromsstrackor vid olika lutningar

-0,06 -0,05 -0,04 -0,03 -0,02 -001 O 0,01 0,02 0,03 0,04 0,05 0,06

=80 km/h 70km/h e 60 km/h e 50 km/h

Figur 9.7 Stoppsikt for sparvagn

9.1.5.1.8 Dubbel stoppsikt (Motessikt)

Enféltig vdg med dubbelriktad trafik ska vara utformad med motessikt definierad som
dubbel stoppsikt for de motessituationer som vagens typsektion inte medger.

9.1.5.1.9 Omkorningssikt

Omkorningssikt ska vara uppfylld for vag dar omkorning avses ske i métande korfélt.

For bestamning av omkorningssikt ska lagen for 6gon- och hinderpunkter (motande
fordons stralkastare) vara valda enligt Tabell 9.5 och Figur 9.8 (alla matt anges i meter

(m)).
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Tabell 9.5 Ogon- och hinderpunkter, omkérningssikt
Ogonpunk | Ogonh | Hinderpunkt (I plan) Hin | Somk *¥)
t (Op) (I ojd der-
plan) hojd
Véansterkur | Person | Vansterkurva Hogerkurva Hogerkurva
h bil
x?jg(j)grkurva ! Heldra | Intermitt | Heldra | Intermitt Heldra | Inter
gen ent gen ent gen -
kantlinj | kantlinje | kantlinj | kantlinje kantlinj | mitt
e e e ent
kant
-linje
0,5 11 2,0* 2,5* 0,5* 1,0* 0,3 0,5* 1,0*
*) Fran korytekant (se definition i avsnitt stoppsikt)

**) Avstand mellan omkort fordon och kérytekant.

wo

BN

pliss!

Hégerkurva

Figur 9.8 Ogon- och hinderpunkter vid bestamning av omkorningssikt.
Omkorningssiktprofil ska goras.

Mattet D i Figur 9.8 ska vara provat for 20,0 respektive 40,0 m.

Vansterkurva
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Omkorningsstrackor ska som minst ha omkaérningssiktlangder enligt Tabell 9.6.
Undantag medges ned till gransvérde efter att det motiverats och godkants av

Bestallaren.

Tabell 9.6 Omkoérningssikt

VR Riktvarde (m) Gréansvarde (m) *)
100 900 > 550
80 800 > 450

*) Endast efter att det motiverats och godkéants av Bestéllaren

Utformningselement

Allmant
Om hdgre standard krévs for att uppfylla andra krav ska de kraven styra.

Utformningselement for spar pa reserverat utrymme och sarskild banvall ska utformas
enligt sparinnehavarens standard.

Horisontalgeometri

Till horisontalgeometrin for gator och vagar ska endast raklinje, klotoid, och
cirkelbage anvandas.

For sparvag ska endast raklinje, cirkelbage och dvergangskurva i form av klotoid eller
korgbage anvéndas.

Raklinje

Horisontalkurva
Horisontalkurvor ska besta av cirkelbagar (Rh) med konstant krokning.

I skevade frisiktskurvor ska radiens storlek som minst uppfylla véarden enligt Tabell
9.7.
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Tabell 9.7 Horisontalkurva. Minsta radiestorlek i skevad kurva med fri sikt

VR (km/h) Tvarfall Riktvarde (m) i skevad Gransvarde(m) i skevad
(se vidare horisontalkurva vid horisontalkurva vid:
nyb nad och foérbéattring.
avsnitt {9.1.6.6 ybygg g 1) Ombyggnad utan
Tvarfall och andring av vagens
skevning}) plangeometri *).

2) Forbattring av
|agtrafikerade vagar.

120 E=24% 1200 1200
110 E=24% 900 800
100 E=24% 700 500
MV med VH E=24% 500 400
100/80/60

80 E=24% 400 300
MV med VH E=24% 250 200
80/60

60 E4% 140 100

*) Endast efter att det motiverats och godkants av Bestéllaren.
Kolumnen langst till hoger i tabellen avser dels minsta radiestorlekar for att kunna bibehalla en
befintlig linjeféring utan ombyggnad, dels forbattring pa lagtrafikerade vagar.

9.1.6.2.2.1 Horisontalkurva for vag

I horisontalkurva som inte &r skevad ska radiens storlek som minst uppfylla varden
enligt Tabell 9.8. | undantagsfall, efter att det motiverats och godkants av Bestéllaren,
tillats dock mindre radiestorlek utan skevning i enlighet med vad som anges i avsnitt
9.1.6.6 Tvérfall och skevning.

Tabell 9.8 Minsta radiestorlek i horisontalkurva utan skevning

VR (Km/h) Tvarfall E % Minsta horisontalradie (m) i ej skevad
horisontalkurva.

120 -2,5% 5500

110 -2,5% 4500

100 -25% 3800

80 -25% 2500

60 -2,5% 1500

Mellan motriktade kurvor ska det finnas en raklinje eller tva vergangskurvor (S-
kurva). Undantag kan dock goras for kurva med stor radie som inte ar skevad, minsta
radie enligt Tabell 9.8, om detta kan ske med godtagbar estetik.



@iw
1y TRAFIKVERKET KRAV 155(368)

Dokument ID Dokumenttitel Version

TRV publikation 2021:001 Krav - VGU, Vigars och gators utformning 1.0

Minsta avstand mellan motriktade kurvor ska vara utfort med hansyn till:
1. skevningsutjamning,
2. langder pa eventuella 6vergangskurvor,
3. estetik.

Om medriktade kurvor utformas utan klotoider, sa kallade korgbagar, ska varden pa
R2/R1 (dar R1 < R2) galla enligt Tabell 9.9.

Tabell 9.9 Varden pa kvoten R2/R1 for att fa undanta klotoidelement.

Vid R1: Ska R2/R1
vara:

> 1000 <2

500-1000 <17

< 500 <15

Krav pa foérhallandet R2/R1 enligt Tabell 9.9 ska tillampas for motriktade kurvor som
uppfyller kriterierna om storlek, skevning och estetik enligt detta avsnitt och dar inte
overgangskurvor eller mellanliggande raklinje anvands.

9.1.6.2.2.2 Horisontalkurva for vag med sparvag i blandtrafik eller i
reserverat utrymme tillsammans med buss

Cirkuldrkurvans langd ska vara minst 15,0 meter.

Mellan kurvor &t olika hall ska raklinje finnas med minsta langd 15,0 meter.
Sidoacceleration, aq, ska inte 6verskrida 0,65 m/s2,

Ralsforhojning, hs, far inte 6verstiga 57 mm (motsvarar tvarfall pa 4 %).

Sidoacceleration ska beréknas enligt:

VR hy
%= 362%R, 153

Ralsférhdjning h, ska véljas inom intervallet

(11,8 * VR

11,8 VR) 30
Ryp

) —100 = h, = (
h

a, = sidoacceleration (m /5%

VR = Referenshastighet (km / h)

Ry, = horisontalradie (m)

hg = ralsforhojning (mm)

Horisontalkurva utan réalsforhojning pa gata med sparvéag bér ha minsta radie enligt
Tabell 9.10.
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Tabell 9.10 Minsta radiestorlek i horisontalkurva utan rélsférhjning

VR2 (Km/h) Minsta horisontalradie (m)
i horisontalkurva utan
ralsférhojning.

60 430

40 190

30 110

Horisontalkurva pa lokalnatsgata med sparvag i blandtrafik far efter godkannande fran
Véghallaren och Sparinnehavaren dimensioneras for lagre hastighet an gatans

referenshastighet. For dessa fall anvands dimensionerande hastighet, vdim, for sparvag
och ska som l&gst séttas till vdim=VR-20 km/h

Tabell 9.11 Minsta radiestorlek i horisontalkurvor utan ralsférhojning pa dar
vdim satts till VR-20.

vdim (VR-20) Minsta horisontalradie

(km/h) (m) i horisontalkurva
utan ralsférhdjning.

40 190

20 50

10 25*

*) Endast efter Sparinnehavarens godkannande

Overgéangskurva

Overgangskurva ska anvindas vid vergang mellan raklinje och horisontalkurva.

Overgéngskurva med klotoid ska vara utformad enligt:

AZ=R * L dar

A=klotoidens parameter
R=klotoidens slutradie (m)
L=klotoidens langd (m)

Overgéngskurva ska vara minst lika lang som skevningsutjamningsstracka.

Overgangskurva for vag

Overgéngskurva ska vara utformad i form av klotoid.

Overgéngskurva ska anvandas mellan medriktade horisontalkurvor nir minsta
resulterande radie (Rr) understiger varden enligt Tabell 9.12.
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9.1.6.2.3.2

Tabell 9.12 Minsta resulterande radie utan 6vergangskurva

VR (km/h) Om resulterande radie (Rr) (m)
understiger nedan angivna
varden ska 6vergangskurva

anvandas.
120 970
110 890/750 *)
100 750/625 *)
80 500/400 *)
60 305/225 *)

*) Det lagre véardet godtas endast efter att det motiverats godkéants av Bestéllaren
Klotoidparametern (A) for vag ska som minst uppfylla véarden enligt Tabell 9.13.

Tabell 9.13 Minsta klotoidparameter

VR (km/h) Minsta
klotoidparameter
(A)

120 325/290 *)

110 290/250 *)

100 250/220 *)

80 185/155 *)

60 130/100 *)

*) Det lagre véardet godtas endast efter motivering och Bestéllarens godkannande

Klotoidparametern (A) ska dessutom uppfylla foljande kriterie:
R/3<A<R dir A> R/3 galler for stora radier, A < R vid sma radier.

Vid dvergangskurvor mellan motriktade cirkelbagar ska tva klotoider anvéandas (S-
kurva). Vardera klotoid ska behandlas separat varvid Rr1=R1 och Rr2=R2. | de fall
endera klotoidparameter A understiger 200 ska forhallandet mellan de tva klotoiderna
vara A2/A1 <1,5, diar Al <A2.

Overgangskurvor for vagar med sparvag i blandtrafik
eller i reserverat utrymme tillsammans med buss

Overgangskurva ska vara utformad med klotoid eller korgbage.

Typ av 6vergangskurva ska folja respektive Sparinnehavarens regelverk, for
sparvagsplanering i stader dar regelverk saknas ska klotoider anvéandas.

Overgangskurvans lingd ska vara minst 15,0 meter.
Mellan 6vergangskurvor at olika hall ska en rakstracka pa minst 15,0 meter finnas.
Klotoid eller korgbage ska vara utformad sa att ryck inte 6verskrider 0,67 m/s3.

Ryck beréknas enligt

v+ Aag
C=
3,6 * Lék




@iw
1y TRAFIKVERKET KRAV

158(368)

Dokument ID

Dokumenttitel Version

TRV publikation 2021:001 Krav - VGU, Vigars och gators utformning 1.0

dar
C = ryck (m/s?)
Aa, = fordndring i sidoacceleration (m/s?)
VR = Referenshastighet (km/h)
Lsk = overgangskurvans langd (m)

Om resulterande radie understiger riktvérde i Tabell 9.14 ska 6vergangskurva
anvandas.

Tabell 9.14 Minsta resulterande radie utan évergangskurva for sparvag i
blandtrafik

VR/STH Minsta radie (m)
(km/h)

60 1700

40 760

30 500

Overgangskurva med korgbage ska vara utformad enligt:

Aal * Rkb 1= Aaz * Rkbz = A(X3 * Rkb3

. A A
dar Aa, = % = % och Ry = Ry * 1

Aa, , 3. = vinkelandringen for aktuellt korgbdgssegment
Ry, = Horisontalradien for cirkularkurvan
Ry, = Horisontalradien for aktuellt korgbagssegment

n = Heltal
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9.1.6.3

Figur 9.9 Korgbage

Breddokning i horisontalkurvor med sma radier

I horisontalkurvor med sma radier ska kérbanan breddokas.

Minsta bredddkning (B) ska bestammas enligt: B= antal korfalt * breddokning for ett

korfalt, enligt Figur 9.10.

Bredddkning per korfalt Lps
vid olika korféltsbredder
3 .
E :
= Kérfaltsbredd
s 27,
g = <325m
L]
e 325-35m
@
= 375m
g
-E 14 40m
=
He]
=}
©
g
1]
0+ . | e L] — —. ! !
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450
Horisontalkurvans radie (m)

500

Figur 9.10 Breddokning korfalt
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9.1.6.4

9.1.6.5

Breddokningen ska utformas genom att respektive korfalt breddas i innerkurva.
Ramper forlagda i hogerkurva ska dock bredddkas i ytterkurva.

Breddokningen ska utspetsas mjukt.

Bredddkningen far inte utspetsas med kontrakurva.

Breddokning i horisontalkurvor for sparvag i blandtrafik
eller i reserverat utrymme tillsammans med buss

For breddokning av sparomradet ska vardera spars utrymme okas pa saval ytter- som
innersida.

Den totala breddokningen pa sparomradet ska vara Y1 + I1 + 12 + Y2
Vérdena pa 11, 12, Y1 och Y2 ska folja respektive sparinnehavarens regelverk.

For sparvagsplanering i stader dar regelverk saknas ska foljande varden anvandas:

= =
= =

Figur 9.11 Breddokning for sparvagn i horisontalkurva

Sidofdrflyttning

Végutformning som innebér en sidoforflyttning for trafikanten ska med hansyn till
sidoryck vara utformat med en minsta langd enligt Figur 9.12. Undantag géaller dar
sidoforflyttningen gors for att halla hastigheten pa en lag niva, se avsnitt 8.7
Detaljutformning av hastighetsséakring.
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Figur 9.12 Sidoforflyttning, erforderlig langd

Tvarfall och skevning

Tvérfall ska vara utfort enligt féljande:
1. Dubbelsidigt pa tva- och flerfaltig vag med dubbelriktad trafik.
2. Enkel- eller dubbelsidigt pa enfaltig vag med dubbelriktad trafik.
3. Enkelsidigt pa enfaltig vag med enkelriktad trafik.
4. Enkelsidigt pa tva- eller flerfaltig vagbana med enkelriktad trafik”.
" Undantag galler om en befintlig vag med dubbelsidigt tvarfall anvands som en

vagbana vid utbyggnad till motorvag eller flerfaltig vag. Undantag kan ocksa galla for
vagbanor med fler an tva korfalt om detta erfordras med héansyn till avvattning.

Tvarfall och skevning for vag

Végrensremsa (med bredd motsvarande kantlinjen) ska vara utformad med samma
tvarfall som kdérbanan, oavsett vagrens lutning.

Végren ska utformas med samma tvarfall som kérbanan. Undantag kan dock géras vid
exempelvis bred vagren som kan lutas fran vagen om sa behdvs med hansyn till
avvattning.
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Pa rakstracka ska véag vara utformad med tvarfall enligt Tabell 9.15 och Figur 9.13.

Tabell 9.15 Tvarfall pa rakstracka

Belaggningstyp Tvarfall (E)
Asfalt -25%
Betong -25%
Ytbehandling -30%
Grus -30%

E % Ey Motorvég/flerfaltsvag med
- : — ej belagd mittremsa

E% . E% Motorvag/flerfaltsvég med

— s
- belagd mittremsa

(. t I t t

I I
| |
Tvafaltsvag och enfaltig vag Métesfri vag

med dubbelsidigt tvarfall
Figur 9.13 Utformning av tvarfall pa rakstracka

| kurva ska skevning vara vald enligt Figur 9.14. Skevning far i vissa fall anvandas
aven vid storre radier an vad som anges i Figur 9.14, efter motivering och Bestallarens
godkéannande.

Vid fler dn ett skevningsalternativ ska vid VR >80 normalt det hogsta skevningsvirdet
valjas .

“) Undantag kan goras dar det finns sarskilda skal for lagre skevning efter motivering
och Bestéllarens godk&nnande.

Pa tvafiltsvigar far, efter bestéllarens godkdnnande, skevning <7 % tillimpas i kurvor
med radiestorlek:

e <300 mvid VR 70 km/h
e <400 m vid VR 80 km/h
e <500 mvid VR 100 km/h
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Skevning far i vissa fall anvandas aven vid storre radier an vad som anges i Figur 9.14,
exempelvis vid radiekombinationer dar en storre cirkelbage ar forlagd mellan tva
cirkelbagar med mindre radie, dér de tva mindre fordrar skevning men inte den
mellanliggande storre radien, dock endast efter att det motiverats och godkants av

Bestallaren.

120

110

/

100

Referenshastighet (VR) km/h

Exempel (se pilar):

80

VR 100 och Rh 2000 faller
inom zonerna for 4 %, 2,5 %
(och i undantagsfall -2,5 %).

60

*) Minsta radie for
dubbelsidigt tvarfall. Avser
undantagsfall, endast efter
motiv och Bestéllarens

godkannande.

0 1000

2000

3000 4000 Horisontalradie (m)

Figur 9.14 Skevning

Skevning vid VR60 far inte vara storre an 4,0 %.

Pa vag med 4 eller fler korfalt och mittremsa utan omhandertagande av dagvatten ska
skevning vara vald enligt Tabell 9.16.

Tabell 9.16 Skevning pa vag med 4 eller fler korfalt utan omhandertagande av
dagvatten i mittremsa

VR (km/h) Skevning 4-5,5 % Dubbelsidigt tvarfall
(-2,5 %)

110 Rh <2800 m Rh > 2800 m

100 Rh <2400 m Rh > 2400 m

80 Rh <1600 m Rh > 1600 m

Krav for végbanas resulterande lutning, se avsnitt 9.1.6.9 Lutning.
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9.1.6.6.2

Tvarfall och skevning for vag med sparvag i blandtrafik
eller i reserverat utrymme tillsammans med buss

V&g med blandtrafik ska vara utférd med 1 % bombering mellan ralerna pa rakstracka.
Mellan sparen ska tvarfallet vara mellan -2,5 % och -1 %.
Utanfor yttersta ral ska tvarfall vara -2,5 %.

Spar pa rakstracka ska vara utford utan ralsforhéjning, enligt Figur 9.15.

CL SPAR 1
CL GATA
CL SPAR 2

Figur 9.15 Typsektion for sparvag pa rakstracka (bombering och ingen
ralsférhojning).

I kurva med ralshdjning ska vagbanas skevning vara anpassad till ralsférhéjningen
enligt Figur 9.16.

CL SPAR 1
CL GATA
CL SPAR 2

H
|
|

!
.
!
J
1

Figur 9.16 Typsektion for sparvag i blandtrafik i fullt utbildad kurva
(ralsférhojning och skevning).

Tvarfall/ralsforhéjning i kurva far inte dverstiga 4,0 % /57 mm.

Overgdng mellan tvirfall pa rakstracka och skevning i kurva ska vara utformad enligt
Figur 9.17.
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9.1.6.7

—_
|
|

Figur 9.17 Typsektion for sparvag i blandtrafik fram till 6vergangskurva

(hojning av ytterspar utan ralsforhojning).

Skevningsutjamning for vag

Overgéng mellan tvarfall och skevning ska vara utjamnad langs en

skevningsutjamningsstracka (U).

Overgang mellan skevning av olika storlek ska vara utjamnad langs en

skevningsutjamningsstracka (U).

Utjamningsstrackas (U) minsta langd ska vara bestamd enligt:
U=AE % * langd (1) for 1 % skevningsdifferens

AE % = Tvarfallsdifferens (%)
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Rotationsbredd (Br) ska vara berdknad fran rotationspunkten till yttre korytekant, se

Figur 9.18. Yttre vagrenar avgransade med heldragen linje behdver inte vara

inrdknade i rotationsbredden.
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Rotationsbredd Br
Vi+ K Vo

Rotationsbredd Br

M2 +Vi+ K vV

Motorvag/flerfaltsvag
med belagd mittremsa

Rotationsbredd Br

M (frén racke) +Vi+ K | V|

Mbtesfri vag

Rotationsbredd Br vid
intermittent kantlinje
Rotationsbredd Br
vid heldragen
kantlinje

Vi + K2 \'

Tvaféltsvag och enfaltig vag
med dubbelsidigt tvarfall

Figur 9.18 Bestamning av rotationsbredd.

Ly K v |

Motorvag/lerfaltsvag
med ej belagd mittremsa

Rotationsbredd Br

Enfaltig ramp ‘

I de fall rotationsbredd &r olika i vagens respektive fardriktningar (exempelvis pa
trefaltiga avsnitt pa motesfria vagar) ska varje vaghalva vara behandlad var for sig.
Det &r dock tillatet att utforma skevningsévergangarna med samma langd om béada ar
dimensionerade efter den bredaste rotationsbredden.

Skevningsutjamningsstrackans langd ska hamtas fran Figur 9.19.




@iw
1y TRAFIKVERKET KRAV 167(368)

Dokument ID Dokumenttitel Version

TRV publikation 2021:001 Krav - VGU, Végars och gators utformning 1.0

Skevningsutjamningsstracka
Br 4550 556 65 7 75 8 859 95 10 12 Rotationsbredd

1207 /
110 f 1
1007
£
£ Exempel (se pilar):
E VR 110, Rotationsbredd Br = 7m
= 80 ger ca 13,2m utjdmningsstracka
per 1 % tvarfallsdifferens. Om
vagen skevar dver fran - 2,5 % till
+ 2,5 % innebar detta en differens
; pa 5 % och totala
60— - utjgmningsstrackan blir da
/// / 5x13.2 = 66 m.
4 Y _ [
5 10 15 20 25 30

Skevningsutjamningsstracka | (m) vid 1 % tvarfallsdifferens (AE %)

Figur 9.19 Skevningsutjamningsstrackans langd.

Utformning enligt "propeller”, se Figur 9.20, ska vara utford pa enkelriktade vagbanor
med ett eller flera korfalt.

Med férskjutna nollpunkter Med propellerutformning

Figur 9.20 Utformning av skevningsévergangar, forskjutna nollpunkter
respektive propellerutformning.
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Skevningsutjamning ska vara utformad ratlinjig langs 6vergangskurvan enligt Figur
9.21 (6versta figuren). Vid 6vergang mellan -2.5 % och +2.5 % far dock
utjamningsstréckas langd vara 6kad med som mest 20,0 m (dvs. U + < 20,0 m).

U+=s20m

Rh

U (fér 5 %)

Rb

Rh

+— VVanster kant

<«+——— Haoger kant

Overgang RL-A-R
Skevning 2,5 %

+——— Vanster kant

<«+——— Hager kant

Overgang RL-A-R
Skevning = 2,5 %

«——— Vanster kant

«——— Hager kant

Overgang R - A - R (at samma hall)
Med olika skevning

e e T — — - = —

U+=20m U+=<20m

«——— Vanster kant

+——— Haoger kant

Rh

Overgang R-A-A-R
Skevning 2,5 %
Férskjutna nollpunkter

-

+———— Vinster kant

«——— Hoger kant

Overgang R-A-A-R
Skevning 2,5 %
Propellerutformning

Figur 9.21 Utformning av skevningsovergangar
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9.1.6.7.1 Skevningsutjamning for vagar med sparvag i blandtrafik
eller i reserverat utrymme tillsammans med buss
Rampning av sparen far inte ske i vertikalradie.
Rampning ska ske pa hela 6vergangskurvans langd, se Figur 9.22.
SPARMITT 1
—_ GVERGANGSKURVA ERE\EDNTAL— VERGANGSKURVA : PARMTT 2 TTTe—
PLANGEOMETRI MED KURVA
SPARPROFIL 1
I e ———
T N
| SPARPROFLL 2
PROFI METRI | KURVA
RALS-
RAMPNING FORHENING RAMPNING
RALSFORHONING | KURVA
Figur 9.22 Overgang fran raklinje till horisontalradie med ralsférhojning
inklusive profilféréandring och rampning
Ramptalet ska vara minst 400.
Ramptal ska berdknas enligt:
L, x1000
n= ha
n = ramptal
h, = Ralsforhojning (mm)
L. = ramplangd (m)
9.1.6.8 Vertikalgeometri
Vertikalgeometri ska vara utformad med raklinje och cirkel- eller parabelbége.
9.1.6.8.1 Vertikalkurvor
Vertikalkurva (Rv) ska vara utformad med cirkelbage eller parabelbége.
9.1.6.8.1.1 Vertikalkurvor for vag

Vertikalradies storlek ska som minst uppfylla véarden enligt Tabell 9.17.
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Tabell 9.17 Minsta radiestorlekar for vertikalkurvor

Vertikalkurvor VR Minsta vertikalradie (m) Gransvarde for
(km/h) vid nybyggnad och vertikalradie (m) vid:
forbattring. 1) Ombyggnad utan
andring av vagens
vertikalgeometri *)
2) Forbéattring av
|agtrafikerade vagar.
Lang baglangd | 120 12000
dar stoppsikt
for personbil ar 110 9000 8000
dimensioneran 100 6000 4500
de
80 3000 2000
60 1500 1000
g 30/40 600 400
©
5 | Lang baglangd | 80 5000
= | dar stoppsikt
o | for buss ar 60 1750
« | dimensioneran
x
o | de
g
2 | Kort baglangd 120 2500
med fri sikt
110 2000
100 1500
80 1000
60 600
30/40 400
Vid béglangd 120 6500
langre an
stoppsikt p& 110 5500 4500
vag utan 100 4500 3000
vagbelysning
& 80 2500 1500
e}
g 60 1500 1000
©
= 30/40 600
(]
; Vag med 120
& | vagbelysning.
_g vaghbelysning 110
o
X 100 1500
80 1000
60 600
30/40 400

*) Endast efter att det motiverats och godkants av Bestéllaren
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I sarskilda fall kan dock Trafikverket besluta att varden enligt Tabell 9.18 ska uppnas.

Tabell 9.18 Riktvarde for minsta radiestorlekar for vertikalkurvor

Vertikalkurvor VR (km/h) | Riktvarde for vertikalradie (m)
vid nybyggnad och
forbattring.

Lang béaglangd dar 120 16000
stoppsikt for
personbil &r 110 12000
5 dimensionerande 100 9000
e]
g 80 5000
I
i 60 2000
(0]
= Kort baglangd med 120 3000
P fri sikt
2 110 2500
o
X 100 2000
80 1500
60 1000
Vid baglangd langre | 120 8000
an stoppsikt pa vag
utan véagbelysning 110 6500
100 5500
s 80 3500
g
§ 60 2000
4] 30/40 900
s Vvag med 120
= agbelysning.
= vagbelysning 110
X
100 2000
80 1500
60 1000

For enféltsvag som dimensioneras for dubbel stoppsikt (métessikt) ska konvexa

vertikalradiers storlek uppfylla varden enligt Tabell 9.19 eller Tabell 9.20 beroende pa
vagbredd. Undantag ar krén som ar tillrackligt breda for tva fordon pa sadan langd att
mdoten inom dubbel stoppsikt kan ske.

Tabell 9.19 Minsta konvex vertikalradie for métessikt pb/pb

VR

Rv (m) pb/pb

60

2300

Tabell 9.20 Minsta konvex vertikalradie for motessikt Ib/pb

VR

Rv (m) Ib/pb

60

1650
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9.1.6.8.1.2 Vertikalkurva for vag med sparvag i blandtrafik eller i
reserverat utrymme tillsammans med buss
Kurvatur for vag med sparvég i blandtrafik far inte vara snévare an att stoppsikt
uppfylls.
Radie for vertikalkurva ska vara enligt riktvarde i Tabell 9.21. Undantag ner till
gransvarde kan godtas efter godkannande av Sparinnehavare.
Tabell 9.21 Minsta radie for vertikalkurva for vag med sparvag i blandtrafik.
VR Riktvarde (m) Gréansvarde for Gréansvarde for
konkav vertikalradie konvex vertikalradie
samt konvex med baglangd langre
vertikalradie med an stoppsikt (m)
b&glangd kortare an
stoppsikt (m)
60 3000 1500 1750
40 3000 1000 1000
30 3000 1000 1000
Vixel eller korsning far inte vara placerad i vertikalkurva, (avser hela
kostruktionslangden).
Rampning av spar far ej ske i vertikalkurva.
9.1.6.9 Lutning

Lutning i langsled far inte dverstiga varden enligt Tabell 9.22.

Tabell 9.22 Storsta langslutning

Typutférande Riktvarde for Gréansvarde for
langslutning (%) vid langslutning (%) vid
nybyggnad nybyggnad®*) eller

forbattring

V&g ovan jord 6 8

Busshallplats/langslutning 2 3,5

Vag i tunnel >500 meter 3 5

Se foreskrift TSFS 2019:93

V&g med sparvag i blandtrafik 2 4*x

Sparvagshallplats i gata 1 2%k

*) Endast efter motivering och Bestallarens godkadnnande.
**) Endast efter Sparinnehavarens godkannande.

Resulterande lutning (snedlutning) Ir ska vara inom intervallet > 0,5 %™ till < 8 %

****)

) Undantag kan medges pa kortare strackor vid ombyggnad till MLV, dar Ir far vara
< 0,5 % efter motivering och Bestéllarens godk&nnande.

" Undantag kan medges till <10 % efter motivering och Bestallarens godkannande.
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9.2

9.21

9.211

9.2.1.2

Ir=vI12+E2 dar:

Ir= resulterande lutning

| =vdgens langslutning

E = végens tvarfall/skevning

Pa avsnitt med kantstod dar vég ar forlagd i jamn lutning ska langslutning langs
kantstodslinjen vara > 0,5 %. I gatumiljo med VR <60 tillats dock i vissa fall
konstgjort fall (svackfall) efter Bestallarens godkénnande, se Figur 9.23 nedan .

OK Kanststod
0.5 % 0,5 % yvagbanekant

006m
01201Bn‘|‘

Principutformning for konstgjort fall
Profil

Figur 9.23 Konstgjort fall (svackfall)

Linjeforing for gangbanor och
cykelbanor/cykelvagar

Linjeforing

Barriareffekter och fragmentering av landskapet ska minimeras.

Horisontalkurvor for cykelbanor/GCM-vagar

Cykelbana/GCM-vdg ska ha en horisontalradie i korsning som ar minst 5,0 m.

Cykelbana/GCM-vag ska ha en horisontalradie pa stracka enligt Tabell 9.23.

Tabell 9.23 Minsta radiestorlek pa horisontalkurvor

Horisontalradie (m)

Minsta Minsta
horisontalradie | godtagbara
horisontalradie

)

km/h

Dim hastighet 30 30,0 20,0
km/h
Dim hastighet 20 20,0 10,0

*) Endast efter motivering och Bestallarens godkannande

Vertikalkurvor for cykelbanor/GCM-vagar

For langa konvexa vertikalkurvor dar stoppsikt ar dimensionerande ska minsta radie
vara enligt Tabell 9.24.
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9.2.1.3

Tabell 9.24 Minsta radiestorlekar pa langa konvexa vertikalkurvor

Konkav Minsta radie Minsta

vertikalradie (m) godtagbara
radie *)

Dim hastighet 30 600 200

km/h

Dim hastighet 20 200

km/h

*) Endast efter motivering och Bestallarens godkannande.

For konkava och korta konvexa vertikalkurvor dér sikten inte ar dimensionerande ska
minsta radie vara enligt Tabell 9.25.

Tabell 9.25 Minsta radiestorlekar pa konkava och korta konvexa vertikalkurvor

174(368)

Konkav Minsta radie Minsta

vertikalradie (m) godtagbara
radie *)

Dim hastighet 30 140,0 70,0

km/h

Dim hastighet 20 60,0 30,0

km/h

*) Endast efter motivering och Bestallarens godkannande.

Langslutning pa gangbanor/-ytor och gangvagar

Géangbana, gingvig och gingyta ska ha en lingslutning < 2 %",

“) Efter motivering och Bestallarens godkannande far langslutningar upp till de véarden
som anges i Tabell 9.26 tillampas. Varden for "storsta godtagbara lutning” far endast
tillampas da alternativ fardvég finns for personer med rérelsenedséattning.

Tabell 9.26 Storsta langslutning pa gangbana, gangvag, gangyta

Nivaskillnad Storsta lutning Storsta
godtagbara
lutning

<1lm 5% 8%

1-2m 5% 75 %

2-4m 4,5% 7%

4-6m 4% 6,5 %

6-8 m 4% 6 %

8-10m 4% 6 %

Gangbana, gangvag och gangyta med lutning storre dn 2 % ska ha vilplan med en
mellanliggande hojdskillnad pa hogst 0,5 meter”.

“) Undantag medges efter motivering och Bestallarens godkannande.

Vilplan far inte ha en lutning > 2 %.

Vilplan ska ha en lingd >2,0 m.
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9.2.1.4 Langslutning pa cykelbanor/GCM-vagar

Cykelbana far inte ha langslutning storre &n enligt Tabell 9.27.

Tabell 9.27 Storsta langslutning pa cykelbana/GCM-vag

Nivaskillnad | Storsta Storsta
lutning godtagbara
lutning *)
<lm 5% 8%
1-2m 5% 8%
2-4m 4% 8%
4-6 m 3% 8%
6-8 m 25% 7%
8-10m 2% 7%

*) Stérre lutning an 5 % godtas endast efter motivering och Bestéllarens godkannande. For tillfart till
planskild GCM-passage bor motiv for att ha storre lutningar &n 5 % vara tunga eftersom alternativ fardvag
for personer med rorelsenedsattning sallan finns inom rimligt avstand.

9.2.1.5 Tvarfall pa gangbanor/-ytor, cykelbanor och GCM-véagar
Gangbana/gangyta ska ha ett tvarfall pa 1 -2 %.
Cykelbana/GCM-bana/GCM-vdg ska pa rakstracka ha ett tvarfall pa 1 — 2 %.

9.2.1.6 Resulterande lutning (snedlutning) pa gangbanor,
cykelbanor och GCM-vagar

Resulterande lutning (snedlutning) ska vara > 0,5 %.

Resulterande lutning (snedlutning) far inte 6verstiga 5 %, med undantag for vad som
sags i avsnitt 9.2.1.4 Langslutning pa cykelbanor/GCM-végar om storsta godtagbara
langslutning pa cykelbana/GCM-vég.

9.2.2 Sikt

9.2.2.1 Stoppsikt for cykel

Lagen for 6gonpunkt/héjd och hinderpunkt/hdjd ska vid bestdmning av stoppsikt vara
enligt Tabell 9.28.

Tabell 9.28 Ogonpunkt/-héjd och hinderpunkt/-héjd for stoppsikt med cykel

Ogonhojd 1,0m

Ogonpunkt (i plan) Ogynnsammaste lage inom
vagbanan

Hinderhojd 0,0 mi vertikalkurva

0,4 m i horisontalkurva

Hinderpunkt (i plan) | Ogynnsammaste lage inom
vagbanan och inom 0,5 m
utanfér vagbanan.
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9.2.2.2

Cykelbanor och cykelvagar ska vara utformade med stoppsikt enligt Tabell 9.29.
Tabell 9.29 Stoppsikt for cykel

Minsta Gransvarde
stoppsikt (m), | stoppsikt (m)
riktvarde

Dim hastighet 40 55,0 m 45,0 m

km/h

Dim hastighet 30 350m 250m

km/h

Dim hastighet 20 20,0 m 15,0 m

km/h

") Endast efter motivering och Bestallarens godkannande.

Siktomrade i kurva pa stracka

Inom siktomrade far inte finnas siktskymmande féremal, vegetation eller
markforhojning hogre an 0,7 m 6ver nivan pd GCM-banans kant.
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10
10.1

10.1.1

10.1.1.1

10.1.1.2

Korsningspunkter

Gemensamma forutsattningar

Utformningskriterier

For att ge forare mojlighet att i god tid upptacka korsningen och forsta dess funktion
ska vagarnas linjeforing i bade plan och profil samordnas med korsningens
utformning.

Ny vag ska projekteras s att varningsmarken normalt inte behdvas.

Korsningsvinkel

Korsningsvinkeln dar minst en véag &r primarvég ska vara inom intervallet 85-115

gon.

Lutning

Vid korsningar och enskilda anslutningar typ A1 ska primérvagens lutning max uppga
till varden for dnskvard storsta lutning enligt Figur 10.1 och Tabell 10.1.

Sekundarvag

L % (pﬁméwég) Profil
Primarvag

Figur 10.1 Primarvéagens lutning

Tabell 10.1 Prim&rvagens lutning

VR Storsta lutning langs primarvagen i (%) Avstand L fran
sekundarvagsanslutning
(m)™

Storsta lutning Stoérsta godtagbara
lutning

30/40 | 25% 3.5% 50m

60 100 m

80 300 m

=100 500 m

“) Endast efter att det motiverats och godkéants av Bestallaren.

) Undantag fran dessa langder kan godtas efter att det motiverats och godkants av
Bestallaren
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Vilplan for sekundarvagar ska utformas enligt principerna i Figur 10.2 och Tabell 10.2

Primarvég

Rakstracka  Skevad
eller kurva | ytterkurva

Utformning med vertikalkurva

10.1.1.3

Vilplan L (m)

E
H
H

I

< 0%

Vilplan L (m)

Skevad | Skevad
innerkurva - ytterkurva

Lutningsdifferens
< 8%

Lutningsdifferens

Utformning vid

< 8% lutningsdifferens
. > 8%
——.—_.____;___T‘_‘_-—_‘—-‘-; _ -

Utformning vid
lutningsdifferens
> 8% 5m

Figur 10.2 Vilplan, principfigurer, tvarsnitt genom primarvagen

Tabell 10.2 Vilplan

Korsnings- Vilplan L H (m) i (%)

/anslutningstyp (m)

Korsningar och 225 <0,6/>0,6- | <2,5% (uppat eller nedat)

anslutningar typ Al 0,99 >2,5 % - < 3,5 % (uppat eller
nedat)

Enskild anslutning A2 och >5 <0,2

A3

Enskild anslutning A4 =10 <0,35

Enskild anslutning A5 225 <1,0

“) Endast efter att det motiverats och godkants av Bestallaren.

Korsningar ska utformas sa att ytvatten fran vagbanan avleds.

Risk for att ytvatten fran sekundarvagar rinner in pa primérvagen ska minimeras.

Horisontalgeometri

Linjeféringen ska studeras for varje enskilt korfalt vid breddning.

Linjeféringen ska studeras for varje enskilt korfalt vid kanalisering.
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10.1.1.4 Korfalts- och kanalbredder

I korsningar pa landsbygd ska korfaltsbredden for genomgaende korfalt véljas med
hansyn till vagens typsektion pa stracka.

Om cykeltrafiken pa landsbygd inte ar separerad, ska bredden mellan en trafiko och
vagbanekant vara minst 4,5 m.”

) Undantag galler vid 6vergangsstalle/ gangpassage, dar mattet lokalt far minskas till
som minst 3,75 m.

I korsningar pa métesfria vagar ska minsta bredd mellan racken eller andra hinder
hogre an 0,2 m vara minst lika stor som vagen i évrigt, dock alltid minst 5,1 m.

| tatort ska dimensionerande fordon kunna kdra genom korsningen utan att behéva
anvanda yta utanfor vagbanan.

10.1.1.5 Utrymmesbehov

Utrymmesbehov ska utformas med hansyn till korspar for dimensionerande fordon.

10.1.1.6 Korsningskurvor
Korsningskurvor ska utformas med hansyn till korspar for dimensionerande fordon.

Overytor ska undvikas.

10.1.1.7 Trafikdar och refuger
Trafikd pa sekundarvag far inte inkrakta pa primarvagen.
Trafiko pa landsbygd ska normalt utforas med enbart vagmarkering.

Om trafik6 pa vig med VR >80 forses med refug (dvs. en med kantstod eller annan
fysiskt avgransad yta) ska vagmarkering finnas langs med refugen. Undantag géller
for del av korsning typ C dar det inte behdvs nagon linje mellan
vanstersvangskorfaltet och mittrefugen.

Kantstenstilldgg ska vid landsbygdsforhallande vara > 0,5 m och i tdtort > 0,2 m.
Refug ska méarkas ut med minst ett vagmaérke.

Om en refug mellan motriktade trafikstrommar ar langre an 5,0 m ska utmérkning ske
med ett vdgmaérke i vardera dnden.

Vid val av refugbredd ska hansyn tas
1. till den utrustning som placeras pa refugen
2. refugens funktion i Gvrigt.
En triangelrefug vid hogersvang med vajningsplikt (i korsning utan

hogerpasvangskorfalt) ska utformas enligt Figur 10.3 forutsatt att den inte utformats
for gaende och cykeltrafik.
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Figur 10.3 Triangelrefug, principfigur.

10.1.1.8 Sikt vid fard mot korsning

10.1.1.9 Sikt i korsning

10.1.1.9.1 Gemensamt

Inom siktomradet far inte annat 4n nddvandig vagutrustning.

Végutrustning ska placeras sa att de inte blir siktskymmande.
Mittracken pa motesfri vag ska uppfylla siktkraven enligt nedan.

Om siktomradet nar utanfér vagbanan ska hojdtillagg goras for vegetation och

snotécke.

Vid bestdmning av sikt i korsning ska 6gon- och hinderhéjd véljas enligt Tabell 10.3.
Tabell 10.3 Ogon-/Hinderhojd

Hojd fran
vagbanan
(m)
Ogonhojd 1,19
(Gh)
Hinderhojd 0,69/1,102
(Hh)

Y Ang erforderlig synlig del av hinder, se 9.1.5.1.3 Synlig del av hinder.

2 Godetas endast i undantagsfall pd motesfri vag dar mittracket ar siktskymmande efter
att det motiverats och godkénts av Bestéllaren.

% For vag som endast trafikeras av buss och sparvagn far hogre 6gonhéjd anvandas, se

Tabell 9.2

Siktomradets storlek ska uppfylla varden enligt Figur 10.4.
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Lp (primérvég)

Lp (primérvég)

Ls (sekundarvag)
vid évergangsstalle

Tinvid primarvagen

=6m |
- 1l

Figur 10.4 Siktomrade i korsning

Ls (sekundérvég)
r vid indraget
gvergangsstélle

Ls (sekundérvag)

| tatort

Pa landsbygd dar omkérning
kan forekomma

Matt Lp ska minst uppfylla langd for 6nskvard minsta langd * enligt Figur 10.5.

“) Mattet far minskas till som lagst minsta godtagbara langd enligt Figur 10.5 efter
motivering och Bestéllarens godkannande.

Mattet Ls ska vara>5m ™.

) | undantagsfall kan mattet Ls minskas till 3,0 m efter motivering och Bestallarens

godkannande.

Om den tillgangliga sikten for Ls &r 6ver 10,0 m ska vid korsning utan stopplikt Lp

Okas enligt den 6vre kurvan i Figur 10.5.
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Figur 10.5 Sikt i korsning, matt Lp

Vid utformning av korsningar ska risk for siktskuggor beaktas.

Sikt i korsning pa motesfri vag

Korsningar utan sarskilda atgarder for GCM
Mindre korsningar (Typ A-C)
3-vagskorsning och 4-vagskorsning

4-vagskorsning eller forskjutna 3-vagskorsningar

Vid en forskjuten korsning ska avstandet mellan de tva korsningarna vara enligt Figur
10.6. Vid korsningstyp A och B kan, efter att det motiverats och godkénts av
Bestallaren, mindre avstand an 120 m anvandas i det nedre fallet, dock aldrig mindre
&n 50 m.
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Figur 10.6 Korsningsavstand
10.2.1.3 Vanstersvang utan sarskilt vanstersvangskorfalt
10.2.1.4 Vanstersvangskorfalt

Vanstersvangskorfalt ska utformas enligt nagon av principerna i Figur 10.7.

o L k6 ’ Lin
//‘ \
/201m \ S R
l201m 1 |/ |n\Vénstersvangskorfalt S
20 1m e
\\ / . Vénstersvangskorfalt markerad
S e med vagmarkering
L kd Lin
VR - BN
Y,
203 m——‘q\‘ | Vanstersvingskor@ __———
|2 06m — =
I‘E 0,3* m———.l S
\ /
. / Véanstersvangskdérfalt markerad
—_ e o, . med végmarkering och férsedd
e ) Avser fritt matt mellan kérbanekant med trafikdelartavia
och vagmérke.
L kdé Lin

)

20,3 m— VT ey
>06m __(,— —Vénstersvangskorfalt
20,3m__] , N
' Kantstens- pajmesy/
\lillégg / Vanstersvangs korfalt med kantsten
7 VR < 80

Figur 10.7 Véanstersvangskorfalt, principfigur
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10.2.1.5

Korfalt for vanstersvangande ska utforas med trafiko.
Vanstersvangskorfalt ska vara minst 3,5 m brett .

“ Vid sma svangande floden med fa breda fordon far bredden minskas till 3,0 m efter
motivering och Bestéllarens godkannande.

Korfaltets langd (Lv) ska indelas i ett fordonsmagasin (Lkd) och en inledningsstracka
(Lin).

Vénstersvangsmagasinets langd (Lko) ska
1. dimensioneras for férvantad kdébildning,
2. ska minst vara 30 m.

Inledningsstrackan (Lin) ska vara minst 40 m.

Vid mittracke ska inledningsstrackan utformas med tillrackligt stor horisontalradie for
att rackets funktion ska uppratthallas.

Hopvavning fran tva till ett korfalt ska foljas av en stracka pa minst 60,0 m med ett
korfalt innan vastersvangskorfaltet inleds.

Om korsningen pa landsbygd har vanstersvangskorfalt ska stangt omkorningsfalt
anvéndas.

Figur 10.8 Stangt omkdrningsfalt, principfigurer

Vanstersvangskorfalt typ Ogla

Vanstersvangskorfalt typ Ogla ska utformas sa att:

1. avkdrningsvinkeln (W) ar <50 gon

2. korvidden B &r < 5,0 m vid 6glans borjan

3. ett typfordon Lps star med dragbilen nara vinkelratt mot primarvagen
4. dimensionerande kolangd inte stor huvudvagens trafik.
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Figur 10.9 Ogla, principfigur
Korsning ska forses med vagvisare.

Vid ombyggnad av befintlig 9,0 m vég till motesfri vag med 1,0 m bredd mellan de
motriktade korfélten ska en lokal breddning goéras vid korsningen till 1,2 m for att
inrymma trafikdelartavla.

Korsning ska forses med orienteringstavla (F2) som beskriver avsett korsatt.

10.2.1.6 Vansterpasvangskorfalt

Ett vansterpasvangskorfalt ska utformas sa att vanstersvangande trafik leds in i det
egna korfaltet utan att paverka genomgaende trafik.

L ut , La , Lo

Lo

Figur 10.10 Vansterpasvangskorfalt, principfigur

10.2.1.7 Hogersvangskorfalt

Hogersvangande trafik ska ha vajnings- eller stopplikt om inte avsvangs-
/pasvangskorfaltet fortsatter med ett eget korfalt eller pasvangskorfaltet har en
accelerationsstracka med tillracklig langd, se Figur 10.11 nedan. Mattet L ska vara
tillrackligt stort for att undvika risk for att en ko eller ett langt fordon blockerar
primarvagen.
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10.2.1.7.1

Accelerationsstracka l
|

Figur 10.11 Vajningsplikt vid hégersvangskaorfalt, principfigur

Hogeravsvangskorfalt

Hogeravsvangskorféalt som ansluter till sekundérvagen med véjningsplikt ska utformas
med langder enligt Figur 10.12 och Tabell 10.4.

= — — /S»5m

. s
—-Overgangsg;, / )

4

. I |
Inlednrngsstracka% - _}?gzgt_awda_ﬁon_sstrécka

Figur 10.12 Kilformat hdogeravsvangskorfalt, principfigur

Tabell 10.4 Langd for hégeravsvangskorfalt

VR Inledningsstracka (m) | Retardationsstracka (vid
véjningsplikt) (m)

60 50 =50

80 70 >80

100 80 =100

Hogeravsvangskorfalt ska utformas sa att hogersvangande trafik inte skymmer
genomgaende trafik for de som ska ansluta i korsningen, se Figur 10.13.
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10.2.1.7.2

D

Risk for siktskugga V|d
parallellt hégeravsvangskorfalt

o — B
w
Kilformat hégeravsvangskorfalt

utformas fér att undvika risk med
siktskugga

Figur 10.13 Utformning med hansyn till siktskugga

Trafikon mellan genomgaende korfalt och hogersvangskorfalt i korsningar pa
landsbygd ska darfor utformas kilformig.

Korfaltet ska avgrénsas av tillrackligt stor triangelrefug for att inte skapa siktproblem
for den genomgaende trafiken. Undantag géller for korsningar utan vanstersvang fran
sekundarvag dar korfaltet kan utformas parallellt med primarvagen. Detta forutsatter
dock dven att det finns ett hdgerpasvangskorfalt. Undantag ska motiveras och fa
godk&nnande av Bestéllaren.

Hogerpasvangskorfalt

Hogerpasvangskorfalt ska utformas enligt Figur 10.14.
Z

uspeshife——"

Anpassningsstrécka -

Figur 10.14 Hogerpasvangskorfalt, principfigur
Korfaltslangd ska minst uppfylla langder enligt Tabell 10.5.
Tabell 10.5 Hogerpasvangskorfalt, langder

VR Overgangsstracka | Anpassningsstracka | Utspetsningsstracka
Priméarvag | (m) (m) (m)

60 15,0 85,0 50,0

=380 70,0 110,0 70,0

Overgéngsstrackan ska utformas s att pasvangande trafik styrs in i
anpassningsstrackan utan att paverka genomgaende trafik.

Den avskiljande refugen ska utformas sa att fordonen styrs in i accelerationsfaltet.
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10.2.1.8 Sidoomraden i korsningar A-C och i enskilda
anslutningar
Sidoomraden i korsningar och anslutningar dar primarvagens referenshastighet ar

minst 80 km/h ska utformas enligt Figur 10.15. Mattet L ska vara storre eller lika med
priméarvagens sékerhetszon.

Bank o Ev vagtrumma Skérning
Hi /
Sekundarvagens 2 y
sidoomrades- g —
utformning 2 Sekundarvigens
- & sidoomradesutformning
Overgangszon _
L ppu— Y O S B
' Primarvégens I .Overgéngszon, innersléntlutning < 1:4
sidoomrades- g Priméarvagens
utformning, __ sidoomradesutformning
dock slént- -

lutning £ 1:4

Priméarvag

Figur 10.15 Sidoomrade i korsning, principfigur

10.2.2 Cirkulationsplats (typ D)
10.2.2.1 Allmant

En cirkulationsplats ska vara belyst enligt kraven i avsnitt 14.1.2.2.3

Cirkulationsplatser.

En cirkulationsplats ska utformas med nagon av foljande rondellutformningar:
e Ej overkorningsbar med rondellradien > 11,0 m.

e Delvis 6verkdrningsbar med inre rondellradie > 2,0 m och yttre rondellradie >
7,0 m.

e Helt dverkérningsbar med rondellradie < 7,0 m. Dimensionerande fordon ska
dock kunna trafikera cirkulationsplatsen utan att passera rondellens
centrumpunkt.

Tvafaltig cirkulation ska utformas med ej 6verkorbar rondell.

Pa vagar med VR >60 ska cirkulationsplatser utformas enligt ndgon av de tva typer
som anges i Figur 10.16. Pa vagar med hastigheter upp till 60 km/h far aven
utformning enligt avsnitt 10.3.2 Cirkulationsplats anvéndas.

I rondell- och refugytor far inte konstmaterial som efterliknar gras,- angs- eller annan
vegetation anvandas
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i Utformning med
I'l " standardkorsningskurvor

Utformning med bdjda tillfarter
och standardkorsningskurvor

Figur 10.16 Cirkulationsplatsutformningar, principfigur
10.2.2.2 Antal anslutningar

10.2.2.3 Sikt i cirkulationsplats och sekundarvagskorsning med
dropprefug

Inom siktomradet far inte annat 4n nddvandig vagutrustning
Végutrustning ska placeras s att de inte blir siktskymmande.

Om siktomradet nar utanfor vagbanan ska hojdtillagg goras for vegetation och
snotacke.

Vid bestdmning av sikt i korsning ska 6gon- och hinderhéjd véljas enligt Tabell 10.6.
Tabell 10.6 Ogon/hinderhojd

Hojd fran
vagbanan
(m)

Ogonhojd 1,1

(Gh)

Hinderhojd 0,6 %

(Hh)

*) Ang erforderlig synlig del av hinder, se 9.1.5.1.3 Synlig del av hinder.
Siktomradets storlek ska uppfylla matt enligt Figur 10.17
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Sikt vid fard mot
cirkulationsplatsen

Sikt fran tillfart

Sikt till narmaste till- och franfart
(uppstréms), dock minst 30 m.

Sikt vid fard i och pa vag ur
cirkulationsplatsen, sikt mot
overgangsstille

Figur 10.17 Sikt i cirkulationsplats
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10.2.2.4

10.2.2.5

10.2.2.5.1

Hastighetsdampning

En cirkulationsplats ska utformas sa att fordonshastigheterna inte 6verskrider 50 km/h
vid 60-80 miljo.

Till- och franfarter

Refuger som framtvingar riktningsférandring ska finnas i samtliga tillfarter .

“) Undantag fran att ha refuger godtas endast i utpraglade lagfartsmiljGer.

Om minst en tillfart utformas med tva korfalt ska hela eller delar av cirkulationen
inrymma tva korfalt.

Om cirkulationens bredd varierar ska utformningen vara sadan att tankt korsatt tydligt
framgar for trafikanterna.

I korsning med hdgersvéangskorfalt ska de riktningsskiljande refugerna
(triangelrefugerna) vara langre an refugen mot hdgersvangskorfaltet, se Figur 10.18.
Om inte hogersvéangskorfaltet fortsatter i eget korfalt ska vajningsreglering ske enligt
nagot av alternativen i Figur 10.18 .

<8gon —? —
= Sammanvavning

230 QV Stopp- eller vajningsplikt
G eV

Figur 10.18 Hogersvangskorfalt, principfigur.

Enfaltiga till- och franfarter

Kanalbredden, exklusive kdrman, for enfaltiga till- och franfarter i cirkulationsplats
ska bestammas och redovisas med hjélp av godkant korsparsprogram.

Tillagg pa korsparsbredden for korman ska goras enligt Tabell 10.7.
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Tabell 10.7 Kérman, totalt for bada sidor av fordonet

10.2.2.5.2

10.2.2.5.3

V dim Kérman (m)

(km/h)
Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass
A B C D

50 0,75 0,5 0,25 0

30 0,5 0,25 0,25 0

Tvafaltiga till- och franfarter

Kanalbredden, exklusive kdrman, for enfaltiga till- och franfarter i cirkulationsplats
ska bestammas och redovisas med hjélp av godkant korsparsprogram.

Till- och franfarter ska normalt dimensioneras for P+Lps.

Sannolikheten for tva lastbilar eller bussar i bredd i tillfarten ska bedémas utifran
andelen tung trafik. Vid hoga lasthilsfloden ska breddmatten anpassas till Lps+Lps,
undantag endast efter att det motiverats och godkénts av Bestéllaren.

Vilplan
Till- och franfarter ska utformas med vilplan enligt Figur 10.19 och Tabell 10.8.

| Utformning med rak profil

Ronldell

Anslutande vég
| | ‘
| X
Cirkulationsplats Vilplan L (m)
! Utformning med vertikalradie
|
e — ] I
| KO
Cirkulationsplats

Vilplan L (m)

)
Figur 10.19 Vilplan cirkulationsplats, principfigur

Tabell 10.8 Vilplan cirkulationsplats

Vilplan L (m) | H(m) i (lutning) (%)
35/ 25-<35%) <0,6/>0,6- < 2,5 % (uppét eller nedat)
0,9%) >2.5 % - < 3,5 % (uppat eller nedat)
*
)

*) Endast efter att det motiverats och godkants av Bestéllaren
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10.2.2.6

Utformning av cirkulation

Enfaltiga cirkulationsplatser ska utformas med korarea i form av ytterradie (Ry) som
funktion av innerradie (Ri) for LBn, Lps, Bb och Lspec enligt Figur 10.20.

Ry (m) ———-Lspec —— Lps
44
42
40 ==
38 e —
36 =
34
32 e
30 o
28

26 =
24 ez
22
20 T
18 e
16 oI L
R e e e e S
12

10
8

R\

A
A\

I\

oN PO

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 Ri(m)

Figur 10.20 Ytterradie (Ry) som funktion av innerradie (Ri) pa korarean for
LBn, Lspec, Lps, och Bb exklusive kérman vid 1009 cirkulation till vanster.

Tillagg till korarean for korman ska goras enligt Tabell 10.9.

Tabell 10.9 Kérman, totalt for bada sidor om fordonet

Vdim Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass
(km/h) A B C D
50 0,75 0,5 0,25 0
30 0,5 0,25 0,25 0

Om kérmanen bara laggs till mot rondellen, d.v.s. minskning av Ri, sa ska bredare
korarea projekteras, d.v.s. storre Ry i proportion till varden i Figur 10.20.

Tvafaltiga cirkulationer utan korfaltslinje ska utformas for som minst Lps + P
utrymmesklass A. Erforderlig bredd pa cirkulationen beréknas enligt Tabell 10.10.

Tabell 10.10 Koérvidd + avstand mellan fordon + korman vid tva korfalt.
Utrymmesklass A (utan korfaltslinje)

Rondellradie | 2 korfalt Vaim 40/50 km/h 2 korfalt Vaim 30 km/h

(Rr)m Lps+P Lps+Lps | LBn+LBn | Lps+P Lps+Lps | LBn+LBn
15 9,6 12,8 10,6 8,7 12,2 10,0

20 8,7 11,7 9,9 7,9 11,1 9,2

25 8,3 11,2 9,3 7,5 10,3 8,8

30 7,9 10,5 9,0 7,1 9,6 8,5

35 7,5 10,0 8,9 6,7 9,0 8,3
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De ytor som nyttjas av Lspec ska inkludera korvidd+0,5 m.
De ytor som nyttjas av Lspec ska vara fria fran foremal.

De ytor som nyttjas av Lspec ska ha en stddkant (och eventuellt ytterligare yta) som
klarar trycket fran Lspec.

En Gverkdrningsbar yta pa rondellen ska vara utformad med ett avvikande material sa
att den syns och att den upplevs obekvam att kora pa for personbilstrafikanter.

Den 6verkdrningsbara ytan i rondellen ska antingen vara utford forhéjd 6ver eller i
lutning mot cirkulationen.

Kantstdd mot en forhojd yta ska ha en hojd av 40 mm och vara fasade.

Vid utformning av en verkdrningsbar yta, ska framkomlighet for Lspec beaktas med
hansyn till frigangshojd.

Hénsyn ska tas till tvarfall som kan bidra till att reducera frigangshojden for langa
fordon.

10.2.2.7 Korsningskurvor
10.2.2.8 Sidoomraden

I landsbygdsmilj6 ska slanter vara utformade i lutning 1:4 eller flackare.

Sidoomradet ska vara fritt fran oeftergivliga hinder inom ett omrade som minst
motsvarar sakerhetszonen for primarvégens referenshastighet (VR).

Vagbanekanter och rondell ska utféras med kantstod eller motsvarande sa att de tal
6verkorning med tunga fordons bakhjul, utan att bildéck eller kant skadas.

Kantstdd langs korsningskurvor ska vara fasade.

Slanter ska vara tackta med finmaterial och kan med fordel vegeteras.

10.2.2.9 Utformning av rondell

Vid annan rondellform &n rund far inte rondellradierna ha storre radiesprang an 1:1,5
utan 6vergangskurvor i form av klotoid eller en mellanliggande radie.

Oeftergivliga foremal ska inte placeras i rondellen i en cirkulationsplats dar
hastigheter dver 30 km/h férekommer. Undantag kan goras efter att det motiverats och
godkénts av Bestallaren.

I rondeller i cirkulationsplatser med trafikdar utan refuger som framtvingar
riktningsforandring far inte oeftergivliga foremal finnas.

Den visuella ledningen ska vara god.
Oeftergivliga foremal far inte placeras utanfér markerat omrade ” enligt Figur 10.21.

“) Oeftergivliga foremal kan, efter motivering och Bestallarens godkannande, placeras
utanfor markerat omrade under forutsattning att cirkulationsplatsen ar hastighetssakrad
till hogst 30 km/h.
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10.2.3

10.2.4

10.2.4.1

Omrade dar oeftergivligt
foremal tillats placeras

Vid liten triangelrefug tangerar
korsparet endast triangelrefugen.
Korsparet utformas rakt i vagens

- Kérsparet ska tangera
férlangning.

triangelrefugens kantsten

Kérsparet ska tangera
vagbanekanten

Kérspar

Kérsparets bredd ska vara 1.8 m

Figur 10.21 Omrade dar oeftergivliga foremal kan tillatas.

Trafiksignalreglerade korsningar (E)

Se krav i avsnitt 10.3.3 Trafiksignalreglerade korsningar (E), férutom de krav som
avser gaende och cykeltrafik.

Planskild korsning (F), e trafikplats

Korsning med primarvag och sekundérvég ska vara utformad enligt krav for évriga
korsningstyper, se avsnitt 10.2.1 Mindre korsningar (Typ A-C), 10.2.2
Cirkulationsplats (typ D), 10.2.3 Trafiksignalreglerade korsningar (E) och 10.2.5
Sekundérvagskorsning med dropprefug.

Delvis planskild korsning

Korsningstyp vid anslutning till primérvég ska vara av typ B eller C. Undantag kan
goras efter att det motiverats och godkants av Bestéllaren.

Inom tatort ska korsningstyp vid anslutning till sekundérvag vara A, B, C, D, E eller
dropprefug.
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Utanfor tatort ska korsningstyp vid anslutning till sekundérvag vara A, B, C, D eller
dropprefug.

Dubbelriktad forbindelsevag mellan primér- och sekundarvég ska vara dimensionerad
for Lps + Lps (A eller B).

Linjeforing ska vara dimensionerad for 1ag hastighet, hogst 40 km/h. Undantag kan
goras efter att det motiverats och godkants av Bestéllaren.

Utformning av sekundarvégskorsning ska vara sadan att felkorning forsvaras.

Forbindelsevags anslutning till cirkulationsplats ska vara utformad med sadan riktning
att inte utkorning at fel hall pa forbindelsevag ar mojlig.

Forbindelsevags anslutning till droppe ska vara utformad med sadan riktning att inte
utkérning at fel hall pa forbindelsevag ar majlig.

10.2.4.2 Helt planskild korsning

Inom tétort ska korsning med sekundarvég vara utformad enligt typ A, B, C, D, E eller
med dropprefug.

Utanfor tatort ska korsning med sekundarvég vara utformad enligt typ A, B, C, D eller
med dropprefug.

Dubbelriktad forbindelsevag mellan primér- och sekundarvag ska vara dimensionerad
for Lps + Lps (utrymmesklass A eller B).

Linjeforing ska vara dimensionerad for 1ag hastighet, hogst 40 km/h. Undantag kan
goras efter att det motiverats och godkants av Bestéllaren.

Utformning av sekundarvagskorsning ska vara sadan att felkorning forsvaras.

Forbindelsevags anslutning till cirkulationsplats ska vara utformad med sadan riktning
att inte utkérning at fel hall pa forbindelsevag ar mojlig.

Forbindelsevags anslutning till droppe ska vara utformad med sadan riktning att inte
utkorning at fel hall pa forbindelsevag ar majlig.

Véagvisning langs priméarvég ska vara utformad enligt krav for korsningar i plan, se
avsnitt 13.1.9 Lokaliseringsmarken for vagvisning.

10.2.5 Sekundarvagskorsning med dropprefug

Korsning med dropprefug ska vara utformad enligt Figur 10.22.



@iw
1y TRAFIKVERKET KRAV 197(368)

Dokument ID

Dokumenttitel Version

TRV publikation 2021:001 Krav - VGU, Vigars och gators utformning 1.0

10.2.6
10.2.6.1

10.2.6.2

Figur 10.22 Sekundarvagskorsning med dropprefug, principfigur.

Vid 60-80 miljo ska korsning med dropprefug vara utformad sa att fordonshastigheter
inte 6verskrider 50 km/h.

Vid 30-40 miljo ska korsning med dropprefug vara utformad sa att fordonshastigheter
inte 6verskrider 30 km/h.

Dropprefug ska vara utformad sa att forhallandet mellan langd och bredd ar L/Ri=3,5.

For sikt ska samma principer gélla som for cirkulationsplats enligt avsnitt 10.2.2.3
Sikt i cirkulationsplats och sekundarvégskorsning med dropprefug.

For utformning i 6vrigt ska samma principer gélla som for cirkulationsplats avsnitt
10.2.2 Cirkulationsplats (typ D).

Véagmarke for cirkulationsplats far inte anvandas i korsning med dropprefug.
Enskilda anslutningar

Allmant

Vatten fran anslutningsvég far inte rinna in pa allméan vag.

Enskilda anslutningar pa métesfria vagar

Anslutningstyp Al ska vara utformad enligt krav for korsning A, avsnitt 10.2.1
Mindre korsningar (Typ A-C).

Behov av utmarkning genom végvisning och vagmarken ska dvervégas och, efter att
det motiverats, beslutas av Bestéllaren.

Oppning i mittracke i kombination med véntficka enligt Figur 10.23 far, efter
bestéllarens godkannande, tillampas om endast enstaka svangande per dygn
férekommer och andra lI6sningar enligt avsnitt 10.2.1inte bedéms rimliga.
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10.2.6.3

10.3
10.3.1
10.3.1.1
10.3.1.2

10.3.1.2.1
10.3.1.2.2

Eventuell reglering v
AN
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Figur 10.23 Anslutning med vantficka, principfigur.

Dér trafikdelartavla finns ska mittremsa vara minst 1,2 m bred enligt mattkedja i Figur
10.23.

Vantfickas bredd, matt fran vagrenskant, ska vara minst 2,5 m.

Vid motstaende anslutningar typ A2 for sporadiskt korsande jordbruksredskap, ska
oppning i mittracke vara hogst 8,0 m langt.

Enskilda anslutningar pa ej motesfria vagar

Anslutningstyp Al, A2, A3, Ad eller A5 ska anvéndas for anslutningar till ej motesfria
vagar, utifran dimensionerande fordon.

Korsningar med sarskilda atgarder for GCM
Gatukorsningar
Allmant

Gatukorsningar med 6vergangsstallen/gangpassager
samt cyklar i blandtrafik

Placering av dvergangsstallen/gangpassager

Sikt mellan bil och gaende

Framfor dvergangsstalle far inte finnas trad, buskar och andra siktskymmande foremal
enligt Figur 10.24.
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Figur 10.24 Omrade framfor 6vergangsstalle som ska vara fritt fran trad,
buskar och andra siktskymmande foremal.

10.3.1.3 Gatukorsningar med cykelbanor
10.3.1.3.1 Cykelpassagers/cykeldverfarters placering i sida

10.3.1.3.2  Sikt mellan svangande bil och rakt-fram-gaende cykel

Pa gata med parallellt liggande cykelbana/GCM-véag far inte trad, buskar eller andra
siktskymmande foremal finnas i omrade som atskiljer cykelbana/GCM-vag fran

kdrbana, se Figur 10.25.

G A

s S5

oooooo

150m

‘ 25,0m

Figur 10.25 Omrade vid gatukorsning med cykelbana/GCM-vag som ska vara
fritt fran trad, buskar och andra siktskymmanden foremal.
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10.3.1.3.3  Gatukorsningar med enfiliga cykelbanor
10.3.1.3.4  Gatukorsningar med dubbelriktade cykelbanor

10.3.1.3.5 Gatukorsningar pa huvudled, med cykelbanor
| korsningar med huvudled som omfattar bade korbana och cykelbana ska marke om
véjningsplikt séttas upp fore den bana som trafikanten i korsande gata/véag korsar forst.

10.3.1.4 Gatukorsning med trafiksékerhetshojande atgarder

10.3.1.4.1 Hastighet

I korsningspunkter mellan motorfordon och GCM- trafikanter ska den
dimensionerande hastigheten utga fran GCM-trafikanternas forutsattningar.

10.3.1.4.2  Siktforhallanden
10.3.1.4.3 Dimensionerande trafiksituation

10.3.2 Cirkulationsplats

Utover vad som anges i detta avsnitt galler krav for cirkulationsplatser utan sérskilda
atgarder for GCM, med avseende pa utformning av korfalt, rondell, sikt m.m, se
avsnitt 10.2.2 Cirkulationsplats (typ D).

Gangtrafiken ska separeras i en cirkulationsplats.

En cirkulationsplats med gaende ska vara utformad s att den tar hansyn till personer
med funktionsnedséttning.

Om inte dessa tre villkor uppfylls ska cirkulationsplatsen utformas for separerad
cykeltrafik:
1. inkommande biltrafik till cirkulationen, ADT-Dim, & mindre &n 10 000 f/d
2. cykeltrafiken ar enkelriktad i anslutande ben
3. cirkulationen ar enfaltig.

10.3.2.1 Hastighetsdampning

En cirkulationsplats ska vara utformad sa att fordonshastigheterna inte dverskrider 30
km/h vid 30-40 miljo.

En cirkulationsplats ska vara utformad sa att fordonshastigheterna inte dverskrider 40
km/h vid 50-60 miljo.

10.3.2.2 Till- och franfarter

Om korsande GCM-trafik forekommer och tillfarten innehaller fler korfalt an ett ska
dessa korfalt skiljas at av en refug avsedd for gaende och/eller cyklister.
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10.3.3
10.3.3.1

10.3.3.2

10.3.3.3

10.3.3.3.1
10.3.3.3.2
10.3.3.3.3
10.3.3.3.4
10.3.3.3.5
10.3.3.3.6
10.3.3.3.7
10.3.3.3.8

10.3.3.3.9
10.3.3.4
10.3.3.4.1
10.3.3.5
10.3.3.6

Om korsande GCM-trafik forekommer och franfarten innehaller fler korfalt dn ett ska
dessa korfalt skiljas at av en refug avsedd for gaende och/eller cyklister.

Trafiksignalreglerade korsningar (E)

Allmant

Trafiksignalreglerade korsningar ska utformas enligt principerna for dvriga
korsningstyper, men anpassas for trafiksignalreglering.

Dar separatreglerad eller delvis separatreglerade korfalt for vénstersvangande trafik
finns ska inte fordon behdva anpassa farden i korsningen med hansyn till annan trafik.

Auvstand fran korbanekant till narmast del av signallykta eller stolpe ska vara minst 0,5
m.

Grundutformning

Utformning av tillfarter for fordonstrafik
Extra korfalt for genomgaende trafik
Blandkorfalt hoger och rakt fram
Blandkdrfalt vanster och rakt fram
Separat korfalt for hégersvang

Tva korfalt for hdgersvang

Separat korfalt for vanstersvang

Tva korfalt for vanstersvang

Separat korfalt for vanstersvang kombinerat med ett for
vanster/blandtrafik

Sekundartillfart i 3-vagskal
Utformning av tillfarter for cykeltrafik
Cykelbox

Utformning av tillganglighetsatgarder

Signalplacering
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10.3.3.6.1
10.3.3.7
10.3.3.7.1
10.3.3.7.2
10.3.3.8

10.3.3.9
10.3.3.9.1
10.3.4

10.3.4.1

10.3.4.2

10.3.5

Signalplacering vid friliggande GCM-anlaggning
Placering av fordonsdetektorer

Detektorer for biltrafik

Detektorer for cykeltrafik

Triangelrefuger vid fri hGgersvang

Signalreglerad korsning med fri hogersvang som korsas av GCM-passage ska vara sa
utformad att cyklist inte missleds att tro att GCM-passagen omfattas av
signalregleringen.

Prioritering
Utformning vid plankorsning

Planskild korsning (F), e] trafikplats

Korsning med primarvag och sekundérvég ska vara utformad enligt krav for évriga
korsningstyper, se 10.2.1 Mindre korsningar (Typ A-C), 10.2.2 Cirkulationsplats (typ
D), 10.2.3 Trafiksignalreglerade korsningar (E) och 10.2.5 Sekundarvagskorsning med
dropprefug.

Delvis planskild korsning

For 6vriga krav se avsnitt 10.2.4.1 Delvis planskild korsning.

Helt planskild korsning

For 6vriga krav se avsnitt 10.2.4.2 Helt planskild korsning.

Sekundarvagskorsning med dropprefug

Korsning med dropprefug ska vara utformad enligt Figur 10.26

202(368)
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Figur 10.26 Sekundarvagskorsning med dropprefug och separerad GCM-
trafik, principfigur.

Vid 60-80 miljo ska korsning med dropprefug vara utformad sa att fordonshastigheter
inte 6verskrider 50 km/h.

Vid 30-40 miljo ska korsning med dropprefug vara utformad sa att fordonshastigheter
inte 6verskrider 30 km/h.

Dropprefug ska vara utformad sa att forhallandet mellan langd och bredd ar L/Rix3,5.

For sikt ska samma principer gélla som for cirkulationsplats enligt avsnitt 10.3.1.2.2
Sikt mellan bil och gaende och 10.2.2.3 Sikt i cirkulationsplats och
sekundarvagskorsning med dropprefug.

Gangtrafik ska separeras.

En sekundarvagskorsning med dropprefug med gaende ska vara utformad sa att den
tar hansyn till personer med funktionsnedsattning.

Om inte dessa tre villkor uppfylls ska sekundarvagskorsning med dropprefug utformas
for separerad cykeltrafik:

1. inkommande biltrafik till korsningen, ADT-Dim, & mindre &n 10 000 f/d

2. cykeltrafik ar enkelriktad i anslutande ben

3. véagbana som omger dropprefug ar enfaltig.

For utformning i 6vrigt ska samma principer galla som for cirkulationsplats 10.3.2
Cirkulationsplats.

Vagmarke for cirkulationsplats far inte anvandas i korsning med dropprefug.
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10.3.6
10.3.6.1

10.3.6.2

10.3.6.3

10.3.7

10.3.7.1

10.3.7.2

10.3.7.3

10.3.7.4

Enskilda anslutningar

Allmant
Se avsnitt 10.2.6.1 Allmant

Enskilda anslutningar pa métesfria vagar

Se avsnitt 10.2.6.2 Enskilda anslutningar pa motesfria vagar

Enskilda anslutningar pa ej motesfria vagar

Se avsnitt 10.2.6.3 Enskilda anslutningar pa ej métesfria vagar
Overgangsstallen och gangpassager

Allmant
Overgangsstille ska ha en bredd pad > 2,5 m.

Overgangsstalle far inte finnas p& vag dar hogsta tillatna hastighet &r > 60 km/h.

Nivautjamningar och riktningsgivare

Overgéngsstalle ska vara utformat sa att det ar tillgangligt och anvandbart for barn,
aldre och personer med nedsatt rérelse- eller orienteringsformaga.

Pa dvergangsstalle ska det finnas en del dar nivaskillnaden mellan gangbana och
korbana ar utjamnad till 0-niva.

Nivautjamning till 0-niva ska vara utférd med ramp som har en
1. lutning < 1:12.
2. bredd =0,9-1,0 m.

Overgangsstille ska vara utformat s& att person med synnedséttning kan hitta rétt
riktning Over dvergangsstallet.

Mittrefuger
Mittrefug vid vergingsstille/géngpassage ska ha en bredd > 2,0 m” matt tvars gatan.

" Undantag medges ned till 1,2 m pa tvafaltig gata/vag vid obevakat dvergangsstalle
och gangpassage, samt ned till 1,5 m vid signalreglerat dvergangsstélle, efter
motivering och Bestéllarens godk&nnande.

Mittrefug ska vara fri fran siktskymmande foremal inklusive véaxtlighet med undantag
for marktackande véxtlighet.

Belysning

Se vidare avsnitt 14.1.2.4 Overgéangsstallen
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10.3.7.5 Overgangsstallen vid cykelfalt och cykelbana

Overgéngsstalle 6ver korbana med cykelfélt ska dven omfatta cykelfaltet.

Ej signalreglerat dvergangsstalle 6ver kérbana med omedelbart intill liggande

cykelbana ska &ven omfatta cykelbanan.
10.3.7.6 Utbyggda klackar
10.3.7.7 Gangpassager

Gatukorsning med forhéjda gangbanor men utan 6vergangsstallen ska vara utformade

med gangpassager.

Gangpassage pa vig/gata med VR >60 km/h ska vara forsedd med mittrefug.
10.3.7.8 Overgangsstallen i kombination med cykelpassager
10.3.8 Cykelpassager och cykeldverfarter
10.3.8.1 Cykelpassager

Cykelpassage far inte finnas vid hogsta tillatna hastighet > 60 km/tim.

Cykelpassage ska ha

1. hojdskillnad mellan cykelbana och kdrbana utjamnad till 0-niva.

2. nivautjamning till 0-nivd med lutning < 5 % i cykeltrafikens firdriktning.
10.3.8.2 Cykelpassager i kombination med 6vergangsstallen
10.3.8.3 Cykeldverfarter

Cykeldverfart ska vara hastighetssékrad till 30 km/h.

Cykeloverfart ska ha nivautjamning till 0-niva med lutning < 5 % i cykeltrafikens

fardriktning.

Cykeloverfart far inte finnas vid hogsta tillatna hastighet > 60 km/h.

Cykel6verfart far inte vara signalreglerad.

10.3.9 Gangpassager pa motesfri vag
10.3.10 GCM-vagars anslutning till gata/vag (GCM-anslutning)

Har behandlas situation dar GCM-vdg ansluts till gata utan att fortsatta pa andra sidan.
Déar GCM-vag fortsatter pa andra sidan, hanvisas till avsnitt 10.3.11 GCM-korsningar

pa stracka.
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10.3.10.1

10.3.10.2

10.3.10.3

Nivautjamning till 0
Dér korbana ar avgransad med kantstod ska vid GCM-anslutning:

1. hojdskillnaden mellan GCM-vag och korbana vara utjamnad till 0-niva pa den
del som &r cykelbana och 0,9-1,0 m av den intilliggande del som &r
Overgangsstille,

2. nivautjamningen ha lutning < 5 % i cykelns firdriktning.4.4

Siktomrade
GCM-anslutning ska ha siktomrade enligt Figur 10.27 och Tabell 10.11.

- = - — — — — — — — — vyigmitt

Lgeller Lc

Figur 10.27 Siktomrade vid GCM-vags anslutning till gata/vag

Tabell 10.11 Langder i siktomrade
Lb (bil) Lc (cykel) Lg (géende)

VR30 ca8m/s 3000m (cadsek) | 10,0m (ca2sek) | 50m (ca 4 sek)
VR40 callm/s 450m (cadsek) | 1000m (ca2sek) | 50m (ca 4 sek)
VR50 550m (ca4sek) | 10,0m (ca2sek) | 50m (ca 4 sek)
VR60 7000m (ca4dsek) | 10,0m (ca2sek) | 50m (ca 4 sek)

Dér GCM-anslutning ar utford med trafiksakerhetshojande atgard ska siktkrav for
VR30 vara uppfyllt.

Siktomrade vid GCM-vags anslutning till gata/vag ska vara fritt fran siktskymmande
1. vegetation och foremal,
2. markférhdjning.

Skydd mot hastig utkdrning (cykelfalla)

Cykelfalla ska vara s& utformad att man efter passage ar vand sa att man ser
ankommande trafik i den ndrmaste kdrbanan.

Cykelfalla ska vara sa rymlig att cykling med vanlig cykel i l1ag hastighet kan
genomforas.

Cykelfalla ska vara konstruerad sa att drift- och underhallsatgéarder kan genomforas
effektivt.

Cykelfalla ska vara val synlig under morker.
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10.3.10.4 Hinder for motorfordon (bilhinder)

Bilhinder ska vara val synligt under morker.
10.3.11 GCM-korsningar pa stracka
10.3.11.1 Allmant
10.3.11.2  GCM-korsning utan trafiksakerhetshtéjande atgéard

10.3.11.2.1 Nivautjamning till O

Nivautjamning till 0 ska vara utford enligt avsnitt 10.3.10.1 Nivautjamning till 0.

10.3.11.2.2 Siktomrade
GCM-korsning ska ha siktomrade enligtFigur 10.28 och Tabell 10.12.

Lg eller Lc
i‘g Lb R

E"‘ Ll - .
- . . s _—_vagmitt

ILg eller Lc

Figur 10.28 Siktomrade vid GCM-korsning

Tabell 10.12 Langder i siktomrade

Lb (bil) Lc (cykel) Lg (géende)
VR30 ca 8 m/s 3000m (ca4dsek) | 1000m (ca2sek) | 5,0m (ca 4 sek)
VR40 ca 11 m/s 450m (cadsek) | 10,0m (ca2sek) | 50m (ca 4 sek)
VR50 550m (ca4dsek) | 1000m (ca2sek) | 50m (ca 4 sek)
VR60 7000m  (ca4dsek) | 1000m (ca2sek) | 5,0m (ca 4 sek)

Déar GCM-korsning ar utford med trafiksakerhetshéjande atgard ska siktkrav for VR30
vara uppfyllit.

Siktomrade vid GCM-végs anslutning till gata/véag ska vara fritt fran siktskymmande
1. vegetation och foremal,
2. markférhdjning.

10.3.11.2.3 Skydd mot hastig utkorning (cykelfalla)

Skydd mot hastig utkérning ska vara utfort enligt avsnitt 10.3.10.3 Skydd mot hastig
utkorning (cykelfalla).
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10.3.11.3 Hinder for motorfordon

Hinder for motorfordon ska vara utfort enligt avsnitt 10.3.10.4 Hinder for motorfordon
(bilhinder).

10.3.11.4  GCM-korsning med trafikséakerhetshdjande atgarder
10.3.11.4.1 Tillganglighet

Overgangsstille ska valjas dar framkomlighet for gaende prioriteras.

GCM-korsningar pa stracka ska utformas trygga, sakra och tillgangliga for att minska
vdgens barridreffekt.

For personer med funktionsnedséttning ska en tydlig orienterbarhet finnas.

10.3.11.4.2 Trygghet

Stor noggrannhet ska laggas pa utformningen for att inte invagga GCM-trafikanterna i
en falsk trygghet.

10.3.11.4.3 Trafiksakerhet

10.3.11.5 Signalreglerade GCM-korsningar och cykelpassager
Forutséttning

Krav i avsnitt 10.3.3 Trafiksignalreglerade korsningar (E géller i tillampliga fall
aven avsnitt 10.3.11.5 Signalreglerade GCM-korsning.

10.3.11.6 Planskilda GCM-passager

Forutsattning
Planskilda GCM-passager i detta avsnitt avser passager som léper under
andra infrastrukturanlaggningar.

Planskilda GCM-passager under vég ska vara minst lika bred som anslutande GCM-
vég, med tilldgg for skyddsremsa > 1,2 m pa vardera sidan.

Fri h6jd i GCM-passagen ska vara > 2,5 m.

Utanfér GCM-passagens mynning far inte GCM-vag ansluta inom ett avstand av 15,0
m fran mynningen, se Figur 10.29.

le =150m )

Figur 10.29 Minsta avstand mellan GCM-passagens mynning och korsning
mellan GCM-vagar
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Utanfor GCM-passagens mynning far inte gangférbindelse ansluta inom ett avstand av
10,0 m fran mynningen, se Figur 10.30. Undantag far goras ner till 5,0 m efter

motivering och Bestéllarens

(Hpl)

Gangvdg

GCM-vag ‘

7

2100m

godké&nnande.

Huvudvag

 —

N

Figur 10.30 Minsta avstand mellan GCM-passagens mynning och anslutande

gangforbindelse

Trappas fot invid GCM-passagens mynning ska vara indragen minst 2,0 m fran GCM-

vdgens kant, se Figur 10.31.

(Hpl)

Gangvag

%

Huvudvag

Figur 10.31 Anslutning av gangforbindelse med trappa invid GCM-passagens

mynning

GCM-bro ska ha en bredd som minst motsvarar anslutande GCM-végs bredd (B), med
tillagg for skyddsremsa mot kantbalk pa 0,3 m pa vardera sidan, se Figur 10.32.
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10.3.12
10.3.12.1

10.3.12.2
10.3.13

B+06m

(/

Figur 10.32 Bredd pa GCM-bro

Korsning mellan friliggande GCM-vagar

Siktomrade vid korsande GCM-vagar

Siktomrade i korsning mellan GCM-vagar i det dvergripande natet ska stracka sig
minst 15,0 m l&ngs lank i évergripande nat och minst 10,0 m langs lank i lokalnat, se
Figur 10.33.

Lokalnit

I

Overgripande nat

+—»

Lo

Figur 10.33 Siktomrade i korsning mellan lank i 6vergripande nat och lank i
lokalnat

Inom siktomrade far inte finnas siktskymmande féremal, vegetation eller
markforhojning hogre an 0,7 m 6ver nivan vid GCM-végarnas kanter.

Utformning i plan

Utrymme for driftfordon
GCM-passage ska fungera med avsedd funktion under alla tider pa éret.

Passage ska vara tydlig efter snéréjning.
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10.4 Trafikplatser
10.4.1 Avstand mellan trafikplatser pa motorvag
10.4.1.1 Trafikplatsavstand pa landsbygd
Vid landsbygdsforhéllande med VR >110 km/h ska avstdnd mellan pafart i en
trafikplats och avfart i nastféljande trafikplats minst uppfylla langder enligt Figur
10.34.
I I
”"’jfs— 2250 m ‘ -
S Landsbygd VR 120
| |
- __.,---"‘__;'J-if_-—‘-"-"" ‘ —
f 2250 m _2150m‘ 500 m %
2 1500 m Landsbygd VR 110
Figur 10.34 Trafikplatsavstand pa landsbygd VR 2110
10.4.1.2 Trafikplatsavstand i tatort

Langd for véaxlingsstrackor ska vara berdknade med hansyn till kapacitet vid
dimensionerande trafiksituation. Undantag kan medges efter motivering och
Bestallarens godkénnande.

Vid tétortsforhallande med VR <100 km/h ska avstand mellan tva trafikplatser
uppfylla langder enligt foljande figurer:

e Figur 10.35.
e Figur 10.36, galler &ven vid VH 100/80/60.
e Figur 10.37, géller &ven vid VH 80/60.

Alternativt ska ett additionsfalt forlaggas mellan trafikplatserna® (enligt de
nedre/nedersta figurerna i respektive figur nedan).

“) Undantag kan medges efter motivering och Bestallarens godkannande.
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2230m ‘2150!’0 500 m ‘

Tatort VR 100

Normal standard

a) Sidoplacerad avfartsvisare

b) Skyltplacering vid portalmonterad vagvisning
(da anvinds koérfaltsviagvisare i portalen i stéllet
for den i figuren illustrerade avfartsvisaren)

2230m [=100m 400 m 0-25m

Tatort VR 100

Tranga lagen

a) Sidoplacerad avfartsvisare

b) Skyltplacering vid portalmonterad vagvisning
(da anvands korféltsvagvisare i portalen i stéllet
for den i figuren illustrerade avfartsvisaren)

z2750 m

*Additionsfalt
300 m*) 0-26m

Tatort VR 100
Med additionskorfalt
*) Alt 500 m

2750 m

Figur 10.35 Trafikplatsavstand Tatort VR100.
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=185

m__,250m

2750m

0-25M Tutort VR 80

Normal standard

a) Sidoplacerad avfartsvisare

b) Skyltplacering vid portalmonterad véagvisning
(da anvands korfaltvagsvisare i portalen i stéllet
for den i figuren illustrerade avfartsvisaren)

Anm: Om utrymme finns kan tva
férberedande avfartsorienteringstavior
anvandas med 500 m avstand

Tatort VR 80

Tranga lagen

a) Sidoplacerad avfartsvisare

b) Skyltplacering vid portalmonterad végvisning
\ (da anvands kérfaltsvagvisare i portalen i stéllet

¢ for den i figuren illustrerade avfartsvisaren)

—— % ——
;_// Additionsfalt ~
~ 300m 0-25m ==
- Tatort VR 80
Med additionskorfalt
- Normal standard
iy
2750 m
i E— :7: SN NN _ ‘: ______
ﬁ;,/—/ Additionsfait \“54;\\533&
~ 200 m 0-25m ~
i Tétort VR 80
Additionskarfalt
-ﬁ‘ Tranga lagen
2300 m

Figur 10.36 Trafikplatsavstand Tatort VR80.

0-25m

Tatort VR 60

a) Sidoplacerad avfartsvisare

b) Skyltplacering vid portalmonterad vagvisning
(da anvands korfaltsvagvisare i portalen i stéllet

for den i figuren illustrerade avfartsvisaren)

Additionsfalt
200m

2300m

Tatort VR 60
Additionskarfalt

Figur 10.37 Trafikplatsavstand Tatort VR6O0.




@iw
1y TRAFIKVERKET KRAV 214(368)

Dokument ID

Dokumenttitel Version

TRV publikation 2021:001 Krav - VGU, Végars och gators utformning 1.0

10.4.2

Trafikplatsutformning allmant

Trafikplats, inklusive av-/pafarter och ramper, ska vara utformad sa att trafikanter ges
god visuell ledning samt tydliggor 6vergang mellan olika hastighetsmiljoer.

Utformning av trafikplatsen ska ge forutséttningar for god hastighetsanpassning och
god kordynamik.

Inom en och samma trafikplats ska det finnas hogst en avfart i huvudvégens respektive
riktning.

Inom en och samma trafikplats ska det finnas hogst en pafart i huvudvagens respektive
riktning.

Avfart ska vara placerad fore pafarten, alternativt som en avskild vaxlingsstracka
anordnad enligt Figur 10.38 och riktvarde i Tabell 10.13".

“) Undantag for langd ned till gransvarde medges endast efter motivering och
Bestallarens godkénnande.

Figur 10.38 Avskild vaxlingsstracka mellan en pa- och en avfart, principfigur

Auvstandet mellan avfarten och pafarten i en trafikplats ska som minst uppfylla langder
enligt Figur 10.39 och Tabell 10.13.

Figur 10.39 Avstand mellan av- och pafart, principfigur

Tabell 10.13 Avstand mellan av- och pafart, minsta langder

VR Riktvarde L (m) Gréansvarde L (m)
120/110 125 (90)

100 110 (75)

80/ VH 90 (60)

100/80/60

60/ VH 80/60 50 (30)
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Ramp till och fran motorvag ska vara enkelriktad.

Ramp ska vara utformad med breddmatt enligtFigur 10.40 och Tabell 10.14. Undantag
for den breda vagrenen, betecknad V, 1angs en enféltig ramp som placeras till vénster i
korriktningen om det ar gynnsamt med hansyn till sikt och for att ddrmed minska
eventuell siktbreddning eller siktschakt.

Vi, K

Figur 10.40 Typsektion for ramper

Tabell 10.14 Breddmatt for ramper

Inre vagren Vi | Kérbana K (m) Yttre
(m) vagren V
(m)
1 2
korfalt | korfalt
Motorvagsramp b 1,0 4,0 7,0 2,0
20.7
Motorvagsramp b 1,0 4,0 7,0 1,0
<0.7
Ramp i tunnel 1,0 4,0 7,0 2,0

b= belastningsgrad langs ramp

V; for ramp ska vara placerad till vanster i kdrriktningen, med undantag for
pafartsramp som ansluter till primarvagen fran vanster i korriktning.

Dér bred véagren byter sida pa rampen ska utspetsningar mellan olika vagrensbredder
goras sa att total vagbanebredd, fore ev. breddning for liten horisontalradie, forblir
konstant.

I horisontalkurva med liten radie ska kérbanan bredddkas i enlighet med vad som
anges i avsnitt 9.1.6.3 Bredddkning i horisontalkurvor med sma radier.

Skevningsdifferens mellan en av- eller pafart och primarvagen ska hogst vara 6,5 %.
Eventuell beldggningsrygg ska folja primarvégens yttre markeringslinje for véagren..

Inom omradet narmast rampforgrening ska eventuell belaggningsrygg vara placerad i
forlangningen av rampens vagbanekant.

Végrensremsas bredd ska vara lika bred som vagmarkeringen plus 0,05 m.
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10.4.3 Referenshastighet och skyltad hastighet
10.4.3.1 Referenshastighet
Vid utformning av trafikplats ska hastighetsprofiler vara upprattade for ramper
inklusive dess av- och pafarter.
Hastighetsprofiler ska uppfylla krav i form av retardations- och accelerationsforlopp
som anges nedan under respektive avsnitt for av-/pafarter med ramper.
Hastighetsprofil for avfart och avfartsramp ska dimensioneras efter beraknad
kdbildning vid sekundarvagsanslutningen.
Utover dessa krav ska dven sakerstéllas att ramputformningen inte ger en ryckig eller
ojamn hastighetsprofil.
Underlag for hastighetsprofil ska vara:
1. primarvégens referenshastighet,
2. typ av avfart,
3. typav pafart,
4. ramptyp
5. sekundéarvéagsanslutning.
Detaljutformning av ramper inklusive av- och pafarter ska vara gjord med hansyn till
den for rampen uppréttade hastighetsprofilen tillika referenshastighet.
Mijukt korsétt ska tillampas ™
“Undantag ska motivering och Bestallarens godkinnande
Sikt och dvriga linjeforingskrav ska uppfyllas enligt kapitel 9 Linjeféring, for de
hastigheter som bestamts enligt hastighetsprofilen. For att faststélla krav for ojamna
hastigheter godtas interpolering.
Dimensionerande retardationsforlopp ska vara bestdmda enligt Krav (TRV 2021:002)
VGU, avsnitt 5.3.2 Retardation.
Dimensionerande accelerationsforlopp for personbil (P) ska vara bestdmda enligt
Krav (TRV 2021:002) VGU, avsnitt 5.3.3 Accelerationsbeteenden i normala
trafiksituationer.
10.4.3.2 Hastighetsgrans
Om rampen ansluter till en trafiksignalreglerad korsning far inte den hogsta tillatna
hastigheten vara hogre an 70 km/h.
10.4.4 Samspel mellan plan- och profilgeometri for ramper

Linjeféringsprinciper som redovisas i avsnitt 9.1 Linjeforing for vag med biltrafik ska
gélla &ven for ramper, om inte annat anges i detta avsnitt.

Ramper i en trafikplats ska vara utformade sa att trafikanter far en bra visuell ledning
om rampernas strackning.
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Rampers utformningsstandard ska kunna uppfattas sa att mjuk retardation kan goras
infor en hastighetsbegransande utformning.

10.4.5 Avfarter och avfartsramper pa motorvag
Avfart ska vara utformad som antingen parallellavfart eller Kilavfart.

Parallellavfart ska anvandas vid ramp som har daliga siktforhallande utifran forvantad
hastighet och bromsméjlighet.

Parallellavfart ska anvéndas dar retardation inte ryms langs efterféljande ramp.

Parallellavfart ska anvandas vid VR>110 km/h.

10.45.1 Kilavfarter

Kilavfart ska vara utformad for:
1. avsving ur genomgaende korfalt (sidoforflyttning > 2,5 m) med primérvéigens
referenshastighet (VR)” langs inledningsstrackan Lin.

2. inbromsning langs retardationsstrackan Lr med hard retardation fran VR till
Vmin (fér rampradie Rmin), se Figur 10.41.

" 80 km/h vid VH 100/80/60 och 60 km/h vid VH 80/60

Kilavfart ska vara utformad enligt Figur 10.41.

Primarvégens
kérbanekant Vagrensremsa Ev belaggnlngs

,// /f *\/ \Qfagren (prlmarvag

Primérvégens
kérbanekant

/\ \‘if,-

w o
c o
[}
,%% ‘ > 25m
Vi e | k]
agren :g 3 + / ) 13:3: 24m , R
Eo | 25 \ / amp
s ‘ -g2 ! + /
g5 N
T .2 p
g g \?“-‘, -
/ o
| /
| Vagbanekant /
f
| /
[ "Fénster” | Ev belaggningsrygg /
o “. 99/ gsrygg
T

= Avfart(h&jd
N t (hgj sattnm_g frén prlmarvag)
E for inlednings- |
_— stréckans slutradie ‘I
'-——_._,I\

Figur 10.41 Kilavfart, principfigur
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Retardationsstracka far inte vara langre an 6vergangsstracka, for att retardation ska
kunna rymmas efter inledningsstrackan pa kilavfart.

Mattet Br ska vara tillrackligt stort for att rymma vagutrustning och nédvandiga
slanter for avvattning, se Figur 10.41.

Om ramp, efter Rmin, fortsatter till en sekundarvagsanslutning med véjning eller
stopplikt ska efterféljande ramplangd som minst medge fortsatt inbromsning med hard
retardation.

En tillrackligt stor del av rampens Rmin ska vara vl synlig for trafikanter sa att de
hinner paborja inbromsning dar retardationsstrackan borjar.

Utrymme ska finnas for avfartsskarm och eventuella évriga trafikanordningar.

Kilavfarts “fonster” ska framga tydligt for trafikanter sa att inbromsning i
genomgaende korfalt undviks.

Overgangsstracka ska vara sé lang att den medger utjamning av breddokning.

Overgéngsstracka ska vara sa lang att den medger utjamning av skevning.

10.4.5.2 Parallellavfarter

Parallellavfart ska vara utformad for:
1. Avsvang fran genomgaende korfalt med primarvéagens referenshastighet
(VR)" langs inledningsstrackan (Lin).
2. Inbromsning langs parallellstrackan Lp med retardation enligt Tabell 10.15
fran VR till Vav vid parallellstrackans slut.

3. Inbromsning langs sparrstrackan Ls med dimensionerande bromsfriktion fran
referenshastighet VR till Vav vid sparrstrackans slut.

4. Inbromsning langs Gvergangsstrackan L6 med dimensionerande bromsfriktion
fran Vav+20 till Vmin, se Figur 10.42.

" 80 km/h vid VH 100/80/60 och 60 km/h vid VH 80/60
Tabell 10.15 Retardationsforlopp for parallellavfart

Standard Hogsta mojliga?

Retardationsforlopp | Mjuk retardation Medelretardation

*) Endast efter motivering och Bestéllarens godk&dnnande
Vav ska viljas enligt Tabell 10.16.
Tabell 10.16 Val av Vav

VR (km/h) Vav (km/h) Vav (km/h)
riktvarde gransvarde”

120 70 70

110 70 50

100 70 50

80 50 30

60 50 30

) Endast efter motivering och Bestallarens godkénnande.
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Tabell 10.16 avser kloverbladsramper. Vid andra typer av ramper kan higre Vav
valjas. Vav ska da bestimmas med hansyn till rampens linjeféring sa att kraven ovan

uppfylls.
Parallellavfart ska vara utformad enligt Figur 10.42 med matt minst enligt Tabell
10.17.
Primé&rvagens Priméarvagens Sparromrades
kérbanekant kérbanekant startpunll(ztv beléggnings- Ev belaggnings-
rygg 9

)/
/
%{0,3 m

Primarvagens
végrensbredd

£ // \
«
\_ e >\fégren (primérvég\\

| ¢ " LBr

0,05

[ 235m| Avfart

/

1
yd

\>\‘

AIT —
Rampenj\
vagrensbredd

v
A
|
| . 54
\ T
1)
3
o

| Végbanekant Vagbanekant \
f N
/ "Fénster” Ev belaggnings-|
g\ \
I e \ Lo oo
P Z35m ] S
{_Retardanonk 4
Inledningsstracka Avfartsstracka (L a) Sparrstracka OVGTQEHQSSt » I{—e
L L) Ls) e a*s
RO, VR Parallellstracka (L p) V%»ﬁ . “l;;;;\
s e Y -
Avfart (héjdsattning fran primarvag) E primarvag Tt 4 T \n\
\2{’7 g ?'O (Separat profil
fér ramp)
Figur 10.42 Parallellavfart, principfigur
Tabell 10.17 Langder for parallellavfart, minimivarden.
VR Vav | Lin Lp (mjuk Ls L6 Lo Lp
retardation) vid vid (medelretardation)
Vmin | Vmin
35 30
120 70 110 340 120 75 80 240
110 70 100 255 90 75 80 175
60 100 290 100 55 60 200
50 100 315 110 35 40 225
100 70 90 175 60 75 80 120
60 90 210 75 55 60 150
50 90 235 85 35 40 170
80/ 50 70 110 40 35 40 80
VH
100/80/60 40 70 130 50 25 25 100
30 70 145 55 15 15 110
60/ 50 60 60 25 35 40 50
VH 80/60 40 |60 |85 3 |25 25 65
30 60 100 40 15 15 75
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10.4.5.3

Mattet Br ska vara tillrackligt stort for att rymma vagutrustning och nédvandiga
slanter for avvattning, se Figur 10.42.

Parallellavfarts utformning ska vara dimensionerad for foljande situationer:
" 80 km/h vid VH 100/80/60 och 60 km/h vid VH 80/60

Om ramp, efter Rmin, fortsatter till en sekundarvagsanslutning med véjning eller
stopplikt ska efterfoljande ramplangd som minst medge fortsatt inbromsning med
medelretardation.

Inledningsstracka, avfartsstracka och spéarrstracka ska ha mjuk linjeféring.

Langder for inledningsstrécka, avfartsstracka och sparrstracka ska vara
proportionerliga mot varandra.

Parallellavfarts "fonster” ska framga tydligt for trafikanter sa att bromsning i
genomgaende korfalt undviks.

Retardationsforlopp for parallellavfart ska som minst uppfylla Riktvérde enligt Tabell
10.18.

Tabell 10.18 Retardationsforlopp for parallellavfart

Riktvarde Gransvarde

Hogsta Hogsta

retardation retardation
Retardationsforlopp | Mjuk retardation Medelretardation

*) Endast efter motivering och Bestallarens godkannande

Inledningsstracka ska vara utformad mjukt.

Om kontrakurvor maste anvandas ska dessa vara sammankopplade med
overgangskurvor enligt kraven i avsnitt 9.1.6.2.3 Overgangskurva.

Utspetsning mellan primérvéagens och avfartens (= rampens) vagrensbredd ska vara
gjord langs inledningsstrackan.

Overgangsstracka ska vara sa lang att den medger utjamning av breddokning.

Overgangsstracka ska vara sa lang att den medger utjamning av skevning.

Avfartsramper

Vmin pa avfartsramp ska véljas enligt Tabell 10.19.

Tabell 10.19 Vmin och Rmin for avfartsramp

Lagsta Vmin (km/h) och Lagsta Vmin (km/h)*) och
Rmin (m) vid normala Rmin (m)*) vid héga
anlaggnings-kostnader anlaggningskostnader
och normala intrang. och/eller stora intrang.
Landsbygd 2 35 km/h = R=50,0m 230 km/h = R=35,0m
Tatort 230 km/h = R=35,0 m 225 km/h = R=25,0m

*) Endast efter motivering och Bestéllarens godk&nnande
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10.4.6

10.4.6.1

10.4.6.2

Pafartsramper och pafarter pa motorvag

Pafartsramper

Pafartsramp som utgar fran en sekundarvagskorsning och dar ramp och pafart ar val
synliga fran korsningen far inte ha ndgon Vmin-punkt som begransar normalt
accelerationsforlopp.

Vmin pa pafartsramp ska vara enligt Tabell 10.20.

Tabell 10.20 Vmin och Rmin for pafartsramp

Lagsta Vmin (km/h) och | Lagsta Vmin (km/h)*) och
Rmin (m) vid normala Rmin (m) vid héga
anlaggnings-kostnader | anlaggningskostnader
och normala intrang. och/eller stora intrang.

Landsbygd 235 km/h = R=50,0m 230 km/h = R=35,0m
> 25**) km/h = R=30,0 m

Tatort 230 km/h = R=35,0m 225 km/h = R=30,0m

*) Endast efter motivering och Bestallarens godkannande.
**) Avser endast i undantagsfall vid speciellt besvérliga forhallanden i omgivningen, endast efter motivering
och Bestéllarens godkénnande.

Pafarter

Pafart vid normal standard ska vara utférd med minst de langder som redovisas i
Tabell 10.21.

Tabell 10.21 Minimilangder for pafart

VR Observationsstracka, | Anpassningsstracka, | UtjAmningsstracka,
L o (m) La(m) L u(m)

120 100,0 165,0 110,0

110 100,0 150,0 100,0

100 100,0 140,0 90,0

80/ 100,0 115,0 70,0

VH 100/80/60

60/ 100,0 100,0 60,0

VH 80/60

Anpassningsstrackans langd ska vara beréknad for trafikfléden vars dimensionerande
situation beslutas av Bestéllaren.

Utformning och langd pa ramp och observationsstracka ska medge att en personbil
kan uppna hastigheten Vut=VVR-20" vid observationsstrackans slut, se Figur 10.43.

) VR &r 80 km/h vid VVH 100/80/60 och 60 km/h vid VVH 80/60
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Figur 10.43 Pafart, principfigur

Observationsstracka ska vara utformad sa att anslutande trafik leds in pa pafarten utan
att paverka genomgaende trafik.

Observationsstracka ska vara tillrackligt lang for att medge utjamning av breddokning.
Observationsstracka ska vara tillrackligt lang for att medge utjamning av skevning.

Mattet Br ska vara tillrackligt stort for att rymma vagutrustning och nddvéandiga
slanter for avvattning, se Figur 10.43.

Langs observationsstracka ska anslutande trafik kunna dverblicka primarvagens trafik
i ndrmaste genomgaende korfalt.

Om rampradie 4r mindre &n virden for R2 ska ytterligare en klotoid, med ldngd > 40
m, vara placerad mellan rampradien och R2.

Anpassningsstracka och utspetsningsstracka ska medge ett bekvamt korféaltsbyte.
Utspetsningsstrécka ska vara utformad mjukt.

Kontrakurvor ska i mojligaste man undvikas.

Minsta radie ska vara > 500 m.

Vid primarvégsradie < ca 1200 m ska utspetsning vara utformad utan kontrakurva.

Utspetsning mellan primérvags och pafarts (= rampens) vagrensbredd ska vara gjord
langs utspetsningsstréckan.
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10.4.7 Rampsystem: Anslutningar, avgreningar och

korfaltsbalans
Vid ihopvavning av ramper far inte antalet korfalt minskas med mer &n ett korfalt.

Ihopvavning av ramper dar antalet korfalt minskar ska vara utford enligt nagot av
utformningsalternativen i Figur 10.44.

Vid alternativet med sammanvavning som reglering ska hastighetsgrans vara lika for
bada anslutande ramper.
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//—1 Pafart
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mning (Vr < 80)
—_ —_

z30gon "4
a Stopp- eller vajningsplikt (\Vr < 80)
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=30 gon —

//H@g;gm

Figur 10.44 lhopvavning av ramper, principfigur

Avstand mellan anslutningar och avgreningar vid lag trafikbelastning ska vara minst
de som visas i Figur 10.45, for VR60-80, VH 100/80/60 och VVH 80/60 visas varden

inom parentes.
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Figur 10.45 Avstand mellan rampforgreningar, principfigur

Vid hdg trafikbelastning ska véxlingsstrackorna beraknas.

10.4.8 Lokalisering vid tunnel

For tunnlar ska krav i {TSFS 2019:93 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna

rad om sakerhet

i vagtunnlar m.m.} féljas.

10.4.9 Sekundarvagskorsningar

Avstand mellan rampanslutning och sekundarvéagskorsning ska minst uppga till
langder som anges i Figur 10.46.

Figur 10.46 Minsta avstdnd mellan rampanslutning och

sekundarvags

korsning, principfigur
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Vid hog trafikbelastning ska vaxlingsstrackornas langd bestammas utifran berakning.

Sekundérvégskorsning ska vara utformad enligt avsnitt 10.1 Gemensamma
forutsattningar , 10.2 Korsningar utan sérskilda atgarder for GCM

och 10.3.1 Gatukorsningar.

Korsningskurva ska vara utformad sa att risken for hogersvangande fordon fran
sekundarvég in pa avfartsramp, d.v.s. kérning i fel riktning, minimeras.

10.4.10 Sidoomraden

Sidoomraden fér ramp och sidoremsor mellan ramp och primérvég ska vara utformade

enligt principer som framgar i Figur 10.47.

Omrade med pataglig risk for
avkorning. Utformas om majligt i

mycket flack lutning = 1:10 och
H™ fritt fran oeftergivliga hinder.
=
al e

Trafikplats av rutertyp Trafikplats av kléverbladstyp

Sektion A, exempel pa utformning
utan récken {4 SR=025m

SR2025m, , | L05m ‘ ‘

Primarvag
Se Detalj
dikesbotten
Detalj dikesbotten
 Réckets arbetsbredd/ '
fordonséverhang F— SR205m
Fritt fran oeftergiviiga
Sektion B, exempel pa hinder

utformning med racken Ramp

Réckets arbetsbredd/fordonséverhang
_ Fritt fran oceftergiviiga hinder

SR=z05m|

Primarvag

Se Detalj

~
dikesbotten
4 1-5m :'

Detalj dikesbotten

Figur 10.47 Sidoomrade mellan primarvag och ramp

Vid kloverbladsramper (och da sérskilt avfartsramper) ska utformning av sidoomraden
i ytterkurvor vara sarskilt utformade med hansyn till avkdrningsrisk for bilar och
motorcyklar, se Figur 10.47 och sidoomradeskrav i avsnitt 7.3 Skyddsanordningar.
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10.5

10.5.1
10.5.1.1

Ramper med motriktad trafik ska vara separerade med racke.
Stolpar fér inte vara placerade i ytterkurva pa ramp.

Alla ytor i trafikplats forutom vagbanor och GCM-banor ska gestaltats sa att de
tillsammans utgor en del av helheten.

Trafikplats ska vara integrerad i omgivningen.
Det far inte finnas obearbetade mellanytor.

I landsbygdsmiljo ska friliggande ramper och rampernas yttersida vara utformade
enligt sidoomraden for motorvég, se avsnitt 7.1.1.3 Sidoomraden och 7.1.6
Kompletterande krav for vagar pa landsbygd.

Séakerhetszonens utstrackning ska minst uppfylla kraven for primérvagens
referenshastighet.

Plankorsningar

Forutséattning

Avsnittet berdr plankorsningar med jarnvag och sparvag pa sarskild banvall.
For korsningar i plan for med sparvag som inte ar pa sarskild banvall, se
avsnitt 10.6 Korsningar med sparvag.

Vagteknisk utformning

Sikt fran vag

Vid bestdmning av sikt i plankorsning ska 6égon- och hinderpunkter véljas enligt
Tabell 10.22.

Tabell 10.22 Ogon och hinderpunkter

Siktstandard | Ogonpunkt i Ogonpunkt i | Hinderpunkt | Sikthojd Sikthojd
plan (Op) hojd (Hp) undre ovre
(Gp) (Sh1) (Sh2)
Narsikt Vagmitt, 0-5m | 1.0-3,5m ROK Sparmitt | 1.2 m 6,0m
>10 sek frén (narmaste Over ROK | Over ROK
ndrmaste ral spar) sparmitt sparmitt

Narsikt ska vara uppfyllt for plankorsningar utan aktiv skyddsanordning”.

" Undantag galler for servicevégar och pasparningsplatser, dar inga siktkrav behéver
uppfyllas.

Vid plankorsning ska tillganglig siktstracka langs sparmitt vara minst tre ganger
banans sth utryckt i meter, L=3 x sth enligt Figur 10.48. Undantaget &r vid fler an ett
spar da siktstrackan ska 6kas med 5 % for varje paborjad meter av sparavstandet (Sa)
mellan de yttersta sparens mittlinjer, Lf=3 x sth + Sa x 0,05 x 3 x sth.
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Siktstricka flera spar Siktstricka

Siktomrade

Hinderpunkt

Siktomrade

Figur 10.48 Bestamning av hinderpunkt (plan)

For narsikt ska vertikalt siktomrade utmed hela siktstrackan bestammas enligt Figur
10.49.

Op Ho
vagbanemitt Hinderpunkt

Figur 10.49 Vertikalt siktomrade

Fri sikt fran fasta foremal s som hus, trad eller nedhangande grenverk ska rada i hela
det vertikala siktomradet mellan Sh1 och Sh2, enligt Figur 10.49.

Vid bestdmning av narsikt ska héjdmarginal finnas avseende vaxande vegetation och
snotacke.

Om siktomradet nar utanfor vag- och banomrade ska markatkomst for siktréjning
séakerstallas.

Vid fler an ett spar ska Sh1 beréknas fran det lagst belagna sparet, och Sh2 beraknas
fran det hogst belagna sparet, se Figur 10.50.
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Vertikalt siktomrade vid flera spar

ROK Sparmitt Hog Shi

Hd = Hijd differans

ROK Sparmitt Lag

Figur 10.50 Siktomrade vid flera spar

Dér hojddifferensen (Hd) &r storre an 1,2 m ska det skymmande sparet raknas som en
siktinskrankning for det lagre belagna sparet.

Siktyta (Sy) ska kunna ses fran 6gonhojd Op enligt Figur 10.51.

L = Siktstrdcka

Figur 10.51 Siktyta med siktomrade begransat av roda streck

Siktyta ska beréknas enligt formeln Sy =(Sh2-Sh1) x Lf alt. L.

For narsikt far inte andra an foremal for banans och véagens funktion inskranka pa
siktytan.

Foremal for banans funktion inom siktomradet, sasom kontaktledningsstolpar,
signaler, tavlor, skap, teknikbyggnader ska raknas med vid berékning av inskrankning.
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10.5.1.2 Vagens typsektion

Vid plankorsning pa vag med dubbelriktad trafik ska vagbanebredden 30,0 m fore
sparomradet vara storre eller lika med 6,0 m.

Vid plankorsning enbart for gang-, cykel- och mopedvéag ska vagbanebredden 5,0
meter fore sparomradet vara storre eller lika med 1,8 m.

Végbanebredd inom sparomradet ska, innanfor kryssmarke eller vagsignal, vara minst
0,5 m storre pa vardera sida enligt Figur 10.52.

Vighanebredd

Figur 10.52 Vagbanebredd inom sparomrade

10.5.1.3 Vagens linjeforing

Vid plankorsning ska vagens plangeometri vara utformad som en raklinje minst 15 m
ut at varje hall fran sparmitt for det narmsta sparet, se Figur 10.53.
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Spamitt (nArmaste =par)

Figur 10.53 Plangeometri

Korsningsvinkel mellan spér och vég ska ligga inom intervallet 85 till 115 gon.

10.5.1.4 Avstand mellan plankorsning och vagkorsning

Avstand mellan vagkorsning och plankorsning ska rymma férvantad kolangd.

Om inte plankorsning integreras i vagkorsning med signalanlaggning:
1. ska avstand mellan en vagkorsning och plankorsningens kryssmarken vara

minst 30 m,

2. far inte 6vergangsstalle eller cykelpassage/-Gverfart anldaggas narmare an 30 m

fran kryssmarke, se Figur 10.54.

|
| Jamvag
|
|
|
|

Magasin for A
svangagde \ |

Stopph\Vajning Kryssmérke

| = 30m ||'

— Sekunddrvag

=

Figur 10.54 Avstand mellan vag- och plankorsning
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10.5.1.5
10.5.2
10.5.2.1

10.5.2.2

Korsning eller anslutning far inte finnas mellan kryssmérke och spar, med undantag
for servicevag for drift av sparanlaggningen.

Fritt utrymme
Gang- och cykelfallor

Generella krav
Gangyta ska vara utformad sa att de inte medfér uppenbar snubbelrisk.

Gangyta ska vara:
1. minst 0,90 m bred

2. jamn
3. fast
4. halkfri.

Falla ska vara utformad sa att den kan passeras av rullstolsburna personer utan att de
riskerar att fastna eller tappa balansen.

Gang- och cykelfalla ska vara utformad sa att cyklister inte riskerar att fastna eller
tappa balansen.

Vid géng- och cykelfalla far inte finnas fasta foremal (utéver nodvandig teknisk
och/eller sakerhetshéjande utrustning) som kan forvérra konsekvenserna vid en
olycka.

Fasta foremal, som maste finnas i plankorsningars omedelbara narhet, ska vara
placerade sa att de inte skymmer sikten fran gang- och cykelfalla.

Tydlig ledning for personer med synnedsattning enligt avsnitt 8.6.5 Ledstrak, naturliga
eller konstgjorda ska finnas till och fran gang- och cykelfalla.

Plan

Typ av gang- och cykelfélla ska véljas utifran utformning av sparomradets
omgivningar.

Falla ska vara utformad sa att trafikanter leds att titta i de riktningar som spéargaende
trafik kan komma fran.

Gang- och cykelfalla ska vara 1,8 - 2,0 meter bred samt ha vandzoner med jamna
mellanrum.

Véndzon ska vara utformad sa att den inrymmer en cirkel med diameter >2,0 meter.
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10.5.2.3 Langdprofil

Gang- eller cykelfallas langdprofil genom en plankorsning och mellan stopplinjerna
ska vara

1. ratlinjig,
2. utan haligheter och kron,
3. fri fran hinder.

Gangyta inom fallan ska vara utformad utan stegvisa nivaskillnader.

Springor och haligheter far inte vara bredare an 0,01 m. Undantaget &r flansranna for
spargaende fordonshjul.

Langdprofil ska vara utformad sa att regnvatten och smaltvatten leds bort fran
korsningsomradet.

Det far inte finnas ojamnheter i langdprofilen.

Lutning vid stoppytor ska inte vara brantare an 1:50 (2 %).

10.5.2.4 Varningsyta
Viktiga malpunkter i gang- och cykelfalla ska vara latta att upptéacka.
Gang- och cykelfalla ska borja och sluta med varningsytor.
Varningsytor ska utformas enligt avsnitt 8.6.5 Ledstrak, naturliga eller konstgjorda.
Varningsyta ska tacka gang- eller cykelfallas hela bredd och vara minst 1,0 m djup.

I anslutning till sparomrade ska stopplinje vara utford.

10.5.2.5 Réacken, stdngsel och grind

Réckenas hojd dver marken ska vara minst 0,9 meter.

Racke ska ha minst 0,04 meter hog kant i markniva eller en markféljare pa en hojd av
maximalt 0,3 meter.

Gang- och cykelfalla ska vara kompletterad med stangsel av lamplig langd och héjd
for att hindra obehorigt spartilltrade vid sidan av gangfallan.

Racke och stangsel vid sparet ska ha god elektrisk kontakt mellan samtliga delar.

10.5.2.6 Belysning och kontraster
For belysning av gang- och cykelfalla se avsnitt 14.1.3.5 Gang- och cykelféllor.

Ledyta samt varningsyta ska ha en ljushetskontrast som uppgar till minst 0,40 enligt
NCS {Natural Color system} mot omgivande yta.

Ljushetskontrast mellan ledyta och omgivande yta féar inte underskrida gransvarde
Over tiden.

Ljushetskontrast mellan varningsyta och omgivande yta far inte underskrida
gransvarde Gver tiden.
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10.5.3 Overfarter for skoter
Overfart ska vara forsedd med fysiska hinder som begransar fordonets bredd till
maximalt 3,0 meter.
10.5.3.1 Linjeforing
Forare av skoter med lastad kélke ska utan svarigheter kunna komma ivag efter att ha
stannat och kontrollerat att det inte kommer nagot fordon pa banan.
Overfart ska ha en lutning p& max +10% (p& minst 5,0 m avstand fran niarmaste
kryssmarke).
Langdprofil ska vara utformad sa att regnvatten och smaltvatten leds bort fran
korsningsomradet.
For overfart dar stangsel eller staket saknas ska hastighetsdampande hinder finnas pa
bada sidor av korsningen.
10.5.3.2 Grind

Vid overfart dar det finns stangsel langsmed jarnvagen ska grind med tillhdrande
portal forhindra att storre vilt och renar kommer in i sparomradet, se Figur 10.55.

Figur 10.55 Utformning av grind

Grinds och portals 6ppning ska vara minst 2,0 meter och maximalt 3,0 meter bred.

Grind ska vara
1. 1,7 mhog,
2. med 0,5 meter frigang 6ver barmark, se Figur 10.55.

Grind ska vara placerad sa att stangslet ansluter mot grinden pa bada sidor.
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10.5.3.3

10.5.4
10.5.4.1
10.5.4.2

10.5.5

Nedhéngande plastkedjor som medger passage med sndskoter ska vara monterade i
portal.

Underkant pa portal ska vara beldagen minst 3,0 m éver marken.
Portal ska vara monterad 3,0 m fore grinden sett i fardriktningen mot plankorsningen.

Kedjornas lankar ska
1. vara omvaxlande svarta och gula,
2. med ett inbérdes avstand av 0,20 — 0,30 m,
3. sluta 0,50 m dver marken.

Skylt "Grinden far vara 6ppen under snoperioden” ska vara monterad pa grinden.

Trafikanordningar

Overfart ska vara forsedd med kryssmarke (A39) och stoppmarke (B2) pa béda sidor
om sparomradet.

Marken ska vara placerade pa sadan hojd att de latt upptacks aven i morker.
Marken ska vara placerade i sadant lage att skoterakare inte riskerar att skada sig pa
dem.

Signalering mot vagen

Kryssmarken

Skyltar

Helbommar avsedda for trafik med motordrivna fordon ska vara forsedda med skylt
dar varningstext uppmanar instangda vagtrafikanter att kéra genom bommen.
Varningsskylt vid helbomsanlaggning ska vara placerad

1. paden sida av bommen som &r narmast sparet,

2. mitt éver den hogra delen av korbanan.

Oeftergivliga foremal och skyddsjordning

Staket, stangsel, vagracke, stolpar, vajerracken m.m. ska avseende sin konstruktion
alltid utformas som att banan dr elektrifierad.

Jordning av ledande foremal sa som staket, stangsel, vagracke, stolpar, vajerracken
m.m. intill elektrifierad jarnvéag ska utforas enligt {TDOK 2014:0416 ” BVS 510 -
Jordning och skarmning i Trafikverkets jarnvagsanlaggningar”}.

Végracken, staket eller stdngsel vars funktion inte ar till for skydd mot oeftergivliga
foremal inom sparomradet, ska med hela sin konstruktion avslutas minst 2,0 m utanfor
kontaktledningsomradet.
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10.6

10.6.1

10.6.2

10.6.2.1

10.6.2.2

10.6.2.3

10.6.2.4

10.6.2.5

10.6.2.6

10.6.2.7

Korsningar med sparvag

Forutséattning

Avsnittet avser vagkorsningar med sparvag i blandtrafik, i kollektivtrafikkorfalt
eller i reserverat utrymme. Korsningar mellan sparvag pa sarskild banvall och
vag utformas som plankorsning enligt avsnitt 10.5 Plankorsningar.

Allmant
Minsta horisontalradie i sparmitt ska vara 40 meter”.

") Undantag for radier ned till 25 meter far goras efter motivering och
Sparinnehavarens godkéannande.

Mindre korsningar

Mindre korsningar ska endast forekomma pa en- eller tvafaltsgator.

Sikt i korsning
Se krav i avsnitt 10.1.1.9 Sikt i korsning.

Korsningsvinkel

Se krav i avsnitt 10.1.1.1 Korsningsvinkel.

Lutning

Se krav i avsnitt 10.1.1.2 Lutning (for biltrafik), 9.1.6.6.2 Tvérfall och skevning for
eller i reserverat utrymme tillsammans med buss och avsnitt 9.1.6.7.1
Skevningsutjamning for vagar med sparvag i blandtrafik eller i reserverat utrymme
tillsammans med buss.

Korfalts- och kanalbredder

Se krav i avsnitt 10.1.1.4 Korfalts- och kanalbredder.

Korsningskurvor

Se krav i avsnitt 10.1.1.6 Korsningskurvor.

Trafikdar och refuger

Se krav i avsnitt 10.1.1.7 Trafikdar och refuger.

Vanstersvangskorfalt

Ska inte utforas mellan spar, i dvrigt se krav i avsnitt 10.2.1.4 Vanstersvangskorfalt.
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10.6.2.8 Vansterpasvangskorfalt
Ska inte utforas mellan spar, i dvrigt se krav i avsnitt 10.2.1.6 Vansterpasvangskorfalt.

10.6.2.9 Hogersvangskorfalt
Se krav i avsnitt 10.2.1.7 Hogersvangskorfalt.

10.6.2.10 Sidoomraden i korsningar
Se krav i avsnitt 10.2.2.8 Sidoomraden.

10.6.3 Cirkulationsplatser
Se krav i avsnitt 10.2.2 Cirkulationsplats (typ D) och 10.3.2 Cirkulationsplats.
Sparvagstrafik i cirkulationsplatser ska vara signalreglerad mot sparvégen.

10.6.4 Trafiksignalreglerade korsningar
Se krav i avsnitt 10.3.3 Trafiksignalreglerade korsningar (E.

10.6.5 Planskilda korsningar
Se krav i avsnitt 10.2.4 Planskild korsning (F) ej trafikplats, for korsning utan gaende
och cykeltrafik och 10.3.4 Planskild korsning (F), ej trafikplats, for korsningar med
gaende och cykeltrafik.

10.6.6 Gang- och/eller cykelkorsningar
Se krav i avsnitt 10.3 Korsningar med sarskilda atgérder for GCM
Korsning ska vara tydligt markerad sa det framgar var sparomradet borjar.
I anslutning till korsning ska ett vilplan finnas pa vardera sida om sparomradet.
Overgéngstalle och cykeloverfart far inte anordnas i sparomrédet. Gang- och
cykelpassager ska inte markeras med vagmarkering i sparomradet.
Springor och haligheter far inte vara bredare an 0,01 m for att inte cykelhjul,
rullstolshjul, kryckor, klackar etc. ska fastna. Undantaget ar flansranna for jarnvags-
och sparvagnshjul.
Sparvaxlar far inte vara placerade i gang-/cykelkorsningar.

10.6.6.1 Signalreglerade korsningar

Gang-/cykelkorsning i signalreglerad korsning med sparvag ska vara:
1. Signalreglerad
2. Forsedd med ljudsignal
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10.6.6.2 Korsningar utan signalreglering

Varningsanlaggning ska normalt vara utférd som ljud- och ljussignal (anldggning for
pakallande av sarskild uppméarksamhet).

Se avsnitt 10.2.2 Cirkulationsplats (typ D).

Se avsnitt 10.2.4 Planskild korsning (F), ej trafikplats och 10.2.5

Sekundérvagskorsning med dropprefug.
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11 Hallplatser

Boverkets foreskrifter och allmanna rad om tillganglighet och anvandbarhet for
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga pa allménna platser och inom
omraden for andra anlaggningar an byggnader ska tilliampas inom detaljplanelagt
omrade samt pa rastplatser och utpekade kollektivtrafikhallplatser.

Samrad med regional kollektivtrafikmyndighet ska genomforas angaende hallplatsers
placering och utformning.

11.1 Busshallplatser

Forutséattning
For val av kollektivtrafikstandard se 5.18 Kollektivtrafik.

11.1.1 Hallplatstyper i tatort

11.1.1.1 Dubbel stopphallplats (timglashallplats)
11.1.1.2 Enkel stopphallplats

11.1.1.3 Klackhallplats

11.1.1.4 Glugghallplats

11.1.1.5 Kdrbanehallplats

11.1.1.6 Fickhallplats

11.1.1.7 Avskild hallplats

11.1.2 Placering av hallplats i tatort

Vid dvergangsstélle ska hallplats vara placerad, sett i aktuell korriktning:
1. minst 15,0 m fore 6vergangsstalle,
2. minst 5,0 m efter 6vergangsstalle.

11.1.3 Hallplatstyper pa landsbygd

Hallplats pa landsbygd ska vara utférd som kérbanehallplats, vagrenshallplats,
fickhallplats eller avskild hallplats.

For samhéllen pa landsbygd dar vagmiljon ar anpassad till VR<60galler krav for
hallplatser i tatort.

P& motorvag och métesfri motortrafikled ska hallplats vara utférd som avskild
hallplats.

Pa motorvag och métesfri motortrafikled ska planskildhet for gadende och cyklande till
och fran hallplats vara anlagd.



@iw
1y TRAFIKVERKET KRAV 239(368)

Dokument ID

Dokumenttitel Version

TRV publikation 2021:001 Krav - VGU, Vigars och gators utformning 1.0

11.1.3.1

11.1.3.2

11.1.3.3

11.1.3.4

11.1.4

11141

11.1.4.2

11.1.4.3

Pa motesfri landsvag ska hallplats vara utford som fickhallplats eller avskild hallplats.

Korbanehallplats

Korbanehallplats far inte finnas dar VR>70.

Vagrenshallplats

Vagrenshallplats far inte anlaggas pa vagar med vagren <2,0 m.

Fickhallplats
Se avsnitt 11.1.1.6 Fickhallplats.

Avskild hallplats
Se avsnitt 11.1.1.7 Avskild hallplats.

Placering av hallplats pa landsbygd

Hallplats i korriktning ska vara val synlig senast pa avstandet 1,5 x stoppsikt for buss,
matt fran 6gonhojd 1,5 m och 2,0 m in fran korytekant.

Pa stracka langs tvafaltvagar

Vid utfarter och mindre korsningar

Om busshéllplats ér placerat langs tvafiltsvig eller enfiltsvdg med VR<60 ska
vagmarke E22 busshallplats finnas.

Vid korsning langs tvafaltvagar

Hallplats ska vara placerad fore eller efter korsning enligt avstandsanvisning i Figur
11.1 till Figur 11.15.

Se figur "Principutformning av bussfickas
anslutning till korsningskurva”

"""""""""""" '—|
2200m Hpl

Figur 11.1 Fickhallplats pa primarvag efter korsningstyp A, B och C, med eller
utan hogeravsvangskorfalt.
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Adbadbbidl

Figur 11.3 Fickhallplats pa primarvag fore korsning med hogeravsvangskorfalt.

Figur 11.4 Fickhallplats pa primarvag pa den korsningsfria sidan fore
trevagskal med korsningstyp A och B samt i korsningstyp C dar bussen
fortséatter langs primarvagen.
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Antal korfalt[ i,
i tillfart (m)
2 10
3 20

Spérrlinje

Figur 11.5 Fickhallplats pa primarvag pa den korsningsfria sidan fore
trevagskal med korsningstyp C. Placeringen galler &ven vanstersvangande
buss .

VR

min

(m)

50
70
90

40
60
80

qL Stoppstracka

Figur 11.7 Kérbanehallplats pa priméarvag fore korsningstyp A och B.
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Hpl Stoppstrécka

1

Figur 11.8 Vagrenshallplats pa primarvag fore korsningstyp B med
hogeravsvangskorfalt.

II

Figur 11.9 Korbanehallplats pa sekundarvag efter korsningstyp A.

Se figur "Principutformning av bussfickas |, .
anslutning till korsningskurva”

Figur 11.10 Fickhallplats pa sekundarvag efter korsningstyp A.
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Hpl 2200m

Figur 11.12 Fickhallplats pa sekundarvag efter hogeravsvangskorfalt.

Galler vid korsningsvinkel ca 1009

250,0m

F

]
1
'
1
"

Figur 11.13 Kérbanehallplats p& sekundarvag fore korsningstyp B och C.
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Se figur "Principutformning av bussfickas
anslutning till korsningskurva”

Figur 11.14 Fickhallplats pa sekundarvéag fore korsningstyp A.

Figur 11.15 Fickhallplats pa sekundarvag fore korsningstyp B och C.

Dér bussficka ar placerad intill korsningskurva ska 6vergangen mellan bussficka och
korbanekant goras enligt principutformning i Figur 11.16 Principutformning av
bussfickas anslutning till korsningskurva. Anvands aven spegelvant, d.v.s. vid
busshallplats efter korsningskurva.

Bussfickans
utspetsning

Figur 11.16 Principutformning av bussfickas anslutning till korsningskurva.
Anvands aven spegelvant, d.v.s. vid busshallplats efter korsningskurva.

Hallplats ska vara ansluten till gdngbana/gangyta.
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11.1.4.4

11.1.4.5

Placering av fickhallplats pa motesfri vag
Fickhallplats ska vara placerad efter korsning”.
" Undantag kan medges efter motivering och Bestéllaren godkannande.

Fickhallplats ska vara placerad sa att det finns mojlighet for gaende att korsa vagen i
tva etapper via sparromrade, se Figur 11.17 Fickhallplats pa motesfri vag.

__

————J[ §

\

- — ]

Figur 11.17 Fickhallplats pa moétesfri vag.

Placering av fickhallplats vid planskild trafikplats och pa
ramper

Hallplats vid planskild trafikplats eller pa ramper ska utforas som fickhallplats eller
avskild hallplats enligt Figur 11.18.

“) Undantag for ramp som &r forklarad som motorvag da hallplats ska vara av typen
avskild.

VR @min
(m)
50 70
B0 75
50 90
50 100 L Pafart

Hip

—-}_ | A .
Hip - _ Gy Hip
Avfart \7/

Ramy, Hip
Figur 11.18 Minsta avstand mellan avfart/pafart och alternativa placeringar av
avskild hallplats.

Hallplats ska vara placerad sa att dess in- och utfart inte kan férvaxlas med av- och
pafart eller rampavgrening.
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11.1.4.6 Placering av hallplats langs motorvag
11.1.5 Detaljutformning av hallplatser
11.1.5.1 Dubbel stopphallplats (timglashallplats)
11.1.5.2 Enkel stopphallplats
11.1.5.3 Klackhallplats
11.1.5.4 Glugghallplats
11.1.5.5 Kdrbanehallplats
11.1.5.6 Vagrenshallplats
11.1.5.7 Fickhallplats
Om fickhallplats finns pa enfaltigt vagavsnitt pa motesfri vag ska det finnas
accelerationsfalt ut fran hallplatsen”.
" Undantag kan medges efter motivering och Bestéllaren godkannande.
11.1.5.8 Avskild hallplats
11.1.6 Utformning av plattformar
11.1.6.1 Allmant
En permanent busshallplats med en eller flera pastigande per dag ska forses med
plattform. Undantag medges om den ligger i
1. utfarteller
2. i mindre korsning.
11.1.6.2 Detaljutformning av plattformar
Plattform ska utformas enligt Tabell 11.1.
Tabell 11.1 Detaljutformning av plattform
Plattform | Plattform | Plattform | Plattform
typ 1 typ 2 typ 3 typ 4
Plattform utformad med full langd, d.v.s. X X X
minst s& l&ng som aktuell buss.
Plattform ska tacka avstandet mellan X
framdorr och bakre doérr inklusive dérrar.
Hardgjord slat yta X X X X
Plattformsbredd =2 3,5 m X
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Fortsattning pa Tabell 11.1

Plattform
typ 1

Plattform
typ 2

Plattform
typ 3

Plattform
typ 4

Plattformsbredd = 2,25 m

X

Plattformsbredd = 1,5 m

Plattform med = 2,8 m hinderfritt matt fran
plattformskant vid dorrar, sé att en ramp och
mandvrering av mindre utomhusrullstol kan
rymmas

Plattformshdjd = 0,17 m men max 0,02 m
hogre

Plattformshdjd = 0,12 m men max 0,07 m
hdgre

Kontrasterande kantremsa med vita plattor
eller massa, 0,30-0,70 m bred

Taktilt och visuellt ledstrak vid
pastigningspunkt till vaderskydd eller
sittplats, 0,60-0,70 m brett med
ljushetskontrast = 0,40 NCS bestaende av
varningsyta av kupolplatta med skuran
kupoler, sinusformad ledyta 0,60-0,70 m bred
och vid behov slat valyta ca 1,0x1,0 m.

Taktilt och visuellt ledstrak utmed hela
plattformslangden, antingen naturligt eller
konstgjort eller en kombination kopplat till
anslutningsvag till gangnat, med ledyta 0,60-
0,70 m brett med ljushetskontrast = 0,40
NCS bestdende av sinusformad ledyta 0,60-
0,70 m bred, slat valyta ca 1,0x1,0 m och
varningsyta av kupolplatta med skuran
kupoler)

Véaderskydd

Ledstrak fran vaderskydd till langsgaende
ledstrdk om det langsgaende ledstraket inte
ar placerat kant i kant med vaderskyddets
framsida

Ledstrék fran bank till langsgaende ledstrak
om det langsgaende ledstraket inte ar
placerat i bankens nérhet

Max 2 % langslutning pa anslutningsvag till
gangnat alt. ramp enligt {BFS 2011:5}.

Max 2 % lutning pa plattformsytan.*)

Minst 1,8 meter bred gangyta pa
anslutningsvag pa till gangnat.

Minst 0,50 m bred anslutningsvag pa
gangbana eller vagren till gangnat.

Hard och jamn belaggning pa gangyta/-bana
till gangnat.

Belysning vid hallplatsomradet om el finns pa
plats eller om avstand till natagares
anslutningspunkt inte & mer an 199,0 m for
ny elservis métt fagelvagen.




@iw
1y TRAFIKVERKET

KRAV

243(368)

Dokument ID

TRV publikation 2021:001

Dokumenttitel

Krav - VGU, Végars och gators utformning

Version

1.0

Plattform

Plattform

Plattform

Plattform

Fortsattning pa Tabell 11.1 typ 1 typ 2 typ 3 typ 4

Bank med ryggstod. X X X

Béank med sitthdjd 0,45-0,50 m éver mark. X X X

Bank med tva greppvanliga armstéd 0,70 m

~ X
over mark.

X X

Armstdd som nér forbi sittytans framkant.

Intill banken ska det finnas en hardgjord yta,
minst 1,0 m bred, for rullstol, barnvagn eller
motsvarande.

Belyst tidtabellsinformation som placeras

med skyltens underkant 1,0 m éver mark. X

“) Undantag ska goras med motivering och Bestallarens godkannande.

11.1.6.2.1  Plattform fér busshallplats, typ 1

Plattform ska vara utformad enligt Figur 11.19.

H21?‘<{

Kontrasterande kantremsa —=
Riktningsgivande ledyta

Max
-

2%

23,5m
s e

hinderfritt

Viderskydd med bank
och hallplatsskylt

Figur 11.19 Utformning av plattform typ 1.

11.1.6.2.2  Plattform for busshallplats, typ 2

Plattform ska vara utformad enligt Figur 11.20.

H=17 cm

Varningsyta
Valyta

Kontrasterande kantremsa —*
Riktningsgivande ledyta 22,25 m

E== ‘..;.'.‘____"j' .

Max 2 %

-

hinderfritt _.4-

Plats for rullstol = [
Biink och hallplatsskylt *

Figur 11.20 Utformning av plattform typ 2.

11.1.6.2.3  Plattform for busshallplats, typ 3

Plattform ska vara utformad enligt Figur 11.21.
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11.1.6.2.4

11.1.6.3

11.1.6.4

11.2

11.2.1
11.21.1

H>17<{
- Max.2.% —— Varningsyta

Kontrasterande kantremsa ¢2'|.5 m -—

Plats for rullstol = [——1¢
Bank och hallplatsskylt

Figur 11.21 Utformning av plattform typ 3.

Plattform for busshéllplats, typ 4

Plattform ska vara utformad enligt Figur 11.22.

H=12cm

- ’ Max. 2% ES: Varningsyta

Kontrasterande kantremsa =1,5 ml 1 iy

Figur 11.22 Utformning av plattform typ 4.

Om plattformen utrustas med bank ska en sadan ha ryggstod och goras med sittbradan
0,45-0,50 m 6ver mark och ha tva armstod 0,70 m éver mark utformade sa att de ger
ett gott stdd nér personen reser sig upp.

Ovrigt

Plattform ska ha ett kantstod mot gata/vag som mojliggor att buss kan stanna med
dorrarna intill plattform utan att kaross och dack skadas.

Flyttbar plattform

Sparvagnshallplatser

Forutséattning
Detta avsnitt avser aven kollektivtrafikhallplatser med buss och sparvagn i

blandtrafik.
Hallplatstyper

Stopphéllplats pa gata i blandtrafik
Stopphallplats ska endast vara anlagd vid VR <40 km/h.
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11.2.1.2 Separerad hallplats pa gata i blandtrafik

11.2.1.3 Hallplats pa gata med kollektivtrafikkorfalt eller med
kollektivtrafik i reserverat utrymme

11.2.2 Placering av hallplats

Hallplats ska vara placerad pa rakstracka utan vertikalkurvor. Rakstrackan ska stracka
sig minst 15 meter fore och efter plattformen.

Hallplats i kurva ska uppfylla foljande férutsattningar, att:
1. Forare har uppsikt dver hela fordonets langsida som vetter mot hallplats.
2. Vagnens svep inte kan traffa ndgon vantande resenar pa hallplatsen.

3. Instegslangden fran plattformskant och fordon inte blir storre &n 4,5 cm.

11.2.3 Principutformning av hallplatser
Hallplats ska vara utformad med hansyn till framkomlighet for underhallsfordon.

Hallplats ska ha mandverutrymme for rullstol och barnvagn i direkt anslutning till
tillganglighetsanpassad dorr.

Permanent sparvagnshallplats ska vara forsedd med plattform.

Hallplatsens utférande ska folja de krav som stalls i avsnitt 8.6 Gaturummets
gestaltning och moblering.

Hallplats ska vara tillganglighetsanpassad for minst en dérr for trafikerande sparvagn
och buss i kollektivtrafik.

Hallplats ska vara utrustad med ljushetskontrasterande kantremsa med vita plattor,
0,30-0,70 m bred vid hallplatskant mot spar.

Hallplats ska vara utrustad med taktilt och visuellt ledstrak, 0,30-0,70 m brett, utmed
hela plattformslangden.

Ledytor pa och till hallplats ska vara sammankopplade.
Hallplats ska vara utrustad med varningsmarkering vid tillganglighetsanpassad dorr.

Hallplats ska vara utrustad med varningsmarkering vid 6vergangstéllen i anslutning
till hallplats.

Plattform for sparvagn- och busstrafik ska vara utformad sa att buss kan stanna med
samtliga dorrar intill plattform utan att kaross och déck skadas.
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11.2.3.1 Stopphallplats pa gata i blandtrafik

11.2.3.2 Separerad hallplats pa gata i blandtrafik
Hallplats ska vara utformad med retardations- och accelerationsstracka sa att:

1. Kollektivtrafikfordon inte behdver sanka sin hastighet till lagre &n VR-20
km/h innan hallplats.
2. Kollektivtrafikfordon kan accelerera till VR-30 km/h efter hallplats.

Hastighetskrav ska vara uppfyllt ndr kollektivtrafikfordonets forarhytt &r i h6jd med
refugspets.

11.2.3.3 Hallplats pa gata med kollektivtrafikkorfalt eller med
kollektivtrafik i reserverat utrymme

11.2.4 Utformning av plattform

11.24.1 Allmant
Plattform ska utgoras av slat hardgjord yta.
Plattformslangd ska vara anpassat till trafikerande fordonstyp sa att alla
tillganglighetsanpassade dorrar tacks.
Plattformsbredd ska vara dimensionerad for resandeunderlag.
Pa plattformen ska utrymme for vantande, samt pa- och avstigande resendr finnas.
Hela héllplatsen ska vara belyst s& information kan lasas och ses men &ven sa personer
pa hallplatsen kan kanna sig trygga dven pa natten.

11.2.4.2 Detaljutformning av plattform
Plattformsbredd ska vara minst 3,5 m.
Plattform ska vara utférd med minst en 2,8 m bred hinderfri yta l1angs hela
plattformen.
Plattformslangden ska vara 3 meter langre an langden pa dimensionerande typfordon.
Plattformsyta ska luta bort fran sparen. Resulterande lutning ska ej dverstiga 2 %.
Kantstodshojden ska vara anpassad till ang6rande sparvagn och buss.
Plattform ska vara utford med kantstod mot spar/gata som mojliggor att insteg till
sparvagn blir mindre &n 45 mm vid pa- och avstigning.
Plattformsomrade ska vara belyst med minst 15 lux.

11.2.4.3 Detaljutformning av anslutningsvag och 6vergangstalle

Minst 1,2 m bred anslutningsvag pa gangbana ska finnas i anslutning till hallplats.

Gangbana ska utgoras av jamn och hardgjord yta till och fran hallplats.
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11.2.4.4

Overgéngstalle fram till spar ska vara minst 1,2 m breda. Se dven kapitel 10.6.9 Géng

och/eller cykelkorsningar.

Det ska finnas mandverutrymme for rullstolar och barnvagnar vid 6vergangstallen i

narheten av sparvagnshallplatser.

Hallplatsutrustning

Ledstrak ska vara sammankopplade med soffa och eventuellt vaderskydd.

Minst en soffa med armstdd for bade hoger och vanster hand ska finnas pa

hallplatsomrade.

Elektriskt ledande héllplatsutrustning ska vara skyddsjordad mot ral via

genomslagssékring.

Samtliga objekt ska vara elektriskt sammanhangande sa endast en anslutningspunkt

behover utféras per objekt/utrustning.

Elektrisk utrustning pa hallplatser ska skyddas fran att kontaktledningens 750 V DC

skadar 220 VV AC natet.
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12
12.1

12.1.1

12.1.2

12.1.3

12.1.4

Rast, information, parkering och vandning

Rastanlaggningar

Boverkets foreskrifter och allmanna rad om tillganglighet och anvandbarhet for
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga pa allmanna platser och inom
omraden for andra anlaggningar an byggnader (ALM), ska vara tillampade

1. inom detaljplanelagt omrade
2. parastplats
3. pabusshallplats.

Allmant
Rastficka &r detsamma som parkeringsficka.
Placering av rastficka

Rastficka far inte utforas utefter motorvag eller motortrafikled.

Utformning av rastficka
Rastficka ska besta av en yta for uppstéllning av fordon i direkt anslutning till vég.

Pa rastficka ska finnas minst en uppstallningsplats for lastbil med slap enligt Figur
12.1.
20m , =225 m 35m

_/ h 5m

Figur 12.1 Exempel pa rastficka/parkeringsficka.

Eventuell utrustning, sa som sopkarl, eventuell toalett, sittgrupper och
informationstavla, ska vara placerade sa att de latt kan nas av rastande.

Eventuell utrustning, sa som sopkarl, eventuell toalett, sittgrupper och
informationstavla, ska vara placerade sa att de latt kan nas av for rastanlaggningen
nddvéndiga servicefordon.

Eventuell utrustning sa som sopkarl, toalett, sittgrupper och informationstavla ska
placeras utanfor sakerhetszonen.
Placering av rastplats

Avvagning ska vara gjord mellan behovet att skapa en naturskon rastplats och det
potentiella intrang som rastplatsen kan fa i omraden med vardefulla natur- eller
kulturmiljoer.

Tillfarterna ska vara vil synliga i vagens bada riktningar pa ett avstand av minst 1,5
ganger den stoppsikt som motsvaras av vagens referenshastighet.
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Rastplats ska ha forberedande utmérkning.

12.1.5 Utformning av rastplats
Rastplats infart ska minst vara utformad som for korsning.
Rastplats utfart ska minst vara utformad som for korsning.

Langs motorvéag och motortrafikled ska rastplats infart vara utford som avfart med
trafikplatsstandard.

Langs motorvag och motortrafikled ska rastplats utfart vara utférd som pafart med
trafikplatsstandard.

| samband med forberedande utméarkning ska namn och avstand till nasta rastplats vara
utmarkta i forekommande fall.

Pa rastplats ska minst finnas:
1. en vattentoalett”
en sittgrupp,
en parkeringsplats for lastbil med sl&p Lmod, langd 25,5 m,
en personbilsparkering

ok~ wn

en parkeringsplats for person med rérelsenedsattning i ndra anslutning till
toalett sittgrupp och sopbehallare,

6. en behallare for fardsopor,
7. trafikverkets nationella information och trafikinformation,

“ 1 undantagsfall torrtoalett efter motivering och Bestallarens godkannande

Dimensionerande typfordon for parkeringsplats avsedd for person med
rérelsenedsattning ska vara Lbm, langd 7,0 m.

Vid fler sittgrupper an en ska minst tva bord vara tillgangliga for person med rullstol.

Toalett ska vara utmdarkt med alternativt:
1. Symbol for person med rérelsenedsattning.
2. Skylt for man respektive kvinna.

Behallare for fardsopor ska vara férsedd med holje.

Behallare for fardsopor ska vara anpassad till aktuell kommuns krav.
Parkeringsplats for personbil ska méarkas ut.

Parkeringsplats for lastbil med slap ska mérkas utanges.

Parkeringsplats for lastbil med slap ska placeras sa insyn mot rastplatsen bibehalls.
Trafikverkets grafiska profil ska anvandas vid utformning av information.

En kortare sammanfattning av rastplatsens information ska finnas Gversatt till ett eller
flera sprak for utlandska besokare enligt beslut fran respektive region angaende vilka
sprak som ska anvandas.
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Informationstavla ska vara placerad pa sadan hojd att personer som anvander rullstol
kan l&sa informationen.

Rastplats ska utformas med grundldggande sékerhet enligt nedan.
1. Rastplats ska vara belyst. Se avsnitt 14.1.1.3.4.

2. Parkeringsplats for lastbil med slap ska placeras sa att skuggbildning inte
uppstar.

3. Rastytor ska vara 6ppna och ljusa.

4. Ingen skymmande vaxtlighet ska finnas mellan vag och uppstéllningsplats.
eller i néra anslutning till rastytor.

Pa rastplats dar avskarmning mot angransande ytor eller verksamheter kréavs, ska detta
utforas med stangsel som hindrar mojlighet att klattra in och ut.

Skymmande vaxtlighet far inte dominera.

12.1.6 Placering av uppstéllningsplatser for tung trafik

Uppstéllningsplats for tung trafik ska ha forberedande utmarkning.

12.1.7 Utformning av uppstallningsplatser for tung trafik
Uppstéllningsplats infart ska minst vara utformad som fér korsning.
Uppstéllningsplats utfart ska minst vara utformad som fér korsning.

Langs motorvag och motortrafikled ska avfart till uppstallningsplats for tung trafik
vara utford med trafikplatsstandard.

Langs motorvag och motortrafikled ska pafart fran uppstallningsplats for tung trafik
vara utford med trafikplatsstandard.

| samband med férberedande utmarkning ska namn och avstand till nésta
uppstéliningsplats vara utmarkta i forekommande fall.

Pa uppstallningsplats for tung trafik ska minst finnas:

en vattentoalett”

en sittgrupp,

3. tre parkeringsplatser for lastbil med slap Lmod, langd 25,5 m,
4. en behallare for fardsopor.

N e

Toalett ska vara utmdarkt med alternativt:
1. Symbol for person med rérelsenedsattning.
2. Skylt for man respektive kvinna.

Behallare for fardsopor ska vara férsedd med holje.
Behallare for fardsopor ska vara anpassad till aktuell kommuns krav.
Trafikverkets grafiska profil ska anvandas vid utformning av eventuell information.

Uppstallningsplats ska utformas med grundlédggande sakerhet enligt nedan.
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1. Uppstéliningsplats ska vara belyst. Se avsnitt 14.1.1.3.4.

2. Parkeringsplats for lastbil med slap ska placeras s att skuggbildning inte
uppstar.

3. Uppstéllningsplatsen ska vara 6ppen och ljus.

4. Ingen skymmande véxtlighet ska finnas mellan véig och uppstallningsplats
eller i ndra anslutning till parkeringsyta.

Pa uppstallningsplats dar avskarmning mot angransande ytor eller verksamheter kravs,
ska detta utforas med stangsel som hindrar mgjlighet att klattra in och ut.

12.2 Noduppstallningsplats

Noduppstéllningsplats ska vara utformad enligt Figur 12.2.

10m 40m 15m

Figur 12.2 Utformning av néduppstalliningsplats

12.3 Serviceanlaggning

12.3.1 Placering av serviceanlaggning

Serviceanlaggning ska vara placerad sa att den kan upptéckas av trafikanter innan de
behdver borja bromsa enligt Krav (TRV 2021:002) VGU, avsnitt 5.3.2 Retardation.

Infart och utfart till serviceanlaggning far inte vara placerad s nara korsning mellan
tva vagar att de medfor ko ut pa huvudvéagen.

12.3.2 Utformning av serviceanlaggning
Serviceanldaggnings infart ska minst vara utformad som for korsning
Serviceanldaggnings utfart ska minst vara utformad som for korsning.

Langs motorvag och motortrafikled ska serviceanlaggnings infart vara utférd som
avfart med trafikplatsstandard.

Langs motorvag och motortrafikled ska serviceanlaggnings utfart vara utférd som
pafart med trafikplatsstandard.
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Serviceanldaggnings utrustning (t.ex. bensinpumpar vid bensinstationer, lastkajer vid
terminalanlaggningar, etc.) ska vara placerade pa sadant avstand fran infart att
kobildning inte uppstar pa vag respektive pa avfartsramp.

Serviceanlaggnings utformning far inte medfora att trafiksakerheten minskar pa grund
av att trafikanter blir distraherade av reklamskyltar, blandande ljus etc.

Serviceanlaggnings utmarkning far inte medfora att trafiksakerheten minskar pa grund
av att trafikanter blir distraherade av reklamskyltar, blandande ljus etc.

12.4 Informationsplats

12.4.1 Placering av informationsplats

Informationsplats ska vara placerad fore i korriktningen det omrade som
informationen omfattar.

12.4.2 Utformning av informationsplats

Pa informationsplats ska det finnas minst en uppstéllningsplats for lastbil med slap, se
Figur 12.3.

Informationsplats ska vara utmérkt med market H1, Informationsplats.

L L1 1 L2 | L3 L
| 1
\\ Informationstavia

Vagrensbredd| D L1 L2 L3
(m) (m) (m) | (m) (m)

<20 45 15.0 250 1250
>2.0 6.0 20.0 25.0 350

Figur 12.3 Minsta krav pa informationsplats.

12.5 Parkeringar

12.5.1 Bilparkering

Parkeringsplatser for rorelsehindrade ska anordnas vid viktiga malpunkter.
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12.5.1.1 Placering (inkl. parkeringsplats for rorelsehindrade)
Gestaltnings- och landskapsinpassning ska inga i beslutsunderlaget for placering och
utformning av uppstéllningsplats/parkeringsplats.
Tillfarterna ska vara val synliga fran ankommande korfalt pa ett avstand av minst 1,5
ganger den stoppsikt som motsvaras av vagens referenshastighet.
12.5.1.2 Utformning (inkl. parkeringsplats for rorelsehindrade)

Maximal resulterande lutning ska vara 5 %.

Parkeringsplatser for personer med rorelsehinder ska utformas sa att de kan anvandas
av personer med nedsatt rérelse- eller orienteringsférmaga.

Parkeringsplatser for personer med rorelsehinder ska inte ha en resulterande lutning pa
mer an 0,5 — 2 %.

Dér parkeringsplatser for personer med rérelsehinder finns, ska minst en plats
utformas sa att den medger att rullstolen, med ramp eller lift, tas in fran sidan av ett
fordon.

Parkeringsplatser for personer med rorelsehinder ska placeras inom 25,0 meter fran
entréer som &r tillgangliga.

Gangvag mellan parkeringsplats och entré ska kunna anvéandas av personer med
funktionsnedséttning.

Gangvag mellan plats for pa- och avstigning och entré ska kunna anvéandas av
personer med funktionsnedsattning.

Trottoarkanter och liknande kanter inom gangytor ska utjamnas med ramp till 0-niva,
utjamning till 0-niva far inte ha storre lutning &n 1:12 och ska minst ha en bredd av
0,9-1,0 meter.

Markbelaggningen i saval gangvag som p-plats ska vara fast, jamn och halkfri.

Breddbehovet for uppstéliningsfélt ska styras av
1. vilka fordon som ska rymmas,
2. behov av utrymme for att dppna bildérrar mot
a. trafik i angransande korfélt,
b. cykelfélt,
c. GCM-bana.
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12.5.1.3

12.5.2
12.5.2.1

12.5.2.2

12.5.3
12.5.3.1

Tvarstalld parkering

Parkerings- och angoringsytor ska minst uppfylla matt enligt Figur 12.4 till Figur 12.6,

beroende pa parkeringsvinkeln.

90° 90°

50 50

RS ot aot s o

132013 |=265 2425 — 132013 |61 26525 —

Figur 12.4 Tvarparkering vinkelratt mot kérbanan

o 1, ) 31
60
75 <, il
25 %
X 7on 55 VRN 56
¥ | Y}/ | |
2625 |52 142114 2927 [>3515 2,31;

Figur 12.5 Snedparkering 75 respektive 60 grader mot kdrbanan

48 71

45° A0 a0 PR AT
g"’}/ 2 5,3 gr m}?x‘ Fa

_4'_4,_44 - le |, le e P
— 36337 [235 1,32,81,9 (535 50 146 26 40126

Figur 12.6 Snedparkering 45 resp. 30 grader mot kdrbanan

Parkering for motorcykel

Placering

Parkering ska placeras nara malpunkten.

Utformning

Motorcykelparkering ska utformas fér dimensionerande fordonstyp.

Cykel- och mopedparkering

Placering

Cykel-/mopedstall ska placeras nara malpunkten.
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Cykel-/mopedstéll inklusive parkerade cyklar och mopeder ska placeras utanfor
gangyta och cykelbana.

12.5.3.2 Utformning

Cykel- och mopedparkering ska utformas fér dimensionerande fordonstyp.

12.6 Vandplatser

12.6.1 Vandplats vid atervandsgata

Renhallningsfordon ska kunna komma fram for att tomma soptunnor och ansluta till
sopsugar.

Vid atervandsgata ska det finnas en vandplats som ar dimensionerad for minst
normallastbil, Lbn. Efter Bestéllarens godkannande kan véndplatsen dimensioneras for
sopbil, LOS.

Backning ska inte forekomma, annat an i undantagsfall och det ska bedémas fran fall
till fall och godkannas av Bestéllaren.

Denna beddémning ska goras i form av en sarskild utredning.

12.6.2 Vandslinga for buss

Bussvandslingor ska dimensioneras for dimensionerande busstyp.
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13 Ledning, styrning och reglering

13.1 Vagmarken och andra anordningar

13.1.1 Vagutrustningsplaner med tillhérande dokument
13.1.2 Placering av samt storlekar pa vagmarken
13.1.2.1 Placering av vagmarken

Forutséattning
Avsnittet behandlar placering av andra vagmarken an lokaliseringsmaérken.

For mérken som kréaver LTF-beslut och foreskrift ska mérkena placeras enligt beslutet.

Vid val av placering av vdgmarken ska synbarheten och lasbarheten av markena vara
avgoOrande.

Detaljplacering ska ske pa plats med hansyn till de lokala forutsattningarna.
Véagmarken ska vinklas sa att de inte blandar trafikanterna.

Stolpe till vdgmérken inom sékerhetszonen ska vara av eftergivlig typ eller placerad
bakom réacke.

Stolpe till vagmarke ska placeras minst 0,8 m fran cykelbanas kant.

13.1.2.2 Generella aspekter

Efter montering av vagmarke far inte stolpens avvikelse fran vertikallinjen dverstiga
1°.
For att undvika blandning ska lokaliseringsméarken vinklas ca 5° fran végen.

o

5

Figur 13.1 Lokaliseringsmarkes vinkling fran vagen
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13.1.2.3 Storlek pa vagmarken

13.1.2.3.1  Andra vagmarken an lokaliseringsmarken

Foéljande storlekar ska anvéndas for andra vagmérken an lokaliseringsmérken om inte
annat anges vid respektive marke.

Tabell 13.1 Vagmarkens storlek

Vagtyp Storlek

Motorvéag, motortrafikled, och annan vdg med minst 2 korfalt i Stor
bada riktningarna.
Ovrig vag med hastighetsgréans 100 km/h eller hogre.

Ovrig vag Normal

Gata VR30, VR40 i tranga lagen. GCM-bana Liten

Dé vagmarken placeras mellan korfalt pa annan vag d4n motorvag, kan storleken vara
normal.
13.1.2.3.2 Lokaliseringsmarken och upplysningsmaéarke J2

Foljande textstorlekar eller storlekar pa marken ska anvandas vid lokaliseringsméarken
for vagvisning.

Tabell 13.2 Lokaliseringsmarkens storlek

Vagtyp Storlek
1. Motorvég, motortrafikled med hastighetsgrans 100 km/h eller Stor
hoégre

2. Motorvag, motortrafikled med hogsta tillatna hastighetsgrans 90 Normal
km/h eller lagre

3. Ovriga vagar och gator med hogsta tillatna hastighet 80 km/h Normal
eller hogre
4. Ovriga vagar och gator?) Liten

) Undantag i tranga miljoer med korta siktstrackor da dven mycket liten text far anvandas.

13.1.3 Retroreflexmaterial till vAgmarken och andra anordningar

13.1.3.1 Retroreflexmaterial till vAgmarken

Retroreflexmaterial till permanenta vagmarken ska véljas enligt Tabell 13.3 som avser
saval fasta vagmarken som omstallbara vagmarken av kontinuerlig typ (obrutna
markesbilder/tecken, tunna spalter kan férekomma).
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13.1.3.2

13.1.4

Tabell 13.3 Retroreflexmaterial till vigmarken, beteckningar enligt

{vagmarkesfoérordning (SFS 2007:90)}, samt Krav (TRV 2021:002) VGU

Miljo
Ingen eller svag Véagbelysning av god
belysning utan allvarligt kvalitet alternativt med
stdrande externa allvarligt stérande externa
ljuskallor ljuskallor
. . MV, MML, | QYT1OVET |y e, | ©Yrig vag
Vagmarke Placering MLV @ pa MLV @ pa
landsbygd landsbygd
Mark RA2 RA2 RA2 RA2
Alla utom
nedanstéende ® | porg| RA3B RA2 RASB+ev. | pasp
belyst
Lokaliserings- Mark RA2 RA2 RA2 RA2
marke F1-15,
F21-F33, Gl | porig| RA3B RA3B RASB+ev. | pasp
G10, H1 - H27 belyst
B1, B2, D2 RA3B RA3B RA3B RA3B
A36, A38, A39 RA3B RA3B
B3 RA2 RA3B
Y4 RA2 RA2
F34-F389

3 Till denna grupp réaknas dven andra vagar med hastighetsbegransning 100 km/h eller daréver.
 For marke E15 och F16 — F20 med tillhérande tillaggstavior T1 — T2 far inte reflexmaterialets deklarerade

retroreflektionskoefficient, matt i geometrin $=5° och a=0,33°, dverskrida 270 cd/lux/m2

9 Undantag: Marke F34 — F38, Lokaliseringsmarken for vagvisning av gang- och cykeltrafik, utférs med icke
reflekterande ytskikt och omfattas inte av dessa krav.
For marke E15 och F16 — F20 med tillhorande tillaggstavlor T1 — T2 far inte
retroreflexmaterialets deklarerade retroreflektionskoefficient, matt i geometrin f=5°
och a=0,33°, dverskrida 270 cd/lux/m?.

Icke reflekterande svart ska uppfylla krav for klass NR1 for dagslyskromaticitet och
luminansfaktorer enligt {SS EN 12899-1}, NR1.

Reflexmaterial till andra anordningar

Reflex till avstdngningsanordning X7, bom, inklusive eventuell hangreflex, ska vara
rod eller gul och av klassen RA3B.

Reflex till stolpe for marke A36, A38 eller A39 ska vara rod eller gul och av klassen

RA3B.

Reflexband till bakgrundsskarm till signal ska vara vitt och av klass RA2.

Vagmarken och deras inpassning i vag- och gatumiljon

Néar vagmarkets funktion &r beaktad ska placering och vagmarkesbarare véljas med
hénsyn till landskap, stadsbild, topografi, vegetation och skala.

Véagmarken far inte skymma andra trafiksakerhetsinrattningar som exempelvis

trafiksignaler.
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13.1.5

13.1.5.1

Dér tva vagmarken placeras tillsammans enligt figuren ska hastighetsmarkena séttas
pa samma hojd.

Figur 13.2 Hastighetsmarken pa samma hojd éver kérbanan

Markena B1 Vajningsplikt och B2 Stopp far inte sattas i bage.

LI R
Figur 13.3 Vagmarkesbage

Om vagmarkesbage placeras narmare korbana an 0,5 m ska den fysiska utformningen
anpassas sa att placeringen inte medfor forsamrad trafiksakerhet.

Om vagmarkesbage placeras narmare korbana an 0,5 m ska minst benet narmast
kdérbanan forses med reflexror.

Vagmarkeshagen ska folja vagmarkets utformning.

Varningsmarken

Varningsmaérke ska inte sattas upp om man kan se faran tidigare &n market, om inget
annat framgar pa annat stalle.

Placering av varningsmarken
Det exakta avstandet till fara ska bestammas av landskapets utseende.

Mérke ska synas utan att stora.
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13.1.5.2 Siktavstand
13.1.5.3 Tillaggstavlor
13.1.5.4 Ovrigt

13.1.5.5 Enskilda varningsmaéarken

A26 Varning for tunnel

Marke A26 ska anvandas for att varna for tunnel dar fara kan foreligga pa grund av
andring i ljusforhallanden eller vaglag.

Vid tunnel som &r langre &n 500 meter ska méarke E26 Tunnel anvandas istallet for
A26.

A38 Avstand till plankorsning

\ AR AR
\ R
s

Marke A38 Avstand till plankorsning som inte anvands tillsammans med marke

A35 Varning for jarnvégskorsning med bommar, A36 Varning for jarnvagskorsning
utan bommar eller A37 Varning for korsning med spéarvag utan bommar, ska placeras
med underkanten 0,5-1,0 meter dver kérbanan.

Om marke A38 dven satts upp till vanster om vagen ska strecken luta at hoger.
13.1.6 Vajningspliktsmarken

13.1.6.1 Enskilda vajningspliktsmarken

B1 Vajningsplikt

Market ska placeras sa nara forlangningen av vagmarkering M14 Vjningslinje som
mojligt.
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B2 Stopplikt

Market ska placeras sa nara forlangningen av vagmarkering M13 Stopplinje som
mojligt.

B4 Huvudled

Nér en vag beslutas vara huvudled genom lokala trafikforeskrifter ska anslutande
vagar markas ut med vajningsplikt, mérke B1, om det inte finns en lokal
trafikforeskrift om stopplikt, da marke B2 galler.

Huvudled ska 6vervagas pa funktionellt prioriterade strak.

Enstaka korsning ska inte regleras med huvudled. Huvudled far inte tillampas for
stracka som ar beslutad som motorvag eller motortrafikled.

B6 Vajningsplikt mot métande trafik och B7 Mdétande trafik har vajningsplikt

lF -~

*

W ]

Marke B6 och B7 ska alltid anvéandas tillsammans.

Marke B6 och B7 ska endast anvandas nar fordonsforarna kan overblicka strackan
aven vid morker.

Mérkena ska inte anvéndas om de generella véjningspliktsreglerna galler och om det
tydligt framgar vem som har vajningsplikt.
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13.1.7 Forbudsmarken
13.1.7.1 Tillampning
13.1.7.1.1  Placering av férbudsmarken
13.1.7.2 Tillaggstavlor
13.1.7.2.1  Placering av tillaggstavlor
13.1.7.3 Enskilda forbudsmarken

C1 Forbud mot infart med fordon

Marke C1 far inte anvandas med tillaggstavlor.

C15 Forbud mot gangtrafik

Mérke C15 ska inte anvandas tillsammans med vagmarke E1 (Motorvag) eller E3
(Motortrafikled), da forbud mot gangtrafik anda foljer av dessa méarken.

Marke C15 far inte anvandas med tillaggstavla.

C17 Begransad fordonshdjd

For marke C17 ska den fria hojden:

1.

2.
3.
4

matas vid barmark,
avrundas nedat till narmast 10-tal centimeter,
ske vinkelratt fran korbanan,

ha en sakerhetsmarginal motsvarande vad som behdvs med héansyn till
uppfrysning, snébelaggningstjocklek och sa vidare, vanligtvis 0,10 meter,
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5. haen extra marginal pa 0,05-0,15 m vid sma konkava vertikalradier avhangigt
dimensionerande stora fordon,

6. anges pa marke C17.

Om den angivna fria hdjden inte galler for vagens hela kdrbara bredd ska utmérkning
goras enligt Figur 13.4.

|| |
k‘b\%ﬁ. 5 "”4’___.— g

Figur 13.4 Exempel pa utmarkning med marke C17 vid lag bro

Forberedande upplysning om begrénsad fordonshdjd ska ges infor ndrmaste lampliga
omledningsvéag.

C18 Begrénsad fordonsléangd

Har forbud angaende fordonslangd meddelats genom méarke C18 pa genomgaende vag
ska forberedande upplysning om detta ges infor ndrmaste l&mpliga omledningsvég.

C20 Begransad bruttovikt pa fordon

Har forbud angaende bruttovikt meddelats genom marke C20 pa genomgaende vég
ska forberedande upplysning om detta ges infor ndrmaste lampliga omledningsvég.
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C21 Begransad bruttovikt pa fordon och fordonstég

<)

Har forbud angaende bruttovikt meddelats genom marke C21 pa genomgaende vég
ska forberedande upplysning om detta ges infor ndrmaste lampliga omledningsvég.

C22 Bérighetsklass

<)

Har forbud angaende barighetsklass meddelats genom marke C22 pa genomgaende
vdg ska forberedande upplysning om detta ges infor ndrmaste lampliga
omledningsvag.

C23 Begréansat axeltryck

Har forbud angaende axeltryck meddelats genom méarke C23 pa genomgaende vag ska
forberedande upplysning om detta ges infor ndrmaste lampliga omledningsvég.

C24 Begrénsat boggitryck

Har forbud angaende boggitryck meddelats genom marke C24 pa genomgaende vag
ska forberedande upplysning om detta ges infor ndrmaste lampliga omledningsvég.

C25 Forbud mot svéng i korsning

@

Marke C25 ska sattas upp vid vagkorsningar eller utfarter fran eller infarter till
parkeringsplatser, fastigheter, bensinstationer eller andra liknande omraden i
anslutning till vagen dar svang (oftast vanstersvang) inte ar mojlig pa grund av vagens
utformning, eller dar svangande trafik inte &r [ampligt av trafiksékerhetsskal.
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C26 Forbud mot U-svéang

Marke C26 ska sattas upp dar U-svang inte ar tillaten pa grund av vagens utformning
eller dar U-svéngande trafik inte ar lampligt av trafiksakerhetsskal.

C28 Slut pa forbud mot omkoérning

V4

Mérke C28 ska séttas upp dar stracka med omkdérningsforbud utmérkt med vagmarke
C27 upphor.

Marke C28 far inte anvandas med tillaggstavla.

C30 Slut pa forbud mot omkoérning med tung lastbil

Mérke C30 ska séttas upp dar stracka med forbud mot omkdérning med tung lastbil
med vagmarke C29 upphor.

Marke C30 far inte anvandas med tillaggstavla.

C31 Hastighetsbegréansning

Hastighetshegransningar och foreskrifter om hogsta tillatna hastighet ska alltid markas
ut.

For varierande hogsta tillatna hastighet galler:

1. Undantag fran utmarkningskravet pa bada sidor om véagen kan goras nar
stracka med varierande hastighet borjar. Utmarkning med omstallbart mérke
C31 enbart pa hoger sida kan goras pa plats med ett korfalt i fardriktningen
och vanstersvangskaorfalt.

2. Pastracka med hogersvangskorfalt, avfartsvag eller retardationsfalt ska
market sattas upp pa bada sidor om vagen.
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3. Paplats med ett korfalt i fardriktningen behdver inte market sattas upp pa
vanster sida av vagen. Detta galler bade mérke som anger andrad hogsta
tillaten hastighet och méarke som ar upprepningsmarke.

4. Om marke C31 enbart satts upp pa hoger sida av vagen ska storlek stor
anvandas.

5. Minskar den hogsta tillatna hastigheten med mer an 20 km/h i ett steg ska
storlek stor anvandas.

6. 1 06vriga fall kan storlek normal med diameter 0,60 m anvéandas, t.ex. pa pafart
till motorvég, detta da lysande mérke har battre upptackbarhet an marken av
plat.

7.  Om madrket sétts upp 6ver kdrbanan galler den endast det korfélt som den har
placerats dver. Mérket géller &ven vagrenen intill det korfalt mérket ar
placerat dver. Om vagen har tva eller flera korfalt i fardriktningen ska marken
séttas upp oGver varje korfalt.

8. Efter korsning behdver inte marke som anger varierande hdgsta hastighet
séttas upp om annan hastighetsbegransning satts upp hégst 200 meter efter
korsningen.

\
®
o 2 oB

) U, d

<200m

O

b Métt som anges i foreskrift
~
f=

Figur 13.5 Mattet i illustrationen fran tangeringspunkten, TP, avser hoger
fardriktning

C32 Tillfallig hastighetsbegréansning upphor

V4

Market ska endast anvandas efter stracka med nedsatt tillaten hastighet pa grund av
vagarbete, skada eller risk for skada pa véagen.

Market far inte anvandas med tillaggstavla.
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C33 Stopp vid tull

Mérket ska sattas upp vid rikets gransstationer dar tullklarering finns, till exempel vid
fasta gransovergangar, farjeterminaler med internationell trafik eller flygplatser.

Market far inte anvandas med tillaggstavla.

C34 Stopp av angiven anledning

Mérket ska sattas upp vid korsningar med stopplikt eller signalreglering dar behov
finns att stoppet sker pa annan plats an direkt invid signalanlaggningen, eller i vissa
fall stopplinjen, till exempel dar stannande trafik kan utgoéra ett hinder fér svangande
trafik i korsningen.

Mérket ska forses med anledningen till varfor stoppet ska ske dar market finns uppsatt.

Vid signalreglerad korsning ska texten Signal” sta under strecket.

C35 Forbud mot att parkera fordon

Om market &r infogat i omradesmarke E20 som generell omradeshestammelse ska
omradet slutmarkas med vagmarke E21.

I de fall forbud mot att parkera foreskrivits i sarskilt anlagda vandplatser ska
vagmarke C42 istallet anvandas.

C39 Forbud mot att stanna och parkera fordon

Om market &r infogat i omradesmarke E20 som generell omradeshestammelse ska
omradet slutméarkas med vagmarke E21.

I de fall forbud mot att stanna och parkera foreskrivits i sérskilt anlagda vandplatser
ska vagmarke C42 istéllet anvéndas.
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C40 Andamalsplats

Last-
plats

Market satts upp for att marka ut en andamalsplats enligt lokal trafikforeskrift.
Véagmarke C35 far inte infogas i vagmarket istallet for vagmarke C39.

C41 Slut pa andamalsplats

Market ska séttas upp dar andamalsplats utmarkt med vagmarke C40 upphor.

Market far inte anvandas med tillaggstavla.

C42 Véandplats

Vdnd-
plats

Mérket sétts upp for att mérka ut en vandplats enligt lokal trafikforeskrift.
Mérket ska anvandas for att mérka ut forbud att stanna och parkera, alternativt att bara
parkera, i sérskilt anlagda vandplatser.

Market far inte anvandas med tillaggstavla.

C43 Slut pa vandplats

Mérket ska sattas upp dar vandplats utméarkt med vagmarke C42 upphor.

Market far inte anvandas med tillaggstavla.
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C44 Forbud mot trafik med annat motordrivet fordon med dubbdack &n moped klass 11

Forbud mot trafik med annat motordrivet fordon med dubbdéack an moped klass I1 far
inte beslutas for det statliga vagnatet.

Har férbud meddelats pa genomgaende vag ska forberedande upplysning om detta ges
infér narmaste lampliga omledningsvag.

13.1.8 Anvisningsmarken

E19 Parkering

Parkeringsficka ska markas ut med méarke E19 Parkering, som placeras enligt Figur
13.6.

J k

Figur 13.6 Exempel pa utmarkning av parkeringsficka

13.1.9 Lokaliseringsmarken for vagvisning

13.1.9.1 Planering
Végvisning ska bygga pa en vagvisningsplan.

Vagvisningsplan ska utga fran Transportstyrelsens foreskrifter om véagvisningsplan for
riksvégar och lansvagar i nummergruppen 100-499, Trafikverkets vagvisningsplaner
for vagar i nummergruppen over 500 samt i Gvrigt de mal som Bestallaren anger.

Presentationen av vagvisningmal ska ske pa ett enhetligt, konsekvent och latt
uppfattbart satt.

Maéngden information ska begransas och presentationen i en vagvisningskedja ska ske
pa ett likartat satt.

Végvisningsmal som aterkommer langs en vag ska arrangeras pa samma satt hela
tiden.
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Vagnummer och ort som hor ihop ska placeras tillsammans och pa ett konsekvent satt
— vagnumret forst och sedan orten.

Sortering av angivelser ska ske sa att lasningen underlattas till exempel att vagnummer
anges i nummerordning.

Varje paborjat vagvisningsmal ska foljas upp i vagvalspunkter fram till malet.

All geografisk véagvisning ska kvitteras med ett platsmarke. Centrum behéver inte
markas ut om det klart och tydligt framgar att trafikanterna kommer till centrum.

13.1.9.2 Vagvisningsprinciper

Végvisning enligt Transportstyrelsens vagvisningsplan ska bygga pa den sa kallade
fjarrortsprincipen, vilket innebér att vagvisning langs en vég ska ske till vagens
andpunkt eller den ort som ligger narmast &ndpunkten enligt de definierade fjarrorter
som aterges i foreskrift.

Fjarrort ska finnas genomgaende i alla angivelser langs vagen.

Till fjarrorten ska adderas eventuella knutpunkter, som normalt &r storre orter langs
vagen dér en eller flera viktigare vagar ansluter.

Pa lokaliseringsmarken ska ocksa visas narort, vilket normalt ar nasta ort man kommer
att passera langs vagen.

Végvisning ska fullféljas vilket innebdr att vagvisningsplanen for ett projekt kan ha ett
storre influensomréade an sjalva projektet.

Influensvégvisningen ska inga i projektet.
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1) Fjirrorten anges om korsningen féregas av en orienteringstavla.

2) | trevagskorsning med stopp- eller vajningsplikt kan narorter utelamnas pa orienteringstavlan.

3) Orter inom parantes () anges vid behov och i man av utrymme

Figur 13.7 Principer for anvandning av begreppen fjarrort, knutpunkt och

narort i vagvisningen
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13.1.9.3 Placering av lokaliseringsmarken

Marken ska sattas pa sadan hojd eller pa sadant satt att de inte skymmer sikten for
trafik pa korsande vagar, se avsnitt 10.1.1.9 Sikt i korsning.

13.1.94 Utformning av lokaliseringsmarken

13.1.9.4.1 Teckensnitt

Teckensnittet Tratex ska anvandas for vagmarken.

Vid versalgemen text (versal begynnelsebokstav och resten gemener) ska Tratexsvart
eller Tratexvit anvandas.

Vid versal text ska TRATEXPOSVERSAL eller TRATEXNEGVERSAL anvéndas.

13.1.9.4.2  Utseende, sprakbruk och férkortningar
Texter i samma montage ska ha samma textstorlek.

Angivelser pa olika marken monterade intill varandra ska utféras med samma
textstorlek. Undantag kan dock medges av Bestéllaren. Motiv kan vara att en
rubriktext ibland bor vara storre &n Gvrig text eller att vignummer ska framtrada extra
tydligt.

Ortnamn som slutar pa konsonant (utom s, x eller z) ska ha s i genitiv: Jarpens station,
Lindesbergs kommun, Vendels kyrka.

I svenska ortnamn far apostrof inte anvandas. For minoritetssprak kan andra regler
gélla.

Viderstreck ska anges med ett versalt tecken (S, O, N resp. V).

13.1.9.4.3  Vagvisning till omraden

Vid bedémning av hur vagvisning till omraden ska ske ska man utga fran om omradet
ar ett lokalt omrade (stadsdel) enligt planbestammelserna och da aven vilken typ av
omrade. De kan vara industriomrade, handelsomrade osv. Végvisningen sker da med
versaler INDUSTRIBYN”, samt &ven med lokaliseringsmérke for upplysning om
allmanna inrattningar om de finns, t.ex. G5 Industriomrade, G10 Handelsomrade 0.s.v.

Om en hamn &r ett industriomrade ska det markas ut med symbol G5 och versaler
HAMN eller ”X-HAMNEN” om man vill ange namnet. Om hamnen daremot att
betrakta som en anléggning for lastning och lossning av personer eller gods ska det
betraktas som en anlédggning och markas ut med versalgemen text ”Y-hamnen”.
Universitetsomraden ska vagvisas till det som omradet/stadsdelen heter:
"UNIVERSITETET”, "CAMPUS” 0.s.v., men inom omradet vagvisas de respektive
delarna med versalgemen ”Astad universitet”, "Komvux” m.m. Universitet som &r en
inrattning och ligger i stadsdel med annat namn, oavsett om denna &r vagvisad eller ej,
vagvisas "Universitet”.
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13.1.9.4.4

13.1.9.4.5

13.1.9.5

13.1.9.5.1
13.1.9.5.2
13.1.9.5.3

Symboler

Fristdende symbolmarken anger lamplig vag eller forbifart for angivet fordonsslag
eller trafikantgrupp. Sadana marken ska ha tillaggstavla som anger riktningen.
Riktningspilar

Riktningsangivelse av olika typ, exempelvis véagvisare och marke med tillaggstavla
med pil, ska inte forekomma i samma uppstallning.

Satts korfaltsvagvisare upp efter varandra med anvisningar som avser samma végval
ska, om markena satts upp éver samma korfélt, pilarna ha den inbdrdes ordning som
anges nedan.
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Figur 13.8 Riktningsangivelse fore delning. Figuren visar forhallandet da
vavningsstrackan ar kort

Fargsattning

Végvisning mot samma riktning ska sattas upp i féljande ordning uppifran och ner;
Végvisning for allman vég (bla eller gron botten), vagvisning for enskild vag (gul
botten), vagvisning till lokalt mal (vit botten), vagvisning till turistiskt intressant mal
(brun botten) och végvisning till inrattning (vit botten). Dérefter rangordnas
vagvisningen sa att det mal som &r langst bort kommer Gverst.

Geografisk vagvisning ska ha samma farg som végtypens bottenfarg, medan fargen pa
inrdttnings- och servicevégvisning alltid ar vit..

Tillampning

Vagvisning till serviceanlaggningar

Infogade plattor

Végvisning till inréattning ska placeras under lokala mal oavsett var inrattningen &r
belagen i forhallande till de lokala malen.

Symbolerna for serviceanlaggningarna ska placeras framfor de vagvisningsmal dar
inrattningarna ar belagna. Undantag gérs om symbolerna grupperas tillsammans for att
astadkomma mindre skyltyta.
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13.1.9.6 Tatort

13.1.10 Enskilda lokaliseringsmarken

F1 Orienteringstavla

FALUN

OREBRO

KUMLA KATRINEHOLM

L’UNDESBERG

Forberedande végvisning ska sattas upp utmed riksvéagar i korsning med allmén vég,
dar primdra lansvégar korsar varandra och i 6vrigt dar andelen svdngande trafik &r
stor.

Angivelser for svangande riktning pa orienteringstavla ska alltid aterfinnas pa
korfaltsvagvisare, tabellvagvisare eller vagvisare framme i korsningen.

Pa orienteringstavlan visas en schematisk bild av korsningen dér vagarna normalt
anges med rata vinklar, men om végarna ansluter i en korsning pa ett satt som gor det
uppenbart olampligt att anvéanda réta vinklar ska utformningen anpassas till faktiska
forhallanden pa platsen.

F2 Orienteringstavla vid férbjuden svang i korsning

Marke F2 Orienteringstavla vid forbjuden svang i korsning far inte sattas upp om det
inte finns en sarskild vég for vanstersvéngande trafik; det innebdr att den “sarskilda
vagen” maste vara fysiskt avskild med markomrade, remsa, uppbyggd refug eller
motsvarande; enbart vagmarkering i form av sparromrade eller heldragen linje &r inte
tillrackligt for att det ska anses vara en sarskild vag.

Marke F2 Orienteringstavla vid forbjuden svang i korsning far inte sattas upp om inte
forbud mot vénstersvang meddelats i LTF och utmérkts med mérke C25.

Utmarkning med marke F2 ska normalt goras enligt exempel i Figur 13.9 till Figur
13.12.
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Figur 13.9 Exempel pa utmarkning av korsning med vanstersvangférbud med
utbyggd 6gla.

Figur 13.10 Exempel pa utmarkning av korsning med vanstersvangsforbud till
enskild vag pa 2+1 vag (eller 1+1 vag).

Om en sarskild vag for vanstersvangande trafik har byggts dar det aven gar en vag till
hoger far inte F2 anvandas, utan utmarkning ska ske pa foljande sétt.
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Figur 13.11 Exempel pa utmarkning av korsning med vanstersvangsforbud dar
det &ven finns en anslutning till héger.

Utmarkning av korsningar med enskild vag dér vanstersvang inte bor tillatas och dar
det inte finns utrymme eller ekonomiska mojligheter att anordna korfalt for
vanstersvéngande trafik, 6gla eller véntficka till hoger, ska ske enligt Figur 13.12.

oqopog
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Figur 13.12 Exempel pa utmarkning av korsning med vanstersvangsforbud dar
vandmojligheter anordnats pa korsande vag.
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F3 Tabellorienteringstavla

Marke F3 far inte anvandas som forberedande upplysning om forskjuten korsning, da
markesbilden vid sadan korsning kan ge en missvisande bild av korsningens
utformning; om férberedande upplysning behdvs i de fallen ska mérke F1
orienteringstavla anvandas.

Samtliga fardriktningar i korsningen ska anges.

Déa marke F3 satts upp pa vagar med nummer lagre &n 500 ska vagnumret anges for
riktningen rakt fram, medan pa vagar med nummer dver 500 anges enbart pil for
riktning rakt fram.

Riktningarna ska visas i ordningen nedan.

4 [70]ENKGPING € HABY

® [70]MORA P KOPEBY
| 400 m 400 m
Marke F3 pa vig med Marke F3 pa vig med

nummer lagre an 500. nummer hogre dn 500.

Om mérke F3 anvands som forberedande upplysning om cirkulationsplats eller droppe
ska pilarna utformas enligt exemplet nedan.

Marke F3 ska ha med avstandet fran market till korsningen.

Delen med avstandsangivelse ska ha samma fargsattning som Gversta angivelsen pa
market.
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5
4 (99] GALLIVARE |

-

>

/¥ [(99]) ARVIDSJAUR |

/7P HAGALUND
400 m | 40m |
Utformning av pilar d marke Farg pé avstandsangivelse till
F3 satts upp fore en F3.

cirkulationsplats eller droppe.

F4 Avfartsorienteringstavla

= =

1 (50)]

>

[

Mérke F4 Avfartsorienteringstavla; ska sattas upp fore sarskilt anordnad avfartsvag till
hoger pa motorvag, motortrafikled eller annan vag med liknande utformning.

Market far inte sattas upp om vagen har fler an tva korfélt i ena fardriktningen eller
om det hogra korfaltet svanger och fortsatter som egen vag.

Avfartsvagvisningen ska bestd av markena F4 Avfartsorienteringstavla och F7
Avfartsvisare eller F8 Korfaltsvagvisare.

F5 Véagvisare

[NYKOPING 23 )

I korsning som foregatts av forberedande upplysning och dar vagvisning sker med
vagvisare ska de angivelser som upptagits pa den forberedande upplysningen anges pa
vdgvisare i korsningen.

Satts flera vagvisare upp 6ver varandra ska kanten mot vagen vara jamn.

Om vénster- och hogervisande vagvisare satts upp bredvid varandra ska kanten mellan
uppséttningarna vara jamn.

Marke F5 vagvisare ska vara uppsatt i anslutning till en korsning sa nara korsningen
som majligt, max 10,0 m fran denna.

Végvisare till mal som ligger langre &n 500 m fran korsningen ska innehalla avstand,
vilket anges i hela kilometer korrekt avrundat.

Om vagnummer &r infogat i market ska inte avstand till ort anges; i de fallen ska
avstandet anges pa marke F13 Avstandstavla efter korsningen.

Végvisning till vanster ska placeras 6ver vagvisning till hoger.
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F6 Tabellvagvisare

[t lsoloivie_|

4\ [272]BOLLNAS

(P FORSBACKA

Mérke F6 Tabellvagvisare ska anvéandas i de fall det inte &r lampligt att sétta
vagvisare.

Nar mérke F6 har anvants ska marke F13 avstandstavla sattas upp pa anslutande
allménna vagar efter korsningen pa landsbygd. Detta géller inte inrattningsvagvisning.

I korsningar med sarskilda korfalt for svangande trafik ska marke F6 anvandas.

/,

Har forberedande upplysning getts med mérke F4 Avfartsorienteringstavla ska samma
mal anges pa marke F7 Avfartsvisare.

F7 Avfartsvisare

(70 |MORA
ENK'dPlNG

Market far inte sattas upp om vagen har mer an tva korfalt i fardriktningen eller om
det hogra korféltet svanger och fortsatter som egen vég.

Maérket ska anvandas endast i markmontage.

Maérket ska placeras vid den sektion dar avfartsvédg borjar till hdger.

F8 Korfaltsvagvisare

(4 s00s | # (s0)ruom

Mérke F8 Korfaltsvagvisare ska sattas upp med underkant lagst 5,5 meter 6ver
vagbanan.

For ett korfalt, s.k. enféltig utformning, ska pilen placeras vid markets sida.
For flerfaltig utformning ska pilarna centreras éver korféaltens centrumlinjer.

| forsta hand ska market centreras dver korfaltet, men ar mérkeslangden stérre &n
korfaltsbredden placeras market enligt féljande:

1. Vanstervisande: markets hogra kant placeras dver korfaltets hdgra
begrénsning.

2. Rakt framvisande eller hogervisande: mérkets vanstra kant placeras éver
korfaltets vanstra begrénsning.

Textstorleken ska vara minst normal.

Vid hastighetsbegransning 80 kilometer i timmen eller hdgre ska textstorleken vara
minst stor. Avsteg far ske efter beslut av Bestéllare
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Figur 13.13 och Figur 13.14 visar exempel pa sadana vagutformningar dar marke F8
Korfaltsvagvisare ska anvandas och marke F4 och F7 alltsa inte far sattas upp.

Figur 13.13 Vag som har mer an tva korfalt i fardriktningen ska markas ut med
korfaltsvagvisare

Figur 13.14 V&g dar det hogra korfaltet svanger och fortsatter som egen vag
(split) ska méarkas ut med kdorfaltsvagvisare.

F9 Samlingsmarke for vagvisning

_ PAJALA
OVERTORNEA

KIRUNA

Om mérke F9 satts i portal ska minst textstorlek normal anvandas.
Nagon annan tillaggstavla an avstand far inte forekomma till marke F9.

De vagvisningsmal som anges inom klammern ska vara utmarkta eller vagvisade pa
den vag eller gata som leder mot det mal som anges under klammern; antingen ska
malen ligga langs den vég eller gata som ar det gemensamma végvalet eller sa ska
vagvisning ut till malen ges om de inte ligger langs véagen.

Da trafikplatsnummer anges under klammern ska malen som anges inom klammern
aterfinnas i vagvisningen direkt vid avfartens slut.
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F10 Platsmarke

NYKOPING
Det ortnamn som anges pa marke F10 ska éverensstimma med vad som anges i
Lantmateriets ortnamnsregister.

God ortnamnssed ska iakttas.

Namnséttning av trafikplats och cirkulationsplats ska beslutas av Bestallaren.

F11 Vagnamn

Hemvdgen

Namnsattning med vagnamn ska beslutas av Bestallaren.

Vid namnsittning av en led som bestar av flera vagar och gator ska dessa vara
sammanhéngande.

Innan vagar/leder mérks ut med mérke F11 ska information om véagen/leden finnas i
form av broschyrer, kartor, informationstavlor eller liknande; ansvaret for sadan
information vilar pa den som ansoker om utmarkningen.

Marke F11 ska ha versalgemen text oavsett pa vilken vagkategori market satts upp.
Symbol far inte forekomma pa market.
Nar mérket infogas i avstandstavla ska det inte ha nagon bard.

Marke F11 ska sattas upp fristdende och atskild fran andra lokaliseringsmarken for
vagvisning med undantag for de fall da market infogas i méarke F13 avstandstavla;
vagnamnet ska da anges pa vit platta under orterna.

STOCKH.C.)LM 105 |
SODERTALIJE 71

‘Exempel p& vagnamn infogat i F13 avstandstavla.

Hemvdgen

r

Exempel pa marke F11 med tillaggstavla T12.
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F12 Vattendrag

DALALVEN
ACAAAAL

Det namn som anges pa marke F12 ska dverensstimma med vad som anges i
Lantmateriets ortnamnsregister.

F13 Avstandstavla

[STOCKHOLM 105 |
| SODERTALIJE 71
Mérke F13 ska séattas upp efter en korsning eller trafikplats dar ingen information om

avstand angetts.

Pa marke F13 Avstandstavla; ska det langst bort beldagna malet anges 6verst och sedan
i fallande avstandsordning med det narmast beldgna malet anges underst.

F14 Vagnummer

Végnummer lagre an 500 ska markas ut langs hela strackan mellan de platser som
anges for vagen i TSFS Vagvisningsplan for riksvagar och lansvégar i
nummergruppen 100-499.

Véagnummer med undernummer (t ex E6.11) far inte anges pa vagmarken.

Om samma véag har flera vignummer ska de placeras i stigande nummerordning med
eventuella Europavagnummer forst.Detta géller oavsett om det finns intermittent bard
eller gj.

F15 Omledning

58

Permanent omledningsvég ska mérkas ut med huvudvéagens vdgnummer med marken
F15 med bla text och bard pa vit botten.

F16-F20

Forekommer motande trafik som inte ar avskild med mittremsa, racke eller annan
fysisk anordning ska den mdétande trafiken illustreras med en motriktad pil.

Market ska vara anpassat till forhallandet pa platsen, vilket innebar att market ska vara
utformat pa olika satt beroende pa korfaltskonfigurationen.
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F16 Okning av antal korfalt
F17 Minskning av antalet korfalt

F18 Korfaltsindelning pa stracka

Maérket ska séttas upp pa bada sidor om kérbanan.
F19 Vaganslutning med accelerationsfalt
F20 Vaganslutning med separat korfalt

F21 Korfaltsindelning fére korsning

Mérke F21 ska endast anvandas foére korsningar med en kérfaltsindelning som avviker
fran vad som kan forvantas.

F22 Riksmarke

* X %
* *

J FINLAND %

* *
* 4 *

Utmadrkning av landgrans mellan Sverige och annat EU-land, dvs. Finland och
Danmark, ska ske med méarke F22 Riksmarke.

F22 Riksmarke ska anvandas for att fran Norge ange gransen mot Sverige.



@iw
1y TRAFIKVERKET KRAV 289(368)

Dokument ID Dokumenttitel Version

TRV publikation 2021:001 Krav - VGU, Végars och gators utformning 1.0

Informationstavla vid riksgrans:

0 TRAFIKVERKET

o )

&*
0 1/12-31/3
D SOs 112

Figur 13.15 Informationstavla vid riksgréans

Informationstavla ska placeras pa lampligt avstand fran grans eller farjelage pa sadant
sétt att den inte skymmer eller distraherar information som ges med vagmérken.

Informationstavla ska normalt sattas pa hoger sida av vag eller gata.

Informationstavlan ska vara utfoérd i endera av tva storlekar;
1. Normal storlek: b = 2,4 meter, h = 4,3 meter.
2. Stor storlek: b = 3,0 meter, h = 5,4 meter.

Stor storlek ska anvéndas om tavlan satts upp intill motorvég, motortrafikled och
annan vag med tva eller flera korfalt i vardera riktningen.

Normal storlek ska anvandas om tavlan sétts upp intill andra végar an de ovan angivna
samt inom hamnomraden och liknande omraden.

F27 Trafikplatsnummer

rafikplatsnmmer ska finnas pa utpekade vagar.

Trafikplatsens nummer ska betraktas som ett nummer péa den geografiska plats dar
flera samverkande korsningar finns. Avfart till enbart rastplats eller liknande ingar inte
i numreringen.

| trafikplatser dar det finns tva avfarter i samma fardriktning identifieras de med hjalp
av ett gement "a” respektive "b”, och respektive bokstav ska alltid ha samma mal
oavsett vilket hall man kommer ifran.

Om en trafikplats byggs mellan tva trafikplatser dar det inte finns nagot reserverat
trafikplatsnummer - exempelvis mellan 5 och 6 - ska trafikplats 5 byta nummer till 5.1
och den nya trafikplatsen tilldelas nummer 5.2.

Trafikplatsnumret ska séttas pa egen plat under lokaliseringsmérket nere till vaster
utom pé F8 dar den infogas i market langst upp till hoger.

Om marke F8 ar omstéllbart, t.ex. i tunnlar, ska F27 utforas i plat och placeras utanfor
market.
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13.1.11 Cykelvagvisning

13.1.11.1 Enskilda marken

F34 Vagvisare

52 centrum >

F36 Platsmarke

Lundy

13.1.11.2 Turist- och rekreationscykling

Turist- och rekreationscykling ska mérkas ut med morkrod basféarg och vit text.

[222) Siljanleden

>3- Mora 45
@¥O Rittvik 8 ‘

Nationell led ska ha nummer 1-49.

Regional led ska ha nummer 100-999.

13.1.12 Utmaéarkning av omledning
Maérken ska vara utforda med svart text och symbol pa orange botten.
Véagnumret som avser omledningen ska vara infallt som platta pd det orange market.
Vagnumret ska ha bla text och bard pa vit botten.

Om inte vdgnummermarke F15 Omledning satts upp l&ngs omledningsvégen ska
vagnummermarken som anges pa orange lokaliseringsmarke vara utférda i sin
ordinarie fargsattning.

13.1.12.1 Exempel pa utmarkning av omledning
13.1.12.1.1 Landsbygd

13.1.12.1.2 Allmanna vagar genom tatort

13.1.13 Vagvisning till allmanna inrattningar samt
serviceanlaggningar

Vagvisning till allméanna inréttningar samt serviceanlaggningar ska ske enligt beslut av
vaghallningsmyndigheten.

Végvisningen ska utforas enligt vad som i évrigt ségs om lokaliseringsmérken.
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H23 Férberedande upplysning om vagnara serviceanlaggningar

Pa marke H23 ska endast anges serviceanlaggningarna H3, H4, H5, H6, H7 och H27.
H1 och H13 tillsammans med namn far anges som “rubrik” pa market.

Pa motorvag, motortrafikled eller annan vag med avfarter ska marke H23 séttas upp
minst 1 km fore den plats dar mérke F7 Avfartsvisare eller F8 Korfaltsvagvisare satts

upp.

P4 annan vag an ovan ska market sattas upp 0,4-1 km fore korsningen. Market kan
dessutom sattas upp tillsammans med en tidigare mérke H23.

13.1.13.1 Exempel pa vagvisning till allméanna inrattningar och
serviceanlaggningar

13.1.14 Andra anordningar

MarkeringsskdrmarX1-1 Markeringspil

4

Storleken ska vara 600 mm x 600 mm.

Placeringen ska vara med underkant <1,0 m Gver korbana.

X1-2 Markeringspil

(€4

Storleken ska vara 1200 mm x 600 mm.

Placeringen ska vara med underkant <1,0 m 6ver kérbana.

X1-3 Markeringspil

(€€ L4

Storleken ska vara 2400 mm x 600 mm.

Placeringen ska vara med underkant <1,0 m éver kérbana
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X2 Markeringsskarm for hinder

Storleken ska vara 1000 mm x 400 mm eller 2000 mm x 400 mm.

X3 Markeringsskarm for sidohinder, farthinder med mera
Storleken ska vara 400 mm x 1600 mm fér vagbredd >6,0 m.

Storleken ska vara 300 mm x 1200 mm f6r vagbredd <6,0 m.

Placeringen ska vara med underkant >0,5 m Over kdrbana.

X4 Avfartsskarm

Forutséattning: Anordningen anger skiljepunkten mellan en huvudkdrbana och en
avfart dar det finns ett retardationsfalt. (VMF 5 kap. 18)

For motorvég, motortrafikled och flerfaltsvagar ska storleken vara 1200 mm x
2000 mm.

For 6vriga vagar ska storleken vara 600 mm x 1000 mm.

Placeringen ska vara med underkant <1,0 m Over kdrbana.
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Figur 13.16 Avfartsskarmen ska vara placerad sa& nara refugspetsen, eller
motsvarande plats, som mojligt. Breddindikering &r markesbredd enligt tabell
ovan.

X10 Stolpmarkeringsanordning

Stolpe ska forses med X10 stolpmarkeringsanordning om den bér D2 vid tillfarter till
korsning, dvs de marken trafikanten férst méter. X10 ska anvandas vid B3 och B8.

Stolpmarkeringsroret ska monteras med underkant mellan 0,15 m och 0,30 m 6ver
refugens eller kdrbanans Overyta.

Fargen pa reflexroret ska folja vagmarkets grundfarger.

Om det finns ett annat marke pa baksidan ska reflexroret folja dessa grundfarger pa
baksidan; det innebar att det kan finnas flera olika farger pa reflexroret pa samma
stolpe.

© 99
: I

Figur 13.17 Fargsattning p& X10 Stolpmarkeringsanordning

Vid en kombination av marken ska fargen pa reflexroret bestammas utifran det undre
market. Tillaggstavlor styr dock inte fargen pa reflexror.

Vid en kombination med marke B3 Overgangsstalle ska reflexrorets farg vara bla och
vit.
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13.1.15 Utmaéarkning av korsningar

13.1.15.1 Allmant

Trafikdelarstolpar ska férses med stolpmarkering, tex stolpmarkeringsror eller
stolpmarkeringsskarm, pa de marken som star i tillfarterna till korsningen, dvs. de
marken trafikanten forst moter.

Reflexklassen pa reflexroret ska folja vagmarkets reflexklasser.
13.1.15.2 Exempel pa utmarkning av korsningar

13.1.16 Utmarkning av trafikplatser

Portalmonterad vagvisning far inte foljas upp med markmonterad vagvisning infor
samma avfart.

13.1.16.1 Sekundarvagsanslutningar till trafikplatser

Symbolen fér motorvag och motortrafikled pa vagvisare ska endast anvandas i sista
vagvalspunkten (pafartsvagen).

Om “droppe” anléggs vid rampanslutning till sekundérvag ska utmarkningen géras
tydlig for att forhindra felkérningar i droppen.

13.1.16.2 Hastighetsbegransning i av- och pafartsvagar
13.1.16.3 Portal- respektive markbaserad vagvisning
13.1.17 Utmaéarkning av motesfri landsvag och motortrafikled

13.1.17.1  Overgang fran tva till ett korfalt

Forberedande upplysning om korfaltsforandring ska ske ca 400 m fore den plats dar
korfaltet upphor.

Forberedande upplysning ska ges med marke F17 och tilldggstavla T2 med text 400
m. Marke F17 Minskning av antalet korfalt ska placeras cirka 50 m fére den plats dar
bredden pa det upphdrande korfaltet har minskat till 2,5 m.

13.1.17.2  Langa delstrackor

13.1.17.3 Utmarkning med vagmarken av 6vergang mellan motesfri
vag och vanlig tvafaltsvag

Information om moétesfri vag ska ske med marke F18 Korfaltsindelning pa stracka.
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400 m

Figur 13.18 Marke F18 Korfaltsindelning pa stracka

Utmarkning av évergang mellan motesfri 2+1-vag och vanlig tvafaltsvag ska ske:
1. i riktning fran motesfri 2+1-vag mot tvafaltsvag med
- madrke F17 Minskning av antalet korfalt (férberedande upplysning ca
400 m fore och 50 m fore korfaltets slut).
- madrke A25 Varning for motande trafik ca 200 m fore mittbarridrens
slut.
2. i riktning fran tvafaltsvag mot métesfri 2+1-vag med
- marke D2 Pabjuden kérbana hoger
- information om motesfri vag genom marke F18 Korféltsindelning pa
stracka ca 400 m fére borjan av 2+1-vag.

= e q

= =Lp =

Figur 13.19 Utmarkning av 6vergang mellan motesfri 2+1-vag och tvafaltsvag.
Observera att andra vagmarkeringar kan féorekomma

]

400 m

Detaljstudie av linjeforing och utmarkning ska ske for att minimera riskerna for
felkdrning.

13.1.17.4 Korsningar i anslutning till motesfri vag

13.1.18 Utmarkning av dvergang mellan motorvag och annan vag

Utmarkning av évergang mellan motorvéag och annan vég i trafikplats ska ske med:
1. Marke E1 Motorvég vid motorvagens bérjan
2. Marke E2 Motorvag upphor eller E3 Motortrafikled, beroende pa lokal
trafikforeskrift, dar motorvéagen slutar. Detta kompletteras med forberedande
upplysning om att motorvag upphdr 400 — 500 m fére den plats motorvégen
avslutas.

3. Marke F17 Minskning av antalet korfalt bade som forberedande upplysning
och upplysning dar korfaltet upphor da antalet korfalt reduceras fran 2 till 1.
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13.1.19
13.1.19.1

13.1.19.2

4. Marke F20 Véaganslutning med separat korfalt bade pa huvudvéagen och
rampen om ramp Gvergar till att bli korfalt 1 pa en 2+1-vag.

Lokaliseringsméarken for vagvisning ska vara desamma som vid trafikplats pa
motorvag.

Utmaéarkning av fyrfaltsvag som inte ar motorvag

Primarvagsanslutning

Vid utformning utan hdgeravsvangkorfalt ska vagvisning utféras som for en normal
trevagskorsning med F1 Orienteringstavla som forberedande upplysning och med F5
Végvisare vid anslutningen.

Forbud mot langsamtgaende trafik

Om langsamtgaende trafik, d.v.s. traktor och motorredskap klass 2 m.fl. samt gaende
och cyklande, inte ska tillatas ska detta markas ut enligt Figur 13.20. Detta forutsatter
att behov inte finns for att férbjudna fordons- och trafikantkategorier dnda ska fa
trafikera anslutningsvagen.

Figur 13.20 Utmarkning av forbud mot trafik med langsamtgaende trafik

Om sista korsningen, dar langsamtgaende trafik kan vélja annan vég fore
fyrféaltsvagen, ar beldgen néra borjan av fyrfaltsvagen ska forbudet borja redan i denna
sista korsning och forbudsmarkena placeras vid korsningen sa som det illustreras i
Figur 13.21.

296(368)
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A
4

ONIONAN 4=

Figur 13.21 Utmarkning av 6vergang till fyrfaltsvag.

Finns beslut om att tillata langsamtgaende trafik pa strackan fran sista vagvalspunkten
fram till borjan av fyrféaltsvégen ska upplysning om forbudet ges med de aktuella
forbudsmarkena.

Markena med tillaggstavla med avstand ska sattas vid den sista korsningen dar annan
vég kan véljas.

Denna forberedande upplysning ska kompletteras med véagvisning for de forbjudna
trafikantslagen.

ONIdQNAN Q—i

Figur 13.22 Utmarkning dar langsamtgaende trafik tillats fran sista
vagvalspunkt fram till borjan av fyrfaltsvag.

Exempel pa utmarkning av forbud mot trafik med traktor och motorredskap klass 2
m.fl. forbud pa anslutande vag som leder fram till vag dar generellt forbud mot dessa
rader, samt dar forberedande utmarkning infogats i lokaliseringsmarke.
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13.1.20 Utmarkning av fartdampande atgarder

13.1.20.1 Allmant
Fartddmpande hinder ska vara tydligt utmérkta for trafikanten.
Om farthindret ar utformat for lagre hastighet 4n den tillatna eller trafikanten bedéms
kunna bli éverraskad av farthindret ska méarke A9 Varning for farthinder, A5
Avsmalnande vag eller E11 Rekommenderad lagre hastighet séttas upp.Samtliga
farthinder ska utméarkas med X3 Markeringsskarm, pollare, marken i skyltbagar eller
liknande.

13.1.20.2 Avsmalning

13.1.20.3 Anordnad gangpassage

13.1.21 Utmarkning av GCM-vagar
Om det inte framgar av utformning eller liknande att vagen ar upplaten for exempelvis
gaende och cykeltrafik ska vagen markas ut med ndgot av markena D4-D7.

13.1.21.1 Cykelpassage och cykeldverfart
Cykeldverfart ska méarkas ut med B8 Cykel6verfart.
B8 ska sattas upp i storlek Mycket liten fran cykelbanan.

13.1.22 Utmarkning av noéduppstallningsplatser
Om ndduppstélliningsplats anordnats ska denna markas ut med mérke E27
Noduppstéllningsplats.

13.1.23 Vagmarkesbelysning

13.1.24 Vagmarken och skyltar i tunnel

13.1.24.1 Allmant
Vid tunnel <500 m ska marke A26 anvandas om trafiksakerhetsrisk foreligger pa
grund av ljusforhallande eller vaglag.

13.1.24.2 Informationsskyltar

Marke E28 Nodutgang ska vara placerad val synlig dver dorr till nodutgang.
Symbol ska vara vand i riktning mot nddutgangen.
Skylt ska vara placerad vinkelrat mot trafikriktningen och ha symbol pa béada sidor.

Pa sidovagg i tunnel ska marke E29 Utrymningsvég finnas som upplysning om
avstand och riktning till ndrmaste nddutgang.

Marke med riktning och avstand till nédutgang ska finnas pa var 25 meter.
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13.2
13.2.1

13.2.1.1

13.2.1.1.1

13.2.1.1.2

13.2.1.1.3

13.2.1.2

Pa plats for noduppstallning ska symboler for telefon och brandsléckare vara angivna
pé en sarskild skylt eller finnas med i market.

Vagmarkering och vagkantsutmarkning
Vagmarkering

Landsbygd
Samtliga belagda végar ska ha langsgaende, tvargaende och évriga markeringar.

Langsgéaende kantlinjer och mittlinjer p& viigar med > 1000 ADT ska vara vitsynbara.

Motorvag/Motortrafikled/Fyrfaltsvag

Samma typ av kantlinje och korfaltslinje ska anvéandas fér motorvag/motortrafikled
och fyrfaltsvag pé landsbygd.

Végmarkering ska ha utférande enligt Tabell 13.4.
Tabell 13.4 Motorvag/ motortrafikled/Fyrfaltsvag

Kantlinje Korfaltslinje Korfaltslinje av- och pafart
H(0,30) 1(0,15) 3+9 1(0,30) 3+3

Motesfri vag

Véagmarkering ska ha utférande enligt Tabell 13.5.
Tabell 13.5 Motesfri vag

Véanster kantlinje Hoger kantlinje Korfaltslinje Korféltslinje av- och pafart

H(0,30) H(0,20) 1(0,15) 3+9 1(0,30) 3+3

Tvafaltsvagar

Vagmarkeringsbredd for tvafaltsvagar pa landsbygd ska utformas efter hogsta tillatna
hastighet.

vagmarkering ska ha utférande enligt Tabell 13.6, undantag for viigar med ADT <
1999 som ska ha kant- och mittlinje 0,10 om det inte &r en Europavég, riksvag eller
lansvég med ( vagnummer < 499 ).

Tabell 13.6 Tvafaltsvagar = 60 km/h

Kantlinje Mittlinje Korféltslinje av- och pafart

1(0,15)1+2 1(0,15)3+9 1(0,30) 3+3

Tattbebyggt omrade
Véagmarkering ska ha utforande enligt Tabell 13.7 - Tabell 13.14.
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Tabell 13.7 Motorvag/motortrafikled/fyrfaltsvag

Kantlinje Korfaltslinje Korfaltslinje av- och pafart

H(0,30) 1(0,15)3+9 1(0,30) 3+3

Tabell 13.8 Huvudled/tatortsgenomfart/dvriga vagar = 60 km/h

Kantlinje Korfaltslinje/mittlinje Korfaltslinje av- och pafart
1(0,10)1+2 1(0,10) 9+3 1(0,20) 3+3

Tabell 13.9 Huvudled/tatortsgenomfart/dvriga vagar < 60 km/h

Kantlinje Korfaltslinje/mittlinje Korféltslinje av- och pafart
1(0,10)1+2 1(0,10)3+3 1(0,20) 3+3
13.2.1.3 Langsgaende markeringar

13.2.1.3.1 M1 Mittlinje eller korfaltslinje

Om korbanans bredd dr > 5,5 meter och den tillatna hastigheten > 60 km/h ska
mittlinje markeras utanfor tattbebyggt omrade. Detsamma géller for vagar avsedda for
genomfartstrafik inom tattbebyggt omrade.

Mittlinje ska markeras som 3+9. Inom tattbebyggt omrade ska mittlinje markeras som
3+3.

Korfaltslinje ska utforas pa vagar som har flera korfalt i samma fardriktning.

Korfaltslinje i tillfart till korsning, dér skilda fardriktningar medges, ska utforas med
dubbel bredd mellan genomgéende korfalt och av svangande korfalt. Det galler dven
den efterkommande heldragna linjen.

91914 <[4

Figur 13.23 Korfaltslinje i tillfart till korsning

13.2.1.3.2 M2 Kantlinje

Belagda végar utanfor tattbebyggt omrade och vagar inom tattbebyggt omrade som ar
avsedda for genomfartstrafik ska markeras med kantlinje. Undantag galler om vagen
ar forsedd med cykelfélt.

Kantlinjen ska placeras pa vagrenen.

Végrenen ska vara minst 0,25 meter bred.
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Kantlinje ska vara heldragen pa vagar dar det bedoms olampligt med biltrafik utanfor
korfaltet.

Kantlinje pa ramp ska alltid utféras heldragen med samma linjebredd som
priméarvagens kantlinje.

13.2.1.3.3 M3 Varningslinje

Om kdrbanans bredd &r < 6,5 meter ska varningslinje markeras istéllet fér dubbel
heldragen linje.

Markeringen ska utforas 100 meter fére kommande heldragen linje eller sparromrade.

13.2.1.3.4 M4 Ledlinje

Finns det mer an ett korfalt for svang at samma hall i vagkorsning, ska ledlinje vara
utford saval mellan dessa korfalt som till vanster om det langst till vanster belagna
korféltet.

Ledlinjen ska ha samma bredd som den heldragna linjen eller korfaltslinjen.

Figur 13.24 M4 Exempel p& utformning med ledlinjer

13.2.1.3.5 M5 Cykelfaltslinje

Markeringen ska anvandas mellan cykelfélt och andra korfélt och i vissa fall &ven i
eller i anslutning till korsning.

13.2.1.3.6 M6 Linje for fordon i linjetrafik m.fl.

Barjan och slut pa "linje for fordon i linjetrafik m.fl.” ska ha indelning 1+1.
Markeringen ska vara minst lika bred som markering M1 mittlinje eller korféltslinje
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13.2.1.3.7

13.2.1.3.8

pa samma vagstracka. Markeringen far bara utforas om korfaltet ar reserverat for
fordon i linjetrafik dygnet runt.

Figur 13.25 M6 Linje for fordon i linjetrafik m.fl.

M7 Reversibelt korfalt

Markeringen ska avgransa korfalt som upplats for trafik omvaxlande i den ena eller
andra férdriktningen.

For sadan stracka dar M7 finns ska véanstersvang vara omajlig eller forbjuden genom
andra anordningar.
M8 Heldragen linje

Dér omkorning inte far ske i bada riktningar ska mittlinje utféras som dubbel
heldragen mittlinje.

Dér omkorning inte far ske i ena riktningen ska mittlinje utforas som heldragen linje i
kombination med varnings- eller mittlinje.

Om en vag har tre korfalt varav tva i samma riktning ska dubbel heldragen linje eller
heldragen linje i kombination med intermittent linje mellan korriktningarna utforas.

Heldragen kantlinje ska markeras pa vagar dar det bedéms olampligt med biltrafik
utanfor korfaltet.

Vid 6ppningar i heldragna linjer ska M4 led linje markeras.

Enkel heldragen mittlinje ska vara gul da den anvands som tillfallig markering och
galler da istéllet for den vita befintliga mittlinjen.

Heldragen linje i gult utférande for tillfallig vagmarkering ska minst ha linjebredden
0,2 m.

Vid avfart pa motorvag ska rampens kantlinje ga parallellt med motorvégens kantlinje
i 100 meter fore avfartsvisaren. Samma princip tillampas vid samma typ av avfart pa
motesfri vag; eller annan vag.

Avfart vid motorvag ska markeras enligt Figur 13.26.




@iw
1y TRAFIKVERKET KRAV 303(368)

Dokument ID

Dokumenttitel Version

TRV publikation 2021:001 Krav - VGU, Vigars och gators utformning 1.0

T - - - -
-‘(W=—_=

100

Dubbel heldragen Unje birfar
W00 meter innan avfartsvisare.

o |

Figur 13.26 Vagmarkering vid avfart pa motorvag

Vid avfart pa motorvag” ska rampens kantlinje ga parallellt med motorvagens
kantlinje i 100 meter fére avfartsvisaren.

) Vid samma typ av avfart pd motesfri vag, eller annan vag ska samma princip
tillampas.

Fore avsmalningar vid broar och liknande samt fére vagavsnitt dar trafik pa vagren ar
olamplig eller utgor fara, ska heldragen kantlinje anvandas for att leda ut trafik fran
vagrenen.

Linjetypen ska vara H(0,30).
Kantlinjen ska vara minst sa lang som Tabell 13.10 anger.

Tabell 13.10 Langd pa heldragen linje fére avsmalning

Tillaten L1 L2 Ls L
hastighet

km/h m m m m
50 20 30 20 70
60 25 40 35 100
70 30 50 50 130
80 35 55 70 165
90 40 60 90 190
100 45 65 120 230
110 50 70 150 270
120 55 75 190 300
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Figur 13.27 Heldragen kantlinje, s.k. utférningslinje, fére avsmalning

Tabell 13.11 Fri sikt och gransvérden

Tillaten Frisikt Gransvarde
hastighet | meter meter

Km/h

100 400 250

90 350 200

80 300 150

70 250 125

60 200 100

Understiger frisiktsvarden det varde som finns i Tabell 13.11 for frisikt sa ska
heldragen linje markeras.

Understiger strackan mellan tva heldragna linjer gransvardet sa ska linjerna
sammanbindas.

13.2.1.3.9 M9 Sparromrade

Sparromrade ska vara utfort pa vagyta som inte far trafikeras.

Mattsattning ska utforas enligt Figur 13.28 och Tabell 13.12.

= |

Figur 13.28 Mattplacering for sparromrade
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Tabell 13.12 Sparromradestyper

Typ av Matt mellan | Linjebredd |Fylld yta i

sparromrade Lutning |linjer (m),A |(m),B meter 2, C | Begransningslinjer
Tatort(genomfart) | 1:2 3,0 0,2 1,0 H(0,2)

Utanfor tatort 1:2 3,00 0,4 1,5 H(0,3)

Motorvag 1:2 3,09 0,4 2,0 H(0,3)

1) Om sparromradets langd utanfor tatort dverstiger 100 m ska métt mellan linjer 6kas till 6,0 m.

2) Spetsen ska helfyllas fram till begransningslinjen. Det ska vara fyllt frn sin spets fram till att den totala
bredden av sparromradet &r 1, 1,5 eller 2,0 meter, se Figur 13.29.

A. Normalt sparromrade B. Forstarkt sparromrade
c/ce,0m c/c3,0m
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Figur 13.29 Alternativa utformningar av sparromrade
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13.2.1.3.10

13.2.1.4

13.2.1.4.1

13.2.1.4.2

13.2.1.4.3
13.2.1.4.4

Sidoférflyttning

Sidoforflyttning

2150

2150 m L Rr'ac\‘e

25m

Kérspar genom- |
gaende korfalt Overgang fran tva till ett korfalt

Kdrspar
omkdorningsfalt

Figur 13.30 Sparromrade pa motesfri vag dar 2 korfalt overgar till 1.

Inom tatort med vagbelysning ska sparromrade “Tatort (genomfart)” i Tabell 13.12
anvandas.

Pa vigar med tillaten hastighet >60 km/h ska kantstenstillagg mellan refug och
vagmarkering anvandas.

Kantstenstillagget ska vid landsbygdsforhallanden vara >0,5 m och i tatort >0,2 m.

Vid 6ppningar i begransningslinjen till sparromradet ska M4 Ledlinje markeras.

M10-M12

Markering M12 Varningslinje i kombination med mittlinje ska anvéndas som
forvarning till heldragen mittlinje eller sparromrade.

Tvargaende markeringar

M13 Stopplinje

Markering M13 ska utféras med 0,40 m bredd.
Markering M13 ska utféras rak.

M14 Vajningslinje

Markering M14 ska utforas rak.

M15 Overgéngsstalle

M16 Cykelpassage eller cykeloverfart

Markering M16 ska anvéndas vid cykelpassage och reglerad cykelverfart.
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13.2.1.45 M17 Farthinder
Vid hogsta tillatna hastighet >30 km/h ska farthinder mérkas ut.
13.2.1.4.6  M17a Cykelbox
13.2.1.5 Ovriga markeringar
13.2.1.5.1 M18 Forberedande upplysning om vajningsplikt eller
stopplikt
13.2.1.5.2 M19 Korfaltspilar

| varje korfalt ska minst tva korfaltspilar markeras vid flera korfalt i samma
korriktning da nagot av korfalten viker av.

Pa vag med tillaten hastighet >60 km/h ska korfaltspilarna vara i verstorlek.

Dér korfaltspilar finns i skilda korfélt i en tillfart ska de vara placerade jamsides.

Tabell 13.13 Avstand i meter mellan korfaltspilar

c/c avstand Normalstorlek Overstorlek
mellan <60 km/h > 60 km/h
Pil 1 och pil 2 20,0 m 250m

Pil 2 och pil 3 250m

Behovs det ytterligare pilar ska avstandet mellan pilarna vara 20,0 m i normalstorlek

och 25,0 m for pilar i 6verstorlek.

| 25m | | 20m |

Figur 13.31 Korfaltspilar i ramp for att férhindra spokkérning.
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Figur 13.32 Placering av korfaltspilar i korfalt

Hastighet
<60 km/h

15

Nis
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Figur 13.34 Cirkulationspilar i 6éverstorlek

- —¢/c symbol
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Figur 13.35 Cirkulationspilar i normalstorlek
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Figur 13.36 Matt pa korfaltspilar i dverstorlek

13.2.1.5.3 M20 Korfaltsbyte

Anvisning om korfaltsbyte ska finnas fore plats dar korfalt upphor exempelvis vid
stigningsfalt och omkoérningsfalt.

Markeringen ska vara placerad mitt i det korfalt som upphar.
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Figur 13.37 Anvisning om korfaltsbyte
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Figur 13.38 Anvisning om korfaltsbyte i dverstorlek

Tabell 13.14 c/c avstand i meter mellan M20 Korfaltsbyte vid olika hastigheter

Mellan pil 50 km/h (3 60 km/h 70 km/h 80 KM/H 290 km/h (5
pilar) (3pilar) (4pilar) (4PILAR) pilar)
loch?2 15,0 15,0 20,0 20,0 25,0
2och3 30,0 30,0 40,0 40,0 50,0
3och4 60,0 60,0 75,0
40chb5 100,0
Summa 45,0 45,0 120,0 120,0 250,0

Pilnumreringen borjar dar korfaltslinjen upphor och gar sedan bakat i korriktningen.
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13.2.1.5.4 M20a Forberedande upplysning om heldragen mittlinje
m.m.

Markeringen ska vara utford mellan korfélt for trafik i motsatta riktningar och anger
att en heldragen mittlinje eller fysisk avgrénsning finns langre fram i fardriktningen.
Markeringen ska anvéandas i kombination med mittlinje eller varningslinje.

13.2.1.5.5 M21 F6rbud mot att stanna och parkera

13.2.1.5.6 M22 Forbud mot att parkera

Markeringen &r gul och ska utféras med 0,10 meters bredd. Den markerade linjen &r
1,0 meter

Markeringen ska aven ange utstrackning av buss hallplats.

13.2.1.5.7 M23 Forbud mot att stanna och parkera eller att parkera

Markeringen ar gul och ska utféras med 0,10 meters bredd.

13.2.1.5.8 M24 Uppstéallningsplats

Markeringen anger gransen for uppstéllningsplats for fordon.

13.2.1.5.9 M25 Gang- och cykelpil
13.2.1.5.10 M26 Cykel

Markeringen visar bana eller Iamplig fardvag for cyklande och for férare av moped
klass 2.

13.2.1.5.11 M27 Gaende

Markeringen visar bana eller lamplig fardvag for gaende.

13.2.1.5.12 M28 Buss

Markeringen far endast utforas i korfalt som ar reserverat for fordon i linjetrafik
dygnet runt.

13.2.1.5.13 M29 Hastighet

Markeringen upplyser om hogsta tillatna hastighet och forstarker vagmarke C31
hastighetsbegransning.

13.2.1.5.14 M30 Vagnummer
13.2.1.5.15 M31 Andamalsplats

Markeringen upplyser om en uppstéllningsplats som &r avsedd for ett visst andamal.
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13.2.1.5.16

13.2.1.5.17

13.2.1.5.18
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M32 Stopp

Markeringen anvénds tillsammans med mérke B2 stopplikt och M13 stopplinje.

M33 Rorelsehindrad

Markeringen far inte anvandas annat &n for uppstallningsplats for personer med

funktionsnedsattning.

M34 Information

Vagmarkeringsritningar

Végmarkeringar ska utforas enligt ritningar i Tabell 13.15.

Tabell 13.15 Gallande vagmarkeringsritningar

Beteckning
3-vags, typ Al, utan refug:
A-1m

‘ Beskrivning

A-2m

A-4m

4-vags, typ A, utan refug:
A-H1m

B-1m

3-végs, typ B med refug i sekundérvag:

B-2m

4-vags, typ B med refug i sekundarvag:

B-5m

C-1m

3-végs, typ C med separat korfalt foér véanstersvangande:

4-vags, typ C:
C-2m

C-3m

D-1m

4-vags, typ D, cirkulationsplats:

D-4m

flera korfalt

4-vags, typ E, trafiksignal:

E-1m Ledlinjer 1
E-3m komp Flera korfalt, Ledlinjer 2
ledlinjer.

MVpafart-2m

Pafarter och hogerpasvangskorfalt:

Motorvagspafart.

2FBpéafart-1m

Hogerpasvangskorfalt pa bred tvafaltsvag

Avfarter och hégeravsvangskorfalt:
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MVpA-2m Parallellavfart p& motorvag .
MVkA-2m . Kilavfart pd motorvag .
2FBKA 1m Kilavfart eller kilformat hégeravsvangskorfalt pa bred 2-

faltsvag

Motesfria vagar:

MLV-1m

MLV-2m

MLV-3m

MLV-4m

Ovriga ritningar:

MVavslut-m Inledning/avslutning pa motorvag.

2FBstigning-1m Stigningsfalt pa bred tvafaltsvag.

) Vagmarkeringen i primarvagens hogra korbanekant ska 1opa genom/férandras i de
tvangspunkter som anger fonstrets lage respektive sparrstrackans slut.

Rafflor

Allmant

Cirkulara rafflor ska inte utféras narmare bostadsbebyggelse an 150 meter.

Rafflor ska forseglas.

Motorvag
Motorvag ska forses med réfflor i yttre véagren.

Rafflor ska utforas enligt Tabell 13.16.
Tabell 13.16 Rafflor pA motorvag

Vagren (héger)
Typ av réaffla Cirkular
Bredd (m) 0,50
Langd (m) 0,17
Djup (m) 0,012
Centrumavstand (m) 0,30

Rafflor i vagren ska placeras 0,5 m fran hoger kantlinje.

Motesfri vag

Motesfri vag ska forses med sinus rafflor i hdger vagren.

Rafflor ska utféras med typ enligt Tabell 13.17.
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Tabell 13.17 Rafflor pa métesfri vag

Vagren (hoger)
Typ av réaffla Sinus
Bredd (m) 0,30
Langd (m) 0,60
Djup (m) 0,010
Centrumavstand (m) 0,60

Tvafaltsvag

Rafflor ska utféras med typer enligt Tabell 13.18.

Rafflor i vagmitt ska utforas pa tvafaltsvagar med VR >60 km/h och belagd vagbredd

> 7,0 meter.

Tabell 13.18 Réfflor pa tvafaltsvag

Vagmitt Vagren
Typ av réffla Sinus Sinus
Bredd (m) 0,30 0,30
Langd (m) 0,60 0,60
Djup (m) 0,010 0,010
Centrumavstand (m) | 0,60 0,60

Bullerremsor

Bullerremsor ska utforas vinkelréatt mot korriktningen.

Bullerremsor ska placeras fore den punkt som kréver den sérskilda uppmarksamheten.

Bullerremsor ska placeras i grupper med 3 stycken i varje, se Figur 13.39.




N
1y TRAFIKVERKET KRAV 315(368)

Dokument ID

Dokumenttitel Version

TRV publikation 2021:001 Krav - VGU, Vigars och gators utformning 1.0

13.2.1.9

13.2.1.9.1

13.2.1.9.2

13.2.2
13.2.2.1

13.2.2.1.1

250 m I

nem ﬂ?m 108m WOZMD WOOm 96m‘

|
S VN T
9m Bm 17m 16m 15m 14m 13m

i
T T T T T T

Figur 13.39 Exempel pa utférande av bullerremsor

Vagbaneretroreflektorer och LED-markeringar

Allmant

Végbaneretroreflektorer eller LED-markering ska vara vita.

Placering
Végbaneretroreflektorer eller LED-markering ska placeras i linjen som de forstarker.

Retroreflektorer som anvands for att 6ka synbarheten av sparromraden ska placeras
utanfor begransningslinjen i korfaltet.

Vagkantsutmarkning
Kantstolpar

Allmant

Kantstolpar ska anvandas pa vigar med VR >80 km/h, ADT-0 >2000 och som saknar
vagbelysning, och lokalt l1agre trafikflode eller lagre skyltad hastighet 1angs vagavsnitt
kortare &n 2 km ska inte medftra avbrott.

En kantstolpe ska vara vit och eftergivlig.

Hojden pa en kantstolpe ska vara 1,05 m raknat fran belaggningsytans niva.

En kantstolpe ska ha en projicerad bredd mot trafiken som &r minst 0,20 m.
Stolptoppen ska vara rundad eller lutande med stérsta lutning 1:1,5 mot végen.

Pa den Gvre delen av kantstolpen ska det finnas ett 0,25 m brett horisontellt svart band.

Kantstolpe ska vara forsedd med reflektor centralt placerad i saval vertikal som
horisontell led i det svarta bandet.
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Retroreflektorernas centrum ska placeras pa hojden ca 0,80 m 6ver belaggningsytans
niva.

Kantstolpe i mark ska vara av typen D2 enligt {SS-EN12899-3}.
Kantstolpe pa racke ska vara av typen D4 enligt {SS-EN 12899-3}.

Reflektor ska vara

1. antingen rektangular med en area storre an eller lika med 7 200 mm? med
storsta héjd 200 mm och storsta bredd 45 mm,

2. eller tva cirkuldra med en diameter storre an eller lika med 60 mm, placerade
med 100 mm lodratt mellanrum.

Reflektor ska vara vit utom reflektor placerad direkt fore och efter
anslutning/korsning, busshallplats, parkeringsplats och rastplats dar reflektor ska vara

gul.

En reflektor till kantstolpe pa motorvag ska vara av typ R1 klass 3 eller R2 klass 2, pa
Ovriga végar ska den vara av typ R1 RA2 enligt {SS-EN 12899-3}.

13.2.2.1.2 Placering

Kantstolpar ska sattas upp langs vagens bada sidor.
Kantstolpe ska placeras ca 1,0 m utanfor vagbanekant.

Placeringen i sidled ska vara konstant pa sa langa strackor som mojligt. Dar avstandet
mellan végbanekant och dikesbotten &r litet eller vid vagsektion med minst 9,0 m
bredd far sidoavstandet vara 0,5 m.

Langs dubbelriktad vég ska kantstolpe for varje korriktning visa rektangular reflektor
langs végens hogra sida och 2 runda retroreflektorer langs vagens vénstra sida.

Langs enkelriktad vég, d.v.s. motorvdg, motorvagsramp eller métesfri védg, ska
kantstolpar visa rektangulara retroreflektorer pa bade hoger och véanster sida om
korbanan och ingenting pa baksidan.

Avstandet i langsled mellan kantstolpar ska vara 100 m:
1. parakstracka
2. vid horisontalradie > 700 m
3. vid konkav vertikalradie > 2500 m
4. vid konvex vertikalradie > 2500 m.

Auvstandet i langsled mellan kantstolpar ska vara 25 m:
1. vid horisontalradie < 700 m

2. vid konvex vertikalradie < 2500 m.

Pa rakstracka och i konkav vertikalkurva ska minst tre kantstolpar pa samma sida vara
synliga samtidigt.

Langs vag med racke ska kantstolpe placeras pa eller bakom racke.
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Vid minskning av antalet korfalt, t.ex. vid évergang fran tva till ett korfalt pa métesfri
vag, ska avstandet i langsled mellan kantstolpar pa mittracke vara 10,0 m. Géller inte
for reflektor i métande trafikriktning.

Kantstolpar pa racke ska placeras sa att kraven pa sikt, enligt avsnitt 9.1.5 Sikt,
uppfylls.

Vid hogt racke dar kantstolpe inte kan placeras pa eller bakom racke ska
retroreflektorer av samma typ och storlek som for kantstolpar anvandas pa samma
hojd och avstand som retroreflektorer pa kantstolpar.

Placering i korsning

Vid korsningstyp C pa en vag som saknar kantstolpar ska kantstolpar placeras pa en
stracka fran ca 100 m fore till ca 100 m efter refug, se Figur 13.40.
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Figur 13.40 Placering av kantstolpar vid korsningstyp C
Langs vagens vénstra sida ska kantstolpe vara utan retroreflektor.
Kantstolpe i sparromrade eller refug ska visa rektangular retroreflektor mot trafiken.

En primarvag som ar forsedd med kantstolpar ska i en trafikplats &ven ha kantstolpar
langs ramperna.

Vid avsmalnande vag ska kantstolpar kompletteras med X3 Markeringsskarm for
sidohinder enligt Figur 13.41 for att leda trafiken fran vagrenen.
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Figur 13.41 Utmarkning vid avsmalnande vag

Rackesreflektorer

Réckesreflektorer ska anvéndas pa vigar med tilldten hastighet >80 km/h som saknar
vdagbelysning.

Réckesreflektorer ska vara vita och ha ett reflexviarde >1100 CIL.

Réackesreflektorer ska vara vita utom reflektorer placerade direkt fore och efter
anslutningar/korsningar, busshéllplatser, parkeringsplatser och rastplatser dar
retroreflektorer ska vara gula.

Réackesreflektorer ska placeras med centrum pa héjden ca 0,40-0,60 m Gver
belaggningsytans niva.

Pa rakstracka och i konkav vertikalkurva ska avstandet i langsled mellan
rackesreflektorer vara 50,0 m.

I kurvor med radie <700 m samt i konvexa vertikalkurvor med radie <2500 m ska
avstandet i langsled mellan rackesreflektorer vara 25,0 m.

Vid minskning av antalet korfalt, t.ex. vid 6vergang fran tva till ett korfalt pa motesfri
vag, ska avstandet i langsled mellan rackesreflektorer pa mittracke vara 10,0 m. Galler
inte for rackesreflektorer i métande trafikriktning.

Ett racke ska forses med minst 3 rackesreflektorer.

Markeringsstolpar

Markeringsstolpar ska anvéndas vid driftvandplatser, katastroféverfarter och
Overledningsplatser.

Markeringsstolpar ska placeras med ett maximalt avstand pa 10,0 m.
Markeringsstolpe ska vara vit och eftergivlig.

Hojden pa en markeringsstolpe ska vara 1,05 m raknat fran underlagets niva.
Den projicerade bredden ska vara minst 80 mm.

Stolptoppen ska vara horisontellt rakt avskuren.
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Pa den 6vre delen av stolpen ska det finnas tva 40 mm breda horisontella bla band
placerade med 40 mm mellanrum med centrum pa hojden cirka 0,80 m Gver
underlagets niva.

De bla reflexbanden ska vara av typ RA2 enligt {SS-EN 12899-1}.
Trafiksignaler

Allmant trafiksignaler

B3 ska monteras om anlaggningen ska sldackas sasongsvis eller om risk finns for
missforstand vid driftsavbrott da signalen slacks.

Varierande hastighet (VH) i korsningar

Allmant
Varierande hastighet i korsning ska vara utformad med rekommenderad hastighet.

Skyltning for varierande hastighet i korsning ska vara utformad enligt regelverk for
C3L.

Varierande meddelandeskylt ska vid aktiverat I4ge vara utformad med en vit bord.
I inaktiverat lage far varierande meddelandeskylt inte visa en vit bord.

Korsning med varieraned hastighet ska vara utformad sa att dimensionerande fordon
som ges ett ldgre dimensionerande hastighetsbudskap (reglerade fordon R, se Figur
13.42) ska kunna retardera ner till dimensionerande hastighet innan risk for konflikt
foreligger.
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Figur 13.42 3-vagskorsning med VH 60 km/h. Reglerade fordon (Pb R): fordon
som man vill paverka via ett hastighetsbudskap. Anmalande fordon (Pb A):
fordon som ska paverka hastighetsbudskapet. D1 och D2 &r detektorer som
mater narvaro

Detektering for fordon A enligt Figur 13.42 ska vara utformad sa att dimensionerande
fordon som inte ges ett lagre dimensionerande hastighetsbudskap ska kunna hinna
forbi konfliktpunkt enligt hdgre dimensionerande hastighetsgréns utan att risk for
konflikt foreligger.

Lé&gre dimensionerande hastighetsbudskap vid korsande kurser mellan fordon ska vara
hogst 60 km/h.
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14 Vag- och gatubelysning

Forutséattning

Kapitel Vag- och gatubelysning omfattar vag- och gatubelysning men aven ett
avsnitt om Tunnelbelysning.

Nar begreppet "en belysningsklass hdogre” anvands menas en hgjning i
belysningsniva, t.ex. fran C3 till C2 eller M4 till M3. Med begreppet "en
belysningsklass lagre” menas det motsatta forhallandet.

14.1 Val av belysningsklass

Forutséattning

Val av belysningsklass bestams utifran vilken miljo anlaggningen placeras i,
landsbygd, tatort eller gang- och cykelvag.

| avsnitt Belysning pa landsbygd, avsnitt Belysning i tatort och avsnitt
Belysning pa GCM-vagar finns uppgifter som ska anvandas for att bestamma
om det ska vara belysning och i sa fall vilken belysningsklass
(belysningsteknisk kvalité).

Belysningsklasser ar definierade i avsnitt 14.2.

Boverkets Forfattningssamling BFS 2011:5 ALM 2 stéller krav pa belysning av
allmanna platser och omraden for andra anlaggningar an byggnader ska
kunna anvandas av personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga.

Krav i Boverkets Forfattningssamling ska beaktas vid planering av belysning i tétort,
rastplats och plats for kollektivtrafik.

14.1.1 Belysning pa landsbygd
Forutséttning
Anlaggningar pa landsbygd som ska ha belysning beskrivs i detta avsnitt.

14.1.1.1 Vagar

Forutséattning
Vagar utanfor tatort ska normalt inte férses med vagbelysning.

| forekommande fall, &ven om krav pa vagbelysning inte finns, sa kan det
anda vara anledning att 6vervaga att belysa. Det galler strackor som har en
avsevart hogre andel morkerolyckor an vad som &r normalt under mérker,
partier med stoérande eller missledande ljus i stor omfattning eller onormalt stor
gang- och cykeltrafik pa vagren efter morkrets inbrott.

D4 ADT-varden i Tabell 14.1 dverskrids ska vdgen ha vagbelysning.
Tabell 14.1 Typsektion och trafikflode

Typsektion ADT-0
Motorvag 35 000
Motesfri vag 20 000
Tvafaltsvag utan GCM-trafik 7 000
Tvafaltsvag med GCM-trafik 5000
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14.1.1.1.1  Trafikmiljons svarighetsgrad
Forutséattning
Belysningsklass bestams av trafikmiljons svarighetsgrad och vagtyp.

Trafikmiljons svarighetsgrad ska valjas som ”Stor” om;

e stort antal gang- och cykeltrafikanter trafikerar vagren (efter morkrets
inbrott),

e storande eller missledande ljus férekommer,
e vagbanan har smala koérfalt, vagrenar eller smal mittremsa,

e hastighet >80km/h, pa vag utan trafikriktningsseparering.

Om inte nagot av kriterierna i ovanstaende punktsatser ar relevanta ska
svarighetsgraden véljas enligt Tabell 14.2.

Tabell 14.2 Trafikflodets inverkan pa trafikmiljons svarighetsgrad pa landsbygd

ADT (&rsdygnsmedeltrafik)
Tvarsektion <5000 5000-11999 |12000-14999 |=15000
Tvafaltsvag Liten Normal Normal Stor
> 2 korfalt Liten Normal Normal Normal
Motesfri vag Liten Normal Normal Normal
Motorvag Liten Liten Liten Normal

Vid uppforande av belysning trots att krav enligt punktsatser ovan och Tabell 14.2 ej
ar uppfyllda ska trafikmiljons svarighetsgrad valjas som “Liten”.

Belysningsklass i landsbygd ska valjas enligt Tabell 14.3.
Tabell 14.3 Belysningsklasser pa landsbygd

Trafikmiljons svarighetsgrad
Vagtyp Stor Normal | Liten
Motorvégar = 70 000 ADT M2 M3 M4
Motorvégar < 70 000 ADT M3 M4 M5
Métesfri vag utan GC-trafik M3 M4 M5
Motesfri vag med GC-trafik M2 M3 M4
Tvafaltsvag utan GC-trafik M3 M4 M5
Tvéafaltsvag med GC-trafik M3 M4 M4
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14.1.1.2 Korsningar och trafikplatser

Forutséattning

Aven om anslutande vagar &r obelysta kan det finnas anledning att forse
korsningen eller trafikplatsen med belysning. Med stor komplexitet avses att
korsningen eller trafikplatsen skiljer sig frn en normal utformning, har stor
andel anslutande, avvikande och véxlande trafik i morker samt att forarna
utsatts for stérande ljus i stor omfattning.

Belysningsklassen ska vara minst lika hdg som den hogsta av anslutande végars
belysningsklass.

14.1.1.2.1 Korsningar

Korsning med stor komplexitet ska vara férsedd med véagbelysning, vid
referenshastighet > 70 km/h ska belysningsklass C3 véljas och vid referenshastighet
<60 km/h ska minst belysningsklass C4 viljas.

Mellan belysta korsningar dér strackan ar kortare &n 100m ska vagen vara forsedd
med végbelysning, minst belysningsklass M4.

Trafiksignalreglerade korsningar ska vara forsedda med végbelysning, minst
belysningsklass C3.

14.1.1.2.2  Trafikplatser

Planskild trafikplats med stor komplexitet ska vara forsedd med véagbelysning, vid
referenshastighet > 70 km/h ska minst belysningsklass C3 véljas och vid
referenshastighet <60 km/h ska minst belysningsklass C4 viljas.

Mellan belysta trafikplatsers pa- och avfarter dar strackan ar kortare an 500 m ska
vagen vara forsedd med vagbelysning, minst belysningsklass M4.

Ramper samt av- och pafarter ska belysas med samma belysningsklass som
primarvagen.

Vid obelyst primérvag dér endast ramp ska belysas ska minst belysningsklass M4
anvandas.

14.1.1.2.3  Cirkulationsplatser

Cirkulationsplats ska vara forsedd med véagbelysning.

I cirkulationsplatser ska belysningsklassen vara en klass hégre &n den hogsta av de
anslutande végarnas belysningsklass.

I cirkulationsplatser dar de anslutna végarna ar obelysta, ska belysningsklass C3
vdljas.

Effektbelysning i cirkulationplats far inte utformas sa att den blir missledande for
forare eller kan forvaxlas med fordonsbelysning.



@iw
1y TRAFIKVERKET KRAV 323(368)

Dokument ID

Dokumenttitel Version

TRV publikation 2021:001 Krav - VGU, Vigars och gators utformning 1.0

14.1.1.3

14.1.1.3.1

14.1.1.3.2

14.1.1.3.3

14.1.1.3.4

141.1.4

Sidoanlaggningar

Busshallplatser
Forutséattning

Med elanslutning till rimlig kostnad avses att avstand till natagares
anslutningspunkt (fagelvagen) inte far vara mer an 199 m for ny elservis.

Vid belysta véagar ska vagbelysningen anordnas sa att aven busshallplaten blir belyst.
Hallplatsen ska vid belysta vagar belysas med samma belysningsklasser som véagen i
ovrigt. Bussficka ska hanteras som koryta (C-klass) och plattform som gangyta (P-
klass).

For busshallplatser vid obelysta vagar ska belysning ordnas for plattformar typ 1, 2
och 3 om mojlighet till elanslutning for rimlig kostnad finns.

Vid obelyst vag och om passage mellan tva motstaende belysta busshallplatser sker i
plan ska belysning med minst klass C5 for kérytor och klass P4 for gangytor ordnas i
bada hallplatsernas utbredning.

Vid planskild passage av obelyst vag ska istéllet endast gangytor pa plattformar och
gangvag mellan busshallplatser belysas med belysningsklass P4, armaturer ska ha
minst avskdrmningsklass G*6 och max stolph6jd ska vara 6,0 m.
Parkeringsplatser

Parkeringsplats vid belysta vagar ska vara belyst med minst belysningsklass P4

Vandplatser

Véndplatser pa belysta vagar ska belysas med samma belysningsklass som vagen i
ovrigt.

Rastanlaggningar

Rastficka pa belysta vagar ska belysas med samma belysningsklass som vagen i
ovrigt, dock med minsta belysningsklass C5.

Rastplats dar servicebyggnad finns ska vara belyst, belysningen ska koncentreras till
rastplatsens grundfunktioner.

Belyst rastplats ska minst ha belysningsklass C5 for korytor och klass P4 for gang-
och lekytor.

Uppstéllningsplats for tung trafik ska vara belyst med minst belysningsklass C4.
Belysningen ska utformas sé att skuggning fran lastbilar undviks.

Publika byggnader t.ex. toalett, ska ha belysning vid entré.

Armaturer pa rastanlaggning vid obelyst vag ska ha minst avskarmningsklass G*6.

Overgangsstallen

Se avsnitt 14.1.2.4 Overgéngsstallen.
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14.1.1.5 Ovriga anlaggningar

14.1.1.5.1 Broar och dppningsbara broar
Pa belyst véag ska bro belysas med samma belysningsklass som vagen i évrigt.
Oppningsbar bro ska vara forsedd med véagbelysning, minst belysningsklass C3.

Stolpe far inte placeras pa rorliga brodelar pa klaff- eller rullbroar.

14.1.1.5.2 Bryggor och farjelagen
Av- och pafartsramper ska belysas med minst belysningsklass C2.

Ovriga ytor, parkeringsplatser och uppstallningsplatser ska vara belysta enligt
belysningsklass C3.

14.1.2 Belysning i tatort
Forutséattning
Anlaggningar i tatort som ska ha belysning beskrivs i detta avsnitt.

Vagar och gator i titort ska vara forsedda med belysning.

14.1.2.1 Vagar och gator
Forutséttning
Belysningsklass bestams av trafikmiljons svarighetsgrad och vagtyp.

| forekommande fall, &ven om krav pa vagbelysning finns, sa kan det anda
vara anledning att 6vervaga att inte belysa. Vagar som inte har blandtrafik och
oskyddade trafikanter kan, trots att de ligger i tatort, bedémas enligt
forutsattningar i Belysning pa landsbygd.

14.1.2.1.1  Trafikmiljons svarighetsgrad

Trafikmiljons svarighetsgrad ar stor om;
e stort antal GC-trafikanter trafikerar vagren (efter morkrets inbrott),

o storande eller missledande ljus férekommer,
e vigbanan har smala korfalt, vagrenar eller smal mittremsa,

e hastighet >80km/h, pa vag utan trafikriktningsseparering.

Om inte nagot av kriterierna i ovanstaende punktsatser ar relevanta ska
svarighetsgraden véljas enligt Tabell 14.4.
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Tabell 14.4 Tvarsektionens och trafikflodets inverkan pa svarighetsgraden i
tatort

325(368)

Dh - avser antal fordon vid dimensionerande timme

Tvérsektion <300 300-999 | 1000-1499 1500-3 =3 500
499

Tvéafaltsvag Liten Normal Normal Stor Stor

> 2 korfalt Liten Liten Normal Normal Stor

Belysningsklass i tatort ska véljas enligt Tabell 14.5.
Tabell 14.5 Belysningsklasser i tatort

Trafikmiljons svarighetsgrad

Vagtyp Stor Normal | Liten
Motorvag = 70 000 ADT M2 M2 M3
Motorvag < 70 000 ADT M3 M4 M5
Genomfart och infart M2 M3 M4
Huvudgata M3 M4 M5
llzaljﬁlnat: uppsamlingsgata och lokalgata 50 eller 40 M3 M4 M5
Lokaln&t: uppsamlingsgata och lokalgata 30 km/h M4 M5 M6
Lokalnét: skola och daghem 30 km/h M3 M4 M5
Miljoprioriterad gata C3 C4 C5
Gangfartsomrade C4 C4 C4

Korsningar och cirkulationsplatser

Belysningsklassen ska vara minst lika hdg som den hdgsta av de anslutande végarnas
belysningsklass.

Korsningar

Korsning ska vara forsedd med végbelysning.

Trafikplatser

Trafikplats ska vara forsedd med vagbelysning.

Cirkulationsplatser
Cirkulationsplats ska vara forsedd med véagbelysning.

I cirkulationsplatser ska belysningsklassen vara en klass hogre &n den hogsta av de
anslutande végarnas belysningsklass.

Effektbelysning i cirkulation far inte utformas sa att den blir missledande for forare
eller kan forvaxlas med fordonsbelysning.
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14.1.2.3 Oppna platser
141.2.3.1 Torg
Torgets olika trafikantzoner ska vara belysta enligt krav for respektive trafikslag.
Blandningsklass pa torg ska vara GR < 55.
I kulturhistorisk kénslig milj6 ska ljusséttning vara varsamt utford.
14.1.2.3.2 Bussterminaler och busshallplatser
Vid belysta véagar ska vagbelysningen anordnas sa att aven busshallplaten blir belyst.
Hallplatsen ska vid belysta vagar belysas med samma belysningsklasser som végen i
ovrigt. Bussficka ska hanteras som koryta (C-klass) och plattform som gangyta (P-
klass).
Bussterminal ska belysas med belysningsklass C1.
14.1.2.3.3  Parkeringsplatser
Parkeringsplatser ska belysas enligt SS-EN 12464-2 tabell 5.9 Parking areas.
14.1.2.4 Overgangsstallen

Vid belysta vagar ska vagbelysningen anordnas sa att d&ven dvergangstallet blir belyst.
Overgangsstallen inklusive en kort striacka fore och efter, ska vid belyst vag belysas
med en belysningsklass hdgre an vagen i dvrigt.

Om 6vergangstalle ska belysas vid obelyst vég ska belysning med minst klass C5 for
korytor och klass P4 for gangytor ordnas.

Végbelysningen ska anordnas pa ett sadant sétt att en god negativ kontrast uppnas med
fotgangare som en mork silhuett mot en ljus bakgrund.

Da inte normal vagbelysning ger tillracklig trafiksakerhet genom att god negativ
kontrast uppnas, ska separatbelysning anordnas.

Typ av separatbelysning, dess position och orientering till 6vergangsstallet ska
utformas sa att positiv kontrast genom vertikal belysning uppnas utan att skapa
bldndning for foraren.

Separatbelysning av 6vergangstalle far inte utféras om véagbelysning saknas eller
ovriga belysningskrav enligt VGU inte klaras.
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14.1.3 Belysning av GCM-vagar

14.1.3.1 Allmant
Belysningen ska vara utformad sa att miljon kanns trygg.

Belysning ska anpassas till platsens omgivningsljus.

14.1.3.2 GCM-vagar

Forutséattning

Utanfor tatort anger Riktlinje TDOK 2014:0286 "Belysning av cykelnat utanfor
tatort” nar GCM-v&g ska belysas.

Inom tétort ska GCM-végar vara belysta enligt belysningsklass P3. For omraden med
tét trafik eller med mycket omgivningsljus ska belysningsklass P2 anvandas.

GCM-vdg utanfor tatort som forses med belysning ska belysas enligt belysningsklass
P4.

14.1.3.2.1 GCM-vag intill kdrbana

Forutséttning

Dar bade GCM-vag och kdryta ska belysas anordnas det i forsta hand med
vagbelysningsstolpar som belyser bada ytorna. GCM-vag kan vid behov
kompletteras med separata lagre stolpar.

Déar GCM-vég och vags korbana endast ar atskilda med vagmarkering eller kantstod,
ska belysning vara anordnad sa att aven korbanan blir belyst med lamplig
belysningsklass.

Belyst GCM-vag som gar langs med obelyst vag ska uppfylla avskarmningsklass G*6
samt ha max stolphojd 6 m.

14.1.3.2.2  Karaktar och orientering
Stolpar ska placeras sa att GCM-végens riktning och utstrackning i rummet blir tydlig.

Belysningen ska planeras sa att entréer och malpunkter tydligt framgar

14.1.3.3 Belysning av GCM-vag under bro

Belyst GCM-vag som gar under bro ska ha samma belysningsklass som anslutande
delar, dock lagst belysningsklass P4.

GCM-vig som gar under bro dar brons utstrackning i GCM-végens riktning 6verstiger
5 ganger dppningens bredd tvars GCM-vagen ska forses med dagbelysning.

Dagbelysning ska vara minst belysningsklass CO, med avvikelse att den horisontella
medelbelysningsstyrkans driftvarde i markniva ska vara minst 100 lux.
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14.1.3.4

14.1.3.5

14.2

14.2.1

14.2.1.1

Dagbelysning ska ljusstyras sa att den pa natten har samma belysningsklass som
anslutande GCM-végar.

Trappor

Trappor ska ha belysning vars ljusriktning och ljusniva tydligt markerar trappan i
forhallande till omgivningsljuset pa platsen.

Trappa ska ha samma belysningsklass som anslutande delar, dock Iagst
belysningsklass P4.

Gang- och cykelfallor

Forutséattning
Avsnittet berdr plankorsningar med jarnvag och sparvag pa sarskild banvall.

Gang- och cykelfalla ska vara belyst om angransande vag &r belyst.

Gang- och cykelytan i fallan ska minst uppfylla belysningsklass P2 med extra krav pa
ansiktsigenkéanning (E,) samt avskarmningsklass G*6.

Om angransande GCM-vég har belysningsklass P1 ska aven gang-och cykelféllan ha
belysningsklass P1.

Belysningsklasser

Forutséattning

En belysningsklass &r definierad av fotometriska krav, som inriktar sig pa de
visuella behov som trafikanten har for olika typer av vagar och omgivningar.

Normativ referens ar SS-EN 13201 del 2-5.
Belysningsklasser for vagar och gator

Belysningsklasser vid motortrafik
Forutséattning

M-klassen ar till for motorfordonsforare och syftar till kdrning langs vagstrackor
med synavstand pa 6ver 60 m.Vagytans luminans fas fran matning eller
berakning av belysningstyrkan pa vagytan, vagytans reflektionsegenskaper
och observatdrens position. Regler ges i SS-EN 13201-3 och SS-EN 13201-4.

M-Kklass i Tabell 14.6 ska anvandas for motorfordonsforare déar hog eller normal
hastighet tillats och siktstrackan ar 6ver 60 meter.
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Tabell 14.6 M- klass

Klass | Vagytans medelluminans fran en kdrbana Synnedséattande | Omgivnings-
pé en vag med torrt och vatt vaglag blandning ljus
Torrt tillstand Vatt Torrt tillstand
L i cdim? Uo U2 Uow frii % Re °
[minimum [mini- [mini- [minimum] | [maximum] [minimum]
driftvarde] | Muml | mum]

M1 2,00 0,40 0,60 0,15 10 0,35

M2 1,50 0,40 0,60 0,15 10 0,35

M3 1,00 0,40 0,40 0,15 15 0,30

M4 0,75 0,40 0,40 0,15 15 0,30

M5 0,50 0,35 0,40 0,15 15 0,30

M6 0,30 0,35 0,35 0,15 20 0,30

a Luminanslikformighet (Ui) ger ett matt pa synbarhet for upprepat monster av ljusa och

morka flackar p& vagbanan och ar endast relevant for visuella forhallanden pé langa

oavbrutna vagavsnitt och ska darfor endast tillampas under sddana omsténdigheter. De

varden som anges i kolumnen skiljer sig fran SS-EN 13201-2:2016 och &r minsta

rekommenderade for den specifika belysningsklassen vid berékning med vagbelaggning av

N-klass.

b Detta kriterium ska endast tillampas nar det inte finns nadgra omradden med egna

belysningskrav intill korbanan, t.ex. vagren som anvands for gadende. Omgivningsljus EIR &ar

relativt nytt och oprévat och kan darfér komma att justeras.

14.2.1.2 Belysningsklasser vid konfliktzoner

Forutséattning

C-klasserna ar till for motorfordonsférare och avsedda for anvandning pa
konfliktzoner pa trafikleder dar trafiksammansattningen i huvudsak bestar av
motortrafik. Konfliktzoner forekommer ocksa dar fordon korsar varandra eller
beblandar sig med fotgangare, cyklister eller andra trafikanter. Omraden som
visar en forandring i vaggeometri, s som reducerat antal korfalt eller
avsmalnat korfélt eller kérbanebredd, betraktas ocksa som konfliktzon. Dessa
zoner leder till en 6kad risk for kollisioner mellan fordon, mellan fordon och
fotgangare, cyklister och andra trafikanter, och/ eller mellan fordon och fasta
foremal.

Dar angransande omraden har belysningsrekommendationer baserade pa
luminans och horisontell belysningsstyrka, kan Tabell 14.8 anvandas for att
bestamma jamforbara ljusnivaer av M- och C-klasser.

Den vedertagna korrespondensen mellan luminans och genomsnittlig
horisontell belysningsstyrka beror pa ytans ljushet som representeras av Q0
vardet fran ytan.

C-klass ar framst avsedd att anvandas da vagluminansberékningar inte gar att
utfora eller inte ar tillampbara. Detta kan intraffa nar de synavstand ar mindre
an 60 m och da det finns flera observatorspositioner som ar av betydelse. C-
klasserna ar dessutom avsedd for andra trafikanter inom konfliktzonen. C-
klasser tillampas for gang- och cyklister i sadana fall, dar P klasser inte ar
tillrackliga.
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C-klass enligt Tabell 14.7 ska anvandas i konfliktzoner.
Tabell 14.7 C —klass

Klass Horisontal belysningsstyrka Synnedsattande
blandning

E ilx Uo frii%®@
[minimum driftvarde] [minimum] [maximum]

Co 50 0,40 10

C1l 30 0,40 10

Cc2 20,0 0,40 10

C3 15,0 0,40 15

C4 10,0 0,40 15

C5 7,50 0,40 15

2 D& synnedsattande blandning fri ar majlig att berakna.

Oversattning fran M-klass till C-klass och omvint ska utforas enligt Tabell 14.8.

Tabell 14.8 M- och C-klass likstalls for olika varden pa vagytans QO

Belysningsklass M M1 M2 M3 M4 M5 M6

Belysningsklass C

om Qo < 0.05 cd'm2Ix? o JCl jc2 1C3 jc4 165

Belysningsklass C

om 0.05 cd-m2-Ix1 < Qo < 0,08 cd-m2.Ix? c1 c2 c3 C4 C5 C5

Belysningsklass C

om Qo > 0.08 cd-m-2.Ix? c2 €3 c4 5 5 5

14.2.1.3 Belysningsklasser for gdende och cyklister
Forutsattning

P-klassen ar avsedd for gdende och cyklister pa gang- och cykelbanor,
trottoarer och andra vagtyper belagna separat eller langs med végbanan till en
trafikled, och for gagator, torg, parkeringsplatser, skolgardar m.m.

P-klass enligt Tabell 14.9 ska anvéandas for separat gang- och cykeltrafik.
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Tabell 14.9 P-klass

Klass Horisontal Vertikal Synnedséttande
belysningsstyrka belysningsstyrka bléandning
Enilx2 Emin i IX Evmin i Ix b fTI i%°
[minimum [driftvarde] [driftvarde] [maximum]
driftvéarde]

P1 15,0 3,00 5,0 15

P2 10,0 2,00 3,0 15

P3 7,50 1,50 25 15

P4 5,00 1,00 15 20

P5 3,00 0,60 1,0 20

P6 2,00 0,40 0,6 20

P7 Prestanda Prestanda ej
ej faststalld | faststalld

3 For att uppna jamnhet s far inte det aktuella driftvardet av medelbelysningsstyrkan

overstiga 1,5 ganger av Em -vardet for angiven klass. Vid hogre

medelbelysningsstyrka an 15 Ix s& ska jamnhet Uo vara = 1/3.

b.Om extra krav vid behov av ansiktsigenkanning.

14.2.1.4 Tillaggskrav for vertikal belysning

14.2.2 Klasser for begransning av blandning och kontroll av
storande ljus

14.2.2.1 Avskarmningsklasser, (G*-klasser)
Forutséattning
G*-klasserna kan anvandas for att stélla krav pa ljusférdelningen fran
armaturer. G*-klasserna tillampas pa platser dar man vill minimera blandning
och stoérande ljus och dar Tl inte kan beraknas.
Tl mater sl6jluminans som orsakas av synnedséattande blandning i forhallande
till den genomsnittliga vagytan luminans, i ungefarlig proportion. Ljusflédet
paverkar bade dessa termer lika och féljaktligen ljusintensitet i forhallande till
ljusflédet varfoér detta uttrycks i tabellen.

Berékningsforutsattningar finns i SS-EN 13201-2:2016. Annex A.1.

G*-klasserna i Tabell 14.10 ska tillampas for att stalla krav pa ljusfordelning fran
armatur.
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14.2.2.2
14.2.2.3

Tabell 14.10 Avska&rmningsklass, (G*-klass)

332(368)

Klass Hogsta forhallande mellan ljusintensitet Ovriga krav
och ljusflode som avges i riktningar under
horisontalplanet, uttryckt i cd/klm ¢
vid 70° vid 80° vid 90°
och dver @ och dver @ och dver @
G*1 200 50 Inga
G*2 150 30 Inga
G*3 100 20 Inga
G*4 500 100 10 Ljusstyrkan éver 95° @ ska
vara noll ®
G*5 350 100 10 Ljusstyrkan éver 95° @ ska
vara noll ®
G*6 350 100 0 Ljusstyrkan dver 90° @ ska
vara noll ®
a | armaturens alla riktningar utifrdn angiven vinkel fran lodlinjen med armaturen monterad
sasom den ska tillampas.
b Ljusstyrka pa upp till 1 cd/kim kan anses vara noll.
¢ Fas fran armaturens ljusférdelningskurva.

Blandningsklasser baserade pa blandtalsindex

Blandtal GRL

Forutsattning

Metod for att berdakna blandningstal pa 6ppna ytor sdsom torg, skolgardar och
bussterminaler dar Tl ej gar att tillampa pa grund av geometri och
observatorsplats.

Beraknas som en funktion av sl6jluminans fran belysningsanlaggningen i
relation till omgivningen. GR. berdknas for alla mdéjliga positioner och
betraktelseriktningar inom det aktuella omradet.

Berakningsforutsattningar finns SS-EN12464-2:2014.

Tabell 14.12 ska tillampas for att stélla krav pa maximalt varde for blandtal for 6ppna
ytor med manga olika observatorspositioner.

Tabell 14.11 Blandtal GR,

Blandtal GRL

Omréde Niva Re.L
Lag risk 55

Trygghet och sakerhet Medelrisk 50
Hog risk 45
Endast gdende 55

Rorelse och sakerhet Langsamtgaende trafik | 50
Normal trafik 45
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14.3 Utformning av belysningsanlaggning

14.3.1 Anpassning till omgivningen

14.3.1.1 Angrénsande anlaggningar
Belysning av jarnvagskorsning och vag intill jarnvéag ska utformas sa att den inte
forsémrar synbarheten for jarnvégens ljussignaler. Belysningsanordningarna intill
jarnvagsomradet ska utformas i samrad med Trafikverket.
Vagbelysning intill flygplatser ska utformas sa att den inte forsamrar siktbetingelserna
for luftfarten. Belysningsanordningarna ska utformas enligt Transportstyrelsens
foreskrifter. For vag under inflygningskorridor, ska de sakerhetsavstand beaktas, som
meddelas av Transportstyrelsen.
Végbelysning intill hamnar och farleder ska utformas sa att den inte forsamrar
siktbetingelserna for sjofarten. Belysningsanordningarna ska utformas enligt
Transportstyrelsens foreskrifter.
For vagstracka med korsande eller intilliggande hégspanningsledning ska
belysningsanlaggningen utformas i samrad med ledningsagaren. Bland annat ska
sakerhetsavstand, farliga jordpotentialer, induktion och arbetsmiljopaverkan fran
elektriska félt beaktas.

14.3.1.2 Angréansande miljo

14.3.2 Anlaggningsprinciper

14.3.2.1 Allmant
Belysningsanlaggningen ska forbéttra synbarheten av végen och dess narmaste
omgivning.
Belysningsanlaggningen ska fortydliga véagens strackning,och framhéva
framforliggande konflikt- och mandveromraden.
Positionsljus far inte ersatta vagbelysning.

14.3.2.2 Armaturer
Krav i {TRVINFRA 00145} ska vara uppfylld fér armaturer.

14.3.2.3 Ljuskallor
Krav i {TRVINFRA 00145} ska vara uppfylld for ljuskallor.

14.3.2.4 Styrsystem och ljusreglering

Krav enligt {TDOK 2013:0580 Elkraftsanlaggningar. Styrsystem for
belysningsanléggningar for vag} ska vara uppfyllda.
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Styrsystem for belysningsanlaggningar av typ kategori 4 enligt {TDOK 2013:0580
Elkraftsanlaggningar. Styrsystem for belysningsanlaggningar for vag}far inte
anvandas.

Val av styrsystem och eventuell ljusreglering ska genomforas i samrad med
Véaghallarens belysningsansvarige.

Dimring for armaturer med inbyggd nattsankning ska utféras enligt dimringstabell i
{TRVINFRA 00145}.

14.3.2.5 Ljuspunktsplacering

Over vagbana far ljuspunktshojden inte vara mindre an 4,7 m.

14.3.2.6 Stolpplacering
Forutsattning:

Om funktionen pa stolpar ar beroende av pakorningsriktningen ska detta
beaktas vid val av material. Anlaggning far ej utformas sa att funktion riskerar
att ej erhallas.

Inom sékerhetszonen ska stolpar vara eftergivliga samt uppfangande, eller placeras
bakom racken.

Nar végen har racken ska stolpar alltid placeras bakom racket och normalt utanfor
rackets arbetsbredd.

Skaderisken for motorcyklister ska beaktas vid stolpplacering. Stolpar i ytterkurvor
innebdr en okad skaderisk.

Belysningsstolpe ska vara placerad sa att belysningen inte skyms av befintliga och
planerade trad i fullt utvuxet skick.

14.3.2.7 Belysningsstolpar, linor och fundament

Luftledning och linor 6ver allmén vég ska vara forlagd pa sadan hojd, att det fria
utrymmet 6ver mark blir minst 6,0 m.

Stolpar som placeras inom sékerhetszonen och som inte placeras bakom récke ska
vara eftergivliga samt uppfangande enligt SS-EN12767:2007.

Hastighetsklass pa stolpe ska valjas enligt kap 7.4.3.2, hastighetsklass lagre an 50
km/h ska inte anvandas.

Kravet pa stolpars uppfangande egenskaper galler stolpar med 8 m hojd eller hogre.

Belysningsstolpar som star inom 150 m fran kraftledning med systemspanning >130
kV ska ha san utformning att skydd mot farlig beréringsspanning uppnas.

Val av skydd mot farlig beroéringsspanning ska ske i samrad med ledningségaren.
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14.3.2.8 Vagbelaggning
Forutséattning
Vagbelaggningens reflexionsegenskaper kravs vid berakning av
vagyteluminans. | tabell 14.13 anges N-klass, W-klass och QO for
asfaltsbelaggningar pa olika gatu- och vagtyper. Tabellen anvands som hjalp
vid belysningsberakning
Tabell 14.12 ska anvéndas vid belysningsberakning.
Tabell 14.12 Beldggningars reflektionsegenskaper
Typ av Stenmaterial N-Klass | QO W-Klass | QO
belaggning
ABS, ABT Granit eller kvartsit | N2 0,09 W3 0,20
eller TSK
ABS eller Porfyr N3 0,09 W3 0,20
TSK
ABS (skelettasfalt): Asfalt med hég andel grovt stenmaterial.
ABT: Tat asfalt
TSK: Tunnskiktsbelaggning
14.3.2.9 Adaptationsstrackor
Vid 6vergang fran belyst till obelyst vagstracka ska adaptationsstracka vara utford
enligt Tabell 14.13.
Tabell 14.13 Kortaste adaptationsstracka pa vagstracka
VR i km/h referenshastighet
Belysningsklas | 120 110 100 90 80 70 60 50
S
M1 200m | 180m | 170 150 130 120 100
m m m m m
M2 150m | 140m | 120 110 100 90 m
m m m
M3 100m | 90m
M4
M5
M6
14.3.2.10 Visuell ledning
14.4 Berakning av prestanda
14.4.1 Vagbelysning

Berékningsmetoder som beskrivs i {SS-EN 13201-3} ska tillampas for att
dimensionera krav i avsnitt 14.2 Belysningsklasser.
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14.4.2 Tunnelbelysning
Berdkningsmetoder som beskrivs i publikation {CIE 189:2010 Calculation of tunnel
lighting quality criteria} ska tillampas for att dimensionera krav i avsnitt 14.6
Belysning i vagtunnlar och pa vag under bro.
14.5 Metoder for matning av belysningsprestanda
14.5.1 Vagbelysning
For att verifiera att krav i avsnitt 14.2 och 14.6 &r uppfyllda, ska m&tmetoder som
beskrivs i {SS-EN 13201-4} tillampas.
14.5.2 Tunnelbelysning
For att verifiera att krav i avsnitt 14.6 Belysning i vagtunnlar och pa vag under bro ar
uppfyllda, ska méatmetoder som beskrivs i {SS-EN 13201-4} och {SIS-CEN CR
14380:2013 Ljus och belysning — Tunnelbelysning} tillampas.
14.6 Belysning i vagtunnlar och pa vag under bro
14.6.1 Allmant

Forutséattning

Syftet med belysning i vagtunnlar ar att sakerstélla att trafikanter, bade under
dagen och pa natten, kan narma sig, passera och lamna tunneln pa ett sakert
satt. Funktioner som finns i Vagtrafiktunnlar framgar av Figur 14.1.

| nddsituationer tacker belysning tva huvudfunktioner:

1. ge vagledning och tillrackligt med ljus for férare att kunna lamna
tunneln i sina fordon (reservbelysning),

2. ge vagledning for personer som lamnar sina fordon och evakuera
tunneln som fotgangare (utrymningsbelysning).

Avsnittet tdcker aven allman- och utrymningsbelysning i driftutrymmen och
utrymningsvagar i anslutning till trafikutrymmet.
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14.6.2

Tunnelbelysning i

vagtrafiktunnlar

Normalbelysning Reservbelysning Utrymningsbelysning
Belysning for fordon vid normala Reservbelysning (standby belysning) for Belysning fér personer som utrymmer
forhallanden férare med fordon vid strémavbrott tunneln till fots i en nodsituation sasom

— infartsbelysning (troskelzon vid brand
och Gvergangszon) Normalt som en del av nattbelysningen — végledande utrymningsljus
— dagbelysning och drivs med reservkraft — nddutgangsbelysning
— nattbelysning —  ljusmarkarer vid nédutgang
— vagledande ljus (blixtljus)
—  belysning av

utrymningsvagar

Figur 14.1 Véagtrafiktunnelns funktioner

All reserv- och utrymningsbelysning som beskrivs i detta avsnitt ska levereras fran en
avbrottsfri kraftforsorjning, for att garantera kontinuiteten i belysning.

Tunnelbelysning

Tunnlars behov av dagbelysning och nattbelysning ska bestdmmas enligt {SIS-
CEN/CR 14380, Annex A2 "Trafikviktad L20 metod”}.
Samtliga rekommendationer i annex A2 ska tolkas som krav.

For tunnlar kortare an 200 m ska férst behov av dagbelysning kontrolleras enligt
metod i {SIS-CEN/CR 14380, Annex A5}.

Om referenshastigheten ej hinner uppnas innan tunnelmynning ska ett beraknat
stoppavstand anvandas vid dimensionering av infartsbelysningen.

Brokonstruktioner och tunnlar kortare an 25 m behdver inte dagbelysning,
nattbelysning ska utformas enligt samma principer som vagbelysning.

Annex Al ”L20 metoden” punkt A1.3 och A1.10 ska tillampas vid dimensionering av
dagbelysning.

Vid dimensionering far inte L20 hogre &n 8000 cd/m? eller lagre &n 1000 cd/m?
anvandas.

Avstandet fran tunnelportal till forsta interiorarmatur ska maximalt vara 2m.
Avstandet fran tunnelportal till forsta infartsarmatur ska maximalt vara 2m.

Nationella avvikelser och tilldgg enligt Tabell 14.14 ska anvandas.
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Tabell 14.14 Avvikelser och tillagg fran {SIS-CEN/CR 14 380}

Punkt

Avvikelse och tillagg

4.4.2

Tl < 6 % galler for hela tunneln

4.4.3

For automatisk kontroll ska luminansmaétare for L20 eller Lseq
tilldmpas

Al13

I Annex A2 galler A.1.3 men med andring att maximal tillaten kvot
mellan Troskelzon (Ly) och Inre zon inte far Gverstiga 2:1

A.1.10.1

Vid approximation ska varden for sné anvandas i tabell A4

A.1.10.1

For 70 km/h och lagre géaller "Stopping Distance SD" 60 m,
for 80 km/h till 120 km/h géller "Stopping Distance SD"
100 m till 160 m i tabell A4

A.1.10.2

Som luminansvarde for sno ska 6 kcd/m? anvandas for alla
korriktningar i tabell A5

Annex A2

For 70 km/h och lagre galler "Stopping Distance SD" 60 m
For 80 km/h till 90 km/h géaller "Stopping Distance SD" 100m
For 100 km/h och mer géller "Stopping Distance SD" 160 m

A.25

Inget krav p& utfartsbelysning

A5.2

Figur A9 ska 30 % vara synligt

A55

Tabell A16 och A17 ska inte tillampas

Tunnelbelysningsberakningsfil fran berakningsprogrammet Relux ska alltid levereras
fran leverantor till bestallaren.

14.6.3 Reservbelysning

Reservbelysningen i trafikutrymmet ska utformas enligt {SS-EN 16276} med

nationella undantag enligt Tabell 14.15.

Tabell 14.15 Avvikelser och tillagg fran {SS-EN 16 276} gallande
reservbelysning

Avvikelser och tillagg fran {SS-EN 16276}
4.1 Reservbelysning ska vara avbrottsfri och ska ha en drifttid pa
minst 15 min vid spanningsbortfall av normal kraft.
4.2.1 Minimikrav pa reservbelysningen ar driftvarde av E pa minst
10 lux samt ett minimi pa Emin 2 lux.
14.6.4 Utrymningsbelysning

Nodbelysning i trafikutrymme ska utformas enligt {SS-EN 16276} tunnlar med

nationella undantag enligt Tabell 14.16.
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Tabell 14.16 Avvikelser och tillagg fran {SS-EN 16 276} gallande
utrymningsbelysning

Avvikelser och tillagg fran {SS-EN 16276}

41 Drifttid for utrymningsbelysning ska vara 60 min enligt {SS-EN
1838 Nodbelysning}

4.3.2 Véagledande utrymningsljus ska vara placerade 1,0 — 1,2 m éver
vagbanans niva

4.3.2 Maximalt avstand mellan vagledande utrymningsljus med
punktbelysning &r 10 m

4.3.2 Véagledande utrymningsljus med punktbelysning ska minst ge 4 cd
for varje meter mellan tva armaturer (10 meter mellan tva
armaturer innebar 10 m x 4 c¢d = 40 cd) i alla riktningar som kan
ses frdn en utrymmande person.

43.2 Kontinurligt vagledande utrymningsbelysning med minst 200 Im/m i
en 120 graders vinkel ut fran tunnelvadgg med jamnt ljus langs
listen.

4.3.3.2 Ljusmarkérer vid nodutgéng (blixtljus) runt dorr ska lysa gront vid

normala forhallanden. Ljusintensitet och blandning ska uppfyllas

enligt punkt 4.3.2 ovan. Vid nodsituation ska ljusmarkdrerna blinka
med en frekvens mellan 1 till 4 Hz. Ljusmarkorer ska vara av typen
LED-belysning. Belysning ska utformas enligt nagot av alternativen

i Tabell 14.15
4.3.3.3 Inget krav pd att dorr ska vara belyst
3 ljuspunkter 2 ljusramper

®
[F3

Figur 14.2 Utformning av ljusmarkdrer vid nodutgang

14.6.5 Belysning i driftutrymmen och utrymningsvéagar

Kraven géller &ven kabelkulvertar och raddningsrum.

14.6.5.1 Allmanbelysning

Allménbelysning ska utformas enligt {SS-EN 12464-1 (Ljus och belysning —
Belysning av arbetsplatser — Del 1 Arbetsplatser inomhus)}.

14.6.5.2 Utrymningsbelysning i driftutrymmen och
utrymningsvagar

Utrymningsbelysning ska utformas enligt {SS-EN 1838 Nddbelysning}.
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14.6.6 Sékerhetsskyltar

Forutséattning

Safety sign (eng.) ar 6versatt till sdkerhetsskylt i SS-EN 1838 (sv) ofta kallat
utrymningsskylt, hanvisningsskylt och vagledande skylt.

Séakerhetsskyltar omfattar hanvisningskyltar for utrymning, nddskyltar och
andra sdkerhetsskyltarsom man genom riskbedémning ansett behéva vara
l&sbart vid noddrift.

Séakerhetsskyltar ska félja kraven i {SS-EN 1838}.

14.6.7 Materialkrav
Armaturers egenskaper ska uppfylla krav i {TDOK 2013:0651 Belysningsarmaturer}.

14.6.8 Belysningsstyrning
14.6.8.1 Allmant

Belysning i vagtrafiktunnlar ska styras enligt principer nedan:

a) Normalbelysning ar belysning for fordon vid normala forhallanden och
innehaller oftast féljande typer:
1. infartsbelysning (troskelzon och évergangszon) styrs via L20 eller Lseq
luminansmatare,
2. dagbelysning styrs via skymningsrela,
3. nattbelysning ar alltid pa, samt
4. vagledande ljus ar alltid pa (kan kombineras med vagledande
utrymningsljus.)

b) Reservbelysning dr normalt en del av nattbelysningen och drivs med
reservkraft i minst 15 min.

c) Utrymningsbelysning ar belysning for personer som utrymmer (evakuerar)
tunneln till fots ien nédsituation sasom vid brand. Utrymningsbelysning drivs
med reservkraft i minst 60 min och styrs av detektorer (t.ex. rék, radar och
kameror) samt vid stromavbrott.Utrymningsbelysning bestar av féljande:

1. vagledande utrymningsljus,
2. nédutgangsbelysning och
3. ljusmarkorer vid nodutgang (blixtljus).

d) Allméanbelysning i teknikutrymmen och servicetunnlar, styrs via strombrytare

eller rorelsedetektorer.

e) Nodbelysning i teknikutrymmen och servicetunnlar som tands vid utrymning
pga stromavbrott och som far sin kraft ifran reservkraft.

Samtliga ovanstaende funktioner forutom Allméanbelysning ska dven kunna styras av
Trafikledningscentral da kommunikation finns.

Viagledande utrymningsljus ska da det kan styras fran Trafikledningscentral ha en
varnande funktion om att tunneln ska utrymmas da underhallsarbeten pagar i tunnel.
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14.6.8.2

Nattbelysning i tunnlar ska om méjligt "nattsankas” med en M-klass da trafikintensitet
sjunker pa natten.
Luminansmatare

Luminansmatare ska, vid aktuell stoppstrécka, mata den sféariska luminansen i 20°
(L20) eller 56° (Lseq) for tunnelmynningen.

Matoppning (L20/Lseq) i luminansmatare ska anpassas efter aktuellt matavstand
(placering).

Inriktning av luminansmatare ska utforas i samrad med leverantoren.
Luminansmatare ska vara placerad pa 5-7 meters hojd.
Luminansmatare ska vara atkomlig fran vagren.

Mataren ska vara innesluten i ett vattentatt holje, skyddsklass 1P65.

Luminansmataren ska vara utrustad for matning med 230 V 50 Hz och férsedd med
termostatreglerad varme samt torkare och spolare. Samtliga funktioner ska vara
kopplade till kopplingsklammor for yttre styrning. For rengéring ska torkarblad
anvandas.

Luminansmataren ska vara forsedd med UV bestandig spolvattenbehallare, minst 10
liter och med ror for pafylining fran markniva. Spolarvatska ska vara for aret-runt
drift. Lag niva spolarvatska ska indikeras som larm i PCMS.

Luminansmatare ska vara forsedda med automatisk rengdring av luminansmatarhusets
fonster. Spolning och rengéringsanordning ska aktiveras automatiskt via styrsystemet,
med valmojlighet pa veckovis intervaller.

Luminansmatarens matomrade ska vara 1000 till 8000 cd/m? via en analog utgang 4-
20 mA.

Luminansmatare ska skyddas av dverspanningsskydd.
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15
15.1

15.1.1

15.1.2

15.1.2.1

Miljoatgarder
Buller

Bullerskyddsskarmar

Bullerskyddsskarmar ska vara anordnade dar riktvéarden for ljudnivaer inte kan
uppnas.

Utformning av bullerskyddsskarm

Bullerskyddskarm med genomsiktligt material ska ha en utformning som minimerar
risken for att faglar flyger in i skarmen.

Genomsiktlig bullerskyddsskarm ska forses med icke transparent markering 6ver hela
skarmens yta.

Icke transparent markering pa genomsiktlig skarm ska vara minst 5 mm bred och ha
maximalt 100 mm mellanrum®.

“) Undantag kan medges for annan markering om det kan styrkas att det ger samma
avskrackande effekt pa faglar.

Icke transparent markering pa bullerskyddsskarm ska ha foljande egenskaper:

e vara bestandig under hela skdrmens tekniska livslangd

o klara skotsel med hogtryckstvatt, rengdringsmedel och klottersaneringsmedel
Om stangselsystem for fauna, se avsnitt 15.3.1, finns pa platsen ska
bullerskyddsskarmen inga i detta.
Akustisk utformning
En bullerskyddsskérm ska vara helt tat.

Bullerskyddsskarms anslutning mot mark, bro, fundament eller liknande ska vara helt
akustiskt tat.

Bullerskyddsskarm ska uppfylla ljudnivaskillnad DLg 25 dB enligt {SS-EN1793-2}.
Undantag kan medges om det gar att pavisa att ljudnivaskillnad DLr 25 dB &r en
under- eller 6verdimensionering.

For platsbyggd bullerskyddsskarm ska minst samma ljudisolering vara uppnadd som
krav enligt ovan.

For bullerskyddsskarm, som ska vara ljudabsorberande, ska ljudnivaskillnad DL, 8 dB
enligt {SS-EN1793-1} vara uppfylld. Undantag kan medges for annan ljudabsorption
om det gar att pavisa att ljudnivaskillnad DL, 8 dB &r en under- eller
overdimensionering, under forutséttning att det gar att pavisa att ljudreflektioner i
skarmen inte okar ljudnivan vid nagon bullerberord.

Platsbyggd bullerskyddsskarm med ljudabsorbent ska ha minst samma
absorptionsforméaga som krav enligt ovan medfor.
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15.1.2.2

15.1.2.3

15.1.2.4

15.1.2.5

15.1.2.6

15.2

15.2.1

Bullerskyddsvall ska vara utford sa att krénhojden uppfyller klass TLK 20 i livslangd.

Estetisk utformning
Bullerreducerande skarm eller vall ska vara anpassad till omgivningens karaktar.

Valet mellan vall och skérm ska ske med hénsyn till omgivningen.

Teknisk utformning

Slantlutning ska vara anpassad sa att bullerskyddsvallen gar att skota pa ett rationellt
satt.

Bullerskyddsskarm ska vara utformad sa att underhall ar tekniskt mojligt utan att
skarmens akustiska effekt minskar.

Trafiksdkerhet

Bullerskyddsskarm ska vara placerad
1. utanfor vagens sékerhetszon eller,
2. vara skyddad av racke.

Bullerskyddsskarm ska vara utformad sa att
1. blandande ljusreflektioner inte uppstar for trafikanter.
2. vattenavrinningen fran vagen inte paverkas negativt.

Pa sida av bullerskyddsvall vand mot trafik ska slantlutning vara utformad enligt vald
vagtyp.
Avbrott i avskdrmning

Avbrott/dppning i bullerskyddsskarm eller -vall ska vara utford sa att effekten av
bullerskyddet inte forsamras.

GCM-vagar langs bullerskyddsskarmar

Vatten

Utformning med héansyn till vattenkvalitet

Vég- eller gatuanlaggning far inte paverka yt- eller grundvattenomrade sa att status for
vattenforekomsten forsdmras eller miljokvalitetsnorm inte kommer att uppfyllas.

Grund- eller ytvattentillgadng som nyttjas eller kan komma att nyttjas for vattentakt
och/eller har stora naturvérden ska vara skyddad mot infiltration av férorenat
dagvatten och mot skadligt utslapp eller oldgenhet i samband med olycka.

Krav angaende yt- och grundvattenskydd i {TRVINFRA-00231 Avvattning},
Dimensionering och utformning ska féljas.
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15.2.2 Omhéandertagande av dagvatten

Awvvattningssystem ska utformas och dimensioneras for att samla upp och avleda
dagvatten fran vagytan och vagomradet sa att det inte uppstar 6versvamning, skadlig
grundvattennivaférandring, skador pa vagdranering, skador pa-yt- eller
grundvattenomrade eller annan kanslig miljo.

Krav angaende avvattning i {TRVINFRA-00231 Avvattning}, Dimensionering och
utformning ska féljas.

15.2.3 Genomledning av vattendrag

Krav pa genomledning av vattendrag styrs av {TRVINFRA-00231 Avvattning,
Dimensionering och utformning och {TRVINFRA-00226, Bro och broliknande
konstruktion, Allméanna krav} och {TRVINFRA-00227, Bro och broliknande
konstruktion, Byggande}.

Trummor och broar for genomledning av vattendrag ska ha funktion som passage for
vattenlevande djur, aven kallad vattenfaunapassage.

15.3 Fauna

15.3.1 Stangselsystem
Stangselsystemet ska vara tétt.

Nér det redan finns en barridar som uppfyller kraven pa vilt- eller faunastangsel for
malarterna ska inget nytt stangsel sattas upp.

Vilt- och faunastangsel ska sattas upp langs bada sidor av vagen.

Vid 6ppningar i vilt- och faunastangsel ska flyktvagar for djuren, t.ex. uthopp,
anlaggas.

Tréstolpar for vilt- och faunastangsel ska placeras utanfor végens sakerhetszon.

15.3.1.1 Utformning av vilt- och faunastangsel

Vilt- och faunastangsel ska
1. haen effektiv hojd pa minst 2,2 m fran terrangsidan,
2. haen maskvidd pa hogst 0,15 x 0,15 m,

3. haett avstind mellan markytan och natets underkant pa hogst 0,1 m, galler
aven halrum och diken.

4. utformas sa att djurens méjligheter att komma in pa vagbanan, vid anslutande
vég och andra Oppningar i stdngslet, begransas exempelvis genom att anlédgga
en grind, farist eller indrag av sténgsel langs anslutande vég.

5. leda djuren till sdker passagemdgjlighet.
6. ansluta tatt vid exempelvis broar, grindar och bullerplank.

For faunastangsel géller dessutom att
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15.3.1.2

15.3.1.3

1. det ska vara utformat for att hindra arter fran att grava sig under, lyfta upp
eller klattra over,

det ska vara anpassat for avsedd malart genom mindre maskvidd nertill,
det ska vara nedgravt 0,4 m med undantag fran hallmark och blockig terréng
déar stangslet ska forankras i berget.

Vilt- och faunastangsel med 1,6 m hojd fran terrangsidan far anvandas i séarskilda fall
efter att det godkénts av Bestallaren.

Placering av vilt- och faunastéangsel

Vilt- och faunasténgsel ska placeras sa att djur leds langs stangslet till en plats dar
djuret kan passera vagen pa ett sakert satt.

Hinderfri remsa med bredd minst 1,0 m ska finnas langs vilt- och faunastangslets bada
sidor, se Figur 15.1.

Vagbana

Figur 15.1 Hinderfri remsa med en bredd pa minst 1,0 m langs stangslets
bada sidor.

Vid planskild korsning dar vag med stangsel passerar pa bro ska vilt- och
faunasténgsel anslutas till brons konstruktion.

Dér anslutande vag finns till huvudvag och grind eller farist saknas, ska vilt- och
faunastangsel dras fran huvudvéag minst 50-150 m in pa bada sidor av anslutande vég.

Dér vilt- och faunastangsel avslutas mot dppen terrang ska stangslet ga parallellt med
végen minst 85 m ut i den 6ppna terréangen.

Vid ande av stangsel ska varningsmarken finnas som informerar trafikanter i bada
riktningar om risken for att djur kan korsa végen.

Grindar
Grindar for personpassage ska vara sjélvstangande.
Alla grindar ska skyltas med uppmaning om att stanga grinden efter sig.

Lasanordning pa grind ska vara latt att dppna och stanga.
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15.3.1.4

15.3.1.5

Grindar pa sekundarvag for fordonspassage ska placeras sa att dimensionerande
fordon kan stanna pa sekundarvagen och dppna respektive stanga grind utan att
blockera primarvégen.

Grinden ska utformas tat for aktuella méalarter.

Grindar for underhall av byggnadsverk ska finnas i vilt- och faunastangsel.

Farist
Farist ska placeras pa rakstracka.
Léangd pa farist ska vara minst 4,5 m.

Faristen ska ha god funktion med avseende pa avvattning, ansamling av material och
evakueringsmdjligheter for mindre djur.

Farist ska kombineras med vagmarke A8 Varning for ojamn vag och med tilldggstavla
“Farist”.

Uthopp

Ett uthopp ska vara utformat sa att djur som kommit in i vagomradet kan hoppa ut.

Ett uthopp ska vara utformat sa att djur inte kan ta sig in i vagomradet via
konstruktionen.

Uthopp ska placeras i anslutning till platser dar djur kan ta sig in i vagomradet.

Uthoppens placering ska anpassas till djurens beteende sa att de naturligt soker sig till
uthoppet.

Stangslet ska pa omse sidor anslutas till uthoppet sa att djur inte kan ta sig in i
vagomradet.

Ett uthopp ska utformas i tva nivaer enligt Figur 15.2.

Ovre niva och nedre nivé ska skiljas &t med ett vertikalt fall.

Qvre niva, uthoppsyta ,

!

Stédmur Effektiv

héjd 1,6-1,8 m

<1,5m

Ej flackare dn 1:2
| &) ackare an 1:2
X
¢ Nedre niv3, landningsplats

0,6 m

Figur 15.2 Principutformning av uthopp.
Uthoppets effektiva hojd enligt Figur 15.2 ska vara minst 1,6 m och max 1,8 m.

Uthoppets effektiva hojd far inte 6kas med hjalp av stangsel e.d.
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15.3.2
15.3.2.1

15.3.2.1.1
15.3.2.2

15.3.2.2.1
15.3.2.2.1.1

15.3.2.2.1.2

15.3.2.2.1.3

Anslutande stangsel far inte blockera eller pa annat sétt forsvara for djur att
uppmarksamma uthoppet eller att hoppa ut fran uthoppet.

Uthoppets Gveryta ska vara fast och utan haligheter eller annat dér djur riskerar att
skadas nar de hoppar ut fran den Gvre nivan.

Markytan pa den nedre nivan (landningsplatsen), ska vara synlig for djuret.

Landningsplatsen ska vara fri fran sten, vegetation 0.d. som kan skada djur som
anvander uthoppet.

Landningsplatsen far vara ha en lutning pa hogst 5 % nedat.
Faunapassage

Allmant

Arter som har naturlig utbredning i det aktuella omradet eller forvantas aterinvandra
ska tas med i bedémningen i samband med val och utformning av faunapassage.

Placering och passagetathet

Faunapassage for stora daggdjur
Faunapassagen ska dimensioneras sa att den har god funktion for stérre daggdijur.

Planskilda passagemdjligheter for djur ska ha god ekologisk funktion gallande buller.
Ekodukt

Landskapsinpassning/ Placering

Ekodukt ska placeras och utformas sa att den upplevs som en fortséttning pa
omgivande natur.

Ekodukten ska bidra till att landskapet pa var sida om infrastrukturen binds samman,
dvs. att djur och véxter som forekommer i omradet kan sprida sig 6ver vagen.

Utformning
Ekodukt ska vara minst 30 m bred.
Pa ekodukten ska en vaxtbadd med naturlig vegetation pa 50-100 cm anlaggas.

Anlaggning for fordonstrafik pa ekodukten far inte negativt paverka ekoduktens
funktion som faunapassage och ekologiska funktion i dvrigt.

Belaggning for vag pa ekodukt ska vara faunaanpassad.

Belysning pa ekodukt far inte finnas.

Avskarmning/ Skydd

Effektiv avskdrmning mot ljus ska finnas.
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15.3.2.2.1.4

15.3.2.2.2
15.3.2.2.2.1

15.3.2.2.2.2

15.3.2.2.2.3

Hojden pa avskarmningen mot ljus pa en ekodukt ska vara minst 2,2 m.
Avskarmningarna pa en ekodukt ska fortsatta ut i terrangen.
Avskarmningens langd och hojd ut i terrangen ska anpassas till omgivande landskap.

Springor i skarvar eller i nederkant pa en avskarmande konstruktion pa ekodukt far
inte forekomma.

Djuren ska hindras att hoppa ned fran ekodukten.

Stangsel
Vilt- och faunastangsel ska finnas langs vagen vid ekodukt.

Vilt- och faunasténgsel vid ekodukt ska vara placerat sa att djur leds fram till
ekodukten.

Vilt- och faunastangsel som leder fram till ekodukt ska ansluta tatt mot ekoduktens
avskarmningar.

| omradet vid en ekodukt far inte anordningar finnas som hindrar vilda djur att
passera.

Landskapsbro

Landskapsinpassning/Placering

Landskapsbro ska vara utformad sa att stora daggdjur obehindrat kan passera under
den.

| omradet under en landskapsbro far inte anordningar finnas som hindrar vilda djur att
passera.

Utformning

Den Gppna ytan under bro ska vara minst
1. 30 mbred
2. 4,5mi frihgjd

Mark under landskapsbro ska vara anpassad till omgivande ekologi.

Det ska alltid vara mojligt for djur att passera torrskodda under landskapsbron vid
forekomst av vattendrag och vid normalfléden.

Belysning under landskapsbron far inte finnas.

Avskarmning
Effektiv avskdrmning mot ljud och ljus ska finnas.

Hojden pa avskarmningen mot ljus pa en vag ovanfor en landskapsbro ska vara minst
1,4 m.
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15.3.2.2.2.4 Stangsel

Vilt- eller faunastangsel ska finnas langs vdg som leder fram till landskapsbro.

Vilt- eller faunastangsel vid landskapsbro ska vara placerat sa att djur leds under
landskapsbron.

15.3.2.2.3 Faunabro

15.3.2.2.3.1 Utformning

Faunabro ska vara minst 15 m bred.

Anlaggning for fordonstrafik pa faunabron far inte negativt paverka faunabrons
funktion som faunapassage och ekologiska funktion i dvrigt.

Belaggning for vag pa faunabro ska vara faunaanpassad.

Belysning far inte forekomma pa faunabron.

15.3.2.2.3.2 Avskarmning/ Skydd
Effektiv avskdrmning mot ljus ska finnas.
Hojden pa avskarmningen mot ljus pa en faunabro ska vara minst 2,2 m.

Avskarmningarna pa en faunabro ska fortsatta ut i terrangen och ge nddvandigt skydd
at de djur som &r pa vag upp mot faunabron. Avskarmningens langd och hojd ut i
terrdngen anpassas till omgivande landskap.

Springor i skarvar eller i nederkant pa en avskarmande konstruktion pa faunabro far
inte forekomma.

Djuren ska hindras att hoppa ned fran faunabro .

*) Undantag kan medges i regioner med stora snémangder och lagt ADT pa
underliggande vég efter motivering och Bestéllarens godkannande.

15.3.2.2.3.3 Stangsel
Vilt- eller faunastangsel ska finnas langs underliggande vég vid faunabro.
Vilt- eller faunasténgsel vid faunabro ska vara placerat sa att djur leds till faunabron.

Vilt- och faunastangsel som leder fram till faunabron ska ansluta tatt mot
konstruktionen.

15.3.2.2.4  Faunaport

15.3.2.2.4.1 Utformning
Porten ska ha ett 6ppenhetsindex pa minst 2,2 for alg och 1,4 for dvriga hjortdjur.
Faunaport ska vara minst 12 m bred.

Minimivarde pa hojd for dlg och hjort ar 4 m.
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15.3.2.2.4.2

15.3.2.2.4.3

15.3.2.2.5

15.3.2.2.5.1

15.3.2.2.5.2

Minimivarde pa hojd for radjur och vildsvin ar 2 m.
Faunaport far inte vara utformad sa att vatten samlas i den.

Porten ska anlaggas sa att ett djur som star minst 20 meter fran portens mynning har
god sikt genom porten.

Vid situationer dér langa faunaportar kraver ett ljusinslapp ska dessa utformas s att
djuren inte kan ta sig upp pa vagbanan ovanfér porten via ljusinslappen.

Anlaggning for fordonstrafik i faunaport far inte negativt paverka faunaportens
funktion som faunapassage och ekologiska funktion i dvrigt.

Bel&ggning for vag i faunaport ska vara faunaanpassad.

Belysning far inte forekomma i faunaporten.

Avskarmning/Skydd
Effektiv avskarmning mot ljus ska finnas langs vagen som passerar pa bron”.

Hojden pa avskarmningen mot ljus pa en vag ovanfor en faunaport ska vara minst 1,4
m.

*) Undantag kan medges i regioner med stora snomangder och lagt ADT pé végen efter
motivering och Bestéllarens godk&nnande.

Stangsel
Vilt- eller faunastangsel ska finnas langs 6verliggande vag vid faunaport.

Vilt- eller faunastangsel vid faunaport ska vara utformat sa att djur leds fram till
faunaporten.

Vilt- och faunastangsel som leder fram till faunaporten ska ansluta tatt mot
konstruktionen.

Strandpassage

Utformning
Bredden pa strandpassagen ska vara minst 2 m.
Minimivarde pa hojd for dlg och hjort ar 4 m.

Strandpassagen ska vara pa en niva av minst 0,2 m dver medelhogvatten.

Avskarmning
Avskarmning mot ljus ska finnas langs vagen som passerar pa bron”.

Hojden pa avskarmningen mot ljus pa en vag ovanfor en strandpassage for storre
daggdjur ska vara minst 1,4 m.

*) Undantag kan medges i regioner med stora snéméngder och lagt ADT efter
motivering och Bestéllarens godk&nnande.
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15.3.2.2.5.3

15.3.2.2.6

15.3.2.2.6.1

15.3.2.3

Stangsel

Vilt- eller faunastangsel ska finnas langs védgen vid strandpassage.

Vilt- eller faunastangsel vid strandpassage ska vara placerat sa att djur leds fram till
strandpassagen.

Faunapassage i plan

Faunapassage i plan ska kombineras med vagmarke, A19 Varning for djur.
Faunapassage i plan ska placeras dar sikten for trafikanter ar god.

Om naturlig plats med god sikt saknas utformas flackare vagslanter for att 6ka
trafikanternas mojligheter att se djuren.

Faunapassage i plan far inte placeras pa strackor dar sidoracke kravs.
Dér faunapassage i plan placeras ska uppehall i mittracke goras.

Faunapassage i plan ska kombineras med uthopp for djur som tagit sig in i
vagomradet.

Stangsel vid faunapassage i plan ska vinklas in mot vagbanan for att battre leda djuren
Over végen.

Utformning
Passage i plan ska ha en minsta bredd pa 30,0 m, se Figur 15.3.
-75/_+*, A *H
) _ _ _ _ _ Léngd _ )
! +
Bredd

Figur 15.3 Bredd och langd pa faunapassage i plan.

Faunapassage i plan ska vara bredare &n det ar langt, se Figur 15.3.

Faunapassage for medelstora daggdjur

Faunapassage for medelstora daggdjur ska vara placerad langs de avsedda djurens
naturliga vandringsstrak.

Faunapassagen far inte utformas sa att den blir vattenfylld.
Faunapassagen ska ligga ovanfor niva for medelhogvatten.
Faunapassage ska ha en diameterpa minst 0,6 m.

Faunastangsel vid faunapassagen ska utformas enligt krav i avsnitt 15.3.1.1
Utformning av vilt- och faunastéangsel samt 15.3.1.2 Placering av vilt- och
faunasténgsel
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15.3.2.3.1 Torrtrumma
Torrtrumma ska vara placerad parallellt med det aktuella vattendraget antingen som en
forlangning av strandlinjen eller néra den vattenférande trumman.
Torrtrumma ska placeras ovan niva for medelhogvatten.
| torrtrumma ska markeringsstenar finnas vid ingdng samt en bit in i trumman.
Markeringsstenar ska vara minst 0,2-0,3 m i diameter.
15.3.2.3.1.1 Utformning
Torrtrumma ska vara > 60 cm i diameter.
Torrtrumma ska laggas med en svag lutning.
15.3.2.3.1.2 Avskarmning
15.3.2.3.1.3 Stangsel
15.3.2.3.2 Strandpassage
Standpassagen ska anpassas mot befintlig strandlinje.
Strandpassagen ska vara forsedd med markeringsstenar.
Markeringsstenar ska vara minst 0,2 m i diameter.
15.3.2.3.2.1 Utformning

Strandpassage for medelstora déggdjur i vattenférande trumma eller under bro ska ha:
1. En bredd pa minst 0,6 m,
2. En fri hojd pd minst 0,6 m.

Overliggande bro/vigbana

Fri
héjd

Strand-

passage

Hojd éver niva for
medelhégvatten

\_/“—Wﬁ

Figur 15.4 Strandpassage for medelstora daggdjur - fri hojd samt hojd over
niva for medelhogvatten.
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15.3.2.3.2.2 Avskarmning
15.3.2.3.2.3 Stangsel
15.3.2.3.3 Hylla

Hyllan ska placeras sa att den &r torr vid medelhogvattenniva.
Pa hylla i vattenforande trumma eller under bro ska markeringsstenar finnas.

Markeringsstenar pa hylla i vattenférande trumma eller under bro ska vara minst 0,2 m
i diameter.

Markeringsstenar pa hylla i vattenférande trumma eller under bro ska placeras pa ett
sadant satt att det finns en fri yta att passera pa bredvid stenen.

15.3.2.3.3.1 Utformning

Hylla i vattenférande trumma eller under bro ska ha
1. Enbredd pd minst 0,4 m,
2. En fri héjd pa minst 0,4 m.

15.3.2.4 Grod- och kraldjursatgard

Grod- och kraldjurspassage ska anldggas langs grod- och kraldjurens naturliga
vandringsstrak.

Passage for grod- och kraldjur ska besta av minst en trumma, eller motsvarande, i var
&nde av passagens utbredning.

Avstandet mellan trummorna far vara maximalt 50 meter.

En grod- och kraldjursbarriar ska foérhindra djuren att passera vagbanan.

15.3.2.4.1 Utformning

Cirkular grod- och kraldjurstrumma ska ha diameter pa minst 0,6 m.
Kvadratisk/rektangular grod- och kraldjurstrumma ska vara minst 0,5 m x 0,5 m.
Grod- och kraldjurstrummor ska ha langslutning <1 %.

Anslutning mellan ledarm och grod- och kréldjurspassage ska vara helt tét.

Grod- och kréldjurspassage ska vara forsedd med ledarmar som Ioper parallellt med
vagbanan.

Ledarm pa grod- och kréldjurspassage ska hindra djuren fran att ta sig upp pa
végbanan.

Grod- och kréldjur ska inte kunna ta sig under ledarmar.
Ledarmar far inte placeras eller utformas sa att djuren kan bli instangda pa vagbanan.

Hojd pa ledarm ska vara minst 0,4 m.
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15.3.2.4.2

15.3.2.5

15.3.25.1

15.3.2.5.2

15.3.2.5.3

15.3.2.5.4

15.3.2.5.5

Ledarmen ska ha en kant eller 6verhéng upptill.
Ledarmens ande ska vara utformad sa att djuren vander tillbaka langs passagen.
Om sidovagar finns ska farist hindra djuren fran att passera.

Grod- och kraldjurstrummor far inte utformas sa att dee riskerar att helt eller delvis
fyllas med vatten.

Djuren ska kunna ta sig igenom passagen utan att ta skada.
Underlag ska valjas som djuren latt kan ta sig fram pa.

Ytmaterialet langs grod- och kréldjursatgarden ska inte besta av grovt stenmaterial
eller matjord.

Material

Magnetiskt material far inte anvandas i grod- och kréldjurspassage eftersom det kan
stora djurens vandring.

Till grod- och kraldjursatgarder ska man valja material som haller langsiktigt och tala
slag.

Faunapassage for vattenlevande djur

Végtrummor och broar ska placeras och utformas s att bottenlevande djur, fiskar och
andra djur som &r beroende av vattendraget kan vandra obehindrat uppstroms saval
som nedstroms.

Landskapsinpassning/ Placering

Utformning

Tekniska krav pa genomledning av vattendrag styrs av {TRVINFRA-00231
Awvvattning}, Dimensionering och utformning och {TRVINFRA-00226, Bro och
broliknande konstruktion}, Allménna krav och {TRVINFRA-00227, Bro och
broliknande konstruktion, Byggnade}.

Vattendjup

Vattendjupet ska efterlikna vattendragets naturliga djup.

Vattenhastighet

Vattendrags normala vattenhastighet ska vara oférandrad genom den vattenférande
vagtrumman.

Bottensubstrat

Bottensubstratet ska efterlikna vattendragets naturliga.
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15.3.2.5.6  Erosionsskydd

Erosionsskydd i vattendrag under higsta hogvatten ska tdckas med icke skarpkantat
stenmaterial (exempelvis moranmassor) som dimensioneras sa att det inte spolas bort.

Ovan hogsta hogvatten ska erosionsskydd tackas med avbaningsmassor som ger en
bra forutsattning for ateretablering av vegetation.
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16 Kontroll, skdtsel och raddning

16.1 Kontrollplats

16.1.1 Kontrollverksamhet

16.1.2 Placering av kontrollplats

Vid in- och utfart till kontrollplats ska siktforhallandena medge minst
dimensionerande stoppsikt for vags referenshastighet.

Parvisa kontrollplatser i direkt anslutning till vagbana pa en dubbelriktad véag ska vara
placerade sa att den hogra kontrollplatsen sett i korriktningen ligger forst.

16.1.2.1 Kontrollplats vid befintlig eller planerad rastplats

Sarskilt avtal mellan Trafikverket och vagens huvudman ska vara uppréttat for
rastplats dar pagaende kontrollverksamhet kan begransa kommersiell service.

16.1.2.2 Kontrollplats i planskild trafikplats
I planskild trafikplats ska kontrollplats vara placerad vid avfartsramp.

Kontrollplats vid avfartsramp ska vara placerad:

1. L&ngs hoger sida av ramp.

2. Med infart i en lamplig punkt efter retardationsstrackas slut.
3. Med utfart inte ndrmare efterféljande korsning i plan &n 50,0 m.
4

Sa att breddning inte ogynnsamt paverkar den visuella ledning som rampens
linjeforing ger trafikanterna Figur 16.1.

Ll

AVFART PAFART

Figur 16.1 Kontrollplats vid avfartsramp med tva korfalt
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16.1.2.3 Kontrollplats vid motorvag
16.1.3 Utformning av kontrollplats
Plats for kontrollverksamhet ska vara utformad sa att utrymme finns for kontroll av
1. forare,
2. fordon,
3. handlingar,
4. gods,
5. lastsakring,
6. fordonsvagning.
Utrymme for uppstéllining av kontrollpersonals egna fordon ska finnas.
Fordonsflytt av kvarhallet fordon ska kunna utforas.
16.1.3.1 Dimensionering av kontrollplats
For standigt avsparrad kontrollplats, ska breddbehov vara tillgodosett utanfor véagren,
Figur 16.2.
STANDIG AVSPARRNING
Vv
K
———— & ———0———& ———0 — — A o ——
TKONTROLLPATS, Bredd 8.0m Breddning
Figur 16.2 Breddning vid standigt avsparrad kontrollplats
16.1.3.2 Kontrollplats tvarfall och lutning

Kontrollplats ska vara belagd.
Tvarfall far inte dverstiga 5 %.

Snedlutning far inte dverstiga varden i Tabell 16.1.

Tabell 16.1 Kontrollplats snedlutning

Omrade for | Storsta tillatna lutning (%)

kontroll 5
vagning 1,7
uppstélining | 7
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16.1.3.3

16.1.4

Kontrollplats forbindelse

Anslutning till pafartsramp fran kontrollplats vid avfartsramp ska finnas for de
trafikanter som efter kontroll fortsatter Iangs primérvégen. Se Figur 16.3.

AVFART 0
PAFART /

7~

FORBINDELSE

AVSTANGNING

Figur 16.3 Kontrollplats med sarskild forbindelse

Anslutning utformad som sarskild forbindelse mellan av- och pafartsramp ska vara:
1. dimensionerad for passage med (Lps)C,
2. stangd nar kontrollverksamhet inte pagar.

Kvarhallna fordon ska kunna bogseras fran kontrollplats.

Lutning i langdled pa kontrollplats far inte dverstiga 10 %.

Trafikanordning och utrustning

Vid kontrollverksamhet ska kontrollplats vara forsedd med variabla skyltar eller
flyttbara trafikanordningar.

Kontrollplats vid motorvég ska vara forsedd med reglerbar trafikanordning for ledning
av trafik till kontrollplatsen.

Vid kontroll av tung trafik pa kontrollplats vid motorvég ska:
1. Tung trafik visas till hoger korfalt 1500-2000 m fére kontrollplats.
Tung trafik 1500 m fére kontrollplats vara forbjuden i véanster korfalt.
Budskap for trafikledning finnas som skyltar.
Budskap for trafikledning vara permanent.
Skylt med varierande budskap vara placerad 200-500 m fére kontrollplats.

Anslutning till kontrollplats ska vid motorvag och motortrafikled vara forsedd
med lasbar avstangning.

7. Skylt som visar in all tung trafik till kontrollplatsen vara tdnd. Figur 16.4

o Ok~ v
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16.2

16.2.1
16.2.1.1
16.2.1.2

VARIABEL |
200- 250 m

PERMANENT VAGVISNING VAGVISNING ¥ KONTROLLPLATS
kan dven utfiras med 400 - 500 m
VAGMARKEN 1000 m

500-2000 m

Figur 16.4 Vagvisning till kontrollplats for tung trafik pa motorvag.

Driftvandplats och dverledningsplats

Anléaggning ska vara utformad sa att den inte lockar till anvandning av obehdrig
trafikant.

Anlaggningsdel utanfor vagbana ska ges sadant tvarfall sa att smaltvatten fran
upplogad snd inte rinner in pa vagbanan.

Utformning pa anlaggningsdel utanfor vagbana ska anpassas till omgivande terrang.
Driftvandplats
Behov av driftvandplats

Placering av driftvandplats

Vid utfart fran vandplats ska sikt langs vagen uppfylla krav for sikt i korsning gallande
vajningsplikt utan stoppskyldighet.
Driftvéndplats néra trafikplats ska vara placerad

1. >300 m fore retardationsfalts borjan,

2. >300 m efter accelerationsfilts slut.

Sikt ska matas i 6gonhdjd pa driftfordons forare fore vandning vid uppstéllningspunkt
i

1. mittremsa,

2. vandslinga.
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16.2.1.3 Utformning av driftvandplats

Véndslinga med tillhdrande uppstélliningsyta i mittremsa ska vara utformad for att
rymma minst en 4-axlig lastbil utrustad med front och sidoplog.

Koryta ska vara hardgjord.

Driftvindplats < 7,0 meter bred mittremsa ska ha en uppstéliningsyta som ska vara
utformad sa att driftfordon kan stanna uppstilld i 85° vinkel mot viigbanekant.

Driftvandplats vid 7,0-12,0 meter bred mittremsa ska ha éppning i mittréacke:
1. for infart> 20,0 m,
2. forutfart > 12,0 m.

Vandslinga ska vara utformad sa att en lastbil med diagonalplog och sidoplog kan
vanda fran stillastdende i vagens riktning i mittremsan.

Avstand fran mittremsas kant till vindslingas innerkant ska vara > 12,25 m.

Vid driftvindplats med mittremsa > 12,0 m ska mittremsa tillsammans med motriktad
végbana vara > 22,0 m.

Om mittremsa tillsammans med motriktad kérbana < 22,0 m ska vandslinga finnas
utanfor végbanan.

16.2.1.3.1  Driftvandplats vid mindre &n 7,0 meter bred mittremsa
16.2.1.3.2  Driftvandplats vid mer an 12,0 meter bred mittremsa

16.2.1.4 Utmarkning av driftvandplats

De tre ordinarie kantstolparna narmast fore 6verfart ska vara forsedda med blaa
snedstreck enl. bilaga 1.

De tre ordinarie kantstolparna narmast fore vandslinga ska vara forsedda med blaa
snedstreck enl. bilaga 1.

Reflexband for utmarkning av driftvandplats ska vara blatt och av typ RA3B enligt
{SS-EN12899-3}.

Om kantstolpar saknas ska utmarkning goras pa separata stolpar.

Utmarkning ska vara placerad pa samma sida av kdrbana som avfart sker, se Figur
16.5 och Figur 16.6.

KANTSTOLPAR c/c 100 m

Figur 16.5 Utmarkning av driftvandplats
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16.2.2
16.2.2.1

16.2.2.2

16.2.3
16.2.3.1

16.2.3.2

77

y
il

Figur 16.6 Utformning av vansterplacerade avstandsstolpar

Se dven bifogade typritningar i bilaga 1 och 2 for vénster resp. hdgerplacerade stolpar.

Vantficka och vantslinga for driftfordon

Placering av vantslinga

Vid utfart fran vantslinga ska motsvarande siktkrav som for sikt i korsning vara
uppfyllt.

Siktkrav ska vara uppfyllt vid 6gonhojd pa driftfordonets forare vid
uppstallningspunkt fore utfart pa véantslinga

Utformning av vantficka och vantslinga

Véntficka ska vara utformad som en forlangd parkeringsficka.

Langd pa vantslinga ska vara avpassad med hansyn till behovet av vantutrymme.

Fri bredd mellan mittrdcke och hoger viagbanekant ska vara > 5,5 m.
Medelpunkt i R7,0 i utfartskurva ska ligga >15,5 m fran mittremsas récke.

Forvarning ska vara utford med hogerplacerade avstandsstolpar, enl. bilaga 2.
Katastrofoverfart

Placering av katastrofoverfart

Motsvarande siktkrav som for sikt i korsning ska vara uppfyllt vid katastroféverfart.

Siktkrav ska vara uppfyllt vid 6gonhdjd for personsbilsférare (1,1 m).

Véandmajlighet for vaghallningsfordon och utryckningsfordon ska finnas med < 3 km

mellanrum.

Forvarning ska vara utford med vansterplacerade avstandsstolpar. Enl. bilaga 1.

Utformning av katastrofoverfart

Katastrofdverfarts bredd ska vara dimensionerad for att rymma utryckningsfordon
med 9,5 m vandradie som vander med U-svéng, om inte annat éverenskommits med

raddningstjansten.
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Katastrofoverfart vid smal mittremsa < 5,5 m med mittracke ska ha:
1. Oppning i ricke som ska vara > 8,0 m lang.
2. Overfartsyta som ska vara belagd.

Katastrofoverfart vid mittremsa < 7,0 m bred med récke l1&angs vagbanekanter ska ha
en oppning mellan rackesandar som ska vara > 7,0 m lang langs vagbanekanter.

Katastrofoverfart vid mittremsa 7,0-12,0 m bred med récke langs végbanekanter ska
vara:

1. >8,0mbred.
2. Vinklad 50° bakat i korriktningen.

Katastrofoverfart vid mittremsa > 12 m utan ricke ska vara:
1. >7,0mbred.
2. vinklad 50° bakat i korriktningen.

16.2.3.2.1 Katastrofoverfart vid smal mittremsa, < 5,5 m med
mittracke

16.2.3.2.2 Katastrofoverfart vid mittremsa < 7,0 m bred med racke
langs vagbanekanter

16.2.3.2.3 Katastrofoverfart vid mittremsa 7,0-12,0 m bred med
racke langs vagbanekanter

16.2.3.2.4 Katastrofoverfart vid mittremsa 2 12,0 m bred, utan racke
16.2.4 Overledningsplats

16.2.4.1 Placering av 0verledningsplats

Overledningsplats ska vara forsedd med demonteringsbart racke for att vid behov
enkelt kunna 6ppnas och atermonteras.

16.2.4.2 Utformning av 6verledningsplats

16.2.4.2.1  Overledningsplats vid mittremsa < 4,0 m bred med réacke
I mitten.

Overledningsplats i mittremsa < 4,0 m bred med racke i mitten ska:
1. Vara utformad for VR50, "hart korsatt”.

Ha en 6ppning pa 45,0 m for ett korfalt i en riktning.

Ha en 6ppning pa 50,0 m for tva korfalt i en riktning.

Ha en 6ppning pa 60,0 m for tre korfalt i en riktning.

Ha hardgjord yta.

a s~ WD
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16.2.4.2.2  Overledningsplats vid mittremsa 4,0-12,0 m bred med
racke langs vagbanekanterna.

Overledningsplats med mittremsa 4,0-12,0 m bred och med récke langs
vagbanekanter ska ha ppningsbart racke i mitten pa en langd av:

1. 30,0 m for ett korfalt.
2. 35,0 m for tva korfalt.
3. 45,0 m for tre korfalt.

Vid 6verledning i en riktning ska déppningar i racken vara forskjutna i 1angdled med
9,0 m med ett tillagg pa 3,0 m for varje meters avstand mellan racken.

Vid aterledning till egen korbana ska figuren spegelvéndas.

Vid mojlighet till dverledning i valfri riktning ska éppningsbar langd ¢ka med 9,0 m +
N x 3,0 m, dar N=bredden mellan racken.

£9m+Nx3m;

5
z

9m + N x 3m
— T

Figur 16.7 Overledningsplats i en riktning vid 4,0-12,0 m bred mittremsa med
racke langs vagbanekanter

16.2.4.2.3  Overledningsplats vid mittremsa 212,0 m bred utan racke

Overledningsplats vid mittremsa > 12,0 m bred utan riacke ska vara utformad:
1. 4,0 m bred for 1 korfalt,
2. 7,0 m bred for 2 korfalt,
3. 10,0 m bred for 3 korfalt.

40/70/100 M

Figur 16.8 Overledningsplats = 12,0 m bred mittremsa utan réacke
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Bilaga 1
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