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Forord

Trafikverket ansvarar for langsiktig planering av transportsystemet
for vigtrafik, jarnvigstrafik, sjfart och luftfart. Verket ansvarar dven
for byggande samt drift och underhall av statliga vigar och jirnvigar.

Trafikverket spelar en central roll for trafiksikerheten i Sverige. Verket
samarbetar bland annat med polisen och kommunerna, men dven med
manga andra akt6rer i samhéllet for att oka trafikséikerheten. Att ta fram
och analysera statistik om trafiksédkerhet och allménhetens attityder
ingar som en del av detta ansvar.

En av de dldsta I6pande unders6kningarna ir Trafiksikerhetsenkiten.
Denna undersékning har genomforts pa uppdrag av davarande Trafik-
sikerhetsverket aren 1981-1992, av Vigverket aren 1993-2010 och av
Trafikverket dren 2011-2018. Under aren 1981-2003 genomférdes enkiten
pa hosten, men fran 2005 pa varen. Undersokningen genomfordes inte
2004 och inte heller 2019.

I stort sett stéills samma fragor varje ar, vilket gor att Trafiksikerhets-
enkiten dr en utmérkt kélla for att studera férindringar av allménhetens
attityder till viktiga trafiksikerhetsfragor 6ver tid. I allménhet tar det
manga ar innan nagra storre skillnader i attityder kan pavisas.

Det har ocksa visat sig att det i manga fragor finns stora skillnader i
attityder mellan kon och alder. Det finns ocksa en rapport som beskriver
resultaten fran ett regionalt perspektiv, dir skillnader mellan olika delar
av landet kan studeras.

I dagens trafiksikerhetsarbete finns ett stort intresse fér information
och resultat fran enkiten. Darfor har verket fran och med 1995 ars under-
s6kning gett ut en rapport som redovisar de mest intressanta svaren

ur enkiten.

Trafikverket oktober 2020
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Sammanfattning

Trafikverkets arbete med trafiksdkerhet utgar fran Nollvisionen om att
inga olyckor inom vigtransportsystemet ska leda till déd eller allvarliga
skador. Detta ar ett etiskt férhallningssétt och dessutom en tydlig strategi
for att skapa ett sdkert transportsystem i Sverige.

Trafikverket har undersokt allmédnhetens attityder vad giller
trafiksikerhet sedan 1981 i Trafiksidkerhetsenkéten. Nér ett beteende eller
en asikt foljs 6ver tid sa dr férdndringarna fran ar till ar ofta sma och det dr
forst nér blicken lyfts till en léingre tidsperiod som eventuella trender kan
urskiljas om vart beteende och opinion ir pa vig. Det dr darfor av intresse
att se hur resultaten varierar 6ver en lingre tidsperiod.

2020 ars undersékning genomférdes under maj-juli och ddrmed mitt under
pagaende Coronapandemi?, vilket syns pa resultaten i termer av fordndrade
resvanor. Andelen som svarat att de under de senaste 30 dagarna har rest
med buss, tag, respektive flyg har rasat i jimférelse med 2018 samtidigt
som andelen som férdats med bil har ckat.

I undersokningen konstateras att det allménheten anser vara av enskilt
storst vikt for trafiksikerheten &r att bilister inte kor rattfulla - en aspekt
som ndmns av 88 procent. Dérefter anser man att mobiltelefonanvindning
och bilbiltesanvindning ér de viktigaste aspekterna (ungeféar varannan
person ndmner dessa). Endast var tredje person anser att beteendet att
halla hastighetsgrinserna dr avgorande for trafiksikerheten.

En positiv trend i undersokningen ir att andelen som upplever att trafiken
har blivit mer riskfylld har sjunkit fran 64 procent till 56 procent sedan
2017. Trots att trenden de senaste aren gatt at réitt hall anser dock alltjaimt
en majoritet att trafiken blivit mer riskfylld under senare ar.

Under ett antal ar har det funnits en trend att allt fler anser att det dr
viktigare att folja trafikrytmen &n hastighetsgriinserna. Denna trend har
brutits i arets métning, &ven om mer in varannan alltjimt instimmer i
pastaendet.

Acceptansen for hastighetssinkningar har 6kat stadigt de senaste fem
aren och nar i arets undersokning en toppnotering. Tva tredjedelar
instimmer i att det &r rimligt att siinka hastighetsgréinserna for att 6ka
trafiksikerheten. Det &r i hogre utstrickning éldre och kvinnor som

dr av denna asikt.

Anvindningen av cykelhjidlm fortsitter att 6ka och mer &n var tredje
uppger nu att de alltid eller néstan alltid anvinder hjdlm nér de cyklar.
Att det skulle vara obligatoriskt med cykelhjédlm &r ocksa en asikt som sju
av tio instdmmer i.

I arets undersokning tillfragas allmédnheten for forsta gangen om synen
pa sjilvkorande fordon. Det ér tydligt att det fortfarande &r en relativt
okind foreteelse. Méanga har svart att ta stillning till om det dr
trafiksikert eller inte.

1Den pandemi av sjukdomen covid-19 som brét ut under varen 2020.
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Kannedom om Nollvisionen

Nistan alla medborgare i Sverige, 86 procent, kinner till Nollvisionen.
Kidnnedomen ir storst bland personer dldre dn 65 ar, bilforare och bland
personer i norra Sverige.

1 2
"Kéanner du till Nollvisionen?" "Kanner du till Nollvisionen?"
Andel av samtliga tillfragade som svarat Ja Andel som svarat Ja 2020 uppdelat pa alder och kén.
2009-2020, 16-74 ar (15-74 ar 2009-2015).
Procent Procent M Kvinnor M Mén
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-09 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 -17 -18 -20 16-17 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84

Artal Alder

I jimforelse med 2018 har kinnedomen om Nollvisionen frimst ¢kat bland
de yngre i aldrarna 16-24 ar. Det goér att det dven skett en kraftig 6kning
bland personer som saknar kérkort, fran 60 procent till 69 procent.
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Trafikantbeteenden

Att inte kora rattfull &r i medborgarnas 6gon den enskilt viktigaste faktorn
for trafiksikerhet. Ndrmare 9 av 10 anger alltjimt att det dr en av de tre
viktigaste faktorerna. Asikterna om hur viktigt det ir att inte kdra rattfull
skiljer sig mellan m#n och kvinnor och frimst i yngre aldrar. Bland mén i
aldrarna 20-24 ar anser 81 procent att det &r en av de viktigaste faktorerna
for trafiksikerheten medan det dr 93 procent av kvinnorna i samma
aldersgrupp.

Jamfort med 2018 dr det firre unga som anger rattonykterhet som en av de
viktigaste faktorerna for trafiksikerheten. Bland mén i aldrarna 18-19 ar
har andelen som anser att det ar viktigt att inte kéra rattfull minskat med
5 procentenheter och bland kvinnor 18-19 ar med 4 procentenheter.

3
"Vilka tre beteenden anser du ar viktigast for trafiksakerheten?"
Andel som markerat aktuellt svarsalternativ 2017-2020.

Procent
0 20 40 60 80 100

Inte kora rattfull.

Inte anvanda mobiltelefon nar man kor. #
Arvinda bibste.  ——
Halla hastighetsgranserna. #
Inte kéra mot rott ljus. #
Halla avstandet till framférvarande fordon. #

Inte kéra trott.

Anvénda cykelhjalm. E

Efter rattonykterheten anser medborgarna att mobiltelefoni- respektive
bilbiilltesanvindning dr de viktigaste faktorerna for trafiksikerheten. Ande-
len som anser att bilbiltesanvindningen ir viktig har 6kat relativt mycket
sedan 2018 och det dr kvinnor som star for denna 6kning (+8 procent).

Att halla hastighetsgrinserna ir ett beteende som endast var tredje
medborgare ser som ett av de viktigaste beteendena for trafiksikerheten.
De som i ligst utstrickning anger hastighetsgrinserna som det viktigaste
beteendet finns i det breda aldersspannet 20-54 ar dér 3 av 10 anger alter-
nativet, medan den dldsta aldersgruppen (75-84 ar) ser att halla hastighets-
grianserna som det tredje viktigaste beteendet (44 procent). Personer som
aldrig kor bil anser att halla hastighetsgrinserna &r ett viktigare beteende
(41 procent) &n dem som kor bil varje dag (27 procent).
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Farre upplever att trafiken har blivit mer riskfylld

Sedan 2017 har andelen som upplever att trafiken har blivit mer riskfylld
sjunkit fran 64 procent till 56 procent i aldrarna 16-74 ar.

4A
"Jag tycker att trafiken blivit mer riskfylld under senare ar"

Andel som instammer 2020

Procent M Kvinnor M Mén
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16-17 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder

Andelen som anser att trafiken blivit mer riskfylld sjunker bland savil méin
som kvinnor och i alla aldersgrupper i jimférelse med 2018.

Tva tredjedelar av kvinnorna instimmer i att trafiken har blivit mer risk-
fylld, vilket dr en langt hégre andel &n ménnen dér hilften instimmer.
Alder ir ytterligare en sirskiljande variabel: Mer #n tre fjirdedelar (77
procent) av dem dldre &n 55 ar anser att trafiken har blivit mer riskfylld.
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Andel som instdmmer 1991-2020 i aldrarna
16-74 ar. (15-74 ar innan 2016)
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Dubbat for trafiksakerheten

En dverviigande andel anser att dubbade vinterdiick ér viktiga for trafik-
sikerheten. Andelen har dock sjunkit nagot sedan 2018, fran 81 till 77
procent

Yngre dr mer positiva till dubbade vinterdick #n dldre. Det dr sma skillna-
der i instiilllningen till dubbade vinterdick beroende pa om man kor ofta
(nagra ganger i veckan eller oftare) eller sdllan (en gang i veckan eller
mer sillan).

5
"Dubbade vinterdack ar viktigt for trafiksdkerheten vintertid"”
Andel som instammer 2020

Procent M Kvinnor M Man
100

80 — — Medelvéarde

2020
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20

16-17 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder
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Odubbade vinterdack viktiga for miljon

Parallellt med att det i 2020 ars undersokning dr firre som anser att
dubbade vinterdick &r viktiga for trafiksikerheten jimfort med 2018 ars
undersokning ir det nagot fler som instimmer i att odubbade vinterdick
dr viktiga for miljon i arets undersékning jimfort med 2018. Varannan
respondent instimmer i detta pastaende. Uppfattningen 4r vanligast bland
personer som ir 55 ar och dldre. Det finns geografiska skillnader i uppfatt-
ningen och bland boende i Sydsverige instimmer 64 procent medan det i
Norrland endast dr 24 procent som instimmer i pastaendet.

6A 6B

"Odubbade vinterdack ar viktigt for miljon" Andel som instimmer 2010-2020 16-74 &r

Andel som instammer 2020 (15-74 &r innan 2016).

Procent M Kvinnor I Méan Procent
100 100
= Dubbade vinterdack &r
viktiga for trafiksékerheten
60
— — Medelvarde \/\—\/
2020 40
— Odubbade vinterdack ar
viktiga for miljon
20
O L L L L L L L L L L
16-17 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84 -10 -1 -12 -13 -14 -15 -16 -17 -18 -20
Alder Artal
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Asikterna om dubbat varierar beroende pa var
i landet man bor

7

Andel som instammer 2020.

M Dubbade vinterdéck &r viktigt for trafiksdkerheten vintertid
Procent M Odubbade vinterdack &r viktigt fér miljén

0 20 40 60

80 100

Norrland

Norra Mellansverige
Ostra Mellansverige
Stockholm
Vastsverige
Smaland med 6arna

Sydsverige

De regionala skillnaderna nir det handlar om instéillningen till dubbade
vinterdéick dr mycket stora. I Norrland instimmer i stort sett samtliga

(98%) att dubbade vinterdick 4r viktiga for trafiksidkerheten, medan endast

tva tredjedelar i Sydsverige (64%) gor detsamma.

Réfflor i vagen som varning

8

"Réfflor i vdgen ar ett bra satt att varna bilférare att inte riskera
avakning fran vagen eller motesolycka”

Andel som instammer 2020

Procent M Kvinnor I Méan
100
Medelvérde
2020
80
60
40
20
16-17 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder
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Allménheten anser i mycket hog
grad att réfflor i vigen &r ett bra siitt
for att varna bilférare att inte riske-
ra avakning eller métesolycka, hela
94 procent instimmer i pastaendet.
Yngre mén instimmer i nagot lagre
grad dn 6vriga grupper.
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Bilar och 6vergangsstillen

Mellan 1999-2000 skedde en kraftig férbéttring vad géller bilisternas beni-
genhet att stanna vid 6vergangsstillen, for att sedan ga stadigt ner till 2012.
Sedan dess har andelen som instimmer i att bilisterna sillan stannar vid
overgangsstillen legat pa en niva kring var fjarde respondent.

Den &ldsta aldersgruppen och personer som inte &r bilfoérare har nagot
avvikande uppfattning jimfért med 6vriga. Tre av tio i aldrarna 75-84 ar
och fyra av tio bland dem som aldrig kor bil instimmer i pastaendet att
bilarna sillan stannar vid évergangsstillen.

9A 9B

"Bilarna stannar séllan nar jag ska ga 6ver gatan pa 6vergangsstillen" Andel som instammer 1993-2020, 16-74 &r

Andel som instammer 2020. (15-74 ar innan 2016).

Procent M Kvinnor M Man Procent
100 100
80 80

60 60 —Aj
40
— — Medelvarde \\_’\/\’\/\/\,

2020 20
O\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
1617 1819 2024 2554 5564 6574 7584 93 98 03 -09 -4 20
Alder Artal
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Somnat vid ratten

Fragan om bilférare som somnat eller nistan somnat vid ratten har legat
pa en relativt konstant niva sa linge som fragan har varit med i enkéten.

Andelen bilférare som svarade att de somnat eller ndstan somnat nir de

kort bil uppgér till 14 procent. En nagot stérre andel mén &n kvinnor upp-

ger detta och det dr vanligast bland bilférare i aldrarna 20-54 ar.

10A
"Har det hént ndgon gang under de senaste 12 manaderna att du
somnat/nastan somnat nar du kért bil?"

Andel bilférare som svarat "ja” 2020, justerad fér de som inte har kérkort.

Procent M Kvinnor M Mén
100
80
60
40
Medelvérde
2020

18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder
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Andel bilférare som svarat "ja” 2006-2020,
18-74 ar, justerad fér de som inte har kérkort.

Procent
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Mobiltelefonanvandning och bilkérning

11

Andel som svarat vid hélften av resorna eller oftare pa respektive fraga.
Bas: Personer i aldrarna 18-74 ar som har karkort for bil.

Procent
0 20 40 60 80 100

Hur ofta pratar du i mobiltelefon och haller den
i handen (alltsad inte handsfree) nar du kér bil?

Hur ofta pratar du i mobiltelefon med
handsfree nar du kér bil?

Hur ofta anvander du mobiltelefonen till annat
&n muntlig kommunikation (sdsom SMS,
Internet eller liknande) nar du kér bil?

Néstan varannan bilférare pratar i mobiltelefon med handsfree &tminstone
vid hélften av resorna och 7 procent pratar i handhallen telefon atminstone
hilften av resorna.

Att anviinda mobiltelefonen till annat 4n muntlig kommunikation &r enligt
bilférarna mindre vanligt férekommande, 7 procent uppger att de gér det
vid varannan resa eller oftare. Det r saledes lika vanligt att anviinda mobil-
telefonen till annat &n muntlig kommunikation som att prata i handhallen
mobiltelefon.

12 Yngre forare i dldrarna 18-24 ar
anvinder mobilen mer frekvent 4n
ovriga aldersgrupper och sirskilt
utmérker sig ménnen. Till exem-
pel svarar 18 procent av ménnen i

"Hur ofta pratar du i mobiltelefon och haller den i handen
(alltsa inte handsfree) nar du kor bil?".
Andel bilférare som svarat "Vid hélften av resorna” eller oftare.

Procent B Kvinnor M Méan 3 N . )
100 aldrarna 20-24 ar att de vid minst
hélften av resorna pratar i hand-
5 hallen mobiltelefon nir de kor. Att

prata i handhallen mobiltelefon dr
enligt undersdkningen ett beteende
60 som dr tydligt kopplat till yngre
forare i aldrarna upp till 25 ar.

40

Medelvarde
2020

18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder
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Mobiltelefonen till annat dn samtal under bilk6rning

Att anviinda mobiltelefonen till annat &n muntlig kommunikation &r

ocksa ett beteende som frimst bilforare i aldrarna 18-24 ar star for. Tva
grupper som utmirker sig sérskilt dr kvinnor i aldrarna 20-24 ar respektive
min ialdrarna 18-19 ar déir 23 procent anger att de vid minst hilften av
resorna anvinder mobiltelefonen till annat 4n muntlig kommunikation

nir de kor bil.

13A 13B

"Hur ofta anvander du mobiltelefonen till annat 4n muntlig Andel bilférare som minst halften av géngerna
kommunikation (sdsom SMS, Internet eller liknande) nér du kér bil?". anvdnder mobiltelefonen till annat &n muntlig

Andel bilférare som svarat "Vid hélften av resorna” eller oftare. kommunikation 2012-2020, 1874 4

Procent M Kvinnor W Méan Procent
100 100
80 80
60 60
40 40
20
77777777777777 Medelvarde —
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Alder Artal
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Sanka hastighetsgranser for 6kad trafiksakerhet

Nistan tva tredjedelar av allménheten (63%) instimmer i att det dr rimligt
att sinka hastighetsgrinserna for att 6ka trafiksikerheten. Acceptansen for
hastighetssinkningar har okat stadigt fran att ha haft ett tapp 2015 och nar
iar en toppnotering sett till alla ar som fragan métts.

14B
Andel som instdmmer 1994-2020, 16-74 ar.

14A
"Det ar rimligt att sdnka hastighetsgrinserna for att
6ka trafiksdkerheten"

Andel som instammer 2020.

Procent B Kvinnor M Mén Procent

100 100

80 80

60 = = !z\/loezd(;alvérde 60

40 40

20 20
Olllllllllllllllllllllllll

16-17 1819 20-24  25-54  55-64 6574  75-84 94 -98 -02 -07 -11 -5 -20
Alder Artal
Asikten ir starkt relaterad till kén och alder p4 sé sitt att kvinnor och dldre
i hogre grad instimmer i pastaendet.
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Sanka hastigheter av miljoskal

41 procent instimmer i att hastigheterna bér sdnkas av miljoskil. Det 4r en
6kning jaimfért med 38 procent 2018 och det higsta resultatet sedan 2009.

15A
"Det ar rimligt att sdnka hastighetsgrianserna av miljéskal”
Andel som instammer 2020.

M Kvinnor

Procent W Mian
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20
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18-19 20-24  25-54  55-64 65-74 75-84

Alder

De som ir mest positivt instéillda till hastighetssdnkningar av miljoskal dr
kvinnor (51 procent instimmer jimfoért med 32 procent av ménnen) och
personer som kor bil séllan eller aldrig.
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15B
Andel som instimmer 2008-2020, 16-74 ar.
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Automatisk hastighetsévervakning

En majoritet (72%) dr positiva till automatisk hastighetsévervakning. Det dr
ett resultat som varit relativt oférdndrat 6ver tid.

16A

"Automatisk hastighetsévervakning (med trafiksdkerhetskamera)
ar ett bra satt att 6vervaka hastighetsovertradelser”

Andel som instammer 2020.

Procent M Kvinnor M Man
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16-17 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder

Kvinnorna stéller sig mest positiva, 80 procent instimmer jimfort med 67
procent av ménnen. Personer i aldrarna 65-84 ar utgor ocksa de mest posi-
tiva till automatisk hastighetsévervakning.
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16B
Andel som instimmer 2002-2020, 16-74 ar.

Procent
100
80
60
40
20
Olllllllllllllllll
-02 -05 -07 -09 -11 -13 -15 -17 -20
Artal
INNEHALL



Trafikrytm viktigare @n hastighetsgrans

Asikten att det dr viktigare att folja trafikrytmen #n hastighetsgrinserna ir
relativt utbredd och under manga ar skedde en uppatgaende trend i ande-
len som instimde i pastaendet. Den trenden ser dock ut att ha brutits och i
arets undersokning instimmer 56 procent.

17A 17B
"Det ar viktigare att folja trafikrytmen an hastighetsgranserna" Andel som instammer 1981-2020, 16-74 &r.

Andel som instammer 2020.

Procent B Kvinnor B Man Procent
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80 80
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Alder Artal

o

Min instimmer i storre utstrickning dn kvinnor i att det dr viktigare att
folja trafikrytmen 4n hastighetsgrinserna. Bland mén i dldrarna 25-64 ar
instimmer s& manga som tva tredjedelar i pastaendet, vilket kan jimfoéras
med hilften av kvinnorna i samma aldersspann.

Sanka hastighetsgranser

Acceptansen for sinkt hastighetsgrinser ser olika ut for olika typer av
végar. Ndstan 8 av 10 instimmer i att det dr rimligt att séinka hastigheterna
till 30 km/tim pa gator dér det finns manga fotgéingare och cyklister medan
inte ens hilften anser det vara rimligt med sénkta hastigheter pa hégtrafi-
kerade vigar utan mittricke.

18

18: Andel som instdmmer 2020. Procent
0 20 40 60 80 100

Det ar rimligt att sénka hastighetsgréansen
till 30 km/tim pa gator dir det finns ménga
fotgédngare och cyklister

Det &r rimligt att sdnka hastigheten pa
hoégtrafikerade 90-vagar utan mittracke
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Hastighetsgranser och oskyddade trafikanter

Sedan 2016 har andelen som instimmer i att det &r rimligt att séinka
hastigheten till 30 km/tim dér det finns ménga fotgéingare och cyklister
Okat relativt mycket fran en niva pa runt 7 av 10 till 8 av 10.

19A

"Det ar rimligt att sinka hastigheterna till 30 km/tim pa gator dir
det finns manga fotgingare och cyklister”

Andel som instammer 2020.

Procent M Kvinnor M Mén

100

80 — — — — Medelvérde
2020

60

40

20

16-17 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder

Hastighetsgrinser pa hogtrafikerade vagar

20

"Det ar rimligt att sinka hastigheten pa hogtrafikerade go-vagar
utan mittracke"

Andel som instammer.

Procent M Kvinnor M Méan
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19B
Andel som instdmmer 1997-2020, 16-74 &r.
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Acceptansen for siinkta hastigheter
pa hogtrafikerade 90-vigar utan
mittréicke dr betydligt ligre &n for
sinkta hastigheter i tétort. Kvinnor
dr mer positivt instéllda (6 av 10
instimmer) 4n méin (4 av 10 instim-
mer). Bland méinnen &r instéllning-
en ungefir densamma oavsett alder,
medan dldre kvinnor instimmer i
hogre grad dn de yngre kvinnorna.
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Hastighetsgrins vid 6vergangsstille

En 6vervigande majoritet, 61 procent, instimmer i att hastighetsgriansen
vid 6vergangsstillen alltid bor vara hogst 30 km/tim. Trenden &r fortsatt
uppatgaende sedan 2014 da ungefir varannan person instimde i pastaen-

det. Kvinnorna &r mer positivt instillda &n ménnen, 69 procent av kvin-
norna instimmer i pastaendet jimfért med 56 procent av ménnen.

Vidare kan det konstateras att de bilférare som kor bil ofta stiller sig mer
negativa (59 procent instimmer) till en hastighetsgrins pa 30 km/tim vid
Overgangsstillen dn de personer som aldrig kor bil (86 procent instimmer).

21A
"Hastighetsgransen vid 6vergangsstallen bor alltid vara
hogst 30km/tim."

Andel som instammer.

Procent M Kvinnor M Man
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21B
Andel som instdmmer 2000-2020, 16-74 ar.
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Stoppad i nykterhetskontroll

Andelen bilférare som stoppats i nykterhetskontroll av polisen har sjunkit
markant de senaste tio aren. Fran nivaer pa nirmare varannan bilférare
2010 &r det i arets undersokning endast en femtedel som svarar ja pa fragan.

Hir finns det en effekt av den pagaende Coronapandemin eftersom
polisen av smittskyddsskil har dndrat strategi till att bara ta prov pa miss-

tankta fall.
22A 22B
"Har det hdnt ndgon gang under de senaste 12 manaderna att du blivit Andel bilférare som svarat “ja” 2006-2020,
stoppad av polisen i en nykterhetskontroll?" 18-74 ar
Andel bilférare som svarat "ja” 2020.
Procent M Kvinnor M Man Procent
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Kért bil alkoholpaverkad

Sex procent av bilférarna uppger att de kort bil i samband med att ha

druckit alkohol det senaste aret, vilket dr en liten 6kning jamfort med 2018.

Andelen dr hogre bland ménnen &n bland kvinnorna, sju jimfort med fyra
procent.

Sedan inledningen av 2000-talet har andelen som angett att de kért i sam-
band med att ha druckit alkoholhaltiga drycker legat pa en stabil niva.

23A

"Har det hdnt ndgon gang under de senaste 12 manaderna att du kért bil
i samband med att du druckit alkoholhaltiga drycker starkare an lattol?"

Andel bilférare som svarat "ja"2020.
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23B

Andel bilférare som svarat "ja” 1981-2020,
18-74 ar.

Procent
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Akt med alkoholpaverkad forare

Tre procent har angett att de akt med en forare de misstinkt varit alkohol-
paverkad. Det ir betydligt vanligare bland yngre personer, 9 procent bland
dem som dr yngre dn 25 ar har svarat ja pa fragan.

24A

"Har du under de senaste 12 manaderna akt med nagon férare som du
missténkt varit paverkad av alkohol?"

Andel som svarat "ja” 2020.

Procent M Kvinnor M Mén
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24B

Andel som svarat "ja", 16-74 ar 1994-2020.
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Kért bil narkotikapaverkad

Sedan 2018 har viss 6kning skett i andel som svarar att de har kért
narkotikapaverkade. Sammantaget dr det ytterst fa (0,2%) som svarar ”ja”,
men dessa aterfinns nistan uteslutande bland mén i aldrarna 20-24 ar. I
denna malgrupp har 3 procent svarat att de kért narkotikapaverkade det
senaste aret.

25

"Har det hdnt nagon gang under de senaste 12 manaderna att du kért
bil efter anvandning av narkotika"

Andel bilférare som svarat "ja” 2020.

Procent M Kvinnor M Man
100
80
60
40

20 43%—

0 | | | | | ]

18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder

Akt med narkotikapaverkad férare

26 En procent svarar att de har akt
med narkotikapaverkad forare.

Det dr framforallt yngre personer i
aldrarna 18-24 ar som svarar ”ja” pa
fragan.

"Har du under de senaste 12 manaderna akt med nagon férare som du
misstankt varit paverkad av narkotika”

Andel "ja" 2020.

Procent M Kvinnor M Man
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Bland min i aldrarna 20-24 ar
svarar s manga som 7 procent ja.
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Alkolas i alla bilar

27A 27B

"Alla bilar borde utrustas med ett alkolas, dir ett utandningsprov krivs Andel som svarat “ja" 1995-2020, 16-74 &r.
varje gang bilen ska startas"”

Andel som instammer 2020.

Procent M Kvinnor I Méan Procent
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Sju av tio anser att alla bilar borde utrustas med alkolas. Andelen &r hogre
bland kvinnor, 79 procent, jimfoért med 64 procent av ménnen. De som inte
har kérkort och de som kor mer séllan stéller sig mer positiva till alkolas

i alla bilar &n personer med korkort och de som kér bil ofta. Andelen som
instimmer dr den hogsta under alla ar som fragan har stéllts.
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Manga cyklar frekvent

28

Andel som cyklat varje dag eller nagra ganger i veckan 2012-2020, 16-74 ar,
15-74 ar innan 2016.

Procent M Sommarhalvdr B Vinterhalvar
100

80

60

40%

20

L L L L L L L |
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2020
Artal
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Knappt fyra av tio cyklar dagligen
eller nagra ganger i veckan under
sommaren och cyklandet vintertid
uppgar till knappt en femtedel av
respondenterna. Andelen frekventa
cyklister dr nagot ldgre dn under
toppnoteringarna 2015-2017 men
skillnaden ér liten.
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Anvandning av cykelhjalm 6kar stadigt

35 procent uppger att de alltid eller nistan alltid anvidnder cykelhjdlm nér
de cyklar, vilket dr en kraftig 6kning jimfért med 2018 da andelen var 29
procent. Sedan inledningen av 1990-talet har anvéindandet av cykelhjilm

okat stadigt.

29A

"Hur ofta har du anvant cykelhjalm nar du har cyklat?"
Andel av dem som cyklar som alltid eller nastan alltid anvéander hjalm 2020.

Procent M Kvinnor M Méan
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Kvinnor anvinder hjdlm i storre utstrickning 4n mén, 41 procent jamfort

med 30 procent. Bland yngre personer i aldrarna 16-24 ar dr det mindre

vanligt férekommande att man anvénder hjdlm &n bland medelalders och
dldre personer. En avsevirt storre andel av de med eftergymnasial utbild-

ning anvénder cykelhjidlm jaimfort med de som saknar eftergymnasial
utbildning (45 respektive 26 procent).
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29B
Andel som svarat "ja" 1981-2020, 16-74 ar.
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Obligatoriskt med cykelhjalm

Sju av tio uppger att det borde vara obligatoriskt med cykelhjilm. Aldre
personer anser detta i hdgre utstrickning dn yngre. Atta av tio kvinnor
instimmer, vilket kan jimf6éras med drygt sex av tio mén.

Sedan borjan av 90-talet har andelen som anser att det borde vara obligato-
riskt med cykelhjdlm 6kat kraftigt fran fyra av tio till sju av tio.

30A 30B

"Det borde vara obligatoriskt for alla att anvénda hjilm vid cykling.” 2bgglat°”5‘§t T_‘fd Cyki'gf;'”;bzo o743
nael som instammer = b = ar
Andel som instammer 2020.

Procent M Kvinnor M Mén Procent
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Bilbalte fram i tatort

31

"Hur ofta anvinder du bilbalte da du dker personbil?”
Andel som alltid eller nastan alltid anvander bilbalte av de som aker i framséatet 2020, tatort.

Procent M Kvinnor M Man
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Bilbilte fram pa landsvag

32

"Hur ofta anvinder du bilbilte da du dker personbil?”
Andel som alltid eller nastan alltid anvénder bilbalte av de som aker i framsatet 2020, landsvag.

Procent M Kvinnor M Mén
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I stort sett alla, 98,4 procent,
uppger att de anvinder bilbilte i
framsitet i titortstrafik. Skillnaden
mellan kvinnor och mén 4r liten
overlag. Méan i aldrarna 18-24 ar ir
dock nagot simre dn 6vriga pa att
anvinda bilbilte.

Aven p4 landsvig ir bilbiltesan-
vindningen i framsétet mycket
hog, 98,6 procent. Kvinnor och mén
anvinder bilbilte fram pa landsvig
i ungefir lika stor utstriickning.
Min i aldrarna 18-24 utmérker sig
aterigen med ldgre anvindnings-
frekvens.
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Bilbalte bak i tatort

33
"Hur ofta anvinder du bilbalte da du dker personbil?”

Andel som alltid eller nastan alltid anvénder bilbélte av de som aker i bakséatet 2020, tatort.

Procent M Kvinnor M Man
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Bilbilte bak pa landsvig

34
"Hur ofta anvander du bilbilte da du dker personbil?”

Andel som alltid eller n&stan alltid anvander bilbalte av de som aker i baksatet 2020, landsvag.

Procent M Kvinnor I Méan
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Det dr en ldgre andel som uppger
att de anviinder bilbélte i baksitet
in i framsitet i titort, 93,8 procent
jamfért med 98,4 procent. Kvin-
nor anvinder bilbilte bak i hogre
utstrickning 4n mén i samtliga
alderskategorier.

Totalt uppger 94,1 procent att de
anvinder bilbélte i landsvigstrafik
da de sitter i baksétet. Anvindandet
av bilbilte &r nagot ligre i alders-
gruppen 18-19 ar. I samtliga alders-
grupper anvinder kvinnor bilb#lte i
hogre utstrickning 4n mén.
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Anvandning av bilbalte over tid
Anvindningen av bilbilte i framsétet har sedan 2010 legat kring 98-99 pro-
cent. Alltjimt anvinds bilbilte oftare i framsitet 4n i baksitet. Skillnaden

mellan titortstrafik och landortstrafik ir numera liten.

35
Andel som alltid eller nastan alltid anvander bilbalte 1981-2020, 16-74 ar.

—— Anvandning bilbalte - Framséate Landsort
= == Anvandning bilbalte - Baksate Landsort

Anvandning bilbalte - Framsate Tatort
Anvandning bilbalte - Baksate Tatort

Kvinnor anvinder bilbilte i nagot
hogre utstrickning 4n méin dven om
skillnaderna 4r sma. Mén i aldrarna
18-24 ar uppger i ldgre utstrickning
att de anvinder bilbilte dn dvriga
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Sdkerhetsbalte i buss

36

- hur ofta anvander du dessa?"
Andel som svarat alltid eller nastan alltid 2020.

Aker buss som &r utrustad med
sakerhetsbalten minst 1g/vecka

M Kvinnor

"Hur ofta brukar du 3ka buss som &r utrustad med sikerhetsbilte

B Man

Fyra av tio uppger att de alltid eller
nistan alltid anvinder bilte om de
aker i bussar som ir utrustade med
sikerhetsbilten. Detta dr betydligt
vanligare bland kvinnor och &ldre.
I aldersgruppen 75-84 ar uppger

Procent
100 tva av tre att de anvinder bilte
jamfért med knappt en av fem i
80 aldern 16-17 ar. De som sillan aker
buss utrustad med sikerhetsbilte
60 anvinder bilte i hogre utstrickning
in de som aker ofta.
—————————— — — = — — — Medelvérde
40 2020
20
1617  18-19  20-24  25-54  55-64 6574  75-84
Alder
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Anvandning av reflexer

En knapp fjirdedel uppger att de alltid eller néistan alltid anvénder reflexer

nir de ir ute pa belysta vigar. Kvinnor anviinder reflexer i hdgre utstréick-
ning 4n mén, 28 procent jimfort med 19 procent. Detta monster aterfinns i
alla dlderskategorier. Aldre personer uppger i hdgre utstrickning dn yngre
att de anvinder reflexer. Bland méin i aldrarna 16-24 ar ir det endast sex
procent som alltid eller ndstan alltid anvénder reflexer pa belysta vigar.

37
"Hur ofta anvinder du reflexer/reflexvést nar du ar ute och gar i mérker
dar biltrafik forekommer? - Belyst vag/gata/trottoar”

Andel som alltid eller nastan alltid anvéander reflexer 2020.

M Kvinnor
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38
"Hur ofta anvinder du reflexer/reflexvést nar du ar ute och gar i mérker
dar biltrafik forekommer? - Ej belyst vdg/gata/trottoar”

Andel som alltid eller nastan alltid anvéander reflexer 2020.

Procent M Kvinnor M Mén
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Det dr en storre andel som anvénder
reflexer pa ej belyst vig dn pa belyst
vig, 37 procent jaimfort med 23
procent. Andelen kvinnor som
anvénder reflexer dr avsevirt
hégre d4n motsvarande andel mén,
47 procent jaimfort med 28 procent.
Bland mén i aldrarna 16-24 ar
uppger 9 procent att de alltid eller
néstan alltid anvénder reflexer

nér de gar i morker.
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39
Andel som alltid eller nastan alltid anvéander reflexer 1981-2020, 16-74 ar.

= Anvandning av reflexer pa belyst gata
Procent = Anvéndning av reflexer pa ej belyst gata
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Over tid har anviindningen av
reflexer totalt sett varit relativt
oforindrad. Bland unga mén har
anvindningen av reflexer dock
minskat vid varje métning de
senaste aren. Endast 6 procent av
ménnen i aldern 16-17 ar anvinder
reflexer pa e] belysta vigar.

Var man bor paverkar i hog grad
anvindandet av reflexer. Ndrmare
hilften (47 procent) avdem som
bor i mindre stéder/tétorter eller
landsbygdskommuner anvéinder
alltid eller néstan alltid reflexer pa
ej belysta gator eller vigar medan
motsvarande andel bland dem som
bor i Storstéder eller storstadsnéra
kommuner enbart ir 31 procent.

"Hur ofta anvander du reflexer/reflexvést nir du dr ute och gar i morker dar biltrafik férekommer?"”

Andel som alltid eller nastan alltid anvander reflexer 2020.

Procent Belyst vag/gata/trottoar

M Ej belyst vag/gata/trottoar

80 100

0 20
Har korkort for bil.  p—

Har ej kérkort for bil.

Korkortsinnehavare anvinder oftare reflexer dn personer utan kérkort
pa savil belysta som ej belysta gator. Detta dr tydligast nér det giller ej

belysta gator.
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Coronapandemin under 2020 har paverkat resmoénstren i samhillet. Medan
andelen som rest med buss, tag, respektive flyg har rasat sa har andelen
som rest med bil 6kat fran 80 procent till 84 procent. Det har med storsta
sannolikhet haft paverkan pa svaren i undersokningen.
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"Vilket/vilka fairdmedel har du huvudsakligen rest med de senaste 30 dagarna?"”

Andel som markerat respektive fardmedel.

Procent W 2018 M 2020
0 20 40 60 80 100
Buss |
Bil
Flyg
Fjarrtag

Ovriga tag (Pendeltag, T-bana, sparvagn)

Annat

Skillnaderna mellan olika regioner &r stora. Bilikandet har 6kat mest i
Ostra Sverige respektive Sydsverige. Andelen som akt med buss har minskat
dramatiskt i hela landet men mest i Stockholm och Ost dér dven andelen
tagresendrer minskat mycket.
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Inledning

Transportbehoven har under de senare aren 6kat over hela virlden'. Detta
stiller okade krav pa 6kad tillgidnglighet, hallbara transporter och jaim-
stilldhet i transportsystemet. For att dessa krav ska kunna tillgodoses
forvintas person- och godstransporter att rora sig mot bl.a. elektrifiering
och automatisering under de kommande decennierna. Syftet med detta &r
att 6ka tillgéngligheten, transporteffektiviteten och sikerheten. De senaste
decennierna har det darfor skett en snabb utveckling av automatiserade,
sjilvkorande eller forarldsa fordon som de ocksa kallas.

Nivaer av sjalvkérande fordon

Det finns sex olika nivaer av sjdlvkorande fordon i enlighet med Society of
Automotive Engineers (SAE) Internationals standard J3016 2. Den ligsta
nivan ir 0 och den hogsta nivan &r 5, vilket motsvarar fullstindig automa-
tisering. Fordon motsvarande niva 0 till 2 finns pd marknaden idag, medan
fordon med hégre nivaer av automation 4r under utveckling.

Gemensamt for de sistndmnda 4r att deras automatiserade korsystem
fungerar under specifika férutsiattningar. Det kan exempelvis rora sig om
specifika ljus-och viderférhallanden eller om ett geografiskt avgrinsat om-
rade, sasom allmén vig inom en stadsbebyggelse eller en motorvigstricka
dir det finns trafiksystem eller hogdetaljerade kartor som stddjer fordonet
inom det omradet.

Se de olika nivaerna och dess funktion nedan 3.

Niva
5

Bendmning Beskrivning
Full automatisering Ett automatiserat kdrsystem som har kontroll 6ver kéruppgiften i alla trafiksituationer och miljéer som en mansklig
forare skulle kunna hantera. Fordonet kan vara helt férarlést.

Hog automatisering Ett automatiserat kérsystem har kontroll 6ver kérningen och évervakar férarmiljo, i vissa trafiksituationer. Det finns en
forare fordonet men denne behover inte ingripa nér fordonet ar i sjalvkérande lage. z

Villkorlig automatisering  Ett automatiserat kérsystem som genomfér vissa delar av kérningen och 6vervakar férarmiljé i vissa fall. Trots det
behover den ménskliga féraren alltid vara redo att ta tillbaka kontrollen nar det automatiserade korsystemet kraver det.

Partiell automatisering Ett eller flera forarstodjande system hjélper ibland den méanskliga féraren i vissa situationer att genomféra vissa delar
av kéruppgiften t.ex. att antingen styra eller bromsa/accelerera.

Forarstod Ett férarstddjande system hjalper ibland den ménskliga féraren i vissa situationer genomféra vissa delar av kéruppgif-
ten t.ex. att antingen styra eller bromsa/accelerera.

Ingen automatisering Den manskliga féraren ansvarar for alla aspekter av kéruppgiften dven om varnings- och interventionssystemet
stodjer foraren i kéruppgiften.

1 Habibovic, A., & Chen, L. (2020). Connected Automated Vehicles: Technologies, Developments and Trends. In R.
Vickerman (Ed.), International Encyclopedia of Transportation. Elsevier Ltd, s.3

2 SAE International, https://www.sae.org/news/press-room,/2018/12/sae-international-releases-updated-
visual-chart-for-its-"levels-of-driving-automation”-standard-for-self-driving-vehicles

3 Habibovic, A., & Amanuel, M. D. W. (2019). Tillstdndsbeskrivning av omrddet sjélvkérande minibussar och taxi.
RISE Research Institutes of Sweden, Géteborg, s. 8
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Synen pa sjalvkérande fordon

42

"Vad &r din syn pa sjilvkérande
fordon?
Med sjalvkérande fordon syftas
fordon som kan kora utan forare
inom ett geografiskt avgransat
omrade sasom allmin vig inom
en stadsbebyggelse dar det
finns trafiksystem som stédjer
fordonet inom det omradet”

2020.

Vet ]

Detta ér forsta gingen som synen pa sjilvkorande fordon lyfts i Trafik-
sikerhetsenkéten. Det dr tydligt att det rader en stor oséikerhet bland all-
ménheten i Sverige nir det giller synen pa sjéilvkorande fordon. S& manga
som 44 procent har svart att ta stillning till om de ir trafiksékra eller inte.
Resultaten i undersékningen visar ocksa att majoriteten av allménheten
(34 procent) anser att de inte &r trafiksikra jimfort med de (22 procent)
som anser att de ir trafiksékra.

Unders6kningen visar ocksa att frimst méin yngre in 55 ar anser att sjilv-
korande bilar &r trafiksikra. 28 % av de tillfragade ménnen svarar sam-

mantaget att de anser att det &r trafiksikert, men endast 15% av kvinnorna.
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"Vad ar din syn pa sjalvkérande fordon?"

Andel som svarat "Jag anser att det &r trafiksakert med sjalvkérande fordon" 2020.

Procent M Kvinnor M Méan
100

80

60

Medelvérde
2020

16-17 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder
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Jag anser att det &r trafiksdkert med
sjalvkérande fordon

Jag anser att det inte &r trafiksdkert med
sjalvkérande fordon

Denna osikerhet vad det giller
synen pa sjalvkorande fordon kan
bero pa att allménheten har for lag
kinnedom om dess innebérd, bris-
ter, styrkor och den snabba utveck-
lingen. Det kan ocksa handla om
en eventuell rddsla att inte ha egen
kontroll 6ver ett fordon som styrs
utan ménsklig forare. Detta édr dock
inget unikt fér Sverige, liknande
osékerhet och ovisshet kring den
nya teknologin rader ocksa bland
allménheten i andra linder ! 2.

1 https.//omad.tech/eu-vet-nu-vad-vi-tycker/

2 https://omad.tech/opinionen-stagnerat-i-ett-
neutralt-lage/
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Denna tabellbilaga innehaller de procentandelar som utgér underlag fér
rapportens diagram. Diagram och tabeller &r numrerade i par - diagram 1
bygger pa virden i tabell 1 osv.

I attitydfragor representerar andelarna de som instimmer ”helt” eller i stora
drag”. I fakta och kunskapsfragor giller andelarna de som svarat ”ja” eller
instimmande (t.ex. ”alltid eller néstan alltid”). I diagramrubrikerna inuti
rapporten finns de exakta formuleringarna av fragor och pastdenden angivna.

1Kénnedom om Nollvisionen, 16-74 ar 4a Trafiken mer riskfylld 5 Dubbat for trafiksidkerheten

Ar Samtliga Alder Samtliga Kvinnor Man Alder Samtliga Kvinnor Min
2009 86,5 16-17 35,3 40,7 30,5 16-17 92,0 90,6 93,3
2010 86,3 18-19 38,2 35,9 399 18-19 86,9 89,6 84,5
20Mm 87,7 20-24 37,5 48,6 28,6 20-24 85,3 88,6 82,6
2012 85,7 25-54 47,6 54,7 41,5 25-54 77,4 82,3 73,0
2013 87,0 55-64 74,2 79,6 68,5 55-64 72,9 76,0 69,7
2014 86,4 65-74 75,3 84,0 66,6 65-74 741 74,7 73,5
2015 85,4 75-84 82,6 88,9 75,8 75-84 77,8 777 779
2016 85,8 Samtliga 58,3 66,0 51,2 Samtliga 77,3 80,5 74,4
2017 85,5
2018 85,2
Ar Samtliga Alder Samtliga Kvinnor Main
1991 67,8 16-17 34,6 36,9 32,7
1992 717 18-19 460 537 396
Alder Samtliga Kvinnor Main 1993 68,6 20-24 441 45,5 42,9
16-17 58,9 56,5 61,1 1994 62,3 25-54 47,6 49,8 46,1
18-19 70,3 69,9 70,7 1995 63,2 55-64 52,7 50,8 54,5
20-24 79,7 74,6 83,9 1996 55,4 65-74 591 65,6 53,3
25-54 85,9 85,9 86,0 1997 49,4 75-84 60,3 62,4 58,2
55-64 90,6 90,8 90,3 1998 50,2 Samtliga 51,0 53,5 49,0
65-74 941 91,4 96,9 1999 61,4
75-84 911 89,7 92,6 2000 58,5
Samtliga 86,8 86,1 87,5 2001 59,5
2002 62,5 Ar Dubbade Odubbade
2003 637 srvikigtfor  ar st for
Vilka tre beteenden 2017 2018 2020 5882 :g'z trafiksakerheten miljon
anser du ar viktigast ! 2010 76,3 53,8
for trafiksdkerheten? 2007 60,0 2011 80,2 48,2
Inte kora rattfull 90,0 884 884 5882 6;’? zgz ;g'é ;‘;;
Inte anvanda 50,7 47,5 49,5 5010 539 4 4
mobiltelefon nar ! 2014 76,6 55,2
man kor 20m 517 o015 76,6 52,3
Anvénda bilbalte 432 42,4 46,2 igg 552;1 2016 75,4 52,6
Halla hastighets- 326 294 320 o1 19 2017 79.2 50,0
granserna ! 2018 81,4 47,7
Inte kéra mot rétt 330 343 306 2015 245 2020 77,3 499
lius 2016 61,5
. . : 2017 63,8
Halla avstandet till 28,2 28,7 271
framférvarande 2018 599
fordon 2020 55,5
Inte kora trott 21,3 22,2 19,8

Anvanda cykelhjalm 6,8 71 7,2
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7 Dubbat/dubbfritt och riksomrade 9b Bilarna stannar sillan, 16-74 ar 10b Somnat, ndstan somnat vid ratten,

Riksomrade Dubbade Odubbade Ar Samtliga 18-74 ar
) Vi'ji:;'a;ﬁk ) ViP::_rdt'a'ff_k 1993 59,4 Ar Samtliga bilférare
ar viKt, or ar viktigt ror
trafiksakerheten miljon 1994 60.4 2000 126
1995 62,4 2007 12,6
Norrland 97,8 23,8
1996 57,9 2008 131
Norra 86,1 47,4
Mellansverige 1997 57,3 2009 16,9
. 1998 56,8 2010 14,3
Ostra 779 50,6
Mellansverige 1999 564  20m 16,2
2000 35,2 2012 16,2
Stockholm 79,0 56,2
. . 2001 34,7 2013 15,3
Vastsverige 731 51,4
. 2002 32,8 2014 17,6
Smaland 73,7 52,3
med 6arna 2003 32,5 2015 15,2
. 2005 339 2016 14,4
Sydsverige 63,6 63,9
2006 32,2 2017 14,9
2007 291 2018 14,9
8 Réfflor i vagen 2008 30,9 2020 14,3
Alder Samtliga Kvinnor Man 2009 28,3
2010 27,4
16-17 S0 20 T >0m 286 11 Mobiltelefonanvandning
18-19 89,4 94,0 85,4 '
2012 24,2 Alder Hur ofta Hur ofta Hur ofta
20-24 92,7 24,8 90,9 anvénder pratar du pratar du
2013 25,9
25-54 95,7 97,2 94,3 : du mobil- i mobil- i mobil-
55-64 93,3 93,6 92,9 2014 22,8 telefonen telefon telefon
65-74 93,4 94,5 92,4 2015 22,2 ) till ann?t med X och
2016 24,3 anmuntlig  handsfree  héller den
75-84 911 92,0 90,3 2017 26.6 kommuni- nar du i handen
Samtliga 94,1 95,5 92,9 4 kation (s kérbil?  (alltsa inte
2018 23,2 som SMS, handsfree)
2020 23,6 Internet nir du
9a Bilarna stannar séllan 2018 59,9 e'c'le")"k__“ac'l" kér bil?
e) nir du
Alder Samtliga Kvinnor Min 2020 55,5 Kk6r bil?
16-17 16,8 17,9 15,7 2020 74 45,5 6,5
o ORI
e 23,4 7 249 10a Somnat/nasta somnt vid ratte
25-54 241 248 235 Alder z;'f';tr';gr: Kvinnor — Mén 12 Mobilsamtal utan handsfree vid
55-64 24,5 25,5 23,4 bilkérning
18-19 12,9 n7 13,8
65-74 217 22,8 20,7 Alder Samtliga Kvinnor Man
75-84 309 331 285 202 226 207 24] bilférare
Samtliga 22,9 25,0 23,5 e 17 =2 15,7 18-19 16,2 15,3 16,9
55-64 77 4,4 10,7
20-24 16,4 141 18,3
65-74 49 19 77
25-54 8,1 7,2 8,8
75-84 2,3 0,8 37
. 55-64 1,6 09 2,3
Samtliga 131 10,7 15,3
65-74 11 0,0 2,2
75-84 15 0,7 2,2
Samtliga 6,1 51 6,9
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13a Anvdnder mobiltelefon till annat 14b Sanka hastighetsgranserna for 15b Sankta hastigheter av trafik-
an muntlig kommunikation, okad trafiksikerhet, 16-74 ar sakerhets-/miljoskal, 16-74 ar
18-74 ar med kérkort Ar Samtliga Ar Sankta Sankta
Alder Samtliga Kvinnor Min 1994 37,8 hastigheter ~  hastigheter
bilférare for okad av miljéskal
1995 37,5 trafiksédkerhet
18-19 20,5 17,8 22,6 1996 39,8
20-24 211 226 199 1997 473 2008 509 4.7
25.54 8.2 8.2 8.2 1908 45,9 2009 54,7 40,7
55-64 3,8 19 5,5 1999 448 2010 50,8 34,2
65-74 1,3 1.0 1.6 2000 44,8 20m 60,4 357
7584 14 07 20 001 a0 2012 59,6 317
Samtliga 6,9 6,5 7,2 2002 40,1 2013 624 356
2014 61,8 33,8
2003 38,8
2015 47,8 36,2
.. 9 . 2005 44,9
13b Anvander mobiltelefon till annat 2006 473 2016 532 377
an muntlig kommunikation, 2007 50'0 2017 51,8 389
18-74 ar med korkort ' 2018 62,0 38,0
2008 50,9
Ar Samtliga bilforare 2009 547 2020 63,2 41,4
2y 70 010 50,8
2013 8,0 A A - q
o1 80 20M 60,4 16a Automatisk hastighetsévervakning
' 2012 59,6 Alder Samtliga Kvinnor Man
2015 8,0 2013 62,4
2016 70 d 16-17 77,5 87,4 679
2014 618 4849 736 758 715
2017 10,0 2015 47,8
2018 70 ' 20-24 688 743 641
020 5o 20 232 o554 676 758 60,2
2017 518 55-64 76,7 82,0 713
2018 620 4574 831 880 782
" : e 2020 63,2
14a Sénka hastigheter for 6kad 75-84 86,1 89,6 82,6
trafiksakerhet Samtliga 73,2 79,9 66,9

Alder Samtliga Kvinnor  Mén 15a Sanka hastighetsgrinserna av
1::; Z? 28; ?j'z milj5skal . . . 16b Automatisk hastighets-
! ! ! Alder Samtliga Kvinnor Man 6vervakning, 16-74 ar
A 272 636 516 g4y 334 394 282 .
25-54 62,4 767 493 Ar Samtliga
55-64 67 607 533 oo 20 368 T8 200 Sl
: : : 20-24 339 426 268 5003 0.4
65-74 728 85 631 555y 434 554 31 Looc 670
Lot /42 82 660 g5y 425 496 350 oo 671
Samtliga 642 753 536 .., 292 419 307 oo oo
75-84 400 488 310 5008 719
Samtliga 41,3 51,2 32,2 2009 70,8
2010 68,1
20m 69,7
2012 70,6
2013 70,8
2014 70,3
2015 69,9
2016 74,1
2017 71,3
2018 75,0
2020 71,8
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17a Trafikrytm och hastighetsgrans 19a Hastighetsgranser i tatort 21a Hastighetsgrans 30 km/h vid

Alder Samtliga Kvinnor Min Alder Samtliga Kvinnor Min dvergangsstillen
16-17 49,1 47,4 50,6 16-17 77,4 81,8 73,2 Alder Samtliga Kvinnor Mian
18-19 48,5 43,5 531 18-19 78,2 78,9 77,5 16-17 52,0 58,1 46,2
20-24 52,8 46,6 58,3 20-24 80,8 82,7 79,0 18-19 61,4 66,9 56,4
25-54 58,1 50,6 64,8 25-54 80,2 85,8 75,0 20-24 54,8 59,0 51,1
55-64 57,0 48,4 66,3 55-64 731 78,2 67,7 25-54 63,7 72,0 56,2
65-74 49,0 39,0 58,9 65-74 74,9 78,8 71,0 55-64 57,4 63,1 51,4
75-84 52,8 45,7 60,1 75-84 75,4 80,5 69,8 65-74 62,0 68,6 55,8
Samtliga 55,5 47,7 62,8 Samtliga 77,9 82,7 73,3 75-84 66,6 69,2 64,0
Samtliga 619 68,6 55,6
17b Trafikrytm och hastighetsgréns, 19b Hastighetsgranser i tatort,
16-74 ar 16-74 ar 21a Hastighetsgrins 30 km/h vid
Ar Samtliga Ar Samtliga dvergangsstallen
1981 41,2 1997 719 Alder Samtliga Kvinnor Mén
1982 44,2 1998 68,8 16-17 52,0 58,1 46,2
1983 42,5 1999 68,7 18-19 61,4 66,9 56,4
1984 53,6 2000 70,4 20-24 54,8 59,0 51,1
1985 489 2001 69,9 25-54 63,7 72,0 56,2
1986 49,0 2002 67,6 55-64 57,4 63,1 51,4
1987 50,5 2003 70,5 65-74 62,0 68,6 55,8
1988 54,8 2005 71,2 75-84 66,6 69,2 64,0
1989 50,2 2006 70,0 Samtliga 619 68,6 55,6
1990 54,6 2007 73,4
1991 57,4 2008 70,0
1992 557 2009 715 21b Hastighetsgrans 30 km/h vid
1993 56,8 2010 69,2 6vergangsstillen, 16-74 ar
1994 53,5 201 69,7 Ar Samtliga
1995 56,4 2012 70,7 2000 45,7
1996 54,5 2013 69,1 2001 47,2
1997 55,6 2014 69,8 2002 49,2
1998 57,2 2015 70,0 2003 53,0
1999 54,3 2016 72,5 2005 49,5
2000 52,0 2017 72,0 2006 54,5
2001 57,1 2018 76,1 2007 511
2002 55,5 2020 78,2 2008 54,4
2003 56,1 2009 51,2
2005 55,5 2010 48,0
2006 523 20 Hastighetsgrinser pa 201 51,5
2008 58,1 Alder Samtliga Kvinnor Mén 2013 49,0
2009 61,2 16-17 424 46,0 39,0 2014 49,0
2010 60,5 18-19 423 465 38,6 2015 52,9
2011 60,5 20-24 471 52,8 42,2 2016 51,5
2012 60,8 25-54 500 60,8 403 2017 52,9
2013 60,0 55-64 429 52,9 33,0 2018 55,6
2014 59,4 65-74 48,7 57,9 39,9 2020 61,4
2015 56,5 75-84 51,6 62,3 40,7
2016 56,6 Samtliga 48,4 58,2 39,3
2017 57,0
2018 59,7
2020 55,7
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22a Stoppad av polisen i en nykterhets-

kontroll
Alder Samtliga Kvinnor Man
bilférare
18-19 21,6 12,8 28,4
20-24 19,4 14,4 23,6
25-54 20,9 16,8 24,5
55-64 22,4 13,1 30,7
65-74 18,4 12,3 24,0
75-84 14,5 6,1 211
Samtliga 201 14,5 251

22b Stoppad av polisen i nykterhets-
kontroll, 18-74 ar

Ar Samtliga bilférare
2006 34,5
2007 43,8
2008 38,4
2009 43,9
2010 45,8
20M 43,4
2012 351
2013 379
2014 339
2015 29,4
2016 26,9
2017 27,3
2018 23,8
2020 20,7

Alder Samtliga Kvinnor Min
bilférare
18-19 4,1 6,1 2,5
20-24 59 4,0 7,4
25-54 59 4,5 7]
55-64 56 1,8 9,0
65-74 54 4,1 6,6
75-84 4,7 2,4 6,5
Samtliga 5,7 3,8 7,2
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23b Kort bil efter att ha druckit alkohol,

18-74 ar

Ar Samtliga bilférare
1981 8,8
1982 o1
1983 8,6
1984 71
1985 8,8
1986 9,6
1987 10,8
1988 13,7
1989 13,9
1990 12,4
1991 n8
1992 10,2
1993 n6
1994 10,2
1995 9,0
1996 7,4
1997 9,0
1998 9,7
1999 8,7
2000 8,6
2001 72
2002 74
2003 8,7
2005 5,9
2006 7,5
2007 52
2008 56
2009 51
2010 57
201 3,8
2012 50
2013 4,9
2014 5,0
2015 54
2016 4,6
2017 7,5
2018 4,9
2020 57
53

24a Akt med forare paverkad av

alkohol
Alder Samtliga Kvinnor Main
16-17 9,3 10,1 8,6
18-19 8,8 8,2 9,3
20-24 9,3 57 12,3
25-54 2,8 2,3 3,2
55-64 2,5 2,8 2,2
65-74 1,6 1,8 1,5
75-84 09 0,7 1,2
Samtliga 31 2,6 3,6

24b Akt med forare paverkad av
alkohol, 16-74 ar

Ar Samtliga bilférare
1994 7,2
1995 53
1996 6,1
1997 53
1998 59
1999 53
2000 6,4
2001 54
2002 5,6
2003 53
2005 4,9
2006 53
2007 4,8
2008 4,6
2009 3,8
2010 5,2
20M 4,7
2012 57
2013 4,4
2014 6,2
2015 3,2
2016 4,0
2017 4,5
2018 4,2
2020 3,4

25a Kort bil efter att ha nyttjat narkotika,

18-74 ar

Alder Samtliga Kvinnor Min
bilférare
18-19 0,0 0,0 0,0
20-24 1,7 0,0 3,2
25-54 0,0 0,0 0,0
55-64 0,4 0,0 09
65-74 0,0 0,0 0,0
75-84 0,3 0,0 0,5
Samtliga 0,2 0,0 0,4
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25b Kort bil efter att ha nyttjat narkotika,

18-74 ar
Ar Samtliga bilférare
2018 0,1
2020 0,2

26a Akt med forare paverkad av

narkotika
Alder Samtliga Kvinnor Mén
16-17 1,6 1,3 1,8
18-19 4,4 4,9 4,0
20-24 52 3,2 7,0
25-54 0,7 0,0 1,4
55-64 0,5 0,0 11
65-74 0,0 0,0 0,0
75-84 0,3 0,1 0,6
Samtliga 1,0 0,4 1,6

26b Akt med forare paverkad av

narkotika
Ar Samtliga bilférare
2018 1,6
2020 11

27a Alkolas i alla bilar

Alder Samtliga Kvinnor Min
16-17 61,3 74,0 48,9
18-19 67,6 74,4 61,5
20-24 65,8 73,5 59,2
25-54 75,4 84,4 67,3
55-64 67,0 76,3 571
65-74 68,8 71,8 65,9
75-84 66,0 69,0 62,7
Samtliga 71,3 78,7 64,2
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27b Alkol3s i alla bilar, 16-74 ar 29a Anvandning av cykelhjalm

Ar
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2005
2006
2007
2008
2009
2010
201
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2020

Samtliga
63,9
62,0
60,6
60,7
58,7
60,6
59,9
62,8
68,9
65,9
67,3
67,8
67,6
68,4
64,6

61,7
65,3
71,3
62,4
63,1
68,7
70,0
69,5
71,8

28 Andel som cyklat, 16-74 ar

Ar

2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2020

Sommarhalvar

42
47
40
44
45
42,8
37,8
36,8

Vinterhalvar

54

Alder Samtliga Kvinnor Min
16-17 20,6 22,0 19,2
18-19 15,2 16,8 13,8
20-24 12,1 4 12,7
25-54 34,9 41,5 29,0
55-64 45,7 51,3 40,0
65-74 39,7 48,8 31,6
75-84 39,6 42,0 37,5
Samtliga 35,0 40,8 29,7

29b Anvandning av cykelhjalm,

16-74 ar
Ar Samtliga
1981 0,5
1982 0,5
1983 0,4
1984 0,5
1985 0,5
1986 0,2
1987 0,7
1988 0,9
1989 1,4
1990 1,6
1991 1,5
1992 2,0
1993 2,4
1994 29
1995 3,8
1996 57
1997 5,9
1998 7,0
1999 8,2
2000 7,6
2001 10,4
2002 8,7
2003 10,0
2005 9,7
2006 4
2007 15,6
2008 14,1
2009 16,9
2010 17,4
201 19,8
2012 19,4
2013 22,0
2014 20,0
2015 25,7
2016 26,1
2017 24,4
2018 28,7
2020 34,6
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30a Obligatoriskt med cykelhjalm 31Bilbalten i framsatet tatort 2020 35 Anvindning bilbélte, 16-74 ar

Alder Samtliga Kvinnor Main Alder Samtliga Kvinnor Min Ar Framsite Framsite Baksate Baksate
16-17 36,2 a,1 31,2 16-17 99,8 1000 997 landsvdg  tétort landsvag  tatort
18-19 43,3 51,3 36,0 18-19 95,6 96,2 95,0 1981 93,2 871 12,0 10,4
20-24 43,6 54,8 339 20-24 96,3 98,7 94,1 1982 93,3 86,6 16,3 13,7
25-54 69,4 80,3 59,3 25-54 98,6 99,3 98,0 1983 94,4 89,5 23,7 20,3
55-64 76,4 79,4 73,3 55-64 98,1 99,4 96,8 1984 94,7 90,7 24,9 22,4
65-74 83,5 90,0 76,8 65-74 99,6  100,0 99,2 1985 94,1 90,1 29,9 26,4
75-84 87,0 90,7 83,0 75-84 99,7 99,9 99,5 1986 96,6 93,0 829 78,1
Samtliga 71,0 79,4 62,8 Samtliga 98,6 99,4 97,8 1987 96,8 92,8 779 73,3

1988 95,9 92,2 79,5 751

1989 957 924 798 75,5
30b Obligatoriskt med cykelhjalm, 1990 951 902 776 721
Alder Samtliga Kvinnor  Mén 1991 95,0 90,1 76,8 71,0
Ar Samtliga 16-17 98,9 98,1 99,7 1992 95,0 90,5 77,0 70,8
1991 38,8 18-19 95,7 971 945 1993 951 902 777 720
1992 40,7 20-24 96,5 98,0 95,1 1994 956 92,0 752 68,8
1993 45,0 25-54 98,8 99,3 98,4 1995 95,7 92,0 78,4 73,4
1994 48,5 55-64 98,7 991 983 1996 96,2 91,0 776 731
1995 47,6 65-74 995 100,0 99,0 1997 95,8 91,2 81,1 75,1
1996 50,3 75-84 99,1 999 98,4 1998 969 921 826 75,8
1997 50,1 Samtliga 98,7 99,3 98,1 1999 96,2 91,8 82,6 76,0
1998 49,2 2000 97,0 92,6 84,1 77,8
2000 7o 00r o0 o0e w6 ras
2001 50,0 Alder Samtliga Kvinnor Man 2003 97:0 94'11 84:2 80:5
2002 474 16717 970 988 953 5,005 968 939 860 817
2003 480 1819 °05 923 890 5506 976 951 861 826
2005 47,8 20-24 236 968 908 5,507 978 960 90,0 870
2006 529 25-54 %43 948 939 2008 985 971 913 893
2007 52,8 55-64 °26 975 815 5509 987 977 930 912
2008 53,2 65-74 °31 943 99 5510 984 972 94 900
2009 53,7 75-84 94,2019560N0260  Hgy 984 977 935 919
2010 52,3 Samtliga 93,8 95,4 92,3 2012 98,6 97.8 91,3 89,6
2011 54,6 2013 98,6 986 91,5 90,7
2013 57,6 . . . 2015 98,4 98,4 94,3 92,8
2014 58,2 Alder Samtliga Kvinnor Man o 997 99.4 970 964
2015 61,6 16-17 96,0 2612 o 2017 9717 98'7 9219 9114
2016 57,8 1819 1.4 1> o1.3 2018 983 984 93,9 93,3
2017 65,7 20-24 94,5 e 28] 2020 98,6 98,4 94,1 93,8
p— 70,3 25-54 94,2 95,2 93,2
020 69,2 55-64 93,0 97,8 87,9
75-84 ol coo e Alder Samtliga Kvinnor Man
Samtliga 942 96,0 92,5 T 18.0 s 248
18-19 11,9 8,8 15,2
20-24 17,6 19,2 16,2
25-54 4,8 499 33,2
55-64 533 64,0 4,5
65-74 59,8 691 49,0
75-84 67,1 67,2 67,0
Samtliga 44,8 52,0 37,0
36b Anvandning av bilbalte i buss,
Ar Samtliga bilférare
2017 36,9
2018 411
2020 42,8
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39 Fotgéangares anvandning av reflexer, 40 Fotgdngares anvandning av reflexer,

37 Fotgangares anvandning av reflexer

pa belyst viag/gata/trottoar 16-74 ar 16-74 ar
Alder Samtliga Kvinnor Mén Ar Belyst gata Ej belyst gata Belysning Samtliga Korkort Ej
16-17 6,4 7,0 6,0 1981 28,7 44,3 kérkort
18-19 4,2 5,0 3,0 1982 32,8 45,9 Belyst gata 22,4 22,7 21,3
20-24 9,0 12,0 6,0 1983 34,3 49,4 Ej belyst gata 36,1 38,1 26,0
25-54 20,9 25,0 17,0 1984 29,6 41,4
55-64 31,7 37,0 27,0 1985 28,2 40,0
65-74 31,7 38,0 25,0 1986 29,3 41,6 41 Vilket/vilka fardmedel har du
75-84 31,5 39,0 24,0 1987 28,2 40,8 huvudsakligen rest med de senaste
Samtliga 232 280 186 1988 271 38,3 30 dagarna? Andel som markerat
1989 26,4 370 respektive fardmedel
1990 26,6 36,4 2018 2028
38 Fotgédngares anvéndning av reflexer 1991 24,9 35,8 Buss 29,3 18,2
pa ej belyst vag/gata/trottoar 1992 24,5 36,6 Bil 80,2 84,0
Alder Samtliga Kvinnor Main 1993 24,4 34,5 Flyg 7.7 0,8
16-17 14,3 17,0 1,5 1994 20,1 30,9 Fiarrtag 6,4 2,1
18-19 1,6 15,0 8,5 1995 24,5 34,0 Ovriga tag
20-24 15,6 22,3 9,0 1996 20,6 31,0 (Psndeltég,
25-54 330423 245 1997 2o B ;rpé:c:én) 20,9 12,8
55-64 50,6 60,6 40,2 1998 20,8 31,6
65-74 532 646 407 1999 223 328 Annat %0 104
75-84 52,2 60,9 43,7 2000 22,5 321
Samtliga 374 468 28,3 2001 221 32,4 42 Syn pa sjalvkérande fordon,
2002 22,2 313 16-84 ar 2020
2003 20,8 306 Samtliga
2005 23,5 33,6 Jag anser att det ar trafiksdkert
2006 28,8 37,8 med sjalvkérande fordon 21,8
2007 26,4 36,4 Jag anser att det inte &r trafik-
2008 28,9 38,6 sakert med sjalvkérande fordon 341
2009 28,9 38,9 Vet ej 44,
2010 269 36,5
201 27,2 38,2
2013 23,6 38,9 Alder Samtliga Kvinnor Man
2014 21,0 854 16-17 37,7 28,0 47,0
2015 233 36,1 18-19 29,3 19,5 38,3
2016 22,9 344 20-24 32,8 15,0 48,2
2017 21 358 25-54 28,3 22,3 33,8
2018 24,7 38,1 55-64 1,8 8,8 14,8
2020 22,4 36,1 65-74 1,1 6,0 16,2
75-84 4,5 1,4 7.8
Samtliga 21,8 15,4 27,8
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Viktigt att veta

Rapportens avsikt dr att genom diagram och kommentarer till dessa ge en
oversiktlig bild av resultaten fran 2020 ars undersokning. I slutet av rapporten
finns en tabellbilaga med sifferunderlaget till respektive diagram.

Genomfdrande: Arligen 1981-2003 pa hésten, samt 2005-2020 pa
varen. Undersokningen genomférdes inte 2004
respektive 2019.

Urvalsstorlek: 6 700 individer i aldrarna 16-84 ar.

Urvalsmetod: Individerna i populationen indelades (stratifierades)

efter kon, aldersgrupper och geografiska omraden
(Trafikverks-regioner). Totalt éir det 84 strata. Inom
varje stratum drogs ett slumpméssigt urval fran
befolkningsregistret.

Datainsamlingsperiod: 17 maj - 13 juli 2020

Datainsamlingsmetod: Postalt féraviseringsbrev med mdjlighet att besvara
pa webben foljt av en pappersenkit och en postal
paminnelse och en SMS-paminnelse som sedan
kompletterades med telefonintervjuer.

Svarsfrekvens: 49,9% (48,8 % via post, 47,4 % pa webben och
3,8 % per telefon).

Standardvagning: Svarsandelarna har vigts inom respektive stratum.

Attitydfragor: Fem svarsalternativ: instimmer helt, instimmer i
stora drag, ganska tveksam, mycket tveksam, tar
helt avstand.

Redovisning: De som svarat och tagit stdllning utgér totalandelen,

100 %, i diagram och tabeller. Svar som ”Vet ej”

och ”Kan ej ta stillning” har exkluderats, om inget
annat anges. Nir det i diagram och tabeller anges
andel som instdmmer dr det en summering av
”Instimmer helt” och ”Instimmer i stora drag”.

Definition: Bilforare definieras som personer som har kérkort
och som svarat att de har kort bil i nagon utstrick-
ning de senaste 12 manaderna.

Tidsserier i rapporten visar allménheten i alder 15-74 ar forutom for
2016-2018 da aldersintervallet &r 16-74 ar.

11985, 1990, 1995 samt 1997-2014 ars undersokningar har personer i aldern
15-84 ar deltagit. Sedan 2016 ir aldersintervallet 16-84 ar, medan aldersin-
tervallet 6vriga ar har varit 15-74 ar. Vid jamforelser 6ver tid, som illustre-
ras i tidsseriediagram, har svaren fran aldersgruppen 75-84 ar exkluderats
for att gora resultaten mellan aren direkt jaimforbara. I dessa diagram ir
dock aldersintervallet for 2016-2018 ars virden 16-74 ar (dvs. inte 15-74
ar). Resultaten fran samtliga fragor och svarsalternativ finns samlade i ett
tabellverk som redovisats till Trafikverket.

RAPPORT TRAFIKSAKERHETSENKATEN 2020 57

INNEHALL



Trafikverket, 781 89 Borlange. Besoksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

trafikverket.se





