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1 Inledning

Denna rapport har tagits fram for att utgora underlag till Trafikverkets svar pa regeringens
uppdrag att fram ett inriktningsunderlag for transportinfrastrukturen fér perioden 2022—

2033/2037.

Underlagsrapporten behandlar fragan om tillkommande finansiering utéver den
ekonomiska ramen for nationell plan s som trangselskatt och banavgifter, vilket ocksa
behandlas kort i huvudrapporten. Darutover innehéller denna rapport ockséa en redogorelse
over respektive dtgiardstyp sd som investeringar, vidmakthéllande och forskning och
innovation ur ett ekonomiskt perspektiv. Denna sistndmnda del aterfinns &ven i
huvudrapporten och i berorda underlagsrapporter och syftet med denna redovisning &r att
ge en ekonomisk 6verblick.

Alla belopp i delrapporten utrycks i miljoner kronor och i 2017 &rs prisniva, om inte annat
anges.

2 Tillkommande medel utbver planeringsramen

Tillkommande medel avser medel utéver den ekonomiska planeringsramen. Detta innebér
medel utover anslag for utveckling och vidmakthallande. Medlen avser huvudsakligen
trangselskatter, infrastrukturavgifter, banavgifter och olika former av medfinansiering.
Intdktskallor som trangselskatt och infrastrukturavgift ar helt och hallet kopplat till ndgra
objekt som har en sirskild finansieringslosning, exempelvis Forbifart Stockholm och 6vriga
objekt inom Stockholms6éverenskommelsen, Vastsvenska paketet och Skurubron. Darfor kan
inte finansieringen intecknas for andra behov och brister i den nationella planen om inte
regering och riksdag beslutar sarskilt om det. P4 motsvarande sitt kan banavgifter enbart
anvandas for att finansiera drift, underhall och reinvesteringar inom jarnvag.

Nivaerna for tillkommande finansieringskallor bedoms inte paverkas i ndgon vasentlig grad
av inriktningens utformning, eventuellt kan medfinansiering paverkas néagot.

Tabell 1 nedan visar en sammanstéllning av respektive tillkommande finansiering.
Respektive finansiering behandlas nirmare nedan. Samtliga belopp ar baserade pa
prognoser och ar Trafikverkets basta bedomning vid tillfallet for denna rapport.

Tabell 1. Tillkommande finansiering utbver planeringsram 2022—-2033 respektive 2022-2037

Tillkommande finansiering utéver planeringsram 2022-2033 2022-2037
Banavgifter med mera 25000 35000
Trangselskatteobjektens avgiftsintékt (for produktion) 22 500 25 300
Trangselskatteobjektens lanedel (for produktion) 13 100 13 300
Lan som aterbetalas med infrastrukturavgift (Skurubron) 100 100
Medfinansiering* 11 800 13 900
Summa tillkommande medel 72 500 87 600
Not: * Medfinansiering tillkommer som

finansiering utdver givna
planeringsramar (avser namngivna
objekt)
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2.1. Trangselskatt

Trangselskatt har inforts i Stockholm och Goteborg. Triangselskatten ska bidra med att
minska trangsel och forbattra miljon i de tva storstdderna. Efter avdrag for drift och
administration av systemen féar intdkterna anviandas i enlighet med de avtal som tecknats.
Overenskommelserna bestir av atgirdspaket dir upplaning gors for att finansiera delar av
genomforandet som inte direkt kan finansieras med trangselskatt. Nar genomf6érandet ar
klart betalas amorteringar och rantor med intikter fran trangselskattesystemet.

Intdkter fran tringselskatten i Stockholm finansierar storre delen av Forbifart Stockholm
och ytterligare ett tjugotal viginvesteringar i Stockholms ldn. Dessutom finansierar
trangselskatten delar av tunnelbaneutbyggnaden i Stockholm.

Det Viastsvenska paketet har en liknande konstruktion, vilket innebar att tillskott fran
regionala och kommunala parter tillsammans med intdkterna fran trangselskattesystemet
finansierar 6verenskomna atgarder till 50 procent. Vastsvenska paketet bestar av atgarder i
vig- och jarnvigssystem samt gatu- och kollektivtrafikanliggningar. Atgirder ir exempelvis
Vistlanken.

Finansieringen av dessa objekt under perioden 2022—2033 samt 2022-2037 fordelas pa
finansieringskallor som framgar av tabell 2 respektive tabell 3 nedan. I tabellerna ingar inte
drifts- och administrationskostnader for betalsystemet eller kapitalkostnader.

Tabell 2. Finansieringskallor for objekt som ska finansieras av trangselskatt och vagavgifter
2022-2033

Lan som Lan som
aterbetalas | aterbetalas
med med infra- Summa
trangsel- struktur-
skatt avgift

Finansiering
Realisering | med trangsel-
markvarden | skatt, direkt-
finansiering

Anslag*

Forbifart 746 0 3540 10 517 0 14 803
Stockholm
Ovriga objekt i
Stockholm som
ilEEBES )| 0 12 951 0 0 12 951
trangselskatt
(inkl.
tunnelbanor)
Vastsvenska

8121 939 5980 2602 0 17 642
paketet
Skurubron 0 0 0 0 123 123
Summa 8 867 939 22471 13119 123 45519
Not: * Angivna belopp utgdr produktionskostnader som finansieras av statliga

investeringsanslag inom nationell plan. Avseende Forbifart Stockholm beréknas
preliminara beloppet for statliga anslag till 746 miljoner kronor aren 2029-2032 vilket &r
foranlett av tidigare kommunicerad kostnadsfoérdyring.
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Tabell 3. Finansieringskallor for objekt som till del ska finansieras av trangselskatt och
vagavgifter 2022—2037

Finansierin Lan som Lan som
. ~ Y aterbetalas &terbetalas
. Realisering | med trangsel- :
Anslag N . med med infra-
markvarden | skatt, direkt- u
finansiering trangsel- strukFur-
skatt avgift
Forbifart 746 0 3540 10517 0 14 803
Stockholm
Ovriga objekt i
Stockholm som
finansieras
med 0 0 15775 175 0 15 950
trangselskatt
(inklusive
tunnelbanor)
Vastsvenska 8121 939 5980 2 602 0 17 642
paketet
Skurubron 0 0 0 0 123 123
Summa 8 867 939 25295 13 294 123 48 518
Not: * Angivna belopp utgor produktionskostnader som finansieras av statliga

investeringsanslag inom nationell plan. Avseende Forbifart Stockholm beréknas
preliminara beloppet for statliga anslag till 746 miljoner kronor aren 2029-2032 vilket &r
foranlett av tidigare kommunicerad kostnadsfordyring.

2.2. Infrastrukturavgift

Bron 6ver Skurusundet finansieras dels med trangselskatt och dels med 1an i Riksgilden.
Upptagna 1an for uppforandet av Skurubron kommer att aterbetalas med
infrastrukturavgifter. Bron 6ver Sundsvallsfjirden och bron 6ver Motalaviken har
fardigstillts och dr 6ppna for trafik. Lan som dr knutna till dessa tva objekt aterbetalas med
de infrastrukturavgifter som tas ut vid passagen 6ver broarna. Totalt berdknas
infrastrukturavgifter for alla dessa objekt uppga till 1 400 miljoner kronor for perioden
2022-2033 och 1 900 miljoner kronor perioden 2022-2037.

2.3. Lanebehov

For aren 2022—2033 bedomer Trafikverket 1anebehovet for vissa vigar och jairnvagsobjekt
som finansieras med trangselskatt eller infrastrukturavgifter uppgé till 17,2 miljarder kronor
och for perioden 2022-2037 bedéms behovet till 18,1 miljarder kronor. Upplaningen gors
hos Riksgilden. Trafikverket bedomer att behovet av 1an fordelas enligt nedanstaende tabell.
Lénen anvinds dels for att ticka produktionskostnader, dels for att tacka drifts- och
administrationskostnader och kapitalkostnader. Amortering av l&nen gors med framtida
trangselskatter respektive infrastrukturavgifter.
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Tabell 4. Lanebehov under perioden 2022—-2033 respektive 2022—203. Miljoner
kronor.

2022-2033 2022-2037
Forbifart Stockholm samt dvriga objekt i
Stockholm som finansieras med 13 837 14 674
trangselskatter
Véastsvenska paketet 3252 3252
Skurubron 123 123
Summa 17 212 18 049

2.4. Banavgifter med mera

I detta avsnitt hanteras intikter fran banavgifter, kringtjanster och bokningsavgifter enligt
jarnvagsnatsbeskrivningen.

Enligt jarnvagslagen (2004:519) ska Trafikverket &tminstone ta ut den kostnad som uppstar
som en direkt f6ljd av framforandet av jairnvagsfordon. Trafikverket fir under vissa
forutsattningar darutover ta ut hogre avgifter for att uppna kostnadstiackning. Banavgifterna
forutsatts oavkortat ga till drift, underhall och reinvesteringar i jirnvagsinfrastrukturen.

Kostnaden som uppstar som en direkt féljd av framférandet av jairnvagsfordon,
marginalkostnaden, ar enligt marginalkostnadsskattningar i ASEK 7.0 och redovisas i 2017
ars prisniva.

Intékter fran banavgifter beror dels pa trafikvolymer och dels pa avgiftsnivaer.
Trafikvolymer uppskattas med hjélp av Trafikverkets basprognos 204o0.

Den totala prognosen for banavgifter 2022—2033 beriknas till cirka 25 miljarder kronor och
den totala prognosen for perioden 2022—2037 beriknas till cirka 35 miljarder kronor.
Intdkterna fran banavgifterna forvintas 6ka successivt 6ver perioden i takt med 6kade
trafikvolymer i enlighet med basprognos 2040. I de berdknade intdkterna ingér ocksa
intdkter fran kringtjanster och bokningsavgifter.

2.5. Medfinansiering

Medfinansiering innebar att kommuner, regioner och foretag kan vara med och finansiera
en investering. Totalt berdknas 11,8 miljarder kronor medfinansiera genomférande av
atgirder under perioden 2022—2033 och 13,9 miljarder kronor for perioden 2022-2037.

Medfinansiering genom bidrag utgér fran bidragsgivarens nytta och avser i forsta hand
tillagg eller forbattringar i projekt som Trafikverket Anda anser bor genomforas.

2.6. Medel fran EU

Utover medel i den ekonomiska ramen far Sverige medel fran EU for projekt inom ramen for
TEN-T, efter ansokan och eventuellt beviljande av bidrag. Dessa medel betalas ut till
Riksgilden och tillférs Trafikverket genom ett sarskilt anslag. Under de senaste dren har
denna medfinansiering uppgatt till cirka 100—200 miljoner kronor per ar. Trafikverket gor
dock bedomningen att denna niva kommer bli hogre de narmaste éren.
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3 Ekonomisk sammanstallning av omraden

3.1. Vidmakthallande av infrastrukturen

Nedan redovisas ett totalbehov innan prioritering av dtgérder ar gjorda for vidmakthallande

vag respektive jairnvag for perioden 2022—2033 samt for 2022—2037. Det ekonomiska
behovet indikerar vad som erfordras for att uppratthalla dagens funktionalitet samt
eliminera det efterslaipande underhallet. Forskning och innovation kopplat till
vidmakthéllande aterfinns under avsnitt 3.2 Utveckling av transportsystemet, dar forskning
och innovation redovisas samlat, bade for utveckling och vidmakthéllande. For mer detaljer

om behovet kopplat till vidmakthéllande, se underlagsrapport Vidmakthallande (2020:172).

3.1.1. Vidmakthallande vag

Nedan redovisas behovet for drift och underhall pé det statliga vignitet och tillhorande
géng- och cykelvigar. Darutover redovisas behovet for barighetsatgiarder och

bidragsutbetalningar for enskilda vagar.

Tabell 5. Behov vidmakthallande vag 2022—2033. Miljoner kronor.

Eliminering  Nationell

. g " Dagens Eftersatt
Vidmakthallande vag : ; o) | av eftersatt plan
funktionalitet underhall underh&ll 2018 — 2029
Drift och underhall vag 176 000 23 000 199 000 132 100
- varav underhall och 146 000 23 000 169 000 107 200
reinvestering
- varav drift 22 000 22 000 19 000
- varav 0vrig verksamhet inom 8 000 8000 5900
underhall
Barighet och tjalsakring 30 000 30 000 16 300
Bllldrag till drift av enskilda 16 000 16 000 13 400
vagar
Summa 222 000 23 000 245 000 161 800

Tabell 6. Behov vidmakthallande vag 2022—2037. Miljoner kronor.

Eftersatt Eliminering
Vidmakthallande vag Dagens funktionalitet 3 av eftersatt
underhall 3
underhall
Drift och underhall vag 238 000 23 000 261 000
- varav underhall och
reinvestering 197 000 23 000 220 000
- varav drift 31000 31000
- varav 6vrig verksamhet inoln 10 000 10 000
underhall
Barighet och tjalsakring 32000 32000
Bidrag till drift av enskilda vagar 22 000 22 000
Summa vidmakthallande vag 292 000 23 000 315 000
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3.1.2. Vidmakthallande jarnvag

Nedan redovisas behovet for drift* och underhéll pa det statliga jirnvagsnitet.

Tabell 7. Behov vidmakthallande jarnvag 2022—2033. Miljoner kronor.

Dagens Eftersatt Timinering  Nationell

Vidmakthallande jarnvag . ; o1 av eftersatt plan
funktionalitet underhall underhdll  2018-2029

Drift och underhall jarnvag 194 000 43 000 237 000 151 200
- varav underhall och reinvestering 151 000 43 000 194 000 115100

- varav drift 31 000 31 000 26 750

- varav 0vrig verksamhet inom 12 000 12 000 9350

underhall

Finansiering via banavgifter m.m. 25 000 25000 27 400

Finansiering via anslag 169 000 212 000 123 800

Tabell 8 Behov vidmakthallande jarnvag 2022-2037

Eliminering av

. ° . DET IS Eftersatt
Vidmakthallande jarnvag funktionalitet underhall eftersa}t
underhall
Drift och underhall jarnvag 263 000 43 000 306 000
- varav underhall och reinvestering 206 000 43 000 249 000
- varav drift 40 000 40 000
- varav 0vrig verksamhet inom
underhall 17 000 17 000
Finansiering via banavgifter m.m. 35 000 35000
Finansiering via anslag 228 000 271 000

3.2. Utveckling av transportsystemet

3.2.1. Namngivna investeringar

Med namngivna investeringar avses investeringar 6ver 100 miljoner kronor som regeringen
har beslutat om inom ramen for nationell plan f6r utveckling av transportinfrastrukturen
2018-2029. I nedanstiende tabell visas behov av ekonomiska ramar for att genomféra de
namngivna investeringar som kommer att paga eller starta i kommande planperiod fran
2022. Namngivna investeringar ar antingen platsbundna (geografiskt) eller
systemovergripande, till exempel Nytt tigledningssystem. For mer detaljer, se
huvudrapporten.

1] drift innefattas dven trafikledning
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Tabell 9. Resurser for genomfdrande av befintliga namngivna objekt 2022-2033 respektive
2022-2037

2022-2033 2022-2037

Stoérre . Bundna Ej ‘a -
investeringar : bundna : 3 bundna

Bundna Ej

Vag-

. - 31 200 6 900 17 000 7300 | 31800 7 300 17 200 7 300
investeringar

JAarnvags-

investeringar 176 900 96100 17900 62900 [220900 99300 28100 93500

Sjofarts-

; . 6 400 800 1100 4500 6 500 800 1100 4600
investeringar

Luftfarts-

investeringar

Summa 214500 103800 36000 74700 (259200 107400 46400 105 400

3.2.2. Trimningsatgéarder

De behov som redovisas nedanstiende tabell bygger pa det uppskattade behov som
redovisades i underlagsrapport for Trimning och miljodtgarder= till den nationella planen
2018-2029. De har kompletterats med bedomningar av férandrade medelsbehov inom de
tre atgardsomradena tillgdnglighet, trafiksikerhet och milj6. Bedomningarna av forandrade
behov har gjorts dar ny kunskap om delar av respektive atgardsomrade tillkommit. Detta
innebar att de framtida behoven inom respektive atgardsomrade ar behéftade med
osikerheter. For mer information, se huvudrapporten.

Tabell 10. Trimnings- och miljoatgarder, behov 2022—2033 respektive 2022—2037

Nationell

Tr_ir_rlrling.s- och plan Behov Behov Behov
miljoatgarder 2018-2029 2018-2029% 2022-2033  2022-2037
Zﬁi?:?rigﬂéhetsatgar der 15 400 22 600 30 500 38 700
Sakerhetsatgarder 10 400 13 900 16 900 21 500
Miljoatgarder 9 600 15 200 34 000 39100
Summa 35400 51 800 81 400 99 300

3.2.3. Forskning och innovation

De medel som avsitts for forskning och innovation inom ramen for nationell plan belastar
idag dels anslaget for Utveckling dels anslaget for Vidmakthallande.

Trafikverket har i planeringen utgatt med samma ambitionsniva som nuvarande
planeringsperiod for de bada tidsperioderna, vilket for perioden 2022—-2033 innebar 8
miljarder kronor och for perioden 2022—2037 11 miljarder kronor.

2 Trimnings- och miljéatgarder: Underlagsrapport till nationell plan for transportsystemet
2018-2029 (2017), TRV 2017:148

3 Ibid.
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Verksamheten avser i grunden nigon typ av utveckling och styrs utifrén de
transportpolitiska méalen och de strategiska utmaningarna som transportsystemet star infor.

Trafikverket forordar att Forskning och innovation ses i ett sammanhang och
anslagsposterna pa sikt samlas inom en och samma post, foretradesvis under
utvecklingsanslaget.

Tabell 11. Forskning och innovation 2022—2033 respektive 2022—2037

Nationell

Forskning och innovation plan ;8;2'_?033 ;8;2'_6129037
2018-2029
Forskning och innovation, utveckling 4 540 4 600 6 000
Forskning och innovation, vidmakthallande 3400 3400 5 000
Summa 7 940 8 000 11 000
3.2.4. Ovrigt

I nedanstéende tabell redovisas oversiktligt 6vriga delar av det som idag ingar i
utvecklingsanslaget. Bedomningarna pa nivder for dessa omréden ar delvis preliminira och
forslag pa nivaer tas fram och foreslas inom ramen for kommande atgardsplanering.

Tabell 12. Ovrig verksamhet inom utveckling

Ovrig verksamhet inom utveckling Pl Belnzy el

2018-2029 2022-2033 2022-2037

Lénsplaner for regional infrastruktur 36 600 36 600 48 900
Kollektivtrafiksatsning (Stadsmiljéavtal) 12 000 12 000 16 000
Planering, stdd och myndighetsutovning 14 500 15900 21 300
Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbrokonsortiet 5500 5900 7 900
Rantor och aterbetalning av lan 30 700 26 300 33 500
Driftbidrag icke statliga flygplatser 1 000 1 000 1300
Civilt forsvar och sékerhetsskydd 11 000 14 400
Summa 100 300 108 700 143 300

Liansplaner for regional infrastruktur

Trafikverket forutsitter i inriktningsplaneringen samma nivaer pa denna del som i gillande
nationell plan, se huvudrapport.

Stadsmiljoavtal

For att framja hallbara stadsmiljéer far Trafikverket ge st6d till kommuner och regioner for
atgirder i stdder som leder till 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller
cykeltrafik, eller hillbara godstransportlosningar. Atgirderna ska leda till energieffektiva
16sningar med laga utslapp av vaxthusgaser och bidra till att miljokvalitetsméalet God
bebyggd milj6 nas. Stodet bor sarskilt fraimja innovativa, kapacitetsstarka och
resurseffektiva 16sningar for kollektivtrafik, cykeltrafik eller godstransporter. Trafikverkets
bedomning av hur stort utrymme som bor prioriteras for stadsmiljéavtal under
planperioden &terfinns i huvudrapporten.
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Planering, stod och myndighetsutovning
Se huvudrapport.
Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbrokonsortiet

Bidrag till Inlandsbanan avser statens bidrag till Inlandsbanan AB (IBAB) for driften av
Inlandsbanan. Staten betalar ocks4 ett &rligt bidrag till Oresundsbrokonsortiet for
jarnvigsdriften pa Oresundsbron. Bida bidragen #r reglerade genom avtal mellan staten och
IBAB respektive Oresundsbrokonsortiet.

Riéintor och aterbetalning av lan

Rintor och dterbetalning av 14n (amorteringar) avser finansiella kostnader for upptagna lan
som avser avslutade investeringar, till exempel Botniabanan, Citybanan och prioriterade
projekt viag. Pa grund av det laga rinteliget i Sverige foreslis en modell med anpassning av
rantesatsen de forsta sju dren i planen till ridande riantelédge for att fa ett mer korrekt
forhallande mellan anslagstilldelningen och den faktiska réantekostnaden. Trafikverket
forsoker sprida bindningstiden for sina l&n jaimt 6ver tiden for att minimera rianterisken och
for att uppna stabil rantekostnadsutveckling. Den genomsnittliga rantebindningstiden &r ca
3 ar for ldnen. Trafikverkets forslag till rantor i inriktningsplaneringen ar att dels beakta den
rantesats som Trafikverket redan bundit 14n till samt att for lineomsattningar beakta
ranteprognos.

Driftbidrag till icke statliga flygplatser

Bidraget till luftfart avser st6d till regionala flygplatser med trafik som upphandlas av staten
samt bidrag till beredskapsflygplatser. Trafikverket forutsitter i inriktningsplaneringen
samma nivaer pa denna del som i nuvarande nationell plan. En eventuell analys och forslag
av forandring sker i kommande atgardsplanering.

Civilt forsvar och sikerhetsskydd

I behovet ingar utgifter for forvaltningskostnader och andra atgirder for beredskap och
civilt forsvar inom transportomradet. Se huvudrapport.
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Besdksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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