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Forord

Sambhillsplanering ror komplexa processer och de olika nivaerna av
nationell, regional och kommunal planering ir 6msesidigt beroende av
varandra. Samverkan och samarbete ir en forutsittning fér att na mal
sasom Okat bostadsbyggande och regional utveckling, men ocksa for att
klara utmaningar kopplade till klimatforindringar, segregation och om-
stillning till fossilfrihet.

Trafikverket har regeringens uppdrag att utveckla och forvalta ett lang-
siktigt hallbart transportsystem och tillginglighet 4r var huvuduppgift.
Var ambition dr att vara en aktiv dialogpart, inte minst i samhills-
planeringens tidiga skeden, och kunskap inom respektive samhéllsaktors
planeringsprocess ligger grunden for vart gemensamma arbete. Den hir
rapporten beskriver hur Trafikverket 6nskar att trafikplaneringen ska
integreras i samhillsplaneringen och hur transportsystemets behov bor
beaktas i arbetet med 6versiktsplaner, detaljplaner, bygglov och tillstand
enligt miljobalken.

Var féorhoppning &r att rapporten ska stédja en strategisk och langsiktigt
hallbar planering och komma vil till anvindning.

Stefan Engdahl
Planeringsdirektor, Trafikverket
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1 Inledning

Inledningen presenterar syfte och malgrupp samt ger en lisanvisning.

1.1 Syfte och malgrupp for rapporten

Trafikverket ska inom sitt verksamhetsomrade tillhandahalla underlag
for tillimpningen av 3-5 kap. miljobalken och av plan- och bygglagen
(2010:900). Detta uppdrag finns i Trafikverkets instruktion, § 10 forord-
ningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket.

Rapporten "Transportsystemet i samhillsplaneringen” dr en samman-
stillning av de behov och krav som behdover tillgodoses inom den fysiska
planeringen for att drift, underhall och utveckling av transportsystemets
anldggningar ska fungera. Rapportens innehall dr dock inte begrinsat till
de omraden som omfattas av plan- och bygglagen och miljobalken, utan tar
upp flera omraden dir det finns en koppling mellan Trafikverkets verk-
samhet och den fysiska planeringen. Hir beskrivs ocksa hur Trafikverket
onskar att trafikplaneringen ska integreras i samhiéllsplaneringen i enlighet
med de transportpolitiska méalen och andra nationella mal med biring pa
transportsystemet. Dessutom redovisas vilka krav kommunerna kan rikna
med att Trafikverket kommer att stdlla nir Trafikverket deltar som sak-
dgare i plandrenden.

Den fysiska planeringen av transportsystemet ir ett komplext arbete som
sker i viixelverkan mellan manga olika aktorer, med olika finansierings-
former och enligt flera lagar. Syftet med rapporten ir att ge stod sa att
transportsystemets behov beaktas i arbetet med 6versiktsplaner, detalj-
planer, bygglov och tillstand enligt miljobalken.

Den priméra malgruppen for ”Transportsystemet i samhillsplaneringen”
ir de som arbetar med samhillsplanering pa kommuner, regioner och lidns-
styrelser. Forhoppningen dr att materialet ocksa &r till nytta fér savil andra
myndigheter, organisationer och aktorer som medverkar i planerings-
processen som for de som arbetar med samhillsplanering i Trafikverket.

1.2 Lasanvisning

I kapitel 1 finns en beskrivning av de lagar som rapporten grundar sig pa.
Kapitel 2 beskriver Trafikverkets roller i olika omraden inom samhills-
planeringen. I kapitel 3 gas de transportpolitiska malen och miljomalen
som ligger till grund for Trafikverkets verksamhet igenom. Kapitel 4
beskriver planeringen av transportsystemet, Trafikverkets processer i
denna planering samt hur dessa processer samverkar med kommunens
fysiska planering.

I kapitel 5, 6 och 7 redogors for aspekter som Trafikverket anser dr viktiga
att beakta i 6versiktsplanering, detaljplanering, bygglovsforfarande samt
tillstand enligt miljobalken. Hér beskrivs ocksa sddant som ir viktigt att
beakta i tidiga skeden under respektive planeringsniva. Kapitel 8 innehaller
kontaktuppgifter och linkar till kartinformation och annan data om viigar
och jirnvigar mm.
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1.3 Lagar

Rapporten grundar sig pa olika lagar, som ringar in problemen fran olika
hall. Till exempel reglerar plan- och bygglagen (PBL) viss markanvindning,
maximal byggritt och i vissa fall utformning, medan miljobalken reglerar
tillstandsgivningen for en specifik verksamhet. Prévning av infrastruktur-,
planerings- och tillstindsérenden hanteras av olika myndigheter.

Plan- och bygglagen (2010:900) (PBL) reglerar planliggning av mark och
vatten och anger att denna planlidggning ir en kommunal angeldgenhet. Ar
2019 fordes nya bestimmelser om regional fysisk planering in i plan- och
bygglagen, dir det anges att regional fysisk planering ska ske i Stockholms
lin och i Skane l4n. Lagen ger foretride for markanvindning som frimjar
en samhillsutveckling med jimlika och goda sociala levnadsférhallanden
och en god och langsiktigt hallbar livsmilj6. PBL reglerar de planinstru-
ment som ska och kan anviinda for planering, bland annat regionplaner,
oversiktsplaner, och detaljplaner. Detaljplaner ir styrande for placering
och till viss del utformning av vigar och jirnvigar inom detaljplanelagt
omrade, liksom for placering och utformning av bebyggelse i nirheten av
infrastruktur.

Enligt miljébalken (1998:808) (MB) ska bista plats viljas for en verksam-
het. Forutom att platsen ska vara det béista alternativet ur miljésynpunkt
ska den #ven vara limplig fér indamalet. I bedomningen om platsens
lamplighet ska man beakta skiliga skyddsatgirder och 10 forsiktighets-
matt. Det innebir att en ursprungligen olimplig lokalisering till slut kan
anses vara limplig genom att man vidtar skyddsatgérder och forsiktighets-
matt. MB definierar vilka ansprak pa mark- och vattenomraden for olika
verksamheter som far utgora riksintressen enligt 3 kap. Syftet med att
peka ut riksintressen handlar bland annat om hur dessa sedan ska beaktas
i prévning, frimst enligt MB men ocksa enligt PBL och annan lagstiftning.
Det dr mark- och vattenomradet som anvinds for verksamheten som utgér
riksintresset och som ska skyddas mot atgirder som patagligt kan skada
intresset. Vara storre och viktigare vigar och jirnvigar ir riksintressen.

MB specificerar i 17 kap. vad som maste tillatlighetsprovas av regeringen,
exempelvis stora viig- och jirnvigsprojekt. Syftet med tillatlighets-
provningen dr att regeringen kan viga in dven arbetsmarknadspolitiska
och regionalpolitiska aspekter som inte kan beaktas pa samma sitt vid

en myndighets- eller domstolsprévning av tillatligheten enligt MB.
Regeringen bedéms ocksa kunna fatta beslut om avviganden nir det finns
konkurrerande markansprak. Regeringen dr ocksa bemyndigad att med-
dela undantag fran de allménna hinsynsreglerna enligt M B.

Bade vig och jarnvig dr miljofarlig verksamhet enligt 9 kap. MB, och
dgaren av infrastrukturen ansvarar for att uppfylla de allménna hinsyns-
reglerna samt eventuella villkor som giller fér anldggningen. Aven om en
anlidggning ar tillatlighetsprévad kan tillsynsmyndigheten foreldgga om
skiliga skyddsatgirder och forsiktighetsmatt for de delar som inte omfattas
av tillstand enligt MB. (Infrastrukturrelaterade skyddsavstand, 2010:088).

Vaglagen (1971:948) (VL) reglerar mojligheterna att anldgga allmédnna
viagar med vigritt och vigomradets avgrinsning. Den reglerar ocksa forut-
sdttningarna for tillfilligt upplatande av mark for vigindamal. Vigritt
innebér ritt att anviéinda mark eller annat utrymme som behovs for vigen,
trots att nagon annan éger fastigheten.
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Vid byggande av viig ska vigen enligt VL fa ett l4ge och utférande som
gynnar indamalet med minsta intrang, oligenhet och kostnad. Detta inne-
bér att det dr det minst ogynnsamma alternativet som ska viljas. Det stills
didrmed inte nagot kvalitetskrav pa lokaliseringen av det alternativ som
viljs, exempelvis jimfort med plan- och bygglagen och miljobalken som
sdger att marken dven ska vara lamplig fér &ndamalet.

Trafikférordningen (SFS 1998:1276) medger till viss del mojligheter att
begrinsa storningar fran vigen genom reglering av trafiken. Det kan bland
annat ske genom beslut om lokala trafikféreskrifter, som till exempel att
besluta séinkta hastighetsgrinser inom téttbebyggt omrade eller reglera
tider och slag av transporter som far trafikera viigen.

Lag om byggande av jarnvag (1995:1649) (LBJ) reglerar byggande av
sparanlidggning for jarnvigstrafik. Lagen tillimpas dven pa tunnelbana och
sparvig. Vid planldggning och byggande av jarnvég ska jirnvigen fa ett
ldge och utférande som gynnar indamalet med minsta intrang, oldgenhet
och kostnad. Detta innebir att det ir det minst ogynnsamma alternativet
som ska viljas. Hinsyn ska tas till bade enskilda och allm#nna intressen.
Det stills inte nagot kvalitetskrav pa det alternativ som viljs, vilket kan
jamforas med exempelvis PBL och MB, som séiger att marken ska vara
ldmplig. En jarnvigsplan ska dock utformas sa att de fordelar som vinns
overviger oldgenheterna. Planen ska innehalla de skyddsatgirder och for-
siktighetsmatt som behovs for att forebygga storningar.

Ilagen ségs att jirnvigen inte far byggas sa att det motverkar syftet med
skyddsforeskrifter eller andra bestimmelser fér anvindning av bebyggelse,
mark eller vatten. Pa mark som ir jirnvigsmark far man inte utan tillstand
fran Trafikverket uppfora byggnader eller anldggningar som visentligt
forsvarar anvindandet av jirnvigen. Till skillnad mot viglagen stricker
sig inte denna begrinsning av byggande utanfér den mark som avsatts som
jarnviagsmark enligt jirnviagsplan. Mojligheten att reglera jirnvégstrafiken
pa samma sétt som vagtrafiken for att reducera storningar fér omgivningen
ar mycket begriansad. (Infrastrukturrelaterade skyddsavstand, 2010:088.)

Ovriga lagar som handlar om tillstindsgivning och reglering av verksam-
heten pa eller i ndrheten av vigar och jarnvigar ar exempelvis arbetsmilj6-
lagstiftningen, lag om transport av farligt gods, lag med sirskilda bestdm-
melser om gaturenhallning och skyltning (LGS), elsikerhetslagstiftningen,
lag om brandfarliga och explosiva varor, kulturmiljolagstiftningen, jorda-
balken och fastighetsbildningslagen.
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2 Offentliga aktorer inom fysisk
transportplanering

Trafikverket arbetar tillsammans med Luftfartsverket (LFV), Swedavia,
Sjofartsverket, Forsvarsmakten och Transportsstyrelsen i fragor som berér
resor och transporter till sjoss, pa vig, med flyg eller jirnviig. Kommuner,
regioner och ldnsstyrelser dr andra centrala aktorer i arbetet for att skapa ett
langsiktigt hallbart transportsystem. Aven Boverket ir en viktig aktor i egen-
skap av att ha det 6vergripande ansvaret f6r den fysiska planeringen i landet.
De statliga myndigheternas intressen i den kommunala planeringen bevakas
av linsstyrelserna. Nedan redovisas de olika aktorernas roller inom trans-
portplaneringen. Det beskrivs ocksa i vilka ssmmanhang kontakt bor tas
med Trafikverket, Swedavia, Sjéfartsverket, LFV, berérda flygplatser, For-
svarsmakten samt linsstyrelsen nir det giiller transportinfrastrukturfragor.

2.1 Trafikverket

Trafikverket ska utifran ett transportslagsovergripande perspektiv ansvara
for den langsiktiga planeringen for vigtrafik, jairnvégstrafik, sjofart och
luftfart samt for byggande och drift av statliga viigar och jirnvigar. Trafik-
verket ska verka for en grundlidggande tillgéinglighet i den interregionala
kollektivtrafiken. Med utgangspunkt i ett samhillsbyggnadsperspektiv ska
Trafikverket skapa forutsittningar for ett samhillsekonomiskt effektivt,
internationellt konkurrenskraftigt och langsiktigt hallbart transport-
system. Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska malen uppnas.
Nedan foljer nagra av Trafikverkets uppgifter och ansvar.

» Trafikverket pekar ut omraden av riksintresse for anlédggningar for
kommunikationer. Det géller alla fyra trafikslagen - vigtrafik, jirnvigs-
trafik, luftfart och sjofart. Trafikverket stottar ocksa ldnsstyrelsen i dess
arbete med att bevaka utpekade riksintressen.

o Trafikverket forvaltar storre delen av det svenska jairnvigssystemet,
vilket innefattar rils, tekniska férsorjningssystem, plattformar, vissa
godsterminaler och trafikstyrningssystem etc.

o Trafikverket dr vighallare for alla statliga allm#nna végar. Trafikverket
har som vighallare sa kallad vigriitt, vilket innebér att Trafikverket har
ritt att nyttja marken f6r vigindamal och dven pa annat sétt bestimma
over markens anvindning. Det géller &ven om nagon annan dger fastig-
heten. Som viighallare ska Trafikverket ta hinsyn till bland annat trafik-
siikerhet, miljéskydd, naturvard och kulturmiljé vid bade byggande och
drift av vig.

e Som verksamhetsutévare for jirnvig och vighallare for statliga viigar
ansvarar Trafikverket for den inverkan som jarnvigs- eller viganldgg-
ningen och jirnvégs- eller vigtrafiken har pa omgivningen. Exempelvis
ansvarar Trafikverket for de stérningar av buller och vibrationer som
jarnvigen eller viigen ger upphov till, liksom de atgérder i miljén som
storningarna kan kréva.

e Trafikverket ansvarar fér paverkan pa landskapet av jairnviagar och
vigar, bland annat paverkan pa natur- och kulturvirden.
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e Trafikverket dger och forvaltar en stor méngd fastigheter och byggnader
i anslutning till jarnvigen. Som fastighetségare ar Trafikverket sakdgare
i manga typer av drenden, exempelvis i fragor om fastighetsbildning,
bygglov och kommunal planering.

e Trafikverket far dven, efter 6verenskommelse med Sjofartsverket,
ansvara for genomférandet av infrastrukturprojekt i farleder, slussar
och kanaler.

o Trafikverkets ambition ar att aktivt och konstruktivt delta i den fysiska
planeringens tidiga skeden. Samarbete i tidiga skeden &r alltid att fore-
dra framfor granskning av fardiga forslag.

e Trafikverket har uppdrag att leda den 6vergripande samverkan av
trafiksikerhetsarbetet inom viigtrafiken. Trafikverket ska bland annat
sammankalla och féra dialog med berérda myndigheter och aktérer pa
savil nationell som regional niva samt sprida kunskap om Nollvisionens

sidkerhetsfilosofi. Lis mer:
Férordning (2010:185) med
Mer om nir Trafikverket bor kontaktas i olika fragor star i kapitlen om instruktion for Trafikverket

oversiktsplanering, detaljplanering respektive bygglov och tillstand.

2.2 Sjofartsverket

Sjofartsverket ansvarar for siikerhet och framkomlighet till sjoss samt for
byggande, drift och underhall av sjofartens infrastruktur. Bade Trafikverket
och Sjofartsverket ska svara pa remisser som géller plan- och bygglagen och
miljébalken. Sjofartsverket lamnar yttranden kring operativa fragor som
berdr verkets verksamhetsomrade och som ligger inom sjéfartens influens-
omrade i detaljplaneirenden, bygglovsirenden och miljébalksidrenden.
Exempel pa operativa synpunkter dr om och hur planerad byggnation eller
andra atgirder paverkar en farleds framkomlighet, utformning, utmérkning
och kapacitet eller férdndrar sjokortsinformation, strandlinje eller vattendjup.

For att faststilla inom vilka omraden Sj6fartsverket ska ha méjlighet att
besvara drenden med synpunkter pa sjéfartens operativa behov (influens-
omraden) har en geografisk avgrinsning gjorts. Grianserna har satts till:

 fem kilometer fran strandlinjen fér havs- och kustomraden och Vinern
 tva kilometer fran strandlinjen fér Vittern, Mélaren och Hjdlmaren

 en kilometer fran strandlinjen fér kanaler som &r allméin farled

Sjofartsverkets svar pa 6versiktsplaner skickas vidare till Trafikverket for

att ddr vigas in i trafikslagsovergripande yttranden. Detaljplanedrenden,
bygglovsiarenden och miljobalksdrenden besvaras direkt av Sjéfartsverket,

med kopia till Trafikverket, och vid behov stdms statens intressen av i Lis mer:

samrad med Trafikverket. Sjofartsverkets webbplats,

Samverkan Sj6fartsverket -
Nir byggnation fardigstillts ska dess koordinater bestimmas geodetiskt Trafikverket

och rapporteras till ufs@sjofartsverket.se.
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Las mer:
LFVs webbplats: www.lfv.se

Férsvarsmaktens webbplats:
www.mil.se

2.3 Statliga flygplatser och luftrum

Det finns flera statliga aktérer som bedriver flygplats- och luftrumsak-
tiviteter. Sedan 2010 ir flygtrafikledningen delvis avreglerad i Sverige
vilket innebér att vid de ickestatliga flygplatserna kan andra leverantérer
av flygtrafiktjinst vara verksamma. Luftfarten representeras i kommunal
planering beroende pa drendets art av LFV, Forsvarsmakten, Swedavia,
Trafikverket och berérda flygplatshallare.

e LFV ansvarar for flygledning av statens flygplatser samt ett antal
kommunala flygplatser i Sverige. Dessutom ansvarar LFV for det kon-
trollerade luftrummet 6ver flygniva 95 (ca 2900 m) samt for flertalet av
terminalomradena kring de kontrollerade flygplatserna. LFV ansvarar
dven for luftfartens infrastruktur omfattande markbaserad utrustning
for navigation sa kallad CNS-utrustning (Communication, Navigation,
Surveillance). LFV och Swedavia dr godkinda for att utforma inflyg-
ningsprocedurer till flygplatser. Flera flygplatsers trafikledning styrs
centralt fran Sundsvall av LFV/SAAB.

e Forsvarsmakten ansvarar for ett 10-tal flygplatser varav 4 flottiljer
(Lulea, Ronneby, Linkdping och Satenis) och har ett stort antal 6vnings-,
restriktions- och lagflygomraden som berér bade mark och luft.

* Swedavia ansvarar for det sa kallade basutbudet av flygplatser som om-
fattar 8 statliga flygplatser (Kiruna, Ume4, Ostersund, Arlanda, Bromma,
Visby, Landvetter, Sturup) samt den civila verksamheten pa flygplatser-
na i Lulea och Ronneby.

» Trafikverket ansvarar for riksintressepreciseringen av 30 statliga,
kommunala och privata flygplatser.

Vid detaljplan-, bygglovs- och tillstandsidrenden enligt miljébalken skall
berorda flygplatsigare, mark- och luftrumsansvariga delta. Lokaliserings-
bedomning kravs fér uppforande av byggnader, master, torn, vindkraftverk
och tillfilliga hinder som byggkranar, vindmétningsmaster etc. 20 m eller
hogre utanfor titort och 45 m eller hégre inom tétort dir bade LFV och
Forsvarsmakten (SFS 2010:770, 6 kap. 25 §) skall remitteras. Géller det
objekt till sjoss eller insjo ska ocksa Kustbevakningen remitteras. Berérda
flygplatser ér sakégare i plan-, lov- och tillstandsirenden, drenden om higa
hinder inom ca 60 km fran flygplatsen, vid etablering av verksamheter

som lockar till sig faglar, till exempel avfallsanléggningar eller etablering
av starkstromsledningar (SFS 2009:22, 13 §) inkl jirnvigar med kontakt-
ledningar.

Regionerna ir fgare till heliports vid sjukhus som tillsammans med flyg-
platser dr en viktig del av infrastrukturen for sjuktransporter och medivac.

2.4 Transportstyrelsen

Transportstyrelsen ér en tillsynsmyndighet som arbetar f6r att uppna god
tillgéinglighet, hog kvalitet samt sikra och miljoanpassade transporter
inom jirnvigstrafik, luftfart, sjéfart och vigtrafik. Transportstyrelsen tar
fram regler, 6versitter och anpassar internationella regelverk, ger tillstand
och foljer upp hur dessa efterlevs. For atgirder inom sjéfartens influens-
omrade ska, forutom med Transportstyrelsen, &ven samrad ske med
Sjofartsverket. Transportstyrelsen har pa uppdrag av regeringen uppriittat
en rikstickande databas for landets trafikforeskrifter.
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2.5 Boverket

Boverket 4r myndigheten fér samhillsplanering, byggande och boende.
Boverket ir forvaltningsmyndighet fér fragor om byggd milj6, hushallning
med mark- och vattenomraden, fysisk planering, byggande och forvaltning
av bebyggelse, boende och bostadsfinansiering. Grunden fér Boverkets
arbete ir plan- och bygglagen, delar av miljobalken samt bostadsforsorj-
ningslagen.

Boverket arbetar exempelvis med att ljudmiljon ska beaktas i den fysiska

planeringen, ger ut tillimpningsforeskrifter om bland annat bullerskydd i
Boverkets Byggregler (BBR) samt foljer upp och utviirderar mal f6r bland
annat buller inom milj6kvalitetsmalet God bebyggd miljo.

2.6 Lansstyrelsen

Liansstyrelsen har bland annat uppgiften att formedla underlag for kom-
munens planering, till exempel riksintressen samt statliga och regionala
mal, planer och program som har betydelse for den fysiska planeringen.
Lénsstyrelsen utgor samordningsmyndighet niir det giiller att formedla och
foretrdda statens samlade intressen inom oversiktsplanering och detalj-
planering inom ett lén.

Liansstyrelsen tar efter samrad med bl.a. Trafikverket fram en sammanf-
attande redogorelse f6r hur kommunernas redovisning av statliga intressen
i 6versiktsplaner ska hallas aktuell (PBL 3:28). Linsstyrelsen samverkar
med Trafikverket under samrad och granskning av 6versiktsplaner och
detaljplaner om hur statliga intressen inom transportsystemet tillgodoses.
Lénsstyrelsens samarbete med Trafikverket dr sirskilt betydelsefullt for
att riksintressen fér kommunikation samt ménniskors hélsa och sékerhet
ska tillgodoses i planerna. Det dr angeldget att samverkan mellan Trafik-
verket och lédnsstyrelsen sker kontinuerligt. For att fértydliga forvint-
ningarna pa samspelet mellan Trafikverket och ldnsstyrelsen kan gemen-
samma Overenskommelser tas fram.

Enligt viiglagen ska vissa typer av tillstand sokas hos ldnsstyrelsen. Se mer i
kapitel 7.2.2. Lansstyrelsen beslutar &ven om betydande miljépaverkan i vig-
planer och jarnvigsplaner samt godkdnner miljokonsekvensbeskrivningar.

2.7 Regioner

Sedan 2019 &r alla landsting regioner med ansvar f6r det regionala tillvixt-
arbetet och framtagandet av linsplaner for regional transportinfrastruktur.
Detta enligt lagen om regionalt utvecklingsansvar (2010:630). Samma ar
tridde en lagiindring i PBL i kraft som fortydligade regionernas arbete med
regional fysisk planering. Regional fysisk planering ska ske i Stockholms lin
och i Skane ldn och regionerna ansvarar fér denna planering. Enligt prop.
2017/18:266 dr det tinkt att regional fysisk planering ska inforas i flera lin
nir forutsittningar och behov finns. Detta for att uppna en enhetlighet
ilandet.

Las mer:

Lag (2010:630) om regionalt
utvecklingsansvar

Férordning (2017:583) om regionalt

tillvaxtarbete

PBL kap 7 regional fysisk planering

TRANSPORTSYSTEMET | SAMHALLSPLANERINGEN

15


https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-2010630-om-regionalt-utvecklingsansvar_sfs-2010-630
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-2010630-om-regionalt-utvecklingsansvar_sfs-2010-630
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2017583-om-regionalt-tillvaxtarbete_sfs-2017-583
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2017583-om-regionalt-tillvaxtarbete_sfs-2017-583
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/plan--och-bygglag-2010900_sfs-2010-900

16

Las mer:
Lag (2010:1065) om kollektivtrafik

SKR:s hemsida Kontakter till
regionala kollektivtrafikmyndigheter

2.8 Regionala kollektivtrafikmyndigheter

En regional kollektivtrafikmyndighet ska finnas i varje 14n, vilket regleras
i Lag (2010:1065) om kollektivtrafik. De regionala kollektivtrafikmyndig-
heterna har det 6vergripande ansvaret fér den regionala kollektivtrafiken
inom respektive lin. Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska regel-
bundet i ett trafikférsérjningsprogram faststilla mal fér den regionala
kollektivtrafiken. Organisationsformen kan vara region eller kommunal-
forbund, med undantag for Gotlands lin ddr kommunen ansvarar for

den regionala kollektivtrafiken. Kollektivtrafikmyndigheten kan ocksa,
exempelvis som i Stockholms lin, bygga ny sparvig med stéd av bade jarn-
vigslagen och PBL.

2.9 Kommuner

Kommunen ansvarar foér planering av mark- och vattenanviindning inom
den egna kommunen enligt PBL. Kommunen ir vighallare for det kommu-
nala viignitet. Varje kommun ska ha en aktuell 6versiktsplan som anger
inriktningen foér den langsiktiga utvecklingen av den fysiska miljon. Planen
ger vigledning f6r beslut om hur mark- och vattenomraden ska anvéindas
och hur den byggda miljon ska anviindas, utvecklas och bevaras.

Genom detaljplaner och omradesbestimmelser far kommunen reglera
anvindningen av mark- och vattenomraden, samt bebyggelse inom kom-
munens geografiska yta. Bade detaljplaner och omradesbestimmelser far
rittsverkan. Den bedomning som gors i en detaljplan ger ramarna for prov-
ningen av framtida bygglovsirenden.
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3 Nationella mal

3.1 Trafikverkets uppdrag

Regeringens styrning av Trafikverket bestar av tre delar: Instruktionen,
regleringsbrevet och enskilda regeringsuppdrag.

Forsta stycket i forsta paragrafen av Trafikverkets instruktion lyder:

”Trafikverket ska med utgangspunkt i ett trafikslagsovergripande perspektiv
ansvara for den langsiktiga infrastrukturplaneringen for vdgtrafik, jarnvdgs-
trafik, sjéfart och luftfart samt for byggande och drift av statliga vdgar och
jdrnvdgar.”

Forsta paragrafens tredje och fjdrde stycke utgor de kvalitetsaspekter som
ska styra Trafikverkets arbetsuppgifter.

”Trafikverket ska med utgdngspunkt i ett samhdllsbyggnadsperspektiv
skapa forutsdttningar for ett samhdllsekonomiskt effektivt, internationellt
konkurrenskraftigt och ldngsiktigt hallbart transportsystem.

Las mer:

Forordning (2010:185) med
instruktion for Trafikverket

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska madlen uppnds.”

3.2 Mal
3.2.1 De transportpolitiska malen

Transportpolitikens 6vergripande mal &r att sékerstélla “en samhéllseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportfoérsorjning fér medbor-
garna och niringslivet i hela landet”. Ut6ver det 6vergripande malet anges
ett funktionsmal och ett hinsynsmal. Dessa konkretiseras i sin tur i ett
antal preciseringar. I den transportpolitiska malpropositionen betonas att
funktionsmalet om tillgéinglighet och hdnsynsmalet om siikerhet, miljo och
hilsa dr tva jaimbordiga mal. Funktionsmalet maste utvecklas inom hén-
synsmalets ramar for att uppna det 6vergripande transportpolitiska malet
(se figur 2).

Funktionsmalet: tillgénglighet

Tillgdnglighet kan definieras som den l4tthet med vilken medborgare,
niringsliv och offentliga organisationer kan na det utbud och de aktiviteter
som de har behov av. Funktionsmalet lyder: " Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlig-
gande tillgéinglighet med god kvalitet och anviindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, det
vill sdga likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.”

For att uppfylla funktionsmalet for tillgiinglighet har regeringen tagit fram
foljande preciseringar:

* Medborgarnas resor forbittras genom 6kad tillforlitlighet, trygghet och
bekvimlighet

 Kvaliteten for néringslivets transporter forbéttras och stirker den inter-
nationella konkurrenskraften

e Tillgdngligheten forbéttras inom och mellan regioner samt mellan
Sverige och andra lander
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Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken
medverkar till ett jaimstéllt samhille

Transportsystemet utformas sa att det &r anviindbart for personer med
funktionsnedsiittning

Barns mojligheter att sjdlva pa ett sikert sdtt anvinda transportsystemet
och vistas i trafikmiljoer 6kar

Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel férbéttras

Hansynsmalet: sdkerhet, miljo och hilsa

Hénsynsmalet ror sikerhet, miljé och hélsa. Hinsynsmalet dr formulerat:
’Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad hilsa uppnas.”

For att uppfylla hinsynsmalet for sikerhet, miljé och hilsa har regeringen
tagit fram f6ljande preciseringar:

Las mer:

Mal fér framtidens resor och
transporter, prop. 2008/09:93
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Antalet omkomna inom vigtransportomradet halveras och antalet all-
varligt skadade minskas med en fjirdedel mellan 2007 och 2020. Sarskilt
bor atgiarder som syftar till att forbéttra barns trafiksikerhet prioriteras.

Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar
fortlopande och antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och
2020

Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvigstransport-
omradet och luftfartsomradet minskar fortlépande

Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begrinsad klimat-
paverkan nas genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transport-
systemet och ett brutet beroende av fossila brinslen. Ar 2030 bor Sverige
ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila brénslen’

Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till
minskad ohélsa. Prioritet ges till de miljépolitiska delmal dar transport-
systemets utveckling dr av stor betydelse



3.2.2 Tillgénglighet i ett hallbart samhille - Malbild 2030

En god tillginglighet dr nodvindig for ett fungerande och hallbart samhiille.
Trafikverket har ett ansvar att utveckla tillgingligheten pa ett hallbart sétt
och dr en av manga aktorer som kan gora skillnad for transportsystemet.
Tillgdngligheten maste dock utvecklas inom ramen for ett hallbart samhaélle.

Med utgangspunkt i Agenda 2030 och de 17 globala malen for hallbar
utveckling har Trafikverket valt ut 10 aspekter (omraden) déir transport-
systemet har en avgorande betydelse for att na det hallbara samhillet.
Dessa ar:

TILLGANGLIGHET TILLGANGLIGHET TILLFORLITLIGHET TRYGGHET KLIMATPAVERKAN
I HELA LANDET FOR ALLA OCH ENKELHET

°| ¢ | 8

BIOLOGISK LUFTKVALITET BULLER AKTIV MOBILITET
MANGFALD
) <
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Till de tio prioriterade aspekterna hor 14 mal som &r kopplade till de
transportpolitiska mélen:

Tillgdnglighet
i helalandet

Stérka néringslivets konkurrenskraft genom kapacitetsstarka och tillforlitliga
transportlésningar.

Mojliggora ett effektivt samutnyttjande av trafikslagen.

Transportbranschen tillampar rattvisa villkor i sund konkurrens inom
trafikslagen.

| landsbygderna har medborgarna tillganglighet till arbete/skola, offentlig och
kommersiell service samt kultur och upplevelser. Naringslivet har tillgang till
utbildad arbetskraft och marknader.

Tillgéngligheten i stader tillgodoses i forsta hand genom hallbara, samordnade
och delade transportlésningar med hog tillforlitlighet, vilket ocksa mojliggjort
attraktivare stadsmiljGer.

Tillgdnglighet
for alla

Alla medborgare, oavsett alder, kén, bakgrund eller ekonomi kan anvénda
transportsystemet for sin grundlaggande tillgénglighet.

Personer med funktionsnedséattning har likvérdiga majligheter som 6vriga
grupper i samhéllet att resa, oavsett bostadsort och resmal.

Tillforlitlighet
och enkelhet

Kollektiva transportlésningar upplevs som tillforlitliga, och enkla att anvanda,
betala, planera och omplanera vid storningar, oavsett var man &r i landet

Trygghet

Medborgare och naringsliv upplever transportsystemet tryggt att anvéanda
och vistasi.

Tabell 1. Prioriterade aspekter och mal fér tillgdnglighet.

Klimat

Utslappen av vaxthusgaser fran inrikes transporter (exklusive flyg) ska vara
minst 70 % lagre 2030 jamfért med 2010.

Biologisk mangfald

Den biologiska mangfalden har starkts genom att: djur kan réra sig friare
tvérs vagar och jarnvagar, farre djur dédas i trafiken, artrika miljéer starker
den grona infrastrukturen och utbredningen av invasiva arter har minskat.

Luftkvalitet

Utslappen fran transportsektorn har minskat sa att miljékvalitetsmalet Frisk
luft for NO2 i urban bakgrund och PM10 i gaturum uppnas.

Buller

Antalet utsatta for trafikbuller 6ver riktvardena ska minska med 50 % jamfort
med 2015 och ingen ska utsé&ttas fér buller pa mer dn 10 dB 6ver riktvardena.

Trafiksdkerhet

Minst 50 % farre dédas och minst 25 % farre skadas allvarligt i vagtransport-
systemet jamfort med 2020.

Ar 2030 ska minst 50 % farre dédas i bantrafik jamfért med 2020

Tabell 2. Trafikverkets prioriterade aspekter och mal fér miljé, hélsa och trafiksédkerhet.

Malen for transportsystemet kan dven sammanfattas i tre aggregerade
punkter som ger en utblick fram till 2050:

» Transportsystemet idr inkluderande och erbjuder god tillginglighet for
bade medborgare och niringsliv oavsett var vi bor eller verkar i landet

Las mer:

e Transportsystemet ir fossilfritt och dess miljpaverkan minimal

Tillganglighet i ett hallbart samhalle

- Malbild 2030  Ingen dodas eller skadas allvarligt i transportsystemet, varken i olyckor

eller av luftféroreningar och buller.
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3.3 Miljokvalitetsmalen

Arbetet med att uppna de 16 miljokvalitetsmal som riksdagen har antagit
utgor grunden for den nationella miljopolitiken. Miljomalen syftar till att
miljoproblemen ska vara losta inom en generation. Det 6vergripande malet
ir att till ndsta generation limna 6ver ett samhélle dér de stora miljo-
problemen i Sverige ar 16sta. Detta bor ske utan att orsaka 6kade miljo- och
hilsoproblem utanfér Sveriges grinser. Det 6vergripande malet forutsitter
en ambitids miljopolitik i Sverige, inom EU och i internationella samman-
hang. Enligt instruktionen (2010:185) ska Trafikverket bidra till att de 16
nationella miljokvalitetsmalen uppnas.

Transporterna paverkar de flesta av miljdmalen, men Trafikverket har i

sin genomférandeplan valt att prioritera nagra mal som tydligt kopplar till
den miljopaverkan som verksamheten ger upphov till bade vid planering av
morgondagens transportsystem och vid infrastrukturhallning:

e Begrinsad klimatpaverkan
e Frisk luft,

¢ God bebyggd miljé

e Ettrikt vaxt- och djurliv

e Levande sjoar och vattendrag

Till miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo finns ett antal preciseringar
med tydlig koppling bade till malet om begrinsad klimatférindring och
Trafikverkets transportpolitiska mal: Hallbar bebyggelsestruktur, Hallbar
samhillsplanering, Infrastruktur, Kollektivtrafik, Gang och cykel samt
Hushallning med energi och naturresurser.
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Las mer:
Proposition 2016/17:21 Infrastruktur

for framtiden - innovativa l6sningar
for starkt konkurrenskraft och
hallbar utveckling

4 Planering av Transportsystemet

Det finns manga beréringspunkter mellan planering av transportsystemet
och kommunernas samhéllsplanering. Fér kommunen finns mojligheter

att paverka innehallet i linstransportplanen genom dialog med den regio-
nala planupprittaren. Nir nya anléggningar i transportsystemet planeras,
sasom ny vig eller jirnvig, ny station eller godsterminal, hamn eller flyg-
plats, krivs en nira samordning mellan Trafikverkets planering och ovrig
samhillsplanering. Samordning kréivs bland annat av tidplaner, ekonomi,
utformnings- och genomférandefragor samt om den framtida markanvéind-
ningen.

Den sammanhallna planeringsprocessen for viigar och jirnvigar i den
ekonomiska langtidsplaneringen av transportsystemet, Sppnar fér nirmare
samordning med planering enligt PBL. Det finns dérfor ett sirskilt behov
att lyfta samordningsfragorna.

Vikten av samordning mellan planering av bostéder och infrastruktur ar
ocksa en malsittning som blir allt mer tydlig. Det framgar bland annat av
propositionen infér kommande transportinfrastrukturplan fér perioden
2018-2029 ”Infrastruktur for framtiden - innovativa l6sningar for stirkt
konkurrenskraft och hallbar utveckling (Prop. 2016/17:21) och i férslag pa
dndringar av PBL. Detta underlagsmaterial kommer att uppdateras med
rad kring vad som bor beaktas for att planeringen av bostiader och infra-
struktur ska kunna samordnas pa ett bra sitt.

4.1 Nationell plan

Trafikverket ansvarar fér den strategiska och ekonomiska planeringen av
transportsystem genom Nationell plan f6r transportsystemet. Ansvarig
regional planupprittare tar fram linstransportplaner for regional trans-
portinfrastruktur utifran regeringens direktiv att uppritta atgiardsplaner.
For att atgirder tas in i dessa planer ska de féregas av en férberedande
studie. Sedan 2012 tillampar Trafikverket tillsammans med andra aktérer
atgirdsvalsstudier. Atgirdsvalsstudier bildar underlag for upprittande av
nationell transportplan och ldnstransportplaner.

Den nationella transportplanen &r trafikslagsovergripande for vigtrafik,
jarnvigstrafik, sjofart och luftfart. Regeringen faststiller en langsiktig
nationell plan ungefér vart fjirde ar. Planen kompletteras med arliga beslut
om genomférandet av atgiirderna. Trafikverket ska limna arliga forslag till
regeringen om genomforande av infrastrukturatgéirder de nirmaste sex
aren. Forslagen ska vara indelade i en del som avser de nirmaste tre aren
(ar 1-3) med atgidrder som dr firdiga att byggstarta, och en del som avser
atgiarder som bedoms kunna byggstarta under de foljande tre aren (ar 4-6).

I den nationella transportplanen finns de ekonomiska ramarna samt
strategier och inriktningar for Trafikverkets arbete. Planen giller drift
och underhall av det statliga viig- och jirnvigsnitet, investeringar i det
nationella vignitet, det vill siga Europavigar och utpekade riksviigar (det
sa kallade stamvignitet) inklusive gang- och cykelvigar, investeringar
ijarnvigsnitet, statlig medfinansiering till kollektivtrafikanldggningar,
trimningsatgirder, miljoatgirder, busshallplatser i det prioriterade nitet
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Figur 1. Relationen mellan den fysiska och ekonomiska planeringen. Kdlla: Boverket; Samordna
planeringen for bebyggelse och transporter - en kunskapséversikt. Sidan 37. Rapport 2013:33.

som ska vara anvéndbart for personer med funktionsnedséttning, atgiarder

i farleder och slussar, driftbidrag till flygplatser samt atgidrder som kan Las mer:
paverka transportefterfragan och val av transportsétt och ger effektivare Trafikverkets webbplats,
anvindning av befintlig infrastruktur. Nationell planering

Trafikverkets webbplats,
Verksamhetsplanering

Proposition 2016/17:21 Infrastruktur
for framtiden - innovativa l6sningar
for starkt konkurrenskraft och

hallbar utveckling

4.2 Lansplan for regional transportinfrastruktur

Parallellt med Nationell plan for transportsystemet upprittas linsplaner
for regional transportinfrastruktur. Linsplanerna for regional transport-
infrastruktur omfattar investeringar i statliga vigar som inte ingar i
stamvignitet, statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafik-
anlidggningar med mera, samt atgirder i andra icke statliga anldggningar
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av betydelse for det regionala transportsystemet. De omfattar dven drift-
bidrag till icke statliga flygplatser som bedoms vara strategiskt viktiga for
regionen samt atgirder som kan paverka transportefterfragan och val av
transportsitt och ger effektivare anviindning av befintlig infrastruktur.
Lénsplanerna for regional transportinfrastruktur far dven finansiera
sadant som enligt féorordningarna ska inga i Nationell plan for transport-
systemet, dock inte drift- och underhallsatgirder .

Ansvarig planupprittare dr regionerna enligt férordning (2017:583) om
regionalt tillvixtarbete, 14s mer i avsnittet nedan. Det dr dock regeringen

Las mer: som faststiller de ekonomiska ramarna. Trafikverket, kommuner och

Mer information och lznkar till trafikhuvudmin ska bista med underlag till linsplanerna. Regionerna be-

géllande Lanstransportplaner slutar om ldnsplanen och Trafikverket har ansvaret fér genomférandet av
atgiarderna.

4.3 Regional utvecklingsplanering

Det regionala tillvixtarbetet har gatt fran att vara ett regionalt statligt
ansvar, dir lansstyrelsen haft ett huvudansvar fér de regionala utvecklings-
fragorna, till en modell dir kommuner i samverkan, regioner, eller direkt-
valda regioner ansvarat fér den regionala utvecklingspolitiken. Sedan 2019
ir alla landsting regioner med ansvar for det regionala tillvixtarbetet.

I férordningen (2017:583) om regionalt tillvixtarbete tydliggors hur det
regionala tillvixtarbetet ska bedrivas och vad som ingar i det regionala
tillvixtarbetet.

Att se det fysiska planeringsperspektivet som en del i utvecklingsansvaret
har blivit vanligare, med tydligare koppling exempelvis till kommunernas

Las mer: dversiktsplaner och planering av infrastruktur. Ar 2019 tridde en lag-

Lag (2010:630) om regionalt andring i PBL i kraft som fortydligade regionernas arbete med regional

utvecklingsansvar fysisk planering, PBL kap. 7. Regional fysisk planering ska ske i Stockholms

Rl R s el lin och i Skane ldn och regionerna ansvarar for denna planering. Enligt

tillvaxtarbetePBL kap 7 regional prop. 2017/18:266 dr det tdnkt att regional fysisk planering ska inforas i

fysisk planering flera ldn nir forutsittningar och behov finns. Detta f6r att uppna en enhet-
lighet i landet.

4.4 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ir ett stod for att 16sa behov och brister i transport-
systemet och en viigledning for att vilja hallbara och kostnadseffektiva
atgirder i transportsystemet, se Figur 2. Grundtanken ir att i forsta hand
anvinda befintlig infrastruktur i stiillet f6r att bygga nytt. Nedan redogérs
nirmare for de olika stegen.

1-
Tank om

Overvéga atgarder som

2.
Optimera

Genomféra atgarder

3 n 4.
Bygg om Bygg nytt

Vid behov begransade Genomfors om behovet

som medfor ett mer

effektivt utnyttjande
av den befintliga
infrastrukturen.

ombyggnationer. inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller
storre ombyggnads
atgarder.

kan paverka behovet av

transporter och resor
samt valet av
transportsatt.

Figur 2. Fyrstegsprincipen.
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Fyrstegsprincipen innebir att mojliga férbéttringar i transportsystemet
ska provas stegvis och att atgirder pa de ligsta stegen ska prioriteras for
att 16sa identifierade problem. Forst i sista hand ska man vilja om- eller
nybyggnad av infrastruktur. Manga ganger innehaller den totala 16sningen
flera steg i fyrstegsprincipen, sa kallade atgiardspaket, dir atgirderna

kan samverka och forstirka varandra. Atgirder enligt steg 1, till exempel
information, kan kombineras med atgirder enligt steg 2, till exempel dkad
turtiithet i kollektivtrafiken.

Steg 1

Atgérder som kan paverka transportbehovet (efterfragan) och val av transportsatt

;

Steg 3 Steg 3
Begransade Steg 4 Begransade
ombyggnadsatgérder ombyggnadsatgéirder

Nyinvesteringar och
storre ombyggnader

Figur 3. Fyrstegsprincipen genom planeringsprocessen.

Steg 1- Tdnk om

Steget omfattar atgérder som kan paverka efterfragan pa transporter
genom att de minskar behovet av transporter. Samhillsplanering dr den
kanske mest betydelsefulla steg 1-atgéirden, eftersom man kan paverka
transportbehovet genom lokaliseringen av verksamheter och bostéder. Ett
strukturerat samarbete mellan myndigheter inom samhéllsplanering i vid
bemérkelse &r ett sétt att na effekter enligt steg 1. Ett annat dr att foretag
utarbetar policy och sa kallade mobilitetsplaner for att minska sina resor
och transporter. Distansarbete och distansmoten &dr atgirder i steg 1 som
mojliggor tillgéinglighet utan att resa.

Exempel pa atgéirder dr:

 tydligare information som underlittar nyttjande av kollektivtrafik

* testkampanjer for att frimja kollektiv- och cykelresor

e ekonomiska styrmedel, som tringsel-, fordons- och parkeringsavgifter

e regleringar och lagstiftning som till exempel ror parkering

* resepolicy som stédjer energieffektiva firdmedel med liten miljopaverkan
 val av telefon- och videokonferenser framfor fysiska moten

Steg 2 - Optimera

Steget omfattar atgirder som ska stimulera till att det befintliga transport-
systemet anvinds effektivare och sikrare och med lag miljo- och hélso-

paverkan. Det kan ske exempelvis genom att transporter fors 6ver till mindre
utrymmeskrivande, sikrare och tystare firdmedel med laga utslapp.
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Las mer:

Fyrstegsprincipen pa Trafikverkets

webbplats

Exempel pa atgirder dr att minska hastigheterna genom séinkta hastighets-
grianser och 6vervakning av efterlevnad samt variabla hastigheter beroende
av trafikflodet. Andra exempel ér kollektivtrafikkorfilt, reversibla korfilt,
samakning, 6kad turtithet i kollektivtrafik, lingre tag, alternativa skol- och
arbetstider och alternativa stugbytardagar i fjillen for att minska resandet
i hogtrafik.

Exempel pa atgirder for effektivisering av niringslivets transporter ar
langre och tyngre lastbilar och tag, 6verflyttning av godstransporter fran
vég till sjofart och jairnvig, samordnad distribution av varor via omlast-
ningscentraler till mottagare i stadskérnor, vilket minskar antalet varu-
transporter och 6kar fyllnadsgraden, samt 6verenskommelser med trans-
portforetag om vigval och tider.

Steg 3 - Bygg om

Steget omfattar forbattringsatgiarder och begrinsade ombyggnader av
befintlig transportinfrastruktur. Exempel pa atgérder i steg 3 r om-
byggnad av hallplatser och resecentrum, ombyggnad av korfélt pa en vig
till kollektivtrafikkorfilt, lingre perronger, forlingning av landningsbanor,
fordjupning av farleder, breddning av vigar, mittseparering, forbéttring av
sidoomraden, upprustning av hallplatsmiljoer, ombyggnad av korsningar,
hastighetssikring av gangpassager, motesstationer pa jarnvégar och trafik-
sidkerhets- och birighetsatgirder pa viagar och jarnvigar.

Steg 4 - Bygg nytt

Atgirder enligt steg 4 bor viljas i sista hand, eftersom de innebir stérst
kostnad och stérst miljopaverkan nér det giller naturmiljon, vatten, resurs-
forbrukningen etc. Utbyggnad av viigar leder dven till 6kad vigtrafik med
Okade utslapp som foljd.

Steget omfattar om- och nybyggnadsatgéirder som tar ny mark i ansprak.
Exempel pa atgirder i steg 4 dr nya vig- och jirnvigsstrickningar, nya
hamnomraden, nya landningsbanor, nya logistikterminaler, nya broar, men
ocksa nya cykelbanor och nyanldggning av bussgata. Det dr viktigt och
nodvindigt att ocksa skapa fysiska forutsattningar for ett mer effektivt och

miljovinligt transportsitt.

4.5 Atgirdsvalsstudier

Den formella fysiska planlidggningsprocessen ska féregas av en forbere-
dande studie som innebér en férutséittningslos transportslagsovergripande
analys med tillimpning av fyrstegsprincipen. Det ska ske inom ramen f6r
den ekonomiska planeringen och vara av principiell karaktir. Trafikverket
har valt att hantera det i atgiirsdvalsstudier. Atgiirdsvalsmetodiken &r
frimst utformad for planering i transportsektorn, men kan &ven tillimpas
for problemlosningar som inte har med trafik och transporter att géra.
Atgiirdsvalsstudier kan fungera som en brygga mellan olika former av
planer och planering enligt olika lagstiftning. I figur 7 beskrivs kopplingen
mellan atgéirdsvalsstudien och planering av viigar och jirnvégar, savél

som till den regionala och kommunala planeringen. Hir beskrivs vilka
planeringsaktiviteter som foregar en atgérdsvalsstudie och vilka som foljer
efter (i de fall det handlar om statliga delar av transportsystemet). Planerings-
underlag till en atgirdsvalsstudie kan vara aktuella strategier, planer och
program och landskapskaraktirsanalyser (LAK ). Atgirdsvalsstudien kan
isin tur anviindas som underlag i regionala och kommunala planer.
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Planerings- Utpekad funktion i regional och/eller nationell systemanalys, Sambhills-
underlag alternativt i regionala trafikforsérjningsprogram eller 6versiktsplan. planering

Atgardsstudie

Atgirdsbank (databas) med forslag till atgérder/projekt.
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Figur 4. Atgdrdsvalsstudier. Atgdrdsvalsstudier - nytt steg i planering av transportlésningar.
Trafikverket Publikation 2015:171, s. 9.

Atgiirdsvalsstudier 4r en process som gor det mojligt att vilja atgérder
trafikslagsovergripande enligt fyrstegsprincipen. I atgéirdsvalsstudien
analyseras limpliga atgérdsalternativ f6r identifierade problem utifran fyr-
stegsprincipen. Processen ska leda till att man prioriterar atgérder som ger
effektivare utnyttjande av befintligt transportsystem och minskar efter-
fragan pa transporter framfor mer kostnadskrévande och miljopaverkande
atgirder. Syftet med arbetssittet dr att:

 definiera den egentliga anledningen till att nagot behdver géras
e padvergripande niva utveckla tinkbara losningar

o gallra fram de 16sningar som ir effektiva, i dialog med de intressenter
och akt6rer som ér konkret berérda

En atgirdsvalsstudie kan initieras av Trafikverket, kommunen, eller annan
intressent, men den genomférs i allmédnhet genom samarbete mellan ett an-
tal olika intressenter. Genom samspel mellan olika aktorer kan arbetsséttet
leda till hogre kunskap, gemensam malbild och bittre helhetslésningar.
Resultatet av en atgirdsvalsstudie kan bli I6sningar inom ett brett spektrum
dér flera aktorer kan ansvara for att 16sa transportbehovet, till exempel
Trafikverket, kommuner och niringsliv. Darefter férdelas ataganden utifran
den aktor som har storsta nytta av atgédrden och beslut om fortsatt hantering
av de rekommenderade atgérderna tas. Genomforandet regleras i en avsikts-
forklaring eller i en bred 6verenskommelse mellan flera aktorer.
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Las mer:

Boverket, SKR, Trafikverket,

Atgérdsvalsstudier - nytt steg i
planering av transportlésningar -
handledning. Publikation 2015:171

Las mer:

Trafikverket, Regionala system-
analyser - en vagledning, Rapport

2015:142

Trafikverket har tillsammans med SKR och Boverket tagit fram en hand-
ledning for atgidrdsvalsstudier. Hir finns rad kring hur en atgérdsvalsstu-
die kan tas fram och ger exempel pa hur man kan arbeta i olika situationer.

4.6 Regionala systemanalyser

I samband med forberedelserna for de langsiktiga planerna for transport-
infrastrukturen 2010-2021 initierade regeringen arbetet med att ta fram
regionala systemanalyser. Syftet med de regionala systemanalyserna &r att
ta fram en politiskt genomarbetad och forankrad utvecklingsstrategi for
regionens transportsystem. Denna strategi kan anvéndas i olika samman-
hang, men frimst nér de langsiktiga transportplanerna pa nationell och
regional niva revideras.

Trafikslags6vergripande systemanalyser inleder arbetet med den strategiska
och ekonomiska planeringen f6r transportsystemet. Dessa syftar till att
identifiera brister och "behov" betraffande transportférsérjning och tillgéanglig-
het till viktiga malpunkter i den berérda delen av landet. Sedan genomférs

atgdrdsvalsprocesser fér att forsta de egentliga problemen och préva olika
moéjliga satt att atgarda férhallandena. Fyrstegsprincipen anvdnds som verktyg
fér att prova alternativa I6sningar pa ett systematiskt satt.

En central utgangspunkt fér systemanalysen dr de mal och strategier som
tagits fram inom den regionala utvecklingsstrategi eller det utvecklings-
program som finns i varje region. Aven andra dokument utgor viktiga
underlag, till exempel tidigare ldnsplaner for regional transportinfrastruk-
tur, Trafikverkets nationella plan for transportsystemet, kommunala 6ver-
siktsplaner och regionala kollektivtrafikforsorjningsprogram. Den regionala
systemanalysen blir den strategiska pusselbit som beskriver hur transport-
systemet ska kunna bidra till ett forverkligande av dessa mal och strategier.

Trafikverket har tagit fram en vigledning (Rapport 2015:142) som ska ge
stod i arbetet med systemanalyser pa regional niva. Vigledningen inne-
haller forslag till struktur, huvudsakligt innehall och arbetsprocess.

I de fall transportsystemets funktion dr beroende av forhallanden utan-
for landets grianser kan griansgemensamma utredningar och analyser
behovas. Sadant samarbete kan med fordel organiseras inom ramen {6r EU:s
Ostersjoprogram, TEN-T, Europeiska godstransportkorridorer (jirnvig) och
Barentssamarbetet. Ofta finns méjligheter att soka finansieringsbidrag via EU.

4.7 Fysisk planering av ny vag och jarnvag

Nir atgirdsvalsstudier visar att det behovs en om- eller nybyggnad av vig
eller jarnvig blir det aktuellt med fysisk planering. Ddrmed kan man inleda
den process i enlighet med viglagen eller lagen om byggande av jirnvig
som beskrivs nedan.

Samrad med involverade aktorer startar tidigt for att rétt synpunkter ska
komma fram vid rétt tidpunkt och for att de planerade atgéirderna ska for-
ankras. Samraden 16per genom hela planprocessen. En miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) behover inte tas fram for atgérder som inte kan antas
innebéra en betydande miljopaverkan. For dessa projekt ska i stillet en miljo-
beskrivning goras. Vad som kan antas innebéra betydande miljépaverkan tar
berord ldansstyrelse beslut om utifran underlag som Trafikverket lamnar in.
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Samraden under den fysiska planliggningsprocessen varierar beroende

pa projektets lokalisering, komplexitet, miljopaverkan med mera. Darfor
har Trafikverket beslutat att en planldggningsbeskrivning ska tas fram for
projekten. Beskrivningen ir en redogorelse fér planldggningprocessen sa
som den drivs i det specifika projektet. Projektets Andamal, syfte och om-
fattning ska framga av beskrivning. Vidare ska information finnas om vilka
samrad som kommer att hallas och tidpunkten for dessa. Planliggnings-
beskrivningen ska uppdateras l6pande.

Om atgirden utgor ett litet och okomplicerat projekt innebér det att ingen
vig- eller jarnvigsplan behover tas fram. Processkartan (se figur 8) géller
for alla fall dir plan behover tas fram. Hur planldggningen utformas for
det aktuella projektet kan dndras under processen om ny information
kommer fram.

1 vissa situationer krivs att savil vig- eller jirnvigsplan som detaljplan
upprittas inom ett visst omrade. I dessa fall bor planprocesserna sam-
ordnas i sa stor utstrickning som majligt, se plan- och bygglagen, viglagen
och lagen om byggande av jarnvig. For att dessa regler ska fa avsedd effekt,
d.v.s. leda till effektivare planering med exempelvis kortare ledtider, krévs
tidiga samordningsinsatser mellan kommunen och infrastrukturbyggaren.

Leda och styra
investeringsprojekt

Begér Lansstyrelsens

beslut om huruvida Utarbeta lokaliserings- o aies
T::;ng::ir:;;;:;h O—} projketet kan antas O—} alternativ och pabérja <>_} Tillatlighets-
medfora betydande MKB prova

Underlag for ili5paverk Lans- TRV beslut
beslut om mrjopaverkan styrelsens (typfall 4-5)
BMP beslut

Utforma planférslag Begir Ld e .
| egdr Lansstyrelsens O ) Fardigstall plan med slutlig ( )_
samt MKB eller godkdnnande av MKB

i L samradsredogbérelse
miljobeskrivning Godkind MKB Plan med slutlig
av Lansstyrelsen samrads-

(typfall 3-5) redogorelse

| ) Kungor forslag till plan O ) Begar Lansstyrelsens O ) Begar faststallelse O )
och mojliggor granskning yttrande om planen EVAED

Plan med Lansstyrelsens Begéaran
gransknings- yttrande
utlatande

|_} Genomféra

faststéllelseprévning

Laga kraft
vunnen plan

Leda och styra
investeringsprojekt

Figur 5. Planldggningsprocessen - Féljande fadrgmarkeringar anvdnds fér aktiviteterna:
* bld = aktivitet som genomférs for alla planer * gul = aktivitet som genomférs fér vissa planer

Infrastrukturbyggaren, kommunen och linsstyrelsen maste ocksa bli
Overens om hur man tillgodoser de olika processkraven for att uppritta
en miljokonsekvensbeskrivning (MKB), kraven pa innehall i en eventuell
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. MKB och hur samrad kan utforas. Nir flera lagar tillimpas samtidigt dr
Las mer: det ocksa viktigt att vara medveten om samtliga formella krav som giller.
Trafikverkets webbplats,
Planlaggningsprocessen

4.8 Samspel med planering enligt plan- och bygglagen

Figur 9 visar hur de olika planeringsprocesserna samspelar. Bilden kom-
mer fran Boverkets kunskapsdokument kring samordnad planering mellan

Trafikverkets webbplats,
Miljébedémning

Trafikverket, Moderna samrad plan- och bygglagen, 2013:33 och infrastruktur. Bilden visar dven hur arbe-
publikation 2011:069 tet med atgirdsvalsstudier och de kommunala planprocesserna samspelar

Boverkets webbplats, med mer 6vergripande planer. Pa de mer 6vergripande planeringsnivaerna
Medborgardialog kan och bor den generella samordningen tillimpas, vilket kan bidda for

reglerad samordning och férenklade processer i de mer detaljerade skedena
av vig-/ jirnvigsplaneringen samt detaljplaneringen.

Atgardsval,

fyrstegsprincipen Oversiktsplan

eller férdjupning
av oversiktsplan

Avviagning mellan
allmanna intressen

Detaljplan/
jarnvagsplan omradesbestiammelser

Avvagning mellan
allmanna och
enskilda intressen

Bygghandling Bygglov/Bygghandling

Las mer:

Boverket, Samordna planeringen
for bebyggelse och transporter - en

kunskapsoversikt 2013:33 Figur 6. Samspelet med planering enligt PBL. Kélla: Boverket; Samordna planeringen fér bebyggelse
och transporter - en kunskapséversikt. Sida 41. Rapport 2013:33.

4.9 Tidiga skeden

Trafikverkets ambition &r att aktivt och konstruktivt delta i den kommu-
nala planeringens tidiga skeden, och dirmed skapa forutsittningar for att
16sa avgorande fragor for det fortsatta planarbetet. Trafikverket vill delta i
dialogen sa snart det viicks en fraga som paverkar samhéllsstrukturen och
dédrmed transportsystemet. Samarbete i tidiga skeden ir alltid att foredra
framf6r granskning av firdiga férslag. Om berorda aktorer kénner till
varandras roller och uppgifter kan man 6msesidigt efterfraga och initiera
samarbete vid ritt tillfdllen. Sjalvklart maste utfallet av de informella pro-
cesserna inordnas i det formella forfarandet i varje planédrende.

Med tidiga skeden avses idéstadiet innan de formella planeringsproces-

serna har borjat. I det stadiet finns mdjlighet att beréra forutséttningar som
styr val av trafikslag, att identifiera problem och l6sningar utifran fyrstegs-
principen och systemanalyser samt att viirna om tillgénglighet med hinsyn
till funktion. Det handlar &ven om att samverka sa tidigt som mojligt i varje
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fas i de formella planeringsprocesserna. I tidiga skeden ges mojlighet att
relativt forutsittningslost arbeta fram forslag pa 16sningar, vanligen med
hjilp av atgirdsvalsstudier.

Genom en tidig dialog skapas forutsittningar for en samsyn om 6ver-
gripande fragor som kan genomsyra den efterfoljande planeringen. Trafik-
verkets medverkan i féljande samrad kan da begrinsas till att diskutera och
ge synpunkter pa fragor av mer detaljerad karaktér.

De aspekter som Trafikverket anser behover beaktas i tidiga skeden
beskrivs i kapitel 5, 6 och 7. Om de tidiga skedena handlar om nagot som bor
regleras i en detaljplan finns relevant information i kapitel 6, Transport-
systemet i detaljplanering. Motsvarande som giller fragor for 6versiktsplan
finns i kapitel 5 och fragor som géller bygglov samt tillstand enligt viglagen
och miljébalken i kapitel 7.

En 6verenskommelse kan slutas mellan en Trafikverksregion och till
exempel en kommun. Den syftar i forsta hand till att skapa tydlighet
gillande hur parterna ska samverka i tidiga skeden.

Utover 6verenskommelse kan man behova uppritta avtal om specifika
fragor. Till skillnad fran den bredare 6verenskommelsen reglerar dessa
avtal ofta dven finansiella fragor. Overenskommelsen bor ha ett lang-
siktigt perspektiv och vara tidssatt. Den bor dessutom kompletteras med en
uppfoljningsbar handlingsplan. Samordnade och gemensamma I6sningar
mellan olika aktorer innebér att forhandlingar blir en viktig del genom hela
processen. Losningar behover anpassas sa att man astadkommer mesta
mojliga nytta, samtidigt som man tar hinsyn till alla involverade parters
intressen och behov.
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Las mer:

Boverkets webbplats, PBL Kunskaps-
banken, 6versiktsplanering

Boverket, Miljdkvalitetsmalen i
kommunernas 6versiktsplanering.
Rapport 2012:23

5 Transportsystemet
i Oversiktsplaneringen

Detta kapitel tar upp strategiska fragor som ror transportsystemet och
viktiga aspekter som behover behandlas i en 6versiktsplan eller i en
fordjupning av en 6versiktsplan. Att dessa aspekter beaktas ér en forut-
sittning for att kommunens transportsystem som helhet ska fungera vil
utifran tillgénglighet, jimstélldhet och langsiktig hallbarhet. I 6versikts-
planen ska kommunen redovisa grunddragen i den avsedda mark- och
vattenanvindningen, hur den byggda miljén ska anvéindas, utvecklas och
bevaras, vilken hinsyn som ska tas till allménna intressen och hur riks-
intressen och miljokvalitetsnormer tillgodoses. Av 6versiktsplanen ska det
framga hur kommunen i den fysiska planeringen tinker ta hinsyn till och
samordna 6versiktsplanen med nationella och regionala mal, planer och
program av betydelse for en hallbar utveckling inom kommunen. Dir ingar
ocksa de transport- och miljopolitiska malen.

Hur infrastrukturen planeras kan i hog grad paverka mojligheten att na
en hallbar samhillsutveckling. Trafikverket anser att det &r 6nskvért att
kommunens versiktsplan eller ett komplement till 6versiktsplanen inne-
haller en langsiktig strategi med ett helhetsgrepp kring trafikfragor.

5.1 Trafikverkets deltagande vid dversiktsplanering

Hur kommunerna planerar sin bebyggelse har i hogsta grad paverkan pa
hur de transportpolitiska mélen kan nas. Trafikverket vill ddrfor delta i
kommunens arbete med den 6versiktliga planeringen. Samarbete i tidiga
skeden ir alltid att foredra framfor granskning av firdiga forslag. Det
finns da en storre mojlighet att fa till en god samhillsplanering och béttre
samordning mellan planering av transportsystemet och kommunens 6ver-
siktliga planering. Trafikverket ska ocksa inhdmta och sprida kunskap och
information om tillgéinglighet, framkomlighet, miljo, hélsa och sikerhet.

Lénsstyrelsen ska enligt plan- och bygglagen (2010:900), 3 kap 10 §, under
samradet sérskilt ta till vara och samordna statens intressen och halla
berorda statliga myndigheter underréttade om planarbetet. De statliga
myndigheter som har synpunkter pa planférslaget ska framfora dessa till
linsstyrelsen. Linsstyrelsen har ocksa ansvar for att formedla samrads-
handlingar till berérda statliga myndigheter, déribland Trafikverket, himta
in deras synpunkter och samordna dessa i ett statligt yttrande.

Nér kommunen sént sitt forslag till 6versiktsplan pa samrad limnar
Trafikverket skriftliga synpunkter pa 6vergripande niva till linsstyrelsen
som har ansvar for att ssmmanstiilla och ta till vara statens samlade intres-
sen. Trafikverket skickar samtidigt yttrandet till kommunen. Yttrandet
kan exempelvis beréra om nagot riksintresse fér kommunikation inte
tillgodosetts eller om det finns risker for hilsa och sikerhet. Trafikverket
kan ocksa limna rad om sadant som frimjar en god samhillsutveckling
utifran de transportpolitiska malen. Har dialogen mellan Trafikverket och
kommunen varit god tidigare under planprocessen kan manga synpunkter
undvikas i det formella skedet.
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Trafikverket vill dven delta i samrad om férdjupade 6versiktsplaner eller
tematiska tilldgg till 6versiktsplanen. Trafikverket bor dven fa mojlig-
het att delta i utstillningsskedet av 6versiktsplanen. Det dr ocksa viktigt
att Trafikverket far ta del av antagandebesluten och den antagna plan-
handlingen.

5.2 Allmanna och enskilda intressen

Lénsstyrelsen ska ge kommunen underlag och rad i fraga om sadana all-
mainna intressen som bor beaktas vid beslut om anviindningen av mark- och
vattenomraden. For att bidra till en mer aktiv och strategisk 6versiktsplane-
ring ska léinsstyrelsen ocksa sammanstilla och tillhandahalla underlag om
nationella och regionala mal och intressen. Trafikverket bistar ocksa med
underlag och rad kring sadant som ror Trafikverkets ansvarsomrade.

5.3 Riksintresse for kommunikationer

Enligt forordning (1998:896) om hushallning med mark- och vattenomraden
ska Trafikverket limna uppgifter om omraden som Trafikverket bedémer
vara av riksintresse for kommunikationer. Det giiller anlédggningar for vig,
jarnvig, luftfart och sjofart. Lansstyrelsen ska verka for att riksintressen
enligt miljébalkens tredje och fjarde kapitel tillgodoses och att miljékvali-
tetsnormer enligt miljébalkens femte kapitel foljs. Det kréver bland annat
en utvecklad dialog med kommunerna om hur riksintressen ska avgréinsas
och konkretiseras. Riksintressen for anliggningar for kommunikationer
ska enligt 3 kap 8 § miljobalken skyddas mot atgirder som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna. Med det avses
att funktionen hos transportsystemet ska sikerstéllas. Ny bebyggelse far
inte patagligt forsvara nyttjandet eller tillkomsten av anldggningen.

De riksintressen som Trafikverket pekar ut 4r mark- och vattenomraden
for bade befintliga, planerade och framtida kommunikationsanldggningar.
Att ett omrade pekas ut som riksintresse har ingen koppling till &gandet
eller till ansvaret for férvaltning av omradet. Det har inte heller nagon
koppling till finansiering av anliggningen. For varje utpekad anliggning
av riksintresse finns funktionsbeskrivningar som beskriver anliggningen.
I funktionsbeskrivningarna finns information om anldggningens huvud-
sakliga funktion och eventuella framtida behov av markansprak.

Trafikverkets precisering av ett riksintresse ir ett fordjupat planerings-
underlag som visar de virden som riksintresset avser att skydda och som
bor beaktas i den fysiska planeringen. Preciseringar initieras och utfors

av Trafikverkets regioner. Riksintressets funktion beskrivs da pa ett mer
utférligt sitt 4n vad som giller nir det pekas ut som riksintresse. En preci-
sering innehaller vanligtvis en beskrivning av nuvarande trafiksituation,
trafikprognoser och utvecklingsmajligheter for anldggningen samt en
beskrivning av riksintressets markansprak och de omraden som paverkar
eller paverkas av riksintresset.

Riksintressenas markansprak och funktioner ska siikerstéllas i de planer
som upprittas och i de beslut som tas enligt bland annat plan- och bygg-
lagen och milj6balken. I 6versiktsplanen ska kommunen visa hur den
planerade markanvéindningen tar hinsyn till Trafikverkets utpekade
riksintressen. Det ir viktigt att redovisa hur riksintressen fé6r kommunika-
tion paverkas vid en tiéinkt etablering och vilka faktorer som bér beaktas i
efterfoljande planering for att riksintressenas funktion inte ska paverkas
negativt. Exploatering niira transportanliggningar far inte paverka mojlig-
heterna till drift, underhall och framtida utveckling av dessa.

TRANSPORTSYSTEMET | SAMHALLSPLANERINGEN

33



34

Las mer:
Trafikverkets webbplats:
Riksintressen

Trafikverket, Handledning for
precisering av riksintresse. Publika-

tion 2012:078

Trafikverket stottar linsstyrelsen i arbetet med att bevaka utpekade riks-
intressen for kommunikationer. For att det ska vara mojligt dr det viktigt
att alla 6versiktsplaner, férdjupade och tematiska 6versiktsplaner och
detaljplaner som kan paverka eller paverkas av riksintressena skickas pa
samrad till Trafikverket. Det giller bade befintliga anliggningar och om-
raden for framtida anldggningar av riksintresse.

5.3.1 Omraden som paverkar eller paverkas av riksintresset

Inom omraden kring ett utpekat riksintresse kan atgéirder som exempelvis
ny bebyggelse paverka eller paverkas av kommunikationsanldggningens
funktion. Det innebir att exploatering i den typen av omraden kan paverka
riksintresset pa ett sitt som gor att anliggningen inte gar att anvinda pa
det sdtt som avses.

Hur stora omraden som péaverkas vid en vig, jirnvig, hamn, farled eller
flygplats varierar. Viss paverkan gar att beskriva standardiserat, till exem-
pel restriktionsomraden fér hoga objekt i nirhet av flygplats, medan annan
paverkan beror pa hur trafikeringen forutspas att utvecklas over tid; det
giller for bland annat buller, och i framtagandet av en bullerberidkning ska
det anges hur stor trafik det prognosticeras for och varfor. Andra aspekter
som paverkar eller paverkas av riksintresseanliggningen kan vara vibra-
tioner, luftkvalitet, barridreffekter, paverkan pa vattnets floden och nivaer,
trafiksidkerhet, elsikerhet och transporter av farligt gods.

Det sammanlagda omrade som behover beaktas i planprocessen &r riks-
intresseanliggningens markansprak, omraden som kan behévas for framtida
utbyggnad samt de omraden som paverkar eller paverkas av riksintresset.

5.4 Funktionellt prioriterat vagnat

Trafikverket har i samverkan med lidnsplanupprittarna tagit fram ett
planeringsunderlag for funktionellt prioriterat viignét (FPV). Underlaget
kan anvindas for t.ex. bristbeskrivningar for viigar, regionala hastighets-
analyser och i Trafikverkets I6pande verksamhet. Trafikverket kommer
exempelvis att ta hiinsyn till de funktionellt prioriterade viigarna vid sam-
rad och granskning av 6versiktsplaner och detaljplaner. Hur de valda funk-
tionerna ska prioriteras och vigas mot varandra ska avgoras i varje enskild
planeringssituation. Med detta planeringsunderlag kan risken minskas att
tillgéingligheten lings med vigen férsimras och dirmed kan Trafikverket
ta bittre ansvar for forvaltning av gjorda investeringar. For vigar inom
FPV tillimpas Trafikverkets normer och anvisningar vad giller t.ex. stan-
dard, dimensionering, kapacitet, utformning precis som vanlig. Tillgéinglig-
heten léings med vigarna i FPV ska virnas och dér det dr mojligt, utvecklas.
Drift och underhall ska anpassas utifran vigarnas viktigaste funktioner.

De funktionellt prioriterade vigarna delas in i tre skikt:
* Nationellt och internationellt viktiga vigar

e Regionalt viktiga vigar

» Kompletterande regionalt viktiga vigar

Vigarna pekas ocksa ut och beskrivs utifran dess viktigaste funktioner:
» godstransporter

 langviga personresor

e dagliga personresor

o Lkollektivtrafik
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5.4.1 Forhallningssitt till funktionellt prioriterat vagnit

Vid planering av bostéder eller verksamheter som innebér 6kad trafik pa
en funktionellt prioriterad vig ir det viktigt att se till att tillgingligheten
utmed vigen inte paverkas negativt. Trafikanalyser bor utforas for att visa
hur bl.a. kapacitet och trafiksikerhet paverkas. Ett sétt att uppna en god
tillginglighet och trafiksikerhet dr ocksa att minska tillskottet av mer tra-
fik genom en transportsnal samhillsplanering.

Trafikverket har tagit fram en handledning, ett forhallningssétt, som
beskriver hur aktorer gemensamt bor arbeta for att virna de prioriterade
viagarna och tillgingligheten pa dem. Det funktionellt prioriterade vignai-
tet redovisas i den Nationella vigdatabasen (NVDB) och pa Trafikverkets
webbplats.

Ett sétt att uppna bittre tillginglighet och trafiksikerhet vid anslutning till
FPV kan vara att samla ihop flera befintliga anslutningsvégar i en anslut-
ningspunkt, men dven planskilda korsningar bor prévas.

Vid exploateringar utmed det prioriterade vignitet kan exploatéren be- Las mer:

héva bidra till tgirder si att tillgingligheten inte forsimras. Nir det finns Trafikverket, Férhallningssétt till
oskyddade trafikanter ir alltid planskilda passager ett alternativ, sirskilt funktionellt prioriterat vagnat, 2016
déir barn ror sig. Vid ldgre trafikfléden och/eller hastigheter kan passager Nationella vigdatabasen webbplats,
i plan vara ett alternativ, men om de blir f6r manga pa en strécka kan till- NVDB

gingligheten lings med vigen paverkas negativt.

5.5 Markanvandning och lokaliseringsprinciper for
effektiva transporter

For att det ska bli mojligt att na malen om ett tillgéingligt och sékert trans-
portsystem, minskad klimatpaverkan och minskad energianvindning samt
verka i enlighet med EU:s transportpolitik! behéver samhillsplaneringen
inriktas pa att minska bilberoendet och mojliggora for ett 6kat och sékert
aktivt resande. Detta innebidr 6kade marknadsandelar for alternativa fird-
sétt till bil, det vill sdga gang-, cykel- och kollektivtrafik samt 6verflyttning
av gods fran vig till mer energieffektiva transporter pa jirnviag och med
sjofart. Om en stor del av de korta resorna kan erséttas med siker kollek-
tivtrafik eller gangtrafik och cykeltrafik, kan det fa stora konsekvenser for
energieffektivitet, miljo, hilsa, trafiksikerhet och tillgéinglighet.

Det dr inom Oversiktsplaneringen som kommunerna har méjlighet att ligga
grunden for en planering som bidrar till en utveckling i enlighet med dessa
mal. Hur kommunen viljer att styra lokaliseringen av bostédder och verk-
samheter far stora konsekvenser for det framtida trafikarbetet pa savil det
kommunala som det statliga viignitet. De lokala arbetsmarknaderna vixer
och ménniskors dagliga resmonster stricker sig ofta 6ver kommungréinser.
Det dr darfor viktigt med ett regionalt perspektiv och mellankommunalt
samarbete for att kunna skapa en bebyggelsestruktur som &r effektiv ur ett
transportperspektiv.

Dagens glesa bebyggelsestruktur férutsétter och gynnar ofta anvindande
av bil. Andra fairdmedel sasom gang-, cykel- och kollektivtrafik gynnas
istéllet av korta avstand och hog befolkningstithet. Utvecklingen &r i viss
man en sjilvforstirkande process med en fordrojd och komplex vixel-
verkan mellan trafikldsningar och bebyggelsestruktur. Efterfragan pa

1 Vitbok: Férdplan fér ett gemensamt europeiskt transportomrdde - ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt
transportsystem
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Las mer:

Radet for hallbara stader webbplats,
Hallbar stad

Trafikverkets webbplats,
Publikationer inom projektet

Den goda staden

Trafikverket, Delrapport transporter

- underlag till fardplan 2050, 2012

Boverket webbplats, Vagledning -
Oversiktsplanering f6r minskad
klimatpaverkan

Trafikverket, MaxLupoSE - rad
om hur mobility management
kan anvéndas i den kommunala

planeringen, 2011

bittre och snabbare resmojligheter har ofta métts av nya investeringar och
forbattringar i vaginfrastruktur. Detta har i sin tur ytterligare 6kat mojlig-
heten att bositta sig pa lingre avstand fran sitt arbete.

Bade bostéder och arbetsplatser bor lokaliseras sa att det dr gang- och
cykelavstand antingen till malpunkterna eller till en attraktiv och vél-
forsorjd knutpunkt for kollektivtrafik. I storre stider bor lokalisering ske
i centrum eller stadsdelscentrum med god tillgénglighet till service och
kommunikationer. Pa mindre orter bor lokalisering priglas av en effektiv
markanvindning i centrala eller stationsnéra lidgen.

I stadsdelscentrum kan en hogre koncentration av olika typer av service,
handel, moteslokaler och kontor skapa béttre forutsittningar for en levande
stadsdel. Det blir en métesplats med 6kad samhorighet, vilket frimjar intres-
set av att gora fler drenden inom sin egen stadsdel. Mojligheterna till for-
tatning dr naturligtvis helt beroende av vilken typ av verksamhet eller bostad
som planeras och vilka effekter det skulle ge pa omgivningen med hénsyn till
bland annat buller, luftféroreningar, transporter och parkeringsbehov.

En inventering kan goras av vilka ytor som dr mojliga att fortéta utifran
nuvarande forhallanden och med férslag pa vilken typ av bebyggelse som

ar lamplig. Detta skulle vara ett virdefullt underlag nér platser for mindre
verksamheter och service efterfragas. En fortitning boér dock inte innebéra
att man anvinder grona ytor som har betydelse for stadsdelens karaktér,
barnens lek och rekreationsbehovet. Det ér ocksa viktigt att sikerstilla gena
och sikra strak for gaende och cyklister i en fortitad stadsmiljo.

5.5.1 Bostader

Lokalisering av bostéider dr ett av de viktigaste verktygen for att skapa

ett hallbart samhille. Trafikverket anser att man bor undvika ny bebyg-
gelse av permanentbostéider i perifera ligen dir det saknas tillgang till
god kollektivtrafik. Fokus bor istéllet ligga pa centrala lokaliseringar med
hog exploateringsgrad. Detta giiller i synnerhet i stider med hog service-
niva och god tillgéinglighet for kollektivtrafik. Vid lokalisering av bostéder
behover man beakta en rad aspekter sasom trafiksikerhet, framkomlighet,
buller och luftkvalitet. En central lokalisering kan ibland vara problematisk
exempelvis vad géller buller och luftkvalitet, da riktvirden ibland 6ver-
skrids i centrala ldgen. Ibland kan man genom sérskilda atgérder uppna

en hilsosam boendemiljo i centrala ligen (14s mer avsnitt 5.8). Samtidigt
innebér central lokalisering i férlingningen férre biltransporter, vilket i
forlingningen kan bidra till en béttre stadsmiljo.

Lokalisering av bostéder i centrala ligen skapar goda férutsittningar for
minskade transporter och lag klimatpaverkan eftersom service, arbets-
tillfdllen och kollektivtrafikanslutningar finns i ndrheten av bostéiderna.
Investeringarnas kostnadseffektivitet 6kar ocksa for kollektivtrafik, gang
och cykel. Hog exploateringsgrad forstirker detta, eftersom det innebér att
savil kollektivtrafik som butiker och skola far ett 6kat underlag. Omvént
giller att 1ag exploatering i perifera ldgen ger ett daligt underlag, vilket
innebér att bil blir nédvindig for att ta sig till viktiga malpunkter. Nir ett
befintligt bostadsomrade fortitas finns det mojlighet att utveckla ett mer
funktionsblandat omrade exempelvis med tillgang till arbetsplatser, service
och gréonomraden.
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Ett sitt att na hallbar samhillsutveckling dven i mer glest bebyggda
omraden, ir att identifiera viktiga orter/noder och strak dir en god
kollektivtrafik finns, eller har forutsittningar att utvecklas, och anvinda
detta som ett underlag for bostadsplaneringen. Ibland finns regionala
strukturbilder som kan anviindas som grund.

En utvecklad kollektivtrafik i kombination med byggande i stationsnéra
ldgen (eller vid hallplatser i busstrak) 6ka konkurrenskraften f6r mindre
orter och samtidigt minska trycket pa de storre orterna.

Las mer:

Trafikverket, God tillgédnglighet till
malpunkter i ttort, 2011

Figur 7. Exempel pd strdktink frén Boverkets OP-modell.

5.5.2 Verksamheter

Det dr viktigt att samlokalisera verksamheter som behéver ha kontakt med
varandra, sa att det totala resbehovet minimeras. Verksamheter som utgor
stora malpunkter och som behover vara tillgingliga for en storre region, till
exempel hogskola, sjukhus och personalintensiva arbetsomraden, behover
lokaliseras nira storre kollektivtrafikknutpunkter. Aven tillgangen till
parkering och avgifter ér viktiga faktorer som paverkar andelen biltrafik
som genereras.

Om kommunen i samband med exploateringen stiller krav pa ett maximalt
antal bilparkeringar, tillgang till bilpool for anstéllda, viderskyddad cykel-
parkering, omklddningsrum och duschar finns goda forutsittningar att
16sa verksamhetens framtida transportbehov med lag andel biltrafik.
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L3as mer:
Boverket, Planera for handel, 2015

Trafikverket och SKR, En hallbar
handelspolicy, 2015

Las mer:
Trafikverket, Urbana Strak, 2020

5.5.3 Handel

Handelsstrukturen har stor betydelse for ménniskors vardag, stadsmiljo
och trafik. I 6versiktsplaneringen ér det viktigt att se till att tillgdnglig-
heten till framfor allt dagligvaror ér god for olika grupper i samhillet.

Externa handelsetableringar okar trafikarbetet och utestéinger ofta per-
soner som inte har tillgang till bil. Tillgingligheten till fots och med cykel

ar vanligen mycket dalig, och 80-90 procent av inképsresorna till externa
etableringar gors med bil. Omradena ir utformade for bil och det ir ofta pro-
blematiskt att forflytta sig mellan olika delar 4ven om det gar att na omradet
med kollektivtrafik. Det externa ldget tillsammans med utformningen gor att
kollektivtrafikandelen dr mycket lag for resande till externa handelsetable-
ringar. En kraftig 6kning av andelen kollektivtrafik gor darfor liten skillnad.

Storre handelsetableringar skapar ett stort tryck pa den befintliga infra-
strukturen, vilket riskerar att leda till forsimrad framkomlighet och
trafiksidkerhet pa nationella vigar. Etableringarna paverkar ocksa handeln
iett storre geografiskt omrade, varfor det dr viktigt med ett regionalt per-
spektiv. Samverkan mellan berérda kommuner, regionala och statliga organ
och handelsféretridare dr viktig for att na en hallbar handelsstruktur och
en hallbar bebyggelse- och trafikutveckling. Trafikverket vill darfér ocksa
delta i kommunernas arbete med handelsfragor oavsett om det handlar

om policy for lokalisering av handel, utveckling av centrumomraden eller
externa handelscentrum.

Utvecklingen inom elektronisk handel gar fort och innebér férdndrade
transportbehov. Exempelvis innebér det fler leveranser direkt till kund
eller utlaimningsstéllen, vilket stéller krav pa nya logistiklosningar.

5.5.4 Stoérre stidder och storstadsomraden

I omraden med hoga trafikfloden kan det vara svart att undvika kobild-
ning. En 6vergripande ambition dr da att begrinsa tiden med kéer och
variationen i restid. Behovet av god tillginglighet for firdmedel som gang,
cykel och kollektivtrafik dr sirskilt stor i tita stadsmiljéer. Kéer som ater-
kommande hindrar busstrafikens framkomlighet 4r vanligare i storstads-
omraden och dér ar det viktigare att prioritera bussar vid hoga trafikfloden,
till exempel genom prioritet i trafiksignaler och med sérskilda busskorfilt.

5.5.5 Trafikalstringsberakningar och trafikutredningar

Vid 6versiktsplanering dr trafikalstringsberikningar och olika former av
trafikanalyser bra verktyg for att kunna svara pa fragan om vilka effekter
som planerad markanvindning ger for tillgédnglighet, trafiksikerhet och

milj6. For vidare information se avsnitt 6.4.5 i avsnitt om detaljplanering.

5.6 Etttransportsystem for alla

Det dr viktigt att det transportsystem som byggs ir for alla. Det innebir att
aspekter som jimstilldhet, tillginglighet, trafiksikerhet for olika grupper
i samhéllet och paverkan pa miljo och klimat behover beaktas och utgora
grunden for den strategiska utvecklingen av transportsystemet.

Det dr viktigt att tinka pa hela resan i planeringen av ett transportsystem
for alla. Om exempelvis en person med funktionsvariation inte kan ta sig till
hallplatsen sa kan den inte anviinda kollektivtrafiken &ven om hallplatsen
isig dr tillginglighetsanpassad. Det idr ocksa viktigt att ha en universell
utformning av transportsystemet och bygga tillginglighetsanpassat fran
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borjan. Tillgianglighet bor inte behandlas som en separat fraga, utan inte-
greras och finansieras inom ramen for ordinarie verksamhet.

Transportsystemets storlek och komplexitet bestimmer hur detaljerade
riktlinjerna behover vara for olika firdmedel. T en mindre kommun ar det
i allménhet tillrickligt med en trafikstrategi kopplad till 6versiktsplanen.
I storre kommuner dr det anvindbart med specifika atgéirdsprogram eller
planer for enskilda firdmedel, till exempel en cykelstrategi och fotgédngar-
strategi. I riktigt stora stdder kan dessa behova fordjupas ytterligare, till
exempel genom en cykelparkeringsplan eller ett trafiksikerhetsprogram.

5.6.1 Trafikstrategi, trafikplan och atgirdsprogram

I kommunens 6vergripande planering ir en trafikstrategi ett bra sétt

att samordna trafikfragor och samhéllsplanering. Kommunen ansvarar

for framtagande av trafikstrategin. Trafikstrategin samlar trafik- och
samhillsplaneringsfragorna inom kommunen dir olika aktérer bidrar, dir-
ibland Trafikverket. Trafikstrategier och trafikplaner ir politiskt beslutade
styrdokument som beskriver hur trafiksystemet i titorten bor utformas fér
att stodja samhiillsutvecklingen i riktning mot kommunens uppsatta mal.
Strategin bor vara kopplad till 6versiktsplanen och hantera avviigningar
mellan konkurrerande intressen och mellan trafikslagen.

Trafikstrategin kan ligga till grund f6r mer detaljerade planer eller atgérds-
program, till exempel for ett enskilt trafikslag, en viss verksamhet eller for
samtliga trafikslag i ett visst geografiskt omrade. Trafikstrategin kan dven
behandla atgirder enligt fyrstegsprincipens steg 1-2, sasom parkerings-
strategier, eller paverkansarbete (mobility management) separat eller kopp-
lat till fysisk planering. Trafikplaner for respektive fardsitt ger mojlighet
till ytterligare fordjupning, till exempel en cykelplan.

Trafikverket stodjer arbetet med kompetens och tillhandahaller verk-

tyget TRAST, Trafik for en attraktiv stad. I arbetet med trafikplaner kan

Trafikverket fungera som st6d till kommunen, till exempel med erfaren-

heter fran andra kommuners arbete med trafikplaner. Trafiknitsanalys

och trafikstraksplan idr anvindbara verktyg, for kollektivtrafiken kan en

sérskild plan vara motiverad.

Las mer:

Trafikverket, Boverket och SKR,

Ett atgirdsprogram kan omfatta en eller flera stadsbyggnadskvaliteter, som ! ,
Trafik for en attraktiv stad, 2015

tillginglighet, trygghet, trafikséikerhet, miljo eller nagon annan aspekt. Det

kan dven innehalla forslag till 1amplig lokalisering av verksamheter och Trafikverket och SKR, En hallbar
boende, hur niten for kollektivtrafik och cykeltrafik ska utvecklas, parke- handelspolicy, 2015
ringsfragor, hur bussniitet ska trafikeras samt hur information och dialog Boverket, Planera som styrmedel
med trafikanterna ska ske. Att skapa en handelspolicy ir ett sétt att lang- A it minsle camlaEllets it
siktigt utveckla en mer hallbar markanvindning samt att medvetet férhalla paverkan, 2010

sig till den stora andelen inképsresor.

5.6.2 Gangtrafik

Gangtrafik utgor cirka 20 procent av alla resor. Ganghastigheten brukar be-
riiknas till 5-7 km/tim. Gangtrafik dominerar pa korta avstand och avtar vid
tva kilometer. Hilften av alla bilresor 4r korta, mindre dn fem kilometer och
30 procent ir kortare dn tre kilometer. Gangtrafik bor beaktas fullt ut som
ett firdsitt i den kommunala planeringen, och ddrmed likstéillas med Gvriga
fardsitt. Bilfria omraden, gardsgator, strak lings vatten med mera brukar
gangtrafikanter uppleva som attraktiva. I Képenhamn 6kade gangtrafiken
med 25 procent nér de bilfria omradena i stadscentrum tredubblades.

TRANSPORTSYSTEMET | SAMHALLSPLANERINGEN

39


https://www.trafikverket.se/contentassets/347f069e6d684bfd85b85e3a3593920f/trast3_underlag_till_handbok.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/347f069e6d684bfd85b85e3a3593920f/en_hallbar_handelspolicy.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/347f069e6d684bfd85b85e3a3593920f/en_hallbar_handelspolicy.pdf
http://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2010/planer-som-styrmedel.pdf
http://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2010/planer-som-styrmedel.pdf
http://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2010/planer-som-styrmedel.pdf

Las mer:

Trafikverket och SKR,
GCM-handbok. Utformning, drift
och underhall med gang-, cykel- och

mopedtrafik i fokus, 2010

Trafikverket, Gemensam inriktning
for séker gangtrafik 1.0, 2017

En tit stad 6kar ocksa forutsdttningarna for att ta sig fram till fots. For att
frimja ett okat och sikert gdende bér den bebyggda miljon planeras sa att
den anpassas till gaendes behov sikerhet, trygghet och tillginglighet till
dagliga malpunkter. Sinkta hastigheter stimulerar till att ga och i omraden
dir manga oskyddade trafikanter ror sig bor motortrafiken inte kora fortare
dn 30 km/tim. I titbebyggda omraden kan gang- och cykeltrafik integreras
med biltrafik, under férutséttning att bilarnas hastighet kan hallas under
30 km/tim.

Internationella och nationella stadsprojekt visar att det dr mojligt att 6ka
gangtrafiken genom att skapa sikra utemiljéer for gaende. Detta kan till
exempel ske genom atgéirder som ger ldgre hastigheter for biltrafiken och
genom satsningar pa minskat utrymme for biltrafiken och pa helt bilfri
infrastruktur. Att gora miljéer sikrare for gaende och cyklister dr sannolikt
en av de viktigaste atgirderna for att uppmuntra fler ménniskor att rora sig
mer i den offentliga miljon. Att sidkerstélla att infrastrukturens utformning
och skotsel svarar upp mot krav pa en séker fiard for gaende, ar snarare en
grundldggande férutsittning dn en central insats for att skapa framtidens
sikra vigtransportsystem for oskyddade trafikanter.

I 6vrigt bor gang- och cykeltrafik sa langt som mojligt separeras fran bil-
trafiken och fran varandra, for att minska antalet olyckor och skapa en
tryggare trafikmilj6 for bade gaende och cyklister. Andra atgéirder som
stimulerar ett 6kat gaende for flera olika grupper ér infrastruktur for
gaende som ir trygga, vilskotta och estetiskt tilltalande miljéer samt goda
mojligheter att sitta ner for vila och avkoppling.

Sett till alla personer som far invalidiserande skador i vigtrafikmiljon utgor
fallolyckor bland gaende cirka 45 procent, vilket 4r den storsta enskilda
gruppen allvarligt skadade. Dessa skadefall drabbar i hog utstrickning
kvinnor och dldre personer. Det ar diarfor viktigt att arbetet for ett 6kat
gaende inkluderar ambitionen att astadkomma gangytor som utformas och
underhalls sa att risken for att gaende ska snubbla eller halka minimeras.

5.6.3 Cykeltrafik

Cykling maste liksom gangtrafik fa en tydlig status som ett eget fardsétt
i planeringen och trafikmiljon. Pa strickor upp till 10 km &r cykel ofta
ett mycket konkurrenskraftigt firdmedel, i synnerhet i storstdder med
tringselproblematik. Annu lingre strickor beriknas vara konkurrens-
kraftiga om elcyklar anvénds.

Trafikverket anser att det dr viktigt med ett prioriterat cykelvignit som
pa ett sikert sitt sammanbinder kommundelar med varandra och med
centrum. Viktiga pendlingsstrak bor anges i trafikstrategin. Cykelvig-
nitet ska vara kontinuerligt och inte avbrytas av fér manga stopp. Gena
och sikra cykelviigar, fa passager och minskat antal stopp innebér kortare
restid och ddrmed fler cyklister. Det sker en snabb utveckling av olika slags
cyklar, som till exempel elcyklar, lastcyklar, cykelkérror och liggeyklar
som konkurrerar om utrymmet vilket dr en viktig aspekt vid planeringen
och utformning av cykelviigar. For enklare analyser av cykelnitet kan man
anvinda restidskvoter och genhetskvoter enligt TRAST. Hélften av de
personer som far invalidiserande skador vid trafikolyckor dr cyklister. Av
dessa skadefall intréffar 80 procent vid singelolyckor. For att det ska vara
bade sikert, attraktivt och tryggt att cykla kréivs darfor proaktiva atgéirder
for siker cykling, som till exempel hastighetsgrinser om max 40 km/tim,
planskilda cykelpassager, hastighetssikrade passager och 6kad anvind-
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ning av cykelhjidlm. Det prioriterade cykelvignitet bor ha bra underhall
med hogt stillda krav pa halkbekdmpning och snorojning for att garantera
en hog tillginglighet och sikerhet. For analyser av cyklisters sikerhet bor
sjukvardsdata via STRADA anviindas.

Ett sikert och hallbart vigtransportsystem maste kunna hantera ménskliga
brister och begrinsningar, utan att begrinsa individers mojligheter att réra
sig fritt i samhiillet. For att astadkomma en bade okad och siker cykling
behover infrastruktur, fordon och personlig skyddsutrustning komplettera
varandra. En siker och framkomlig cykelinfrastruktur ska ha tillrdckligt hog
och forutségbar friktion, samt stédja ritt anvindning genom att vara tydlig,
sammanhingande och dimensionerad for hog kapacitet.

Det r viktigt att det finns tillrickligt med cykelinfrastruktur, sikra cykel-
parkeringar vid arbetsplatser, vid malpunkter fér dagligvaruhandel och
barnomsorg samt vid hallplatser for kollektivtrafik. For att sikerstélla detta
i samband med nyexploatering bor det finnas parkeringstal for cykel.

For att sdkerhetsstilla ett systematiskt arbete med forbéattringar av cykel-
infrastrukturen bér kommunen ta fram en cykelplan. Planen kan vara
antigen fristaende eller en del av en 6vergripande trafikstrategi kopplad
till 6versiktsplanen. I de regioner dér det finns en regional cykelplan bor
man dven ta hinsyn till regionala cykelstrak i kommunens cykelplan.
Trafikverket bor i sitt systematiska arbetssitt tydliggora var pa det statliga
viagnitet cyklingen behover forbéttras.

5.6.4 Kollektivtrafik

Det r viktigt att kollektivtrafiken tidigt integreras i planeringsprocessen.
I den 6versiktliga samhillsplaneringen ska man se till att lokaliserings-
monster och stadens utvecklingsplaner méjliggor samlade reserelationer,
sa att kollektivtrafiken far ett tillrickligt stort upptagningsomrade. Att
minimera skillnaden i tid mellan resor med kollektivtrafik och med bil
(restidskvoten) dr av central betydelse.

I kollektivtrafiklagen (SFS 2010:1065) anges att de regionala kollektivtra-
fikmyndigheterna ska ta fram trafikférsorjningsprogram. Det r viktigt att
dessa program harmonierar med den kommunala 6versiktsplaneringen och
planerade infrastrukturatgirder i omradet. Trafikverket kan ge kunskaps-
stod om forutsittningar till exempel avseende kapacitetsutnyttjande,
planerade samt mojliga forandringar i utformningen och nyttjande av den
statliga transportinfrastrukturen.

Markanvindning och bebyggelsestruktur har mycket stor betydelse for
kollektivtrafikens konkurrenskraft. Utmaningen &r att verka for effektivt
markutnyttjande och 6kad andel kollektivtrafik. En spridd bebyggelse ger
daliga forutséttningar for kollektivtrafik.

SKR har tagit fram en skrift "Tdthetsmatt for effektiv kollektivtrafik” som
lyfter ssmbanden mellan befolkningstithet och kollektivtrafik. Det kan
anvindas som ett stéd vid planering och analys for ny bebyggelse eller vid
fortatning av befintlig. Den kan dven vara ett stod for att hitta nya stréick-
ningar for linjer dir det finns ett storre resandeunderlag. I skriften be-
skrivs analysmetoder och ges illustrationer och matt som kan anvéindas for
att bedoma om det finns en tillrdckligt hog befolkningstéithet fér att kunna
trafikera med tét kollektivtrafik.

Las mer:

Trafikverkets webbplats, Cykel i
samhallsplaneringen

Trafikverket, Gemensam inriktning
for séker trafik med cykel och

moped, 2018

Trafikverkets webbplats, Vagar och
gators utformning, VGU

Partnersamverkan for en forbattrad
kollektivtrafik, Regionala trafik-
forsériningsprogram for hallbar
utveckling av kollektivtrafiken - En
vagledning och ett verktyg , 2015
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For att kollektivtrafiken ska vara konkurrenskraftig krivs bra kundunderlag
for hog turtithet. Restiden forlings mycket om en resenér missar en anslut-
ning nir turtitheten ir lag, till exempel for att bussen inte har féretride

vid trafiksignaler. For en privatbilist blir motsvarande férsening minimal. I
stider bor nya bostads- och arbetsplatsomraden planeras med en band- eller
fingerstruktur baserat pa kollektivtrafikstrak. Fortitning bor ske i befintliga
kollektivtrafikstrak. Var bussterminaler, jirnvigsstationer och hallplatser
ligger, hur de ir utformade samt hur omradet runt dem anviinds har stor be-
tydelse f6r hur attraktiv kollektivtrafiken blir. Goda stationsléigen dr sadana
som mojliggor bra samverkan med andra fardsétt, sa att hela resan fungerar.
Detta innefattar ocksa pendelparkeringar som bland annat kan ge arbets-
pendlande bilister som bor pa platser utan tillrickligt kollektivtrafikutbud
mojlighet att 4nda viilja buss eller tag delar av resan.

For att kollektivtrafiken ska fungera krivs vissa stodfunktioner, dir lokali-
sering och markanvindning dr centrala. Det giller sirskilt depaer dér
bussar och jarnvigsfordon kan parkeras och fa service och underhall. Det
kan dock vara svart att fa tillgang till mark for detta andamal, eftersom
verksamheten som bedrivs pa depaer kan anses stérande och inte attraktiv.

I omraden dér staden och vigsystemet har utformats utan en optimal
linjedragning for kollektivtrafiken bér man striva efter att forbéttra
strickningen, till exempel genom korta kollektivtrafikgator, egna ramper,
broar eller nya undergangar. Sadana infrastrukturprojekt kan vara mycket
I6nsamma om de leder till betydande forbéttringar i serviceniva eller mins-
kade driftskostnader.

Framkomligheten blir ofta begrinsad i centrala omraden nir kollektiv-
trafik maste utnyttja samma utrymmen som biltrafiken. Speciellt i stérre
stdder ar det ofta tringsel pa infarterna och konkurrens om gatuutrymmet
i stadskdrnan. I sadana orter bor kollektivtrafik prioriteras, da det bade ger
en effektivare markanvindning och dr miljo- och klimatmaéssigt fordel-
aktigare. Kollektivtrafiken kan dock inte prioriteras i stadstrafiken genom
att forsamra tillginglighet och sikerhet for pa gaende och cyklister. Sikra
passager bor ses som en del i en hallbar och attraktiv kollektivtrafik.
Bilarnas utrymme kan minskas t ex genom att ta korfilt ifran biltrafiken
for att skapa kollektivtrafikkorfilt.

Genom att prioritera bussar, BRT-inspirerande koncept och sparvagnar,
exempelvis genom kollektivtrafikkorfilt och signalprioritering, kan
restiden for kollektivtrafiken minska och turtitheten 6ka. Detta skapar
forutsiattningar for att oka andelen resor med kollektivtrafik eller ta bort
parkeringsplatser i centrum. Det finns dven andra styrmedel dn fysiska
atgdrder som dr verkningsfulla, t ex avgifter. Sadana begrinsande atgér-
der kan kombineras med att man stimulerar l6sningar som gor det enkelt
och attraktivt att [imna bilen utanfér stadskidrnan. Det kan gbras genom
pendlarparkeringar pa strategiskt beldgna punkter diar man enkelt kan
lamna bilen till férman for kollektivtrafik.

Aven forbittrade mojlighet att ta sig fram i staden med gang och cykel dr
viktiga, med sammanhéingande gang- och cykelstrak och eventuellt dven
hyrcykelsystem kopplade till bytespunkterna i staden. For manga kan det
kdnnas for langt att ga till hallplats/station/ brygga men det skulle kunna
vara ett alternativ att cykla till hallplatsen om man kunde parkera cykeln i
néra anslutning.
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Linjedragningen bor utforas rak mellan de omraden som ska trafik-
forsorjas, for att ge de flesta resenérer en snabb resa utan byten. En tydlig
och rationell linjedragning gor att linjerna &r litta att forsta och minnas,
vilket gynnar information och marknadsforing. Det ger ocksa béttre drifts-
ekonomi for kollektivtrafiken, vilket i sin tur mojliggor béttre turtéthet.

Planering och utveckling av stationer

Stationen #r ett nav i infrastrukturen dir manga aktérer och intressen
mots. En tydlig ansvarsfordelning dr grunden for att utveckla samspelet
mellan berérda aktérer och dirmed kunna skapa vilfungerande bytes-
punkter och en god samhiillsutveckling. Trafikverket har tagit fram ett
PM som bland annat beskriver vilka delar av en station som Trafikverket
ansvarar for. Dir framgar att Trafikverket ansvarar for jirnviigens kiirn-

funktion, sa som plattform med véntfunktioner och plattformsforbindelser.

(Se mer i figur 8.)

Beskrivningen &r tinkt att ge en grund for den samverkan som krévs nir
nya stationer planeras eller befintliga utvecklas. Skriften innehaller ocksa
en sammanstillning av gillande stéllningstaganden som ir relevanta vid
planering och utveckling av stationer, bland annat kring ansvar fér buller-
atgirder. Den innehaller ocksa en beskrivning av hur processen kan se ut
nir nya stationer planeras eller befintliga utvecklas.

—o Jarnvagens karnfunktion

Plattform med vantfunktioner, plattforms-
forbinderlser, tarfikinformation, jarnvag

Figur 8. "Stationens delar” Trafikverket ansvarar fér jarnvigens kdrnfunktion. Ovriga delar av
bytespunkten ligger inom andra parters ansvarsomrdaden. Kélla: Trafikverkets roll vid planering och
utveckling av stationer. Trafikverket 2017.

Las mer:

Trafikverket och SKR, Kol-TRAST
- Planeringshandbok f6ér en attraktiv
och effektiv kollektivtrafik, 2012

SKR, Tathetsmatt for effektiv
kollektivtrafik, 2016

Trafikverket, Stationshandbok 2013

Trafikverket, Trafikverkets ansvar vid

planering av stationer, 2017

Noden/bytespunkten

Busshallsplats, cykelparkering,
taxiangoring, biljetter,
vantfunktion, service

Bytespunktens omland "Staden”

Verksamheter, bostader, kontor,
motesplats, kultur
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5.6.5 Biltrafik

For ndrvarande sker en snabb utveckling inom fordonsindustrin exempel-
vis vad giller eldrift och automatisering (sasom sjilvkorande bilar). Pa sikt
kan detta innebiéra att en del av biltrafikens negativa miljéeffekter kan
minskas. Trafikverket gér dock bedomningen att for att na klimatmalen
redan till 2030 krivs det en kombination av transportsnalt samhélle och
tekniska atgirder. Problem med tringsel och konkurrens om markyta i tét-
orterna kvarstar ocksa. Farhagor finns ocksa att sjdlvkorande bilar leder till
dnnu mer trafik. Samtidigt okar intresset for bilpooler, vilket har motsatt
effekt. Det r viktigt att folja utvecklingen och utnyttja tekniken pa ritt sitt
for att skapa ett sa hallbart transportsystem som mojligt.

I oversiktsplaneringen bér man ta hinsyn till viktiga linkar och strak som
knyter samman orter pa regional och nationell niva, det vill siga strak som
ingar i ett 6vergripande vignit. Pa de viktigaste vigarna ir det viktigt att
virna god tillginglighet. Viktiga underlag vid bedomningen &dr TEN-T-nétet
och de funktionellt prioriterade vignétet, liksom regionala systemanalyser.

Tétorternas gatunit delas in i ett huvudnit och ett lokalnit. Indelningen

av trafikniten i huvudnit och lokalnit lagger grunden for hastighetsklassi-
ficeringen. Denna indelning gors i trafiknétsanalysen. Huvudnétet ska vara
gent for att vara det mest attraktiva valet for att ta sig till storre malpunkter
inom titorten samt malpunkter som ligger utanfor tatorten. I det lokala
nitet ir tillgdngligheten viktigare dn framkomligheten. God tillginglig-
het kan ocksa nas genom att det dr ltt att ta sig till en storre malpunkt till
fots, med cykel och med kollektivtrafik. Atgirder for att lugna ner trafiken
(traffic calming) syftar till att reducera biltrafikens hastigheter i bostads-
omraden och lugna ned trafiken pa storre vigar mellan olika stadsdelar och
iinnerstider. Det kan anvindas for att styra biltrafiken till lampliga vigar.

I vissa storre orter rader tringsel pa infarterna och/eller konkurrens

om gatuutrymmet i stadskidrnan. Manga stdder bygger eller 6verviger
att bygga forbifarter for genomfartstrafiken som syftar till att leda bort
langviga trafik for att 6ka framkomligheten for den trafik som ska passera
tatorten och minska tringseln i stadskdrnan. Tanken &r att det ocksa ska
forbéttra miljon i titorten, minska barridrerna och forbéttra trafiksaker-
heten inom tétorten. I regel innebér det att férbifarten dras fram genom
oexploaterade omraden i titortens periferi. Erfarenheter visar dock att
markanvindningen vid nya férbifarter fordndras kraftigt genom att det
etableras trafikalstrande verksamheter som detaljhandel, service for
motorfordon och nya bostadsomraden. Dérigenom blir férbifarten sa
smaningom en genomfart och en ny barriér i titorten, och den situation
som skulle avhjilpas uppstar pa nytt.

Problemen far dessutom storre omfattning eftersom forbifarten 6kar bilens
attraktivitet gentemot andra firdmedel. Férbifarten bidrar till titortens
utglesning, vilket 6kar avstanden mellan start- och malpunkter och fér-
sdmrar forutsittningarna fér gang-, cykel- och kollektivtrafik. Férbifarter
forsamrar ocksa kollektivtrafikens konkurrenskraft tidsméssigt eftersom
kollektivtrafiken ofta gar via centrum. Diarmed blir kollektivtrafiken mindre
attraktiv i forhallande till bilen. For att motverka en sadan utveckling bor
man istéllet vilja andra atgérder for att I6sa problem med tringsel och lokala
miljoproblem. Fyrstegsprincipen bor anvindas for att komma fram till [imp-
liga atgérder. I forsta hand bér man se om man kan minska tringseln genom
steg 1 och 2-atgérder. Om atgirdsvalsstudie eller liknande studie dnda visar
att med fysiska atgérder beh6vs kan man istéllet for forbifart bygga en
’genomfart” med annan standard och hastighetsklass. Handboken Riitt fart
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i staden* ger vigledning for arbetet med att bedéma vilka hastighetsnivaer .

som Ar ritt i olika delar av stadens eller samhillets trafikniit. Las mer:

Trafikverket, Boverket och SKR,
TRAST, Trafik for en attraktiv stad

Om en forbifart dnda viljs som atgird behover 6versiktsplaneringen till-

- underlag till en attraktiv stad, 2015

godose att:
Vagverket, Att hantera inducerad
efterfragan pa trafik. Trivector

e markanvidndningen utefter férbifarten regleras Rapport 2009:8, 2009

Trafikverket och SKR, Hallbart
resande i praktiken, 2010

e den ger stdd at ett vil fungerande lokalt trafiknét

o forbifarten dras sa langt fran befintlig bebyggelse att det ger tillrdckligt
utrymme f6r titortens utvidgning inom 6verskadlig tid

o (o . el L L e170 . SKR och Vagverket, Ratt fart i
« sa fa avfarter och anslutningar som majligt tillats, eftersom varje anslut- <taden 2008

ning utgor en komplikation i trafikmiljén.

Trafikverkets webbplats,
Trafikalstringsverktyg

5.6.6 Flygtrafik

Luftfartens styrka &r att erbjuda tillgdnglighet till malpunkter 6ver stora
avstand. Sverige ir ett avlangt land och det ligger i Trafikverkets uppdrag
att upphandla trafik pa linjer som inte bér sig ur kommersiellt perspektiv
men déir det finns anledning att tillhandahalla rimliga alternativ for
niringsliv och privatpersoner. Till exempel ska det vara mojligt att resa
till Stockholm pa ett dagsmote och att na flygplatser som erbjuder inter-
nationella resmal.

Det finns omraden i Sverige dir kommersiell trafik bér sig men dér man
behover vara extra uppmirksam pa att flygplatsens mojligheter att erbjuda
attraktiv trafik inte byggs bort. Det handlar bland annat om Blekinge och
Smalandskusten dér alternativa transporter till och fran Stockholm inne-
bir langa restider.

I 6versiktsplaneringen ir det viktigt att undersoka vilka atgérder som finns
iinfrastrukturplaner och vilka konsekvenser dessa far for utvecklingen

av flygplatsen. Flygplatser och heliports &r viktiga knutpunkter vid sjuk-
transporter och akuta insatser vid olyckor. Dirfor bor infrastrukturen
kring dessa forbittras for att minska de totala transporttiderna. Klimat-
smarta flygplatser med kommunikationslésningar till och fran flygplatsen
som dr anpassade for savil resenérer som for anstillda vid flygplatsen

bor prioriteras. Flygplatser ér i allméinhet stora arbetsgivare. Viig- och
jarnvigsanslutningar till flygplatser bor underléttas for att erbjuda alter-
nativa, avlastande och kompletterande transportmojligheter. Det ér fa flyg-
platser idag som kan erbjuda anslutningar med tag eller brénsletransporter
Over jarnvag.

I nérheten av flygplatser finns manga olika aspekter som maste beaktas i
oversiktsplaneringen. Lis mer i om vilka hdnsyn som behover tas i nér-
heten av flygplatser i avsnitt om héinsyn som behover i samhéllsplanering-
en i avsnitt 4.8.5. (Storning pa luftfartens navigationshjidlpmedel), 5.6.10
(Risker nira flygplatser), 5.7.6 (Buller och vibrationer), 6.12.3 (Luftfart) och
6.12.4 (Vindkraft och civil luftfart).

5.6.7 Sjotrafik

Totalt transporteras cirka 90 procent av godset i svensk utrikeshandel med
sjofart (lastfartyg och férjor). Medan de méngder gods som transporteras
med utrikes sjofart har vuxit stadigt under det senaste artiondet har de
méngder gods som transporteras med inrikes sjétransporter varit ganska
konstanta. Sjofarten &r i princip det enda trafikslag som har en stor out-
nyttjad potential.
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Trafikanalys har i sin rapport Breddad Ekobonus slagit fast att godstrafiken
skulle kunna 6ka med 50 % pa sjofart och jirnvig om ritt forutsittningar
ges. Det frimsta skélet dr sjofartens energieffektivitet dir man kan trans-
portera stora miangder gods pa férhallande lite energi.

Kustsjofart

ek

1fartyg ar lika med gods motsvarande 300 lastbilar

Figur 9. Férhallandet mellan méngden gods kontra hur mycket energi som krdvs fér lastbil jGmfért
med sjofart.

Sjotransporter utgor ocksa en mycket liten andel av persontransporterna i
inrikes trafik och den ér knappt mérkbar bland 6vrig kollektivtrafik, som
buss och sparviig. Trafikverket ser dock ett 6kat intresse att nyttja fartyg
for kollektivtrafik i framfor allt storstiderna. Det gors da framfor allt for
att 16sa tringselproblematiken. Att utnyttja vattenvigen kan vara ett sétt
att tillféra kapacitet och tillgéinglighet och géra transportsystemet mindre
sarbart. Fragan om vattenviigarna maste dock komma in i tidiga skeden i
oversiktsplanering, utvecklingsprogram, inriktnings- och atgérdsplane-
ring, trafikférsorjningsprogram samt atgirdsvalsstudier. Sjofartsverket
beskriver i sin huvudrapport i regeringsuppdrag - Analys av utvecklings-
potentialen for inlands- och kustsjofart i Sverige, ett antal kriterier for att
forbéttra forutsittningarna for persontrafik med sjéfart, bland annat:

« Sjofart bor beaktas i tidiga planeringsskeden for att kunna anviindas som
genvig, alternativ, avlastning eller komplement

* Planeringsunderlag och indata behover utvecklas
» Samverkan behover forbéttras (inklusive de juridiska mojligheterna)
» Strategiska kajldgen behover sikras

* Losningar for fartyg, kajer, briinsle och energieffektivitet behover ut-
vecklas med helhetssyn. For att stimulera mer attraktiva 16sningar
behoéver den upphandlande parten vara beredd att ta en storre del av den
finansiella risken vid realisering.
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Uppdelning av ansvaret mellan Trafikverket och Sj6fartsverket beskrivs
mer utforligt i kap 2. Samrad med Trafikverket behovs i strategiska fragor
for sjofarten, till exempel:

e lokalisering av hamnar och terminaler och dessas anslutningar till land-
infrastrukturen

e situationer nir utpekade riksintressen for sjéfarten kan paverkas

Oversiktsplaner besvaras av Sjofartsverket till Trafikverket med ett
kortfattat svar (kopia) till remissgivaren att Sjofartsverket synpunkter

redovisas till Trafikverket, som avger ett trafikslagsévergripande yttrande.

Sjofartsverket bor kontaktas vid till exempel:
e utbyggnad eller utékning av sma- och fritidsbatshamnar

e etablering av smabatshamnar, batplatser, bryggor, kajer och varvs-
anldggningar

 anldggningar for firje-, yrkes-, linje- och kollektivtrafik samt planer
for etablering av dessa

e etablering av fortéjningsanliggningar

» strandnéra bygglovsirenden och andra planirenden inom sjofartens
influensomrade

e inrdttande av natur- eller vattenskyddsomrade och vattenskydds-
foreskrifter, restriktioner etc.

e inridttande av naturreservat i strandnira omrade eller vattenomrade

e planer som innebér dndring av strand- eller kajlinje samt muddring eller
tippning som dndrar bottentopografi och vattendjup

« sjoforlagda kablar, VA-ledningar och andra ledningar inklusive atgirder
for befintliga ledningar och andra installationer i och under vatten

» korsande luftledningar, broar eller andra konstruktioner som kan
inskriinka framkomligheten for sjéfarten

» vindkraftsetableringar i vatten eller strandnéra ldge pa land
e muddringar eller dumpning i sjon

» forslag till fartbegréinsningar utanfér allménna farleder

e avlysning av allmén hamn och farled

e miljotillstand f6r hamnverksamhet

e remisser fran mark- och miljédomstolen som kan beréra sjétransport-
systemet eller dess infrastruktur

Las mer:

Sjofartsverket, Regeringsuppdrag
Analys av utvecklingspotentialen for

inlands- och kustsjofart i Sverige.
2016

Trafikverket. Handlingsplan F6r
inrikes sjofart och narsjofart 62
atgarder for 6kad inrikes sjéfart

narsjofart, 2019

Trafikanalys, En breddad ekobonus,
2019
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5.7 Godstransporter

Tillgénglighet och tillforlitlighet for godstransporter dr viktiga kompo-
nenter for ett konkurrenskraftigt svenskt néringsliv. God tillgéinglighet

dr nédvindigt for att samhillet ska fungera, men tillgingligheten maste
utvecklas inom ramen for ett hallbart samhélle. Inom godsomradet &r

det viktigt med fossilfrihet, socialt acceptabla villkor och trafikering

inom gillande regelverk. Regeringen presenterade 2018 en en nationell
strategi fér godstransporter “Effektiva, kapacitetsstarka och hallbara
godstransporter”. Strategin beskriver nuldge, mal och inriktning. Gods-
transportstrategin fokuserar pa vikten av att anvéinda transportsystemet pa
det mest effektiva séttet, samtidigt som klimat- och miljokraven uppfylls.

Godstransporter bestar ofta av en transportkedja som bor beaktas som

en helhet. Det kan handla om hur last- och lossningsplatserna ligger i
forhallande till produktions- och konsumtionsplatsen och om bra anslut-
ningar direkt fran den egna anliggningen till omlastningsterminalen. Vid
terminaler behéver tillrdckliga utrymmen sikras sa att omlastning och
emballagehantering kan ske smidigt och sikert. Vid produktionsanligg-
ningar behéver kommunen eller annan markégare planera for att till-
rickliga utrymmen finns f6r lastning och lossning.

Transporterna till och fran anliggningar behéver uppmirksammas sérskilt
vid planering av lokalisering av ny infrastruktur eller nya verksamheter,
liksom vid miljoprévning av nya eller Andrade verksamheter. Rétt lokali-
sering av dessa verksamheter dr avgérande for att minimera paverkan pa
trafikarbetet och dess negativa konsekvenser. Konsekvenserna for till-
ginglighet och tillforlitlighet bade f6r godstransporterna i sig, liksom for
transportsystemet i stort behover utredas i ett tidigt skede. P4 samma sétt
behover paverkan pa klimat, trafikséikerhet och hilsa (paverkan pa buller
och luftkvalitet) beaktas. I samverkan med Trafikverket och/eller kommuner
och regioner behover féretagen utveckla 16sningar for sina transportbehov.
Aven vid planering av nya bostadsomriaden behéver behovet och paverkan
av godstransporterna beaktas.

Tringsel pa in- och kringfartsleder dr ett vixande problem for godstran-
sporter. Genom dynamisk styrning med hjilp av modern informations-
teknologi kan trafikfloden effektiviseras. Okade godsfléden kan generera
behov av utokat antal uppstillningsplatser. Vid etablering av verksamheter
som innebdr ett 6kat godsflode maste tillgangen pa uppstillningsplatser
ses over och det 6kade godsflodet konsekvensbeskrivas. Blir inte uppstéll-
ningsbehovet tillgodosett kan godstrafiken fa problem att hitta uppstall-
ningsplatser ldmpliga for uppstéllning for att tillgodose sina lagstadgade
kor och vilotider. Lis mer under kap. 6.5.1.

En viktig grundstomme foér godstransporternas effektivitet dr det trans-
europeiska transportnitet (TEN-T) och funktionellt prioriterat vignit. Aven
samverkansformer har en betydande roll for ett bra resultat. Trafikverket
och andra aktorer arbetar gemensamt i flera néitverk och program som
hanterar godstransporter. Dessa nitverk ger aktuell information om utveck-
ling i teknik och processer.

Utvecklingen inom transportomradet gar fortare 4n nagonsin tidigare,
exempelvis med automatisering, digitalisering och robotisering. Nya
I6sningar som geofencing (digitala staket), elektrifiering och sjdlvkoérande
fordon kommer att fa stora konsekvenser for transportsystemet och den
fysiska planeringen. Hur transportsystemet kommer att gestaltas i fram-
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tiden &r i dagslidget osikert. Framfor allt beror det pa mojligheterna att

anviinda systemet optimalt, effektiviseringar, teknikutveckling och vilken Las mer:

fossilfri energi som kan tillféras. Utmaningen fér Trafikverket och andra Regeringskansliet, Effektiva
samhillsutvecklare blir att i denna mix av nya tekniker, aktdrer och energi- kapacitetsstarka och hallbara
slag kunna planera infrastrukturen sa flexibelt, att ny kunskap kan till- godstransporter - en nationell

godstransportstrategi 2018

ldmpas och den nya kan nyttiggoras allt eftersom.

5.7.1 Godstransporter i staden

Fragor som ror stadsutveckling blir alltmer aktuella, bade inom Sverige och
internationellt, och ar sirskilt viktiga ur ett hallbarhetsperspektiv.Bade
personresor och godstransporter spelar en viktig roll for att skapa stader
med et fungerande niringsliv och god lokal livskvalitet. En viktig del f6r att
gora stiderna mer attraktiva dr en hallbar hantering av varuforsérjningen.
Urbana godstransporter handlar om varudistribution, avfalls- och retur-
transporter, masstransporter samt hantverkstransporter. Infrastrukturen

i stiidderna sitter grinser for transporterna och nya effektivare logistik-
16sningar kommer att behévas. Nya tekniska och digitala l6sningar, till
exempel leveransboxar i offentliga rum och i fastigheter, kan ha stora
effekter pa den fysiska planeringen.

Tillgingliga terminaler med bred geografisk tickning behovs for effek-
tivare logistiklosningar. Terminalerna maste inga i ett strategiskt nét och
ha tillrdcklig 6ppenhet. Storstiddernas sérskilda problematik vad giller
transporter till, fran och inom staden, foranleder i viss man riktade gods-
atgirder. Det handlar bade om varuforsorjning av staden och om effektiva
transporter genom staden och transporter till hamnar, terminaler och
industrier. Det handlar i relativt stor utstrickning om atgirder enligt fyr-
stegsprincipens steg 1 och steg 2, sdsom att infora dynamisk prioritering av
vissa tunga transporter. Aven mindre tgirder kan 6ka kapaciteten visent-
ligt, iven om det ibland ocksa finns behov av storre atgérder.

Okad e-handel och hemleveranser leder till en mer splittrad distribution av
varor och paket till bostadsomraden. Okade hemleveranser och fértitning
skapar utmaningar for staden, sirskilt nir man ska planera for en hallbar
och levande stad med minskad tringsel och buller. Strategiskt placerade
mikroterminaler/mikrohubbar kan effektivisera godstransporterna, och
mojliggora transporter med lastcyklar eller mindre fordon till bostadsom-
raden och verksamheter.

I dag sker mestadels varudistribution av flera olika transportorer till
godsmottagaren. Malet ir att 6ka den samordnade varudistributionen som
innebér att leveranser till ett omrade konsolideras i en punkt och dérifran
distribueras ut i en slinga till mottagarna (se figur 10).

TRANSPORTSYSTEMET | SAMHALLSPLANERINGEN

49


https://www.regeringen.se/49f291/contentassets/5e79349b796548f7977cbfd1c246a694/effektiva-kapacitetsstarka-och-hallbara-godstransporter--en-nationell-godstransportstrategi
https://www.regeringen.se/49f291/contentassets/5e79349b796548f7977cbfd1c246a694/effektiva-kapacitetsstarka-och-hallbara-godstransporter--en-nationell-godstransportstrategi
https://www.regeringen.se/49f291/contentassets/5e79349b796548f7977cbfd1c246a694/effektiva-kapacitetsstarka-och-hallbara-godstransporter--en-nationell-godstransportstrategi
https://www.regeringen.se/49f291/contentassets/5e79349b796548f7977cbfd1c246a694/effektiva-kapacitetsstarka-och-hallbara-godstransporter--en-nationell-godstransportstrategi

Las mer:
Trafikverket, Delrapport transporter

- underlag till fardplan 2050, 2012
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Trafikverket och SKR, Handbok
fér godstransporter i den goda
staden, 2011

;

Figur 10.

Konkurrensen om markytan kommer sannolikt inte att minska i fram-
tidens stéder. Det innebér att nya former fér godstransporterna behéver
hittas, sisom att utnyttja vattenviigar, cykeltransporter och robotar. Trans-
porter pa vattenvigar har potential att sinka klimatutsldpp och bidra till en
bittre lokal stadsmilj6. Stéder vid vatten har mojlighet att anvéinda vatten-
végar i storre utstrickning, sirskilt nér det géller masstransporter. Lis mer
om sjotrafik i avsnitt 5.6.7.

5.7.2 Transportnoder for varor och gods

Logistiknoder lokaliseras i anslutning till spar, vigar och hamnar. For
hamnar och terminaler &r goda kommunikationer till och fran hamnen
eller terminalen via viig och jirnvig viktigt for att kunna uppfylla sin funk-
tion i transportsystemet.

Trafikverket dger spar och anslutningsvixlar pa det statliga jairnvigsnitet.
Oftast iger en annan aktor sparen inne pa terminal- eller industriomraden.
Nér omraden intill anldggningar for godstrafik planeras bor kontakt med
Trafikverket tas tidigt. Nya transportalstrande industrier bor lokaliseras

i ndrheten av godsterminaler. Sj6fartsverket ska kontaktas fér samrad om
anldggningar inom sj6fartens influensomrade. Lis mer om uppdelningen
mellan Sjofartsverket och Trafikverket i kap 2.

Vid planering av hamnar och terminaler maste fokus ligga pa lokalisering i
forhallande till det lokala och nationella godsflodet i sin helhet.

Hamnar

Hamnen har en central roll i trafiksystemet och i planeringen av transport-
infrastrukturen. De svenska hamnarna hanterar arligen cirka 179 miljoner
ton avgiftspliktigt gods och cirka 30 miljoner firjepassagerare till och fran
Sverige. Detta stéller hoga krav pa en fungerande infrastruktur till vara
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hamnar som viktiga malpunkter for savill gods som persontrafik. Terminal-
funktionen (inklusive hamnfunktionen) knyter samman de olika trafikslagen
och mojliggor inte séllan en intermodal transportkedja. Ofta dr denna funk-
tion en direkt forutsittning for effektiva transporter. Det dr déarfor viktigt

att se hamnen i bade ett nationellt och internationellt perspektiv. Strategiska
kajldgen bor virnas.

Hamnverksamhet ér bullrig och pagar ofta dygnet runt. Det kan dven
forekomma transporter och lagring av farligt gods, till exempel kemi-
kalier. Samtidigt 4r det manga hamnar som ligger centralt i titorter. Det dr
viktigt att anpassa bebyggelsen runt hamnen sa att verksamheten dér inte
far begrinsningar pa grund av till exempel bullerrestriktioner. (Lis mer i
avsnitt 6.7.6.)

Flygplatser

Varor som gar med flygfrakt haller ofta hogt virde alternativt ror det sig
om varor till lagre virde men dér tidsaspekten ér helt avgérande. Till
exempel maste snittblommor snabbt komma fran odling till férsiljning
och viktiga reservdelar kan behéva anlinda med kort varsel till industrin,
s inte produktionen avstannar med hoga kostnader som f6ljd. Varor kan
antingen fraktas i sidrskilda flygplan eller sa kan de lastas i ”magen” pa
passagerarflygplan. Det kallas bellyfrakt och manga flygbolag utnytt-

jar mojligheten att bade fungera for passagerare och for gods. Idag 6kar
frakten med passagerarplan som kan anpassa och silja de sma volymerna
anpassade till det utrymme som finns kvar nir passagerarna har fatt sitt.
De fyra svenska flygplatser som anses vara centrala for flygfrakter ar
Arlanda, Landvetter, Malmé och Orebro flygplats.

Fraktflyget 4r uppbyggt med ett nét av stérre hubbar som trafikeras efter
tidtabell med stora flygplan (typ B777F/ B767-200F/A330F). Flera fraktflyg-
bolag har sin egen flygplats, Leipzig, Liége, K6ln varifran varorna distribu-
eras till mindre hubbar i respektive land, dir varorna lastas over till bil for
att lattare kunna distribueras till kund. Idag har vixande fraktbolag 6ppnat
linjer direkt till Arlanda och Goteborg.

5.8 Sdkerhet och konflikter

Vid oversiktsplanering finns den helhetssyn som behovs for att 6verblicka
konsekvenserna av exploatering av mark och vatten. Det sker i miljokon-
sekvensbeskrivningar (MKB) med riskanalyser for till exempel vindkraft,
klimatanpassning, fororenade omraden, transport av farligt gods, buller
(tysta omraden) och éversvimningsomraden. Genom MKB:er skapas forut-
sdttningar att 6verblicka de problem och konflikter som dyker upp och som
sedan kan mynna ut i rekommendationer f6ér befintlig och planerad bebyg-
gelse, strategiska 6verviganden och vidare utredningar.

Riskomraden kan pekas ut i 6versiktsplanen och strategiska beslut kan
fattas om ldmpliga atgidrder inom kommunen eller mellan kommunala
planer. Exploatering nira transportanliggningar far inte paverka mojlig-
heterna till drift, underhall och framtida utveckling av dessa anliggningar.

5.8.1 Riskanalys

Den kommunala riskanalysen bor ligga till grund fér redovisningen av
miljo- och riskfaktorer i 6versiktsplanen samt for den konsekvensanalys
som ska goras for 6versiktsplanen. Riskanalysen ér en del av milj6-
konsekvensbeskrivningen som ska upprittas i samband med upprittande
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Las mer:

Boverket, Mangfunktionella ytor,
2010

Boverket, Planer som styrmedel f6r

att minska samhallets klimat-
paverkan, 2010

Boverkets webbplats,
Klimatanpassning

Klimatanpassningsportalen webb-
plats, www.klimatanpassning.se

Lansstyrelserna, Checklista for
klimatanpassning i fysisk planering,

2016

Lansstyrelsen i Vastra Goétaland,
Klimatanpassning i kustzoner, 2013

Statens geotekniska instituts
webbplats, Planeringsunderlag

av oversiktsplan (och vissa detaljplaner). En MKB ska ge underlag for en
samlad bedomning av hur en planerad férindring paverkar ménniskors
hilsa, sikerhet och milj6 samt hushallning med naturresurser.

En MKB bor innehalla en riskinventering dér det kartliggs om det finns
behov av att genomfora en riskanalys for sdrskilda objekt. Vid riskanalys
for vigavsnitt, jirnvig, hamn eller flygplats kan konflikter uppsta mellan
behovet av att exploatera mark eller fortita befintlig bebyggelse och att
bevara. Av riskanalysen ska da framga vilken betydelse de lokala forut-
sdttningarna har for risknivan och behovet av skyddsavstand och skydds-
atgirder inom olika delomraden. En sadan riskanalys gor att kommunen

i 6versiktsplanen och enskilda detaljplaneéirenden kan férhalla sig till
riskerna och viga dessa mot andra intressen. Linsstyrelsens riktlinjer for
skyddsavstand kan ligga till grund for en 6versiktlig riskanalys och vara
vigledande for bedomningar av om markomraden dr mer eller mindre
ldmpliga for olika planeringsalternativ. Dessa bedémningar gors av ldns-
styrelsen. Riskanalysen bor d4ven beakta riskerna kopplade till ett fordndrat
klimat och integreras med fragor som ror klimatanpassning.

5.8.2 Klimatanpassning

Ett fordndrat klimat, exempelvis med 6kad nederbord, féréindrade vatten-
fléden och vattennivaer stiller stérre krav pa transportsystemens robust-
het. Det ér viktigt att man i 6versiktsplaneringen tar hinsyn till aktuell
kunskap om de férindringar som kommer att ske inom infrastrukturens
livstid. Klimataspekter utgor ocksa ett sdrskilt uttalat allmént intresse i
PBL. I dversiktsplanen ska kommunen redovisa hur kraven pa hinsyn till
klimataspekter, enligt bestimmelserna i PBL 2 kap, kommer att tillgodoses
enligt vid beslut om anviindningen av mark- och vattenomraden.

Riskomraden for ras, skred, erosion och dversvimningar bor identifieras
och beaktas i 6versiktsplanen. I kustomraden bor havsnivahojningen
beaktas. I de fall kommunen vill tillaita bebyggelse i saidana riskomraden
kan det behovas atgirder for att sikra bebyggelsen eller att bebyggelsen
utfors pa ett visst sitt. Det dr ocksa viktigt att se till att grundliggande
infrastruktur blir tillgénglig dven i ett framtida klimat, exempelvis vid
hoga vattenfloden. Tillgingligheten dr extra viktig att beakta nér det géller
planering av samhillsviktiga funktioner.

Trafikverket har tagit fram handlingsplaner for klimatanpassning och
arbetar med att utveckla kunskap och st6d kring hur dessa fragor ska
beaktas, savil i Trafikverkets egen planering och verksamhet, som i
samhillsplaneringen i 6vrigt. Trafikverket ska ta fram klimat- och sar-
barhetsanalyser enligt férordning (2018:1428) om myndigheters klimat-
anpassningsarbete. Baserat pa Trafikverkets forsta klimat- och sarbarhets-
analys har ett myndighetsmal identifierats om att ta fram ett arbetssétt for
regionala och lokala klimat- och sarbarhetsanalyser. Analyserna ska vara
ett underlag i samhillsplaneringen.

5.8.3 Vatten

Vid all planering av ny infrastruktur krévs risk- och sikerhetsanalyser

for att identifiera och skydda befintliga och potentiella vattentikter.
Transportsektorns verksamhet och den infrastruktur som byggs, till-
handahalls och foérvaltas har betydelse f6r landets vattenforvaltning. Det dr
mycket viktigt att planera verksamheten vil med héinsyn till risken utslépp
av brénslen eller andra miljofarliga &mnen fran framfor allt vigtrafik, men
dven fran jirnvigstrafik och fran mark, anldggningar och driftatgérder.
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Man maste forebygga och férhindra att skadliga imnen fran sadana utslépp
nar grund- eller ytvatten och fororenar detta, i synnerhet vid vattenfére-
komster av betydelse f6r dricksvattenférsérjningen eller i omraden med
stora naturvirden. Lis mer i avsnittet Dricksvattenférsorjning 5.9.7.

Byggande och drift av infrastruktur och verksamheter kan paverka vatt-
nets floden och nivaer. Vid planering av ny markanvindning beh6éver man
alltid beakta detta. (L4s mer avsnitt 6.6.3.)

5.8.4 Stérning pa luftfartens navigationshjilpmedel

Elektromagnetiska filt fran jirnviigar och hogspéinningsledningar kan
stora luftfartens navigeringshjialpmedel och kommunikations- och radar-
system, vilket kan fa allvarliga konsekvenser. Den aspekten skall darfor
beaktas i 6versiktsplaneringen. Forvriangning av navigationshjidlpmedlets
signaler kan ha stor negativ inverkan pa flygsikerheten, eftersom dessa
storningar kan paverka flygningen och i virsta fall leda till haverier.

Skyddsavstand for luftfartsradiosystem mot storningar fran anliggningar fér
elektrisk kraftoverforing och tagdrift anges i en svensk standard SS 447 10

12 samt i Elsékerhetsforordningen (SFS 2017:218). En stérning kan vara aktiv,
vilket innebér att den uppstar da annan utrustning med elektromagnetisk
stralning uppférs men ocksa passiv, vilket innebér att storningen uppstar av
att en byggnad bildar ett fysiskt hinder for den luftburna kommunikationen.

5.8.5 Vindkraftverk och master

I 6versiktsplaneringen ir det ur Trafikverkets synvinkel viktigt att se 6ver
sa att omraden for vindkraftsetableringar inte kommer i konflikt med
kommunikationsanliggningar. Det giller savil anliggningar for sjofart och
luftfart som végar och jirnvigar. Det dr ocksa viktigt for Trafikverket att
pa ett tidigt stadium informeras om kommande etableringar av vindkraft
och foreslagna transportvégar.

Mer om vilka aspekter man maste ta hinsyn till f6r de olika trafikslagen
finns i kapitel 6.

5.8.6 Overdickning

En trafikled kan 6verdickas for att forbéttra stadsmiljén, minska barriéir-
effekten och skapa ytor for nyexploatering och fértitning av befintlig
bebyggelse. Overdickningar kan dven bidra till en forbattrad narmiljo till
exempel genom mindre buller och féroreningar.

Trafikverket anser dédrfor att 6verdéickning har méanga fordelar. Den far
dock inte dventyra en trafikanldggnings funktion, varken idag eller i fram-
tiden. Flera fragor maste diarfor utredas och samradas med Trafikverket i
ett tidigt skede. En dialog ska ocksa alltid féras med ldnsstyrelsen, eftersom
det dr den som ytterst prévar en 6verdidckning utifran bl a hilsa och siker-
het och riksintressen enligt plan- och bygglagen och miljébalken.

En 6verdidckning ir ett samverkansprojekt mellan i férsta hand en kommun
och Trafikverket, men dven andra aktorer blir berorda. Trafikverkets ut-
gangspunkt dr normalt att initiativtagare for 6verddckningsbehovet ansva-
rar for finansiering och merkostnader till foljd av 6verdackningskonstruk-
tionen. Det giller savil finansiering och 6kade kostnader for planering,
projektering och anldggning som hogre kostnader for drift och underhall.
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Las mer:
Trafikverket, Krav tunnelbyggande

TDOK 2016:0231

Trafikverket, Rad tunnelbyggande
TDOK 2016:0232

Generellt géller Trafikverkets rad for tunnelbyggamde ocksa for over-
didckningar. Dirtill behover fordjupade riskbedémningar goras. Risk-
bedémningen ska bland annat belysa:

» Omsesidiga risker som finns mellan trafikleden och ovanférliggande eller
intilliggande bebyggelse

» Fordonsbrinder i eller nira 6verddckningen
* Olyckor med transporter av farligt gods i eller nira en éverdickning

« Storningar pa trafikleden fran olyckor i verksamhet eller bebyggelse i
overdickningens omedelbara néirhet

5.8.7 Transporter med farligt gods

Oversiktsplanen kan ange inriktning for hur sikerhetsfragor ska hanteras,
vilka omraden som &r lampliga for lokalisering av bebyggelse samt vilken
typ av bebyggelse som dr lamplig utifran bland annat sidkerhets- och hilso-
aspekter. I 6versiktsplanen ska kommunerna redovisa befintliga och pla-
nerade verksamheter, objekt eller miljéer som kan medféra en fara for sin
omgivning, till exempel vigar, hamnar och jarnvigar dir det transporteras
farligt gods. Da kan kommunen fastsla inom vilket avstand det beh6vs
sirskilda analyser for att utreda om framtida bebyggelse kan komma i
konflikt med transportintresset. Vilka vigar som dr rekommenderade leder
for farligt gods framgar av nationella vigdatabasen, som ir tillgénglig pa
Trafikverkets hemsida.

Farligt gods ér ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter som kan ska-
da ménniskor, djur, milj6, egendom och annat gods om de inte hanteras ritt
under transporter eller skyddas mot yttre hot som st6ld eller skadegorelse.
Farligt gods kan till exempel vara gasol, olja och bensin. I lagen (2006:263)
om transport av farligt gods anges vad som kan utgéra farligt gods, och hur
det specificeras och klassificeras anges i férordningen (2006:311) om farligt
gods. Linsstyrelsen har rekommendationer om hur man minimerar olycks-
risken och konsekvenserna av en olycka med farligt gods.

Transport av farligt gods pa vig och jirnvig regleras av lagen om transport
av farligt gods (2006:263), samt forordning om transport av farligt gods
(2006:311). Linsstyrelserna har ett ansvar att verka for hilsa och sidkerhet,
bade som regional myndighet i plan- och tillstandsfragor och som tillsyns-
organ 6ver kommunal verksamhet. Hantering av risker dr kopplad till den
fysiska planeringen genom att plan- och bygglagen (PBL) och miljébalken
séger att risker fér ménniskors hélsa och sikerhet ska beaktas (2 kap 5 §
PBL och 1 kap 1 § miljébalken). Enligt PBL utgor hélsa och siikerhet en av
provningsgrunderna for linsstyrelsen.

Myndigheten fér samhillsskydd och beredskap (MSB) ér tillstandsmyndig-
het for transporter av farligt gods pa vig och jirnvig medan Transport-
styrelsen &r det for sj6- och lufttransporter. Dessa myndigheter ansvarar
bland annat f6r reglerna om transporter av farligt gods.

Lénsstyrelsen ir tillsynsmyndighet vid riskidentifiering i den kommunala
planprocessen. Transporter av farligt gods &r en viktig aspekt att beakta nir
ny bebyggelse planeras intill transportanléggningar, nér ny transportinfra-
struktur planeras och néir markens anviindning ska foréindras pa annat sitt.
Planeringen ska inriktas pa att dessa transporter sker trafiksikert och inte

i anslutning till tdtbebyggda omraden, vattentikter, virdefulla naturomra-
den och andra sérskilt sarbara omraden. Det dr viktigt att fragan om hinsyn
tas upp for att minska risker tidigt i processen. Genom limplig lokalisering
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kan konsekvenser av olyckor undvikas eller begriinsas. I resonemanget bor
beaktas att det inte &r enbart transporter av farligt gods som &r riskfaktorer
for till exempel skydd av dricksvatten. En lastbils egen brinsletank &r fullt

tillracklig for att kunna sla ut en vattentikt. Ju tidigare i planeringsprocessen

riskerna identifieras, desto ldgre blir i allménhet kostnaden for riskreduktio-
nen. Lis mer om farligt gods i avsnitt 6.6.15.

Olika typer av vigar och jarnvégar har olika sannolikheter for olyckor.
Sdkerhetstinkande i alla led i infrastrukturprojekt syftar till att fa en

vig eller jirnvig trafiksiker. Riskerna med farligt gods kan bli forhéjda
nir bebyggelse finns i nira anslutning till en vig eller jirnvig, men dven
vid viss utformning av infrastrukturen. Vigens och jirnvigens standard,
exempelvis métesfrihet, korsningsutformningar och véxlar, medfor att
sannolikheten 6kar eller minskar. Hogre hastigheter medfor storre krock-
vald, och sannolikheten att det blir storre konsekvenser av en olycka dkar
med hastigheten. Storre krockvald medfor stérre sannolikhet for lickage
vid olyckor med transporter av farligt gods, vilket kan medfora svara
konsekvenser. Transporter med farligt gods pa jirnvig eller med sjofart ar
generellt sett mycket sikra.

Konsekvenserna av en olycka med farligt gods beror pa i vilken utstrick-
ning som ménniskor vistas inom riskzonen for utslippet, om personerna ir
vakna eller sover, om de har férmaga att inse fara och mojlighet att sjdlva
paverka sin sikerhet (vuxna eller barn, funktionsnedsittning etc.) och om
de kénner till byggnaderna och omradet. I vigledningen anvinds déarfor en
zonindelning utifran avstandet mellan riskkillan och olika typer av mark-
anvindning. Utgangspunkten &r att nagra atgirder normalt inte behéver

vidtas for att minska risken med farligt gods, om dessa skyddsavstand halls.

Vigar for transporter av farligt gods delas upp i tva kategorier:

e Priméra transportvigar - vigar som i férsta hand bor anvindas for
genomfartstrafik med farligt gods

* Sekundira transportvigar - viigar som bor anviindas for lokala trans-
porter mellan det primira vignitet och mottagaren och leverantérerna

Trafikverkets strategi for farligt gods pa jirnvég utgar fran att det ska vara
mojligt att transportera farligt gods pa i princip alla banor. Trafikméngden
och trafikslagen paverkar ocksa risken. Fler tag ger 6kad sannolikhet for
olyckor och farligt gods medfor 6kade konsekvenser vid en olycka.

5.9 Miljo och hdlsa

Trafikverket ska enligt sin instruktion (2010:185) bidra till att de 16 natio-
nella miljokvalitetsmalen uppnas. Hér ingar bland annat malen Begrinsad
klimatpaverkan, Frisk luft, God bebyggd milj6 och Ett rikt véixt- och djur-
liv, Levande sjoar och vattendrag samt Giftfri miljo. Enligt 2 kap. 3 § PBL
ska kommunen i sin 6versiktsplan bland annat tillgodose att planlidggning
sker med hénsyn till natur- och kulturvirden, miljé- och klimataspekter
for att frimja en langsiktigt god hushallning med mark, vatten, energi och
ravaror samt goda miljoforhallanden i 6vrigt.

5.9.1 Begrinsad klimatpaverkan

Enligt det klimatpolitiska ramverket ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp
av vixthusgaser till ar 20452 For inrikes transporter (utom inrikes luftfart

2 https://www.regeringen.se/artiklar/2017/06/det-klimatpolitiska-ramverket/

Las mer:

Lansstyrelsen i Dalarna, Farligt gods;
riskhantering i fysisk planering.

Trafikanalys, Sarbarheter i trans-
portsystemet, 2018

MSB, Transport av farligt gods, 2019

SKR, Transporter av farligt
gods - handbok fér kommunernas
planering, 2012

Kartor 6ver rekommenderade véagar
for farligt gods, NVDB

MSB:s webbplats, Farligt gods
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som ingar i EU:s handelssystem for utsldppsritter) 4r malet att utslippen av
vixthusgaser ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jimfoért med
ar 2010. For att na malet 2045 dr det avgorande att 6vriga trafikslag, och
dven utrikes transporter, nar nollutsldpp senast i mitten av seklet och helst
nagot tidigare.

Regeringen har dven beslutat ett etappmal inom miljomalssystemet om att
persontransporter med kollektivtrafik, gang och cykel ska sta for minst

25 procent av persontransporterna i landet till 2025 och att andelen ska
fordubblas pa sikt. Detta innebér en begriansning av tillviixten av person-
bilstrafiken som pa sikt inte kan 6ka om detta mal ska nas.

For att stdlla om transportsektorn sa att klimatmalen nas till 2030 och
2045 kommer det beh6vas en kombination av de tre atgirdsomradena,
transporteffektivt samhille, energieffektiva fordon, farkoster och anvind-
ning samt fornybara och hallbara drivmedel. For att skapa god tillginglig-
het inom héinsynsmalets och klimatmalets ramar krévs att samhélle och
transportsystem planeras och utvecklas i en riktning som &r mindre trans-
portintensiv och mer nyttjar energieffektiva transporter i kollektivtrafik,
gang, cykel samt effektiviserar logistiken och skapar bittre mojligheter att
transportera gods pa jirnvig och med sjofart.

En utveckling genom téta, funktionsblandade stider med béttre tillging-
lighet med kollektivtrafik, cykel och gang, 6kad andel elektrifierade tysta
och emissionsfria fordon bidrar inte bara till de nationella klimatmalen
utan ocksa till manga andra milj6- och samhéllsmal. Det ar viktigt att nya
trender sdsom automatisering, elektrifiering och digitalisering styrs i en
riktning som passar in i en sadan framtid. Utvecklingen innebér ocksa att
behovet av drivmedel minskar vilket gor att biodrivmedlen ricker lingre.

I diagrammet nedan visas historisk utsldppsstatistik, hur utsldppen skulle
utvecklas med dagens fordon och drivmedel om trafiken 6kade enligt tra-
fikprognos samt trolig utveckling med de klimatstyrmedel for transporter
som ir beslutade idag. Utsldppen beriknas minska ungefir 40 procent jim-
fort med 2010 och det 4r langt kvar till malnivaerna om minst 70 procent
senast ar 2030 och klimatneutralitet ar 2045.
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Figur 14: Den svarta linjen visar den historiska utvecklingen fram till idag av vdgtrafikens utsldpp av
koldioxid. Den gra linjen visar hur koldioxidutsldppen skulle utvecklas om dagens fordon och drivmedel
anvdndes dven i framtiden med den trafikprognos som Trafikverket tagit fram. Den gula linjen visar
utvecklingen med idag fattade beslut om styrmedel och dtgdrder. Detta inkluderar bonus-malus,
beslutad reduktionsplikt fram till och med 2020 samt EU kommissionens férslag pa CO2 krav fér savdl
ldtta som tunga fordon. Den gréna linjen visar mdlsdttningen enligt de nya klimatmalen som beslutats
av riksdagen.

5.9.2 Halsa och sakerhet

Folkhélsa

Sambhiillet behover planeras sa att det frimjar béttre hélsa hos befolk-
ningen. Det kan goras genom att skapa fysiska férutséttningar for 6kad och
siiker gangtrafik och cykling. Cykling och gang har betydelse for folkhilsan
i dubbel bemirkelse. Risken for fortida déd kan minska med 30 procent f6r
den som ir fysiskt aktiv genom att ga eller cykla minst en halvtimme per
dag. Dessutom framjar ett 6kat och sikert gang- och cykelvigniit en 6ver-
gang fran bilanviindning till andra transportmedel, som minskar buller och
luftféroreningar, vilket i sig minskar ohilsa. Aven kollektivtrafikresor har
positiva hilsoeffekter, eftersom forflyttningar till fots eller med cykel ofta
ingar som delresor. For att frimja en positiv utveckling av folkhélsan ir det
ocksa viktigt att planera sa att alla invanare, &ven i stora stéder, har tillgang
till rekreationsomraden med andra firdsétt dn bil.

Mainniskors halsa och sdkerhet

Oversiktsplaner och detaljplaner paverkar i de flesta fall forutsittningarna
for bade utformningen och anvindningen av transportinfrastrukturen. Det
paverkar i sin tur olika trafikantgruppers risk att omkomma och skadas i
transportsystemet. Bidrar till exempel planeringen till att gang- och cykel-
trafiken 6kar sa 6kar dven riskerna for att fler personer far invalidiserande
skador, om inte riktade skyddsatgirder samtidigt vidtas. Det gar ofta att
hitta indamalsenliga skyddsatgirder inom alla steg i fyrstegs-principen,
sasom krav pa att resor och transporter ska halla skyltad hastighet, krav

pa cykelhjidlm vid tjinsteresor, ombyggnad av passager och nybyggnad av
cykelvigar.

Las mer:
Trafikverket, Styrmedel och atgérder

for att minska transportsystemets
utslépp av vaxthusgaser, 2016

Trafikverket, Atgarder for att
minska transportsektorns utslapp
av vaxthusgaser, 2016

Regeringskansliets webbplats,
SOU 2016:47 En klimat- och
luftvardsstrategi for Sverige

Regeringskansliets webbplats,
Sveriges klimatpolitiska handlings-

plan
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Las mer:

Trafikverket, Boverket och SKR,
Den goda staden - ga och cykla fér

Okad hélsa, 2010

Trafikverket, Gemensam inriktning

for sdker gangtrafik 1.0, 2017

Trafikverket, Gemensam inriktning

for saker trafik med cykel och
moped 2018, 2018

Trafikverket och SKR, Trafiksakra
staden, 2013

Las mer:

Trafikverkets webbplats, Mal och
inriktning f6r luftkvalitet

Naturvardsverket webbplats,
Vagledningsdokument fér kontroll
av miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft

Trafikverket, Samlat planerings-
underlag - milj6 och halsa. 2014

Luftkvalitetsférordningen

(2010:477)

Enligt 3 kap. 4 § PBL ska kommunen redovisa i 6versiktsplanen en bedé6m-
ning av hur hénsyn tas till ménniskors hélsa och sikerhet. Ett sitt att géra det
ir att ta fram ett trafikséikerhetsprogram for staden. SKR:s handbok Trafik-
sikra staden ger viigledning for det arbetet utifran Nollvisionens principer.

5.9.3 Luftkvalitet och miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna enligt luftkvalitetsférordningen (2010:477) ir
satta for ars-, dygns och timmedelvirden och giller f6r utomhusluft dar
minniskor vistas kortvarigt och under lingre tid. Framtida bebyggelse-
struktur och dess samband med trafiksystemet har stor betydelse for om
miljokvalitetsnormer (MKN) och riksdagens beslutade miljomal Frisk luft
kan klaras p3 sikt. Okad tithet av bilar, mer koncentrerade utslipp och
simre ventilering kan medféra férhojda halter av luftféroreningar dér
minniskor vistas. Kollektivtrafiknira bebyggelse, renare fordon, attrak-
tivare alternativa fardsitt till bil samt minskad anvindning av dubbdéck
skapar forutsittningar for att minska luftféroreningarna i titortsomraden.
Hastighetsbegrinsande atgirder minskar utslippen fran vigtrafiken och
har positiva effekter for andra hinsynsmal, sasom klimat, buller och trafik-
siikerhet.

Statliga myndigheter och kommuner ska vid planering, tillstandsprévning,
tillsyn och liknande se till att normerna inte 6verskrids. Man far inte limna
tillstand for verksamheter som medverkar till att en miljékvalitetsnorm
6verskrids. God luftkvalitet i enlighet med miljomalet Frisk luft bor i férsta
hand efterstrivas genom samhillsplanering. Om MKN 6verskrids ska
atgardsprogram upprittas och genomforas enligt miljobalken.

I milj6balken regleras hur miljokvalitetsnormer ska f6ljas. Andra regelverk
som har hinvisningar till miljokvalitetsnormer &r exempelvis plan- och
bygglagen och viglagen. Luftkvalitetsf6rordningen anger bland annat de
olika milj6kvalitetsnormerna f6r luft, ndr de senast ska eller bor klaras
samt hur de ska kontrolleras. Atgirdsprogram ir det centrala verktyget fér
att klara miljokvalitetsnormer. Darutéver ska myndigheter och kommuner
vid all planering av infrastruktur och bostider, tillstandsprévning, tillsyn
och liknande se till att normerna f6ljs samt efterstriva att de skarpare
malnivaerna i miljémalet Frisk luft uppnas. Olika styrmedel kan anvindas
inom eller utanfér atgirdsprogram for att se till att miljokvalitetsnormer
foljs, till exempel regler om utslépp fran fordon och arbetsmaskiner,
upphandlingsregler och lokala dubbdéicksférbud. For att utreda hur milj6-
kvalitetsnormer kommer att paverka ett planarbete kan man i tidiga skeden
utreda vilka problemomradena ir i forhallande till luftfororeningshalterna
satta i MKN for luft och miljomalet Frisk luft. Lis mer om miljokvalitets-
normer for luft i avsnitt 6.7.2.

5.9.4 Buller och vibrationer

Buller dr den miljostérning som beror flest ménniskor i Sverige. Buller dr
ett allt storre problem trots insatser for att minska ménniskors exponering
for buller och vibrationer. Framst beror det pa att transporter och den
stadslika bebyggelsen okar i omfattning. Ljud fran grannar, byggarbets-
platser och industrier bidrar till problemet, men den friamsta stérningen
kommer fran trafikbuller fran vigar, jirnvigar och flyg.

Trafikverket har ett ansvar f6r att bidra till en hdlsosam boendemiljs, bland
annat minskat buller. Det dr en foljd av att Trafikverket ska bidra till att

de transportpolitiska malen uppnas. Trafikverket anser att god ljudmiljo

i forsta hand ska uppnas genom god samhillsplanering och inte genom
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uppférande av avgrinsade skyddsatgérder. I 6versiktsplanen dr det viktigt
att kommunen visar hur man avser att hantera buller- och vibrationsfragor
i den fysiska planeringen for att bidra till en god och hélsosam boendemiljo.

I manga kommuner betraktas ligen néra flygplatser, hamnar, vigar och
jarnvigar som attraktiva for olika typer av etableringar, trots att buller-
nivaerna redan ligger 6ver riktvéirden for trafikbuller vid nybyggnad av
bostéder. Det dr lampligt att 6versiktsplanen redovisar hur kommunen av-
ser att hantera buller och vibrationer vid planering av bebyggelse i sérskilt
utsatta ldgen och hur avsteg fran riktvirden ska undvikas.

Vissa verksamheter kopplat till infrastrukturen (exempelvis godshantering
vid hamnar, bangardar och omlastningsterminaler) omfattas dven av rikt-
varden for industri- och annat verksamhetsbuller, oftast kallat industribuller.
Dessa riktvirden ar stringare dn riktvirdena for trafikbuller. Om det fore-
kommer buller fran bade trafik och industri beh6vs en helhetsbedémning av
bostadsbebyggelsens lamplighet, sa att man kan dstadkomma en god boende-
miljo, 4ven om trafikbuller och industribuller utreds och redovisas var for
sig. Ar det hoga bullernivaer fran olika bullerkillor kan omradets limplighet
for bebyggelse ifragasittas enligt PBL kap 2, 6a§, 2. Lis mer i avsnitt 6.7.6.

5.9.5 Giftfri miljo och materialval

Kommunerna ska i éversiktsplanen tillgodose hushéallning med mark och
vatten, energi, ravaror och i 6vrigt god miljo, enligt 2 kap, 3 § plan- och
bygglagen och 1 kap 1 § miljobalken. Bade vid byggande och drift av vigar
och jirnvigar anviinds olika ravaror, material, komponenter och kemiska
produkter som kan vara hilsofarliga eller paverka miljon. I tidiga skeden

i planeringen ir det viktigt att se 6ver férsorjningen av hallbara l6sningar
genom hela livscykeln, savil vid materialval som nir viigen eller jirnvigen
anvinds (genom korrosion och slitage fran trafiken), vid drift och under-
hall och vid hanteringen av uttjint material. Det dr stora mingder material
som anvinds vid byggande och underhall av infrastruktur, allt fran stal och
betong till elektronik, jordmassor och makadam. Att verka for att materialen
har en lang livslingd och att material kan ateranvindas och atervinnas ir
viktigt for att minska miljopaverkan i ett livscykelperspektiv.

5.9.6 Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska filt skapas runt jirnvigens kontaktledning nir tag pas-
serar. Internationella stralskyddskommissionen, ICNIRP, har publicerat en
oversikt om kunskapsliget for magnetfiltens hélsoeffekter. De konstaterar
att det inte finns nagot entydigt samband mellan exponering av svaga, lag-
frekventa magnetfilt och nagon kronisk sjukdom.

Socialstyrelsen har konstaterat att forskningen inte kan se nagon 6kad
risk for sjukdom for den som utsétts for elektromagnetiska filt med ett
langtidsmedelvirde under 0,4 pT (uT = mikrotesla; magnetfilt alstras av
elektriska strommar och mits i enheten tesla, T).

5.9.7 Dricksvattenforsorjning

Vattenforekomster av betydelse for dricksvattenférsorjningen dr viktiga

i samhaillsplaneringen. God tillgang till ravatten av god kvalitet 4r en
forutsittning for langsiktig hallbarhet, dven ur ett naturmiljoperspektiv.
Det &r generellt sett svart och kostsamt att rena fororenat vatten, i synner-
het grundvatten, och det kan ta mycket lang tid innan vidtagna atgérder
ger effekt. Man behover dérfor i forsta hand se till att undvika potentiellt
fororenande verksamheter och markanvindning pa sadana platser.

Las mer:

Férordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnader (2015:216)

Trafikverkets webbplats, Trafikbuller

och vibrationer

Naturvardsverket, Environmental
noise and health - Current know-
ledge and research needs. Rapport
6553, 2013

Naturvardsverket, Riktvarden fér
buller fran vag och spartrafik vid
befintliga bostader, 2016

Trafikverket, Buller och vibrationer
fran trafik pa vag och jarnvag TDOK
2016:0246

Las mer:

Trafikverkets webbplats, Material
och kemiska produkter

Kemikalieinspektionen, Vagen till
giftfria och resurseffektiva krets-
lopp, rapport 7/16, 2016

Las mer:

Banverket, Elektromagnetiska falt
omkring jarnvagen, 2003

Arbetsmiljéverket, Boverket m.fl
Magnetfalt och hélsorisker, 2009.
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Las mer:

Trafikverket, Samhallsekonomisk
metod for att beakta transport-
systemets paverkan pa vatten, 2018

Véagledning for regional vatten-
férsorjningsplanering

Ramdirektivet for vatten tridde i kraft ar 2000. Genom direktivet férband

sig medlemslinderna i EU att senast december 2009 ha antagit mal, atg#rds-
program och forvaltningsplaner for respektive lands vatten. Genomfoérandet
av ramdirektivet for vatten i Sverige benimns ofta som vattenforvaltningen.

Direktivet genomfors enligt en gemensam planeringscykel. Resultat fran
kartldggning och analysen finns under VISS-VattenInformationsSystem-
Sverige. Kartldggning och analysen har gett underlag till faststéillande
av miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten. Dessa motsvarar kvalitets-
kraven god ekologisk vattenstatus, god kemisk status och fér grundvatten
god kvantitativ status. MKN kan ségas vara riittsligt bindande miljomal.
Den kartldggning och analys som gjorts revideras kontinuerligt. For att
na miljokvalitetsnormerna har vattenmyndigheterna faststéllt atgirds-
program. Trafikverket ir en av myndigheterna som omfattas av atgérds-
programmet och har ett utpekat ansvar for att fortsitta utveckla och
tillhandahalla kunskapsunderlag och information avseende majligheten
att minska végars och jirnvigars paverkan pa vattenmiljon sa att milj6-
kvalitetsnormerna for vatten kan f6ljas.

Regionala och kommunala vattenforsérjningsplaner utgor viktiga
planeringsunderlag. De riktlinjer som tas fram under arbetet med en vatten-
forsorjningsplan lyfts limpligen in i 6versiktsplanen och redovisas i det
kartmaterial som visar pa mark- och vattenanvindning samt riktlinjer och
rekommendationer.

Transportsektorn och dess anldggningar behover lokaliseras och anpassas
med hénsyn till dricksvattenfoérsorjning, riskerna och vad som #r ekonomiskt
rimligt. Manga av Sveriges kommunala grundvattentikter saknar vatten-
skyddsomrade. Att inrétta vattenskyddsomraden runt vattentikter, med
moderna och dndamalsenliga skyddsforeskrifter, 4r en viktig atgéird for att
skydda vattenforsorjningen och na miljomalet Grundvatten av god kvalitet.
Att virdera vattenférekomster av betydelse for dricksvattenforsorjningen
och for vattnets andra funktioner i ekosystemet ar svart, men det ir virde-
fullt och nédvindigt. Modeller for virdering behover tas fram i samarbete
mellan ber6rda aktorer. Trafikverket har ddrfér under flera ar arbetat med
viarderingsfragan. Kunskapen och olika stillningstaganden kommer till
uttryck i den viigledning for yt- och grundvattenskydd (TRV publikation
2013:135) som dr under revidering men som anvénds i det praktiska arbete

i ett arbetsversionsutforande. TRV 2018/39221 Ett exempel pa sadan
viarderingsmodell dr rapporten Handbok om vattenskyddsomrade, 2010.

5.9.8 Trafikverkets deltagande i vattenforsérjningsplanering

Kommunen ska bereda Trafikverket mojlighet att 1imna synpunkter vid
samrad om bildande av vattenskyddsomraden. Trafikverket bevakar om
vattenskyddsomraden och dess foreskrifter paverkar mojligheten att
bedriva normal drift och underhall av vig och jarnvig eller planeringen av
ny infrastruktur. Da beaktas transportsystemets paverkan eller risk for pa-
verkan genom att bland annat analysera sannolikheten och konsekvenserna
av eventuella olyckor med utsldpp som f6ljd, framfor allt med utgangspunkt
fran den tunga trafiken. Trafikverket har i ssmmanhanget utvecklat IT-
l6sningen AquaVia for arbetet med skydd av vatten, fér de som har uppdrag
hos Trafikverket.

Trafikverket bér medverka nir kommunala vattenférsorjningsplaner tas
fram. Planerna ska visa vilka omraden som &r skyddsvérda, inte bara for
nuvarande vattenforsorjning utan dven for den framtida. Trafikverket bor
dven verka for att riksintresseomraden for vattenforsorjning mojliggors
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och tas fram. Det ligger i Trafikverkets intresse att granser for skydds-
omraden for vattentikter bygger pa ett bra hydrogeologiskt underlag i de
delar dir de beror viigar och jarnvigar. Vattenproducenten kanske inte har
mojlighet att i tillrackligt hog grad prioritera denna aspekt vid avgrins-
ningen av skyddsomradet, som kan vara stort. Hir skulle 6kade insatser
fran Trafikverket gagna allas intressen. Trafikverket behover tidigt féra in
dessa vattenskyddsomraden i planer och program och dven ta hinsyn till
omraden utan sadant skydd men med goda yt- eller grundvattentillgdngar
som kan vara virdefulla for framtiden, s att dessa inte utnyttjas for till
exempel forsorjning av naturgrus.

Vid planeringen far man dven en 6vergripande insikt om vattentillgangarnas
skyddsvirde och sarbarhet och en beredskap mot olyckor som kan leda till
att vatten fororenas. Trafikverket samverkar inom beredskapsplaneringen
med bland andra kommunerna (VA-huvudméinnen), Livsmedelsverket, SGU
och MSB genom bland annat Nationellt nitverk for dricksvatten. Ovriga
skyddade omraden, sasom naturreservat och Natura 2000-omraden med
limniska viirden, maste likasa skyddas fran skadlig paverkan fran Trafik-
verkets verksamhet. Detsamma giller andra omraden med vattenanknutna
virden for friluftsliv och fiske. Det dr dérfor viktigt att man tar héinsyn till
kunskap om var sadana omraden finns och hur influensomradet for paverkan
ser ut vid all planering. Hér dr samarbetet med Havs- och vattenmyndig-
heten, SGU, Naturvardsverket, linsstyrelserna, och kommunerna viktigt.

5.10 Landskap

Detta avsnitt tar upp fragor dir Trafikverket som infrastrukturforvaltare
ansvarar for natur- och kulturvirden och aspekter som beror landskapets
skala, struktur och visuella karaktir. Trafikverket ska enligt sin instruk-
tion (2010:185) bidra till att de 16 nationella miljokvalitetsmalen uppnas.
Hir ingar malen God bebyggd miljo, Ett rikt vixt- och djurliv, Grundvatten
av god kvalitet och Levande sjoar och vattendrag. Transporter samt byg-
gande och drift av infrastrukturanliggningar har stor paverkan pa mojlig-
heten att nd malen.

Trafikverket har tagit fram ett 6vergripande, styrande dokument for
Trafikverkets verksamhet kallad Riktlinje Landskap. Den ger uttryck for
vad Trafikverket behover gora for att astadkomma en landskapsanpassad
transportinfrastruktur. Den fangar vad Trafikverkets uppdragsgivare
uttrycker i lagstiftning, direktiv, uppdrag, nationella malsittningar etc.
De funktionella kraven i riktlinjen ska sékerstélla att Trafikverket inte
fortsatt skapar samhillskostnader och bygger pa miljoskulden i befintlig
infrastruktur. Detta gor det ocksa mojligt att bevara, utveckla och stirka
landskapets grona infrastruktur i framtiden.

5.10.1 Gron infrastruktur

Trafikverket har under lang tid arbetat med vad som senare har kommit

att kallas gron infrastruktur. Gron infrastruktur definieras av Naturvards-
verket som ”ett ekologiskt funktionellt nétverk av livsmiljéer och strukturer,
naturomraden samt anlagda element som utformas, brukas och forvaltas

pa ett sétt sa att biologisk mangfald bevaras och for samhéllet viktiga eko-
systemtjianster frimjas i hela landskapet”.

Gron infrastruktur dr avgorande for mojligheterna att sikerstilla vissa
livsmiljoers och arters 6verlevnad i ett férdndrat klimat. Det dr darfor
viktigt att sikerstilla att olika naturtyper och strukturer finns och bevaras
ilandskapet. Den grona infrastrukturen ska beaktas i savil fysisk planering

Las mer:

Naturvardsverket, Handbok om
vattenskyddsomrade. 2010

Trafikverket, Handbok om yt- och
grundvattenskydd , 2013

Trafikverkets webbplats, Miljowebb
vatten

Las mer:

Trafikverket, Riktlinje Landskap
TDOK 2015:0323

Trafikverket, Trafikverkets kultur-
milj6strategi, 2019

Trafikverket, Landskapet ar arenan,
2017

Trafikverkets webbplats, Milj6-
foreteelser pa karttjédnsten Lastkajen
Se dven avsnitt 8.2 Kartunderlag och
data om végar och jarnvdgar m.m.

Trafikverkets webbplats, Kulturmiljo
Boverkets webbplats, Kulturvéarden

Riksantikvarieambetets webbplats,
Den uppdragsarkeologiska processen
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Lds mer:

Naturvardsverkets webbplats,
Att ta fram handlingsplaner for
gron infrastruktur

Trafikverket, Anpassning av
transportinfrastrukturen som ett
bidrag till en fungerande grén
Infrastruktur - planera, bygga och
skota, 2016

Las mer:

Trafikverket, Analys av infrastruktu-
rens permeabilitet for klévdjur, 2015

Trafikverket, Viltolyckskartor och
Barridrkartor - Handledning for
tillampning i atgardsarbete, 2019

Las mer:

Naturvardsverkets webbplats,
Naturreservat

och pagaende mark- och vattenanvindning som i brukande och férvaltning
av naturresurser. Bevarande av och insatser for gron infrastruktur behéver
betraktas som en sjdlvklar tillgang for den lokala och regionala utvecklingen.

5.10.2 Landskapets form

Landskapets skala och struktur konstitueras av topografi, riktning och
brutenhet. Den visuella karaktiren, och i viss grad ocksa strukturen, pa-
verkas dven av landskapets olika grad av 6ppenhet/slutenhet samt lokali-
sering och utformning av bebyggelse och infrastruktur. Oppenheten i
landskapet dr kopplad dels till naturgivna férutsiattningar (som berg- och
jordarter, klimat och vattenforhallanden), dels till dagens markanvindning
och historiska brukande.

Infrastrukturatgirder kan vid bristande planering fa negativ paverkan

pa landskapets visuella karaktir. Detta kan exempelvis uppsta vid vig-
breddning i en dldre bymilj6 som gor att vigen blir oproportionerligt stor i
forhallande till omgivningen. Ny- och ombyggnationer kan ocksa paverka
landskapet negativt genom att utformningen inte tar hansyn till geologiska
strukturer, exempelvis genom att skapa en barridreffekt som gor att visu-
ella samband mellan landskapets olika delar bryts.

5.10.3 Barridreffekter och viltolyckor

Vigar, jirnvigar och deras trafikering utgor i olika grad barridrer som kan
bryta forbindelserna mellan de omraden som djur och ménniskor ror sig
mellan. For att infrastrukturen ska vara mojlig for djur att korsa samtidigt
som viltolyckor pa vig och jairnvig forebyggs behovs passager i kombina-
tion med andra atgirder som till exempel viltstingsel. For att undvika
vandringshinder i vattendrag ir det exempelvis viktigt att vig- och ban-
trummor for vattengenomledning utformas och skots pa ett sadant sitt att
de inte utgor vandringshinder for exempelvis fisk, utter eller groddjur.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att utveckla och anvinda ny kun-
skap for att utforma faunapassager och andra atgérder. I planeringen for
att utforma sadana atgirder finns bl.a. barridrkartor och viltolyckskartor
tillgéingliga som underlag pa Trafikverkets webbplats.

Barridrer fér minniskors tillginglighet paverkas av malpunkter som
exempelvis skolor, arbetsplatser, knutpunkter for kollektivtrafik, frilufts-
och naturomraden. Genom att i dversiktsplanen lokalisera bostéder i
anslutning till viktiga malpunkter kan det totala transportbehovet och risk
for barridreffekter minska.

5.10.4 Naturreservat

Om ett reservat omfattar eller angrinsar till en statlig viig eller jirnvig
bor Trafikverket och den som beslutat om naturreservatet, kommunen
eller ldnsstyrelsen, fora en dialog om hur omradets virden och viktiga
funktioner kan tillgodoses samtidigt som drift och underhall av vigar och
jarnvigar inte férsvaras. Trafikverkets synpunkter pa inrdttande av natur-
reservat kan gilla att omradet inte ska upprittas inom vigomradet eller
forsvara normal drift och underhall av vigar eller jirnvigar samt att man
ska ta hansyn till bullerproblematik.

Se dven kapitel 6 om detaljplanering och kapitel 7 om bygglov.
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5.10.5 Biotopskydd

Syftet med biotopskydd ér att skydda mindre omraden med naturvirden
som inte skyddas pa annat sitt, till exempel stenmurar. Trafikverkets syn-
punkter i planeringssammanhang kan handla om att omrade for biotop-
skydd inte ska upprittas inom visst vigomrade eller férsvara normal drift
och underhall av vigar eller jarnvégar. Vissa omraden &r enligt miljobalken
generellt skyddade i hela landet, medan andra skyddsomraden beslutas av
Linsstyrelsen eller andra myndigheter som Skogsstyrelsen och kommuner.

De myndigheter som beslutar om biotopskydd kan besluta om dispens.

Nya planldggningsprocessen och dndringarna i viglagen och lagen om Las mer:

byggande av jarnvig gor det mojligt att hantera fragan i planeringen sa att Naturvardsverkets webbplats,
sdrskild dispens inte krivs. Se till exempel 16 a§ viiglagen och 7 kap. 11 § Biotopskyddsomraden
miljébalken.

5.10.6 Kulturvagar och bevarandevarda broar

Trafikverket férvaltar ett stort antal broar med héga kulturvirden lings
med det statliga viig- och jarnvigsnitet. Broar och vigar med hoga kultur-
viarden omfattas av hinsynsparagrafer i Kulturmilj6lagen och Lagen om
byggande av jirnvig och Viglagen. Vid atgérder i befintlig infrastruktur
ar det viktigt att inhdmta kunskap om dess kulturvirden for att oersittliga
virden inte ska ga forlorade.

Nationell plan fér bevarandevirda broar omfattar ett stort antal broar

som ir bevarandevirda ur ett nationellt kulturhistoriskt perspektiv. Planen
ar ett viktigt inslag i Trafikverkets arbete med att utveckla samverkan
mellan samhillsutveckling, arkitektur, teknikhistoria och kulturmiljévard.
Dirutover forvaltar Trafikverkets regioner regionala bevarandeplaner for
broar med hoga kulturvirden.

En kulturvig ér en vig som har héga kulturvirden och som &r en represen-
tant for en del av den véghistoriska och den vigtekniska utvecklingen fran
forntid till nutid. Viganknutna kulturminnen sasom milstolpar, kilometer-
stoplar och vigvisningsstenar har en historisk och teknikhistorisk koppling

till viigen och dess funktion och ir skyddade enligt Kulturmiljélagen. Kultur- Las mer:
minnen som ir fran ar 1850 eller tidigare klassas som fornlimningar. For Trafikverkets webbplats,
att fa mer information om kulturvigar, bevarandevirda broar viganknutna Artrika vég- och jarnvagsmiljder

kulturminnen och fornlimningar kontakta Trafikverkets regionkontor.

5.1 Checklista vid 6versiktsplanering

I detta avsnitt redovisas checklistor pa sddant Trafikverket anser bor
beaktas vid 6versiktsplanering.

Exploatering nira vigar, jirnvig, flygplatser, hamnar och terminalanligg-
ningar far inte paverka mojligheten till drift och underhall eller utveckling
enligt framtida behov. Behoven kan ldmpligen tydliggoras pa mark- och
vattenanvindningskartan.

Manga av aspekterna i denna checklista kan med férdel utgora delar av en
trafikstrategi. En trafikstrategi kan utgora en inarbetad del av 6versikts-
planen eller vara ett separat dokument parallellt med 6versiktsplanen.
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5.11.1 Samrad och dialog

Trafikverket vill vara med i dialog och samrad for 6versiktsplaner om:

vision och inriktning mot ett hallbart samhélle

miljobedémning och uppréttande av miljokonsekvensbeskrivning enligt
6 kap. 11-18 §§ miljobalken

eventuella atgidrdsvalsstudier som bor genomféras kopplade till 6ver-
siktsplaneprocessen

markansprak och influensomrade for riksintresse for kommunikation,
bade befintliga och framtida anliggningar

influensomraden kring transportanlidggningar, inklusive flygplatser och
hamnar, det vill siga det omrade kring sjilva anldggningen dér sirskild
hénsyn beho6vs vid byggnation

skyddsomraden vid flygplats, dir det dr 6nskvirt att MSA-ytorna alltid
redovisas i kommunernas 6versiktsplaner tillsammans med de hinder-
begrinsande ytorna.

instrumentflygplatser som &r utpekade riksintressen, utgér en yta med
500 meters utbredning i sidled riknat fran rullbanans centrumlinje ut
till ett avstand lings banans férlingning om 1500 meter fran bantros-
keln samt influensomraden f6r buller och hinderbegrinsande ytor.

forandringar i miljén som beror statliga byggnadsminnen och kultur-
historiska trafikmiljéer som forvaltas av Trafikverket.

fordndringar i miljon som beror faunapassager som forvaltas av
Trafikverket.

5.11.2 Checklista for tillganglighet och hallbart transportsystem

Foljande lista dr en sammanstéllning av sadant som Trafikverket anser bor

be
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aktas vid 6versiktsplanering for att skapa ett transportsystem for alla.
atgirder for att bidra till god tillgéinglighet inom hallbarhetens ramar

effekter och konsekvenser av foreslagen bebyggelsestruktur pa trafik-
arbetet samt

fordelning mellan olika trafikslag

langsiktig strategi eller helhetsgrepp kring trafikfragorna och hur dessa
stodjer tillginglighet i ett hallbart samhille, inarbetad i 6versiktsplanen
eller separat i en trafikstrategi

hallbara res- och transportval (mobility management)
hur stationsnéira omraden ska anvindas for att optimera kollektivtrafiken

jamstillt transportsystem, anpassat for alla grupper: vuxna, mén, kvinnor,
barn, personer med funktionsnedsittning etc.

mellankommunala cykelstrak

vagar for kollektivtrafik, bil, cykel och gang samt nédvindiga ytor for
parkering och uppstillning av cyklar, bilar, bussar med mera

tillimpning av fyrstegsprincipen

perspektivet hela resan



Sédkerhet och konflikter

 effekter och konsekvenser av féreslagen bebyggelsestruktur och infra-
struktur pa trafikséikerheten for berorda trafikantgrupper

o atgirder for en siker trafik
e prioriterade strak for transporter av farligt gods

e nya och fordndrade passager av vig eller jirnvig som f6ljd av fordndrad
markanvéindning, bebyggelsestruktur eller infrastruktur samt barriéref-
fekter

e varudistribution och godstransporter
» hénsyn till ndringslivets transporter

e relation till det nationella nétet fér godstrafik

Milj6 och halsa

 en geografisk beskrivning av kommunens problemomraden i relation till
miljékvalitetsnormer, miljomal och riktviirden f6r buller, luft och vatten
som en utgangspunkt till planering av hur ménniskor ska bo och vistas.

o effekter och konsekvenser av féreslagen bebyggelsestruktur och infra-
struktur pa luftkvalitet, buller och vibrationer, klimat, landskap, energi
och vatten (yt- och grundvatten) samt forslag pa hur negativa konse-
kvenser ska atgirdas.

 vattenverksamhet, enligt 11 kap. miljobalken

 ldmpliga omraden for service till trafikanter: rastplatser, informations-
platser med mera.

Landskap

* planering med hinsyn till natur- och kulturvérden och landskapets form
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6 Transportsystemet
i detaljplaneringen

Detta kapitel tar upp fragor i detaljplaneringen som ror transportsystemet
utifran ett strategiskt synsitt. Kapitlet f6ljer i princip samma ordning som
kapitlet om Gversiktsplanering, och tar upp allménna och enskilda intressen,
riksintressen, markanviindning och lokaliseringsprinciper for effektiva
transporter, godstransporter, sikerhet och konflikter, milj6 och hilsa,
landskap, avstand mellan infrastruktur och ny bebyggelse, avstand mellan
infrastruktur och 6vriga anordningar samt véighallning och vighallare.

6.1 Trafikverkets deltagande vid detaljplanering

Trafikverket har ambitionen att ha en tidig dialog med kommunen vid
detaljplanering. Detta skapar forutséttningar for samsyn om 6vergripande
fragor som kan genomsyra den foljande planeringen. Trafikverkets med-
verkan i efterf6ljande samrad kan da begrénsas till fragor av mer detaljerad
karaktér. Vid samrad och granskning limnar Trafikverket skriftliga
synpunkter pa kommunens plan. Synpunkterna fran Trafikverket kan till
exempel gilla riksintressen, mellankommunala intressen och hélsa och
siikerhet. Trafikverket kan ocksa limna synpunkter utifran sin roll som
sakiigare och infrastrukturhallare.

Nér detaljplanen har antagits ska kommunen enligt PBL 29 § skicka ett
meddelande om detta till Trafikverket i de fall nér Trafikverket riknas som
sakigare. Aven i 6vriga fall nir Trafikverket har deltagit i processen vill
Trafikverket ta del av antagandebeslut och de antagna planhandlingarna.

I de fall Trafikverket framfort synpunkter kring de prévningsgrunder
(riksintressen, mellankommunala intressen, hilsa och sikerhet) som inte
tillgodosetts i den antagna planen &r det viktigt att Linsstyrelsen och
Trafikverket for en dialog innan Lénsstyrelsen fattar eventuellt beslut om
ta in en plan for prévning.

6.2 Allmanna och enskilda intressen

Under arbetet med detaljplanen tar kommunen stillning till allménna
intressen enligt andra kapitlet plan- och bygglagen samt till hushallnings-
bestimmelserna i tredje och fjirde kapitlen miljobalken. Observera att

de krav som inte har provats i detaljplanen och som géller allménna
intressen tas upp i bygglovsprévningen. Vid detaljplanering av bostidder
och verksamheter bestimmer lokaliseringen av omradet paverkan pa
transportbehov, trafiksikerhet och tillginglighet till service, skolor med
mera. Ett bostadsomrade som planerats perifert och med marknéra be-
byggelse kréver en helt annan infrastruktur fér transporter och genererar
andra transportbehov in en fortitning av flerbostadsbebyggelsen i ett
tatortscentrum. Att hantera farliga varor och 4mnen i nirheten av infra-
strukturen innebér olika risker beroende pa vilken typ av infrastruktur
det dr. Det ar viktigt att tidigt ta kontakt med Trafikverket for samrad om
utformning och lokalisering av verksamheter som kan anses riskfyllda i
nirheten av infrastruktur.
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6.3 Riksintressen

Kommunen ska redovisa hur riksintressen for trafikslagens anliggningar
paverkas av detaljplanen. Det handlar bade om hur planen kan paverka
anldggningen som utgor riksintresset, men ocksa vilken paverkan riks-
intresset kan ha pa planen, exempelvis nir det géller buller, vibrationer och
luftkvalitet. Det dr viktigt att &ven uppméarksamma riksintressen for plane-
rade och framtida anléiggningar. Linsstyrelsen samordnar statens intres-
sen under planprocessen och anger i granskningsyttrande till detaljplanen
om beroérda riksintressen har tillgodosetts.

6.4 Markanvandning och lokaliseringsprinciper
for effektiva transporter

Bilismen har i manga tétorter blivit en dominerande faktor som undertryckt
andra kvaliteter som tiitorten bor och kan erbjuda. Utvecklingen &r inte
hallbar och bilismen och dess negativa konsekvenser behéver reduceras
for att sikerstiilla en god hilsa och oférstorda ekosystem. Om utvecklingen
ska viindas till ett mer hallbart resande kriivs att man prioriterar gaendes,
cyklisters och kollektivresenirers ansprak pa siikerhet, tillgéinglighet samt
vardade, trivsamma och trygga gaturum. Det dr nodvindigt 4ven om det
sker pa bekostnad av bilisternas ansprak pa framkomlighet, atkomlighet
och bekvémlighet. I annat fall sker ingen 6vergang till mer hallbara alter-
nativ. Om ett ssmmanhingande gang- och cykelviignit kombineras med
hastighetsdampande atgdrder blir straken mer attraktiva.

Ett tinkbart synsatt att tillimpa dr ”Shared space”. Synsittet gar ut pa att
alla trafikanter ska kunna vistas pa samma yta. I stillet for att separera tra-
fikantgrupper s sammanfors de i en och samma milj6. Vanligtvis utformas
denna miljo, ofta stadsrummet, for att passa fotgangare och cyklisters férut-
sittningar. Ett annat potentiellt tillvigagangssitt dr en gangfartsgata. Gang-
fartsgator ir till for alla trafikanter, men anvindningen sker pa de oskyddade
trafikanternas villkor. Hastigheten f6r bilar ska motsvara gangfart, fordon
ska ldmna foretride och parkering far endast ske pa anvisad plats.

For personer med funktionsnedséttning samt &ldre och barn har ofta sma
detaljer i trafikmiljon stor betydelse fér deras mojligheter att vaga och
kunna ga ut. Vid planering och utformning bor méjligheterna att férflytta
sig dimensioneras for personer med funktionsnedsittning. Det leder till att
transportsystemet kan anvéindas av alla trafikanter. Enkelt avhjilpta hinder
for att oka anvéindbarheten i den fysiska miljon, exempelvis vid héallplatser
och métespunkter, finns beskrivna i Trafikverkets publikation Attraktiva
stadsrum for alla.

6.4.1 Gangtrafik

Gangvigar ska vara integrerade i bebyggelsen, vara gena och inte innebéra
nagon storre omvig i forhallande till fagelvéigen mellan startpunkt och
malpunkt. T detaljplaneringen kan hiinsyn tas sa att gangstrak blir mindre
utsatta for dalig viderlek. Dalgangar blir till exempel ofta kalla och blasiga
nir vinden blaser i dalgangens riktning. Gators riktning bor brytas da och
da for att de inte ska bilda kanaler for starka vindar. Avskdirmande byggnader
och vegetation utgér ocksa barriirer mot vinden. Regn- och vindskydd kan
anldggas vid gangstrak inne i staden eller tétorten.

Fotgéingare dr utsatta for olyckor i trafiken. Faktisk och upplevd séikerhet
for fotgingare dr av stor vikt for att 6ka andelen gaende. Sikerheten ska
vara hég bade vid korsningspunkter och lings med striackan. Drift och
underhall av gangytor har stor inverkan pa skadefallen bland fotgfingare.

Las mer:

Trafikverket, Handledning for
precisering av riksintresse.
Publikation 2012:078

Las mer:

Trafikverket, Attraktiva stadsrum
for alla - Shared Space. Publikation

2010:122

Trafikverket, Enkla tillgdnglighets-
matt fér resor i tatort. Publikation
2012:193

TRANSPORTSYSTEMET | SAMHALLSPLANERINGEN

67


http://urn.kb.se/resolve?urn=urn:nbn:se:trafikverket:diva-2104
http://urn.kb.se/resolve?urn=urn:nbn:se:trafikverket:diva-2104
http://urn.kb.se/resolve?urn=urn:nbn:se:trafikverket:diva-2172
http://urn.kb.se/resolve?urn=urn:nbn:se:trafikverket:diva-2172
http://urn.kb.se/resolve?urn=urn:nbn:se:trafikverket:diva-2172
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/resultList.jsf?query=2012%3A193&language=sv&searchType=SIMPLE&noOfRows=50&sortOrder=author_sort_asc&sortOrder2=title_sort_asc&onlyFullText=false&sf=all&aq=%5B%5B%5D%5D&aqe=%5B%5D&aq2=%5B%5B%5D%5D&af=%5B%5D
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/resultList.jsf?query=2012%3A193&language=sv&searchType=SIMPLE&noOfRows=50&sortOrder=author_sort_asc&sortOrder2=title_sort_asc&onlyFullText=false&sf=all&aq=%5B%5B%5D%5D&aqe=%5B%5D&aq2=%5B%5B%5D%5D&af=%5B%5D
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/resultList.jsf?query=2012%3A193&language=sv&searchType=SIMPLE&noOfRows=50&sortOrder=author_sort_asc&sortOrder2=title_sort_asc&onlyFullText=false&sf=all&aq=%5B%5B%5D%5D&aqe=%5B%5D&aq2=%5B%5B%5D%5D&af=%5B%5D

68

Las mer:

Trafikverket och SKR,
GCM-handbok. Utformning, drift

och underhall med gang-, cykel-
och mopedtrafik i fokus

Trafikverket, Vagledning for
gangplanering - sa skapas det
gangvanliga samhéllet. 2013

Trafikverket och SKR TRAST
Gangbar stad

Att placera gangbanor friliggande i parker och liknande och ddrmed helt
skilt fran andra fardsitt kan leda till att firre ménniskor ror sig i omgiv-
ningen kring gangbanan vilket 6kar den upplevda otrygghetskinslan.

Det dr darfor viktigt att stadens gangvigar placeras sa att de attraherar
minniskor. Forutom av den méinskliga ndrvaron i ett stadsrum paverkas
trygghetskiinslan av parametrar som siktférhallanden och belysning. God
overblickbarhet ér viktig for att man inte ska bli 6verraskad av métande
och for att minska risken for att ndgon kan smyga sig pa. Man kan 6ka
trygghetskiinslan genom att halla efter vegetation, utforma cykelbanans
geometri och gang- och cykeltunnlar vil och arbeta med belysning.

Fotgiingare bor separeras helt fran motortrafik lings biltrafikens huvud-
vignit. I titbebyggt omrade separeras fotgéingare fran motorfordon genom
att det finns trottoar eller gangbana. Ju hogre hastighet och trafikfléden,
desto viktigare ér det att separera. Dir bilhastigheterna dr 30 km/tim eller
over, kriavs dock att fotgdngarna ges en separat gangbana for att kvaliteten
ska blir god, oavsett om det ir lings huvudvignitet eller pa ett lokalnit.

Genom att separera fotgingare fran cyklister 6kar tryggheten for de
gaende, samtidigt som det ger forbéttrad framkomlighet for cyklisterna.
Separering av fotgéingare och cyklister medfoér dock ingen ndmnvérd
trafiksikerhetshojning, eftersom det en vildigt liten andel av fotgéingarnas
respektive cyklisternas trafikskador som uppkommer efter en kollision
dem emellan. (Vissa singelolyckor kan dock ha féranletts av att en cyklist
tvingats véja hastigt eller att en fotgéingare har skrimts av en cyklist.) Ett
fungerande gangvignit maste finnas dven i samband med byggande och
underhallsatgirder.

6.4.2 Cykeltrafik

Nir en detaljplan tas fram #r det viktigt att analysera hur cyklister paverkas
av planen, sa att planen inte forsvarar fér cyklisten och uppmuntrar till att

ta bilen i stéllet. Det ar viktigt att detaljplaneringen tar stod i regionala och
kommunala cykelstrategier och cykelplaner nér dessa finns, annars i trafik-
strategin. Faktorer som ir viktiga att tiinka pa i detaljplaneringen for att
framja cykling &r lokalisering och utformning av cykelparkeringar, belysning
vid cykelparkeringar, att cykelviigar ska vara gena och integrerade i bebyg-
gelsen, att det inte finns héga kanter upp till cykelbanan, att korsningar har
goda siktstrickor sa att cyklisten kan vara sidker pa om den maste stanna eller
inte och att cykelviignitet 4&r ssmmanhidngande med fa stopp. Det dr ocksa
viktigt att utga fran funktion vid lokalisering och utformning av cykelvigar
och cykelparkeringar. En cykelviig tinkt for arbetsresor stéller exempelvis
andra krav pa utformning &n en cykelled tdnkt for turism. Det ir likasa
viktigt att beakta att det inte enbart ir cyklister som anvéinder cykel-
banorna (till exempel gangare och vissa mopeder ir tillatna).

Vid utformning av cykelvigarna dr det ocksa viktigt att beakta att det i
dagsliget sker en snabb tillvixt av nya typer av cyklar, som elcyklar och
ladcyklar, som stiller delvis andra krav pa sikerhet och utformning.

Cykelbanor kan vara enkel- eller dubbelriktade, ofta beroende pa vilket
utrymme som finns tillgingligt i stadsmiljon. De dr dock dubbelriktade

i grunden men kan goras enkelriktade genom lokala trafikforeskrifter.
Dubbelriktade cykelbanor pa bada sidor om viigen ger cyklisterna en genare
vig. Dubbelriktade cykelbanor ger dock simre trafiksikerhet, till stor del
beroende pa dalig sidkerhet i korsningar. I stadsmiljo dér det ar téitt mellan
korsningarna bor det finnas enkelriktade cykelbanor pa var sin sida om vigen
med tanke pa trafikséikerheten.
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Precis som for gangbanor dr det viktigt att cykelbanan placeras sa att

det kinns tryggt att firdas pa den vid alla tider pa dygnet. For att fa fler
minskliga 6gon pa cykelbanan kan den antingen placeras i nirhet av andra
trafikanter eller dras nira bebyggelse. Pa lingre pendlingsstrickor kan det
dock finnas poing med att cykelvigarna ir vil separerade om det innebér
firre stopp. Det bor i sa fall finnas alternativa och trygga cykelvigar att
anvinda nattetid. Belysning bidrar till att h6ja trygghetskinslan eftersom
det okar 6verblickbarheten. Bra belysning lings cykelbana gor det ocksa
littare for cyklister att uppticka hinder och isflickar pa vigen och att
sjdlva synas for andra trafikanter. Belysningen maste férdelas sa att bade
cykelbanan och trafikanterna blir upplysta.

Lokalisering ir den viktigaste faktorn for hur mycket en cykelparkering
kommer att anviindas. Cykelparkeringen maste placeras i direkt anslut-
ning till malpunkten och i nirhet av cykelviagar och attraktiva gatunit.
Avstandet till malpunkten varierar beroende pa hur lang tid cykeln ska sta
parkerad, men det bor inte Gverstiga 25 meter. Cykelparkeringen ska gérna
vara lokaliserad nirmare ingangen till malpunkten &n vad bilparkeringen
ir. Det finns manga typer av cykelparkeringar som passar olika parkerings-
dndamal, fran korttidsparkering till nattférvaring. Vid korttidsparkering,
upp till 30 minuter, bor cykeln kunna stéllas pa stod eller i still néira entrén
med mojlighet att lasa fast ramen. For dagparkering vid arbetsplatser och
bytespunkter med mera bor det finnas tak och mojlighet att 1asa fast ramen,
helst ska det ocksa finnas 6vervakning.

6.4.3 Kollektivtrafik

I detaljplaner, utvecklingsprogram, trafikférsérjningsprogram dr det
viktigt att se tillgang till god kollektivtrafik som en planforutsiittning.
Bebyggelse kan exempelvis forldggas i kollektivtrafikstrak. For att mojlig-
gora ett hallbart resande ir det viktigt att utveckla effektiva och tillgdngliga
bytespunkter i samverkan med andra trafikslag och i samspel med om-
givande bebyggelse. Det dr i ssmmanhanget viktigt att beakta vikten av
korta gangavstand for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet.

Det &r viktigt att fordon, hallplatser och bytespunkter for kollektivtrafik,
vare sig det dr buss, sparvagn, firja eller tag, ir universellt utformade sa

att transportsystemet ir tillgingligt for alla. Det kan handla om héjden pa
plattformar eller hallplatser och anpassning vid bryggor sa att rullstols-
bundna kan komma ombord pa tag, firjor och bussar, och markeringar i be-
liggning sa att synskadade kan kinna av hallplatsens ldge. Dir bebyggelse
ligger i anslutning till vatten kan ocksa kollektivtrafik pa vatten 6vervigas.

6.4.4 Biltrafik

Samtidigt som strivan sker mot en hallbar utveckling maste man beakta
att biltrafiken under 6verskadlig tid kommer att utgéra en betydande del
av resandet inom tétorterna. Darfor krévs det att man sékerstiller en
fungerande struktur och funktion dven for biltrafiken och en god trafik-
sikerhet. I detaljplaneringen finns mojligheten att utforma gaturummet pa
ett strategiskt sitt for att reglera prioriteringen for de olika fardsétten. For
att 6ka sikerheten for oskyddade trafikanter kan man jobba med atgiéirder
for att lugna trafiken, sa kallad traffic calming. Sadana atgérder syftar till
att paverka trafikens hastighet och fléde och sammansittningen av fardsatt
pa en bestimd plats eller en avgrinsad gatustricka.
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Las mer:

Trafikverket och SKR,
GCM-handbok. Utformning, drift

och underhall med gang-, cykel-
och mopedtrafik i fokus

Boverket, Gor plats for cykeln;

Vagledning och inspiration for

planering av cykelparkering vid
stationer och resecentra

Trafikverket och SKR, TRAST Kapitel

om cykling

Trafikverkets webbplats, Cykel i
samhallsplaneringen

Las mer:

Trafikverket och SKR, Kol-TRAST -
Planeringshandbok for en attraktiv

och effektiv kollektivtrafik Trafik-

verket, Stationshandbok. Publikation

3013:060
Trafikverket, Boverket och SKR,

TRAST - Trafik fér en attraktiv stad

- underlag till handbok. Utgéva 3.

(Kapitel 7.5 Kollektivtrafik)
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Lds mer:
SKR, Parkering fér hallbar stads-

utveckling, 2013

Trafikverket och SKR TRAST,
Kapitel om biltrafik

I detaljplaner som innebir att mycket trafik genereras, till exempel dir
exploateringstalet dr hogt for bostidder eller handel, b6r man redovisa

hur trafikalstringen paverkar framkomlighet, trafiksikerhet och klimat-
paverkan pa det statliga vignitet. Lis om trafikutredningar i avsnitt 6.4.6.

Antalet parkeringsplatser och var dessa placeras vid savil bostdder som
verksamheter far stora konsekvenser for hur mycket biltrafik som kommer
att alstras. Dér det finns goda alternativ att ga, cykla och aka kollektivt bor
man darfor 6verviga att sinka parkeringstal mot att exploatéren bistar med
attraktiva alternativ som bilpool, cykelparkering av god kvalitet med mera.

6.4.5 Trafikalstringsberdkningar och trafikutredningar

Vid detaljplanering av bostider eller verksamheter ér det viktigt att beakta
hur trafiken kan komma att paverkas av exploateringen. Ett enkelt sitt att
uppskatta hur mycket resor som kan alstras, férdelat pa olika firdmedel, ar
att anviinda Trafikverkets trafikalstringsverktyg. En sadan uppskattning
bor goras i ett tidigt skede av planprocessen och kan ge svar pa om en viss
plats dr lamplig for planerad markanvindning, eller om konsekvenserna fér
tillgdnglighet, klimat eller luftkvalitet dr sa negativa att en annan lokali-
sering behover dvervigas. Alternativt kan det krivas sirskilda atgirder for
att minska de negativa konsekvenserna.

Om berdkningarna visar att trafikalstringen riskerar att bli hog, eller om
det finns sirskilda omstéindigheter kan det krivas nagon form av trafik-
analys eller trafikutredning. Det géller exempelvis vid storre exploa-
teringar. Ett handelsomrade eller ett storre bostadsomrade kommer att

ge effekter pa omgivningen. Vigar, korsningspunkter och trafikplatser

pa bade det statliga och kommunala vignitet kan fa en visentligt okad
trafikféring, vilket kan medfora dalig framkomlighet och en 6kad risk for
olyckor. T dessa fall behovs i samband med detaljplanearbetet en trafik-
analys/trafikutredning som visar konsekvenser av exploateringen och
eventuellt en uttinkt fungerande 16sning. I enklare fall kan det ricka med
en uppskattning och léttare diskussion, men ibland kan en stérre utredning
behovas. Om kommunen kommer fram till att sirskilda atgérder krévs for
att klara trafiksituationen (exempelvis bilfritt boende/laga parkeringstal
eller kollektivtrafikatgirder) behover forviintad effekt av dessa utredas och
beskrivas. Genomférandet av atgirderna behéver ocksa sikerstillas.

Om planforslaget uppfyller en eller flera av nedanstaende kriterier bor en
trafikanalys/trafikutredning vara en del av underlaget innan samrad. Notera
att listan inte dr fullstéindig. Trafikverket vill girna diskutera behovet av
underlag i ett tidigt samrad, innan den formella planprocessen paborjas.

» Exploateringen kommer att ansluta till en statlig viig med trafikering
dver 1500 fordon per arsmedeldygn (ADT), eller hégsidsongstrafikflsde
over 2000 fordon/dygn

e Exploateringen alstrar trafikfldéden som &r 10 procent eller mer av
befintlig arsdygnstrafik (ADT) lings den statliga viigen

» Exploateringen ansluter till, eller i 6vrigt riskerar att paverka funk-
tionellt prioriterad vig

e Exploateringen ansluter till, eller i 6vrigt riskerar att paverka vig av
riksintresse

» Exploateringen riskerar att paverka plankorsning med jarnvig
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e Vid handelsetableringar och storre exploateringar av verksamheter eller
bostidder

 Det finns befintliga problem med trafikstorningar, kéer, olyckor mm.
i omradet

» Det finns ett stort bebyggelse-/exploateringstryck, med flertal detalj-
planplaner pa gang i samma omrade. En helhetssyn beho6vs for dessa
omraden.

Som underlag fér trafikanalyser och utredningar behovs bra trafikprognoser.
Trafikutredningarna bor utga fran Trafikverkets trafikprognoser. Nedan
limnas forslag pa vad en trafikutredning kan innehalla (hur omfattande
utredning som beho6vs varierar beroende pa lokalisering, trafiksituation och
foreslagen exploatering).

Forslag till innehall i en trafikutredning

¢ bakgrund och syfte med planen/exploateringen

* beskrivning av forslaget (detaljplanen mm)

o tillginglighet (beskrivs for samtliga berorda trafikantgrupper)

» trafiksidkerhet (beskrivs uppdelat pa aktiv sékerhet (férebygger att en
olycka hénder, t ex att bilen aker av korbanan eller kolliderar med nagot
pa vigen) och passiv sikerhet (férebygger att skada uppstar nér en
olycka har hiint, t ex delar av viigen som tar upp rorelseenergi), for samt-
liga berorda trafikantgrupper)

 kollektivtrafik (beskriv nuldge och framtida majligheter)
e trafikteknisk standard
- vigens funktion och nittillhérighet

- utformning; viigbredd, avstand mellan korsningar, korsningstyper,
separeringsform

- trafikméngder (kan med fordel redovisas pa en karta)
- utfoérda trafikmétningar
- dagens trafikmitningar

- trafikutveckling, dels allméint, dels kopplat till férslaget, beskriv
osikerhetsfaktorerna och pa vilka forutséttningar trafikutvecklingen
baserats.

* kapaciteter och belastning

- dimensionerande arstid (sommartrafik viktigt i regionens perifera

delar)
- kapacitetsberdkningar och belastningsgrader
o effekter och konsekvenser
e olyckor
- statistik de senaste tio aren
- olycksrisk
- skadefoljd

e Klimatpaverkan
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Las mer:

Las mer om bland annat nedansta-
ende riktlinjer, handledningar och
prognoser har:

Trafikverket, Trafikprognoser -
forklarat pa ett enklare satt

Trafikverket, Riktlinjer for fram-
tagande av trafikprognoser

Trafikverket, Berdkningshandledning

- Trafik- och transportprognoser

Trafikverket, Dimensionerande
prognoser - vilka prognoser ska
anvandas for dimensionering inom
Trafikverket

Trafikverket, Bullerprognoser - Vilka

trafikprognoser ska anvandas som
underlag f6r bullerberdkningar?

Flera av ovanstaende dokument
kommer att uppdateras under 2020,
i samband med planerat slapp av
nya Basprognoser under varen.

Mer om Trafikverkets olika verktyg
hittas har: Prognos-, analys- och

kalkylverktyg

6.4.6 Trafikprognoser

Trafikverket tar fram och tillhandahaller prognoser fér gods- och person-
transporter inom vig, jirnvig, sjofart och luftfart. Viktiga underlag ar
Konjunkturinstitutets prognoser om ekonomisk utveckling, och SCB:s
befolkningsprognoser.

Utgangspunkten ar att Trafikverkets basprognoser ska anvindas som
grund for all ekonomisk och fysisk planering inom Trafikverket. Bas-
prognosernas resultat kan dock ofta vara alltfér generella eller redovisade
pa en alltfor grov geografisk niva dir det inte varit mojligt att ta hansyn till
viktiga lokala forutsiattningar. Dokumenten som det hinvisas till lingst ned
pa sidan beskriver nir justeringar av basprognoserna behover goras och
hur. Alla avvikelser ska dokumenteras och motiveras.

Nya basprognoser tas for nirvarande fram vartannat ar, medan stoérre
fordndringar av indata normalt bara gors vart fjarde ar i samband med byte
av basar och prognosar. Prognoserna ska ses som indikatorer pa vilken
utveckling som kan komma att ske, givet att de férutsittningar som antas
ocksa intriffar. Det dr endast en méjlig framtid som redovisas; en framtid
dér i princip endast dagens beslutade politik och atgirder har genomforts.
Det 4r viktigt att vara medveten om att det med all séikerhet kommer att
tas andra beslut i framtiden som kan komma att paverka transporternas
utveckling, darfor kompletteras oftast basprognoserna med kénslighets-
analyser.

Trafikverket har tagit fram och beslutat om riktlinjer for framtagande av
trafikprognoser. De giller alla typer av trafik- och transportprognoser som
gors av eller pa uppdrag av Trafikverket eller beror Trafikverket pa annat
sétt, om inte annat ségs. Riktlinjerna dr dock generella och &r dérfor rele-
vanta dven fér andra som arbetar med trafik- och transportprognoser.

Den som viljer att ta fram egna prognoser bor utga fran dessa riktlinjer.
Riktlinjerna beskrivs mer detaljerat i rapporten Riktlinjer for framtagande
av trafikprognoser, (Trafikverket 2012:045) och finns &ven i en kortversion
(Trafikverket 2012:046). Som stod vid framtagande av trafikprognoser har
Trafikverket ocksa tagit fram Berdkningshandledning Trafik- och trans-
portprognoser.

6.4.7 Flygtrafik
Till flygtrafikindamal riknas de byggnader och anldggningar som behévs

for att flygverksamheten ska fungera, det vill sdga rull- och taxibanor, upp-
stillningsplatser, terminaler, hangarer, busshallplatser, parkering med mera.

Omradet ndrmast flygplatsen har restriktioner mot bostadsbebyggelse och
annan kénslig bebyggelse for buller eller verksamheter som kan locka till
sig faglar och lampar sig bést for industri, handel, kontor eller for jord- och
skogsbruk. I detaljplaneringen av mark &r det viktigt att ta hdnsyn till flyg-
trafikens behov och koppling till andra firdmedel och transporter samt att
hénsyn ska tas till de behov flygplatsen har for att utvecklas.

Flygplatser berors av uppférandet av hoga objekt (tillfdlliga och perma-
nenta) och skall darfor yttra sig i provningsprocessen. I vindkraftsirenden
ska vindkraftens foretridare samrada med flygplatsen sa att flygplatsernas
intressen tas tillvara. Hoga objekt kan skadligt paverka flygplatsens kapacitet
och tillgénglighet.
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https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/
https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/

6.4.8 Sjotrafik

Denna kategori syftar pa all den verksamhet som hor till sjétrafiken men
som befinner sig pa land, till exempel kajer, transportanordningar, magasin,
varv, fyrar och lotsbyggnader. Sadan handel och kontorsverksamhet som hor
till sjétrafikens behov inryms ocksa. Om bestimmelsen stricker sig ut 6ver
vatten betyder det att utfyllnad &r tillaten, dock forst efter prévning enligt
miljobalkens regler.

Anvindningsomradet hamn anges med versal V i detaljplanen och ges gra
farg vid fargldggning av detaljplanen. Vid precisering anvinds versal V
kombinerat med indexsiffra.

Det dr viktig att ta hdnsyn till sjéfartens intressen i samband med detalj-
planldggning. Hinsyn behover tas till framtida markansprak som en hamn
kan behéva i samband med 6kningar av gods eller persontrafik. Hinsyn
behover ocksa tas for behov av kajer i stadsnéra ligen i syfte att utnyttja sjo-
fartens potential for att avlasta landinfrastrukturen. Det ir ett stort politiskt
tryck pa denna fraga. Hir finns en tydlig konflikt mellan bostadsbyggande
och sjofart. Det dr ocksa viktigt att omkringliggande infrastrukturhallare tar
hénsyn till eventuella framtida trafik6kningar som en hamns expansion kan
medfora. Detta géller savil for gods som for persontransporter och arbets-
resor. Byggande av broar innebir i allménhet en avvigning mellan olika
fairdmedels intressen. Till exempel vill sjofarten kunna passera med last-
fartyg utan brodppning, kollektivtrafiken vill minimera antalet bro6ppningar
under hogtrafik, medan fotgéingare och cyklister vill att bron ska vara sa lag
som mojligt och ramperna ha en acceptabel lutning.

Det finns ingen vedertagen, allmént géllande definition av begreppet
”hamn” i svensk lagstiftning. Nér det géller till exempel férfattningarna
om mottagning av avfall samt atgérder mot fororening fran fartyg har
Transportstyrelsen i sina foreskrifter och allmédnna rad (TSFS 2010:96)
definierat en hamn som ”en plats eller ett geografiskt omrade som inrittats
for att ge service till fartyg”. Nar hamnarnas grianser ska faststillas kan det
finnas st6d i gransdragningar som gjorts i andra sammanhang. I sa kall-
lade hamnordningar finns oftast ett landomrade definierat genom att det &r
utmérkt pa en bilagd karta. I kungérelsen om beslut fran Sjofartsverket om
att en hamn skall vara allmén, (SJOFS 1988:5), kan ocksa ett hamnomrade
vara beskrivet, mer eller mindre detaljerat. Slutligen ska kommunen enligt
plan- och bygglagen (1987:10) i en detaljplan redovisa och ange grinserna
for kvartersmark fér bland annat anldggningar for trafik, skydds- och
sikerhetsomraden samt vattenomraden f6r bland annat bathamnar. I forsta
hand bor respektive hamnansvarig kunna redogora for hamnens geo-
grafiska omrade. Ssmmanfattningsvis kan alltsa séigas att hamnomradet
kan framga antingen av:

e hamnordningen

o sjofartsverkets tillkiinnagivande av register 6ver allménna farleder och
allmidnna hamnar; SJOFS 2013:4

e detaljplan
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6.5 Godstransporter

Fragor som ror godstransporter behver uppmirksammas vid detaljpla-
nering av bade verksamheter och bostider. Hallbara godstransporter ar
viktiga for ett transporteffektivt samhille. Infrastrukturen sétter grénser
och nya effektivare logistiklésningar kommer att behovas. Det krivs ett
helhetsperspektiv pa infrastruktur och byggande. Okat bostadsbyggande
stdller krav pa fungerande och hallbara transportlésningar, dvs. bade
trafikering och infrastruktur. Det behovs bittre kunskap om de behov och
drivkrafter som finns for olika grupper, bade vad géller ndringslivet och
medborgarna.

6.5.1 Utvecklingen av godstransporterna

Urbaniseringstrenden foérviintas 6ka och stider planerar for fortitning av
stadsdelar med hoga krav pa attraktivitet och hallbarhet. Stidernas visioner
ir att skapa attraktiva miljoer och mer plats f6r ménniskor. Samtidigt sker
en snabb 6kning av e-handeln som leder till en mer splittrad distribution av
varor, vilket stiiller krav pa nya losningar i fastigheter for att hantera mot-
tagandet av godset. Exempelvis okar anvindningen av skapbilar dramatiskt
i manga stéder. Fortitningen skapar dirfor utmaningar nér hinsyn till hall-
barhet, minskad triingsel och buller samt en levande stadsmilj6 ska matchas
med boendes krav pa service- och leveranstjinster.

Tringsel pa in- och kringfartsleder ir ett viixande problem fér gods-
transporter. Genom dynamisk styrning med hjilp av modern informations-
teknologi kan trafikfloden effektiviseras. Okade godsfléden kan generera
behov av utokat antal uppstillningsplatser. Vid etablering av verksamheter
som innebir ett 6kat godsflode maste tillgangen pa uppstillningsplatser
ses over och det 6kade godsflodet konsekvensbeskrivas. Blir inte uppstill-
ningsbehovet tillgodosett kan godstrafiken fa problem att hitta uppstill-
ningsplatser limpliga for uppstéllning for att tillgodose sina lagstadgade
kor- och vilotider. Risken finns da att parkering sker pa ytor som inte ir
avsedda for uppstillning, sa som pa villagator, ramper, industriomraden
m.m., vilket innebér att den tunga trafiken uppehaller sig pa ett vignit som
inte dr anpassat for det. Redan i dversiktsplaneskedet bér en tidig bedom-
ning goras vid exploatering och etablering av verksamheter som innebir en
o6kning av godsflédena exempelvis logistikcentra, stérre industrier mm.

Pa godstrafikanlidggningar sker manga fordonsrorelser och ofta dr flera
trafikslag inblandade. Anlidggningarna kriver stora ytor och goda vigan-
slutningar. Verksamheten kan tidvis bli storande fér omgivningen. Ljud,
ljus och vibrationer fran godstrafikanlaggningar kan uppfattas som sirskilt
storande under kvillar och nitter. Anldggningarna maste skyddas sa att
deras funktion inte skadas eller begréinsas av annan markanviindning,
vilket kan bli fallet om omgivande bebyggelse drabbas av miljéstorningar.
Lis mer under kap 6.7.

Korfilt kan anvindas till olika saker olika tider pa dygnet utifran vilket
behov av trafik som foreligger. Genom olika typer av intelligenta transport-
systemlésningar (ITS) som exempelvis variabla trafikskyltar, tillats ibland
kollektivtrafik, ibland godstransporter och ibland kan de reserveras for
lastning/lossning eller parkering. For att sjélva citylogistiken ska kunna
vara effektiv krivs det att infrastrukturen i anslutning till de urbana om-
radena dr utbyggd och kan nyttjas pa ett effektivt sitt.

Vid dndringar i gaturummet ir det viktigt att godstransporter beaktas.
Viktiga aspekter att ta hdnsyn till nir det giller godstransporter i detalj-
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planeringen dr bland annat placering och utformning av lastzoner, s att en
god tillgidnglighet sidkerstills samtidigt som det gar att undvika farliga ma-
novrar, som backning. For att det ska vara mojligt att leverera atminstone
mindre godsvolymer i pallburar eller med pallyft pa varje leveransadress
bor ojimnheter och nivaskillnader atgirdas. Infrastrukturen maste klara
den belastning som det tunga fordonet innebér.

Nya typer av fordon ir en tinkbar del av framtidens urbana godstran-
sporter. En annan viktig komponent dir utveckling sker r utformningen
och placeringen av transportterminalerna dvs. de platser dir lastning och
frimst omlastning av godset sker for last mile-leveranser. I urban miljo
Okar andelen godstransporter med cykel. Dessa ska samsas med de 6vriga
cyklisterna pa ett allt mer 6verbelastat gang- och cykelvigniit.

6.5.2 Atgarder for hallbara godstransporter

Att ha ett systemperspektiv pa transporter och infrastruktur kan bidra
bade till att formulera problem och till att hitta béttre l6sningar. Trafik-
verket utgar fran Fyrstegsprincipen, tillsammans med andra och ofta i
tidiga skeden, for att identifiera brister, viilja och genomféra atgirder. En
tidig kontakt med Trafikverket rekommenderas vid planliggning av om-
raden intill godstrafikens anldggningar.

Vid detaljplanering av transportnoder (terminaler etc.) som kan antas
innebira 6kade godstransporter, behéver konsekvenserna for tillgdnglighet
och tillférlitlighet, savil fér godstransporterna, liksom transportsystemet

i stort beaktas. I ett forsta steg bor en berdkning av paverkan pa antalet
transporter goras. Om berikningen visar pa visentligt dkade transporter
behdvs en utredning om paverkan pa tillgdngligheten for de omgivande
viagarna och eventuell kapacitet pa jirnviig. Dessutom maste hidnsyn tas

till paverkan pa klimat, trafikséikerhet och hilsa (paverkan pa buller och
luftkvalitet).

I samverkan med Trafikverket och kommuner kan féretagen utveckla 16s-
ningar for att 16sa eventuella problem verksamhetens transporter orsakar.
Ritt lokalisering av dessa verksamheter ér dock ofta avgérande for att mini-
mera paverkan pa trafikarbetet och dess negativa konsekvenser. Det innebér
ocksa att en alternativ lokalisering maste 6vervéigas om utredningen visar pa
allt for negativa effekter.

Atgirder for att 6ka transporteffektiviteten kan delas in i tre kategorier.
Atgirder som minskar antalet fordonsrorelser, atgirder for bittre utnytt-
jande av infrastrukturen genom exempelvis leveranser pa andra tider &n i
rusningstrafik och atgirder for att minska utslapp och buller fran fordon.
De tre kategorierna kan betraktas hierarkiskt vad giller atgéirdernas effekt.
Ju lagre antal fordonsrorelser, desto mindre dr behovet av att undvika
rusningstider och att minska fordonens miljopaverkan.

Atgirder som minskar antalet fordonsrérelser for att leverera varor till
mottagare i staden kan t.ex. innebira samordnad varudistribution, genom
att leveranser konsolideras i en nod och distribueras déirifran till mot-
tagarna via en slinga i stiillet for att flera olika transportoérer levererar

till mottagaren. Vid samordnad varudistribution ir terminalstrukturen
viktig som distributionscentraler, mikrohubbar och bygglogistikcentra.
Terminalerna kriver att antigen befintliga terminaler kan nyttjas eller

att nya uppfors, vilket medfor en investeringskostnad i form av mark och
byggnad. Tillgangen till mark for logistik i urbana omraden ir en viktig
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faktor, inte minst fér multimodala transporter. For vissa smaleveranser och
korta transportstrickor kan lastcyklar vara ett bra alternativ till konventio-
nella lastfordon. For storre transporter och lingre transportstrickor kan
urbana vattenvigar vara ett alternativ som har stor outnyttjad kapacitet.
Inre vattenvigar kan nyttjas i hogre grad for godstransporter, bade nér

det géller masstransporter i samband med exploateringar och paket- och
varuleveranser i kombination med omlastning till cyklar.

Atgirder som innebir ett bittre utnyttjande av den tillgingliga infrastruk-
turen kan exempelvis vara leveranser pa andra tider d4n under rusningstid.
Fordelar kan vara att det ar lidttare att hitta lediga lastzoner och att det le-
der till kortare korstricka och mindre tidsatgang for leveranser. For trans-
portérerna innebér det en hogre transporteffektivitet. Parkering ér det som
tar mest tid i urban distribution, liksom att hitta riitt i en fastighet och fa
kontakt med ritt person kan vara sirskilt tidskrdvande. Genom att inrétta
servicestationer eller fastighetsboxar pa en littillginglig och central plats
kan lastplatser anvindas pa ett mer effektivt sétt.

Atgirder for att minska fordonens utslipp och buller kan vara att anviinda
fordon som drivs med icke-fossilt briinsle i hogre utstrickning. De flesta
fordon som anvinds till urbana godstransporter ir dieselfordon och i jim-
forelse har t.ex. eldrivna fordon stora fordelar nir det géller lokala utsliapp
och bullernivaer. En utmaning med elfordon 4r den begrinsade rickvidden
och att kostnaderna for dessa fordon fortfarande 4r hogre 4n fér konven-
tionella fordon. Vad giller utslidpp av vixthusgaser dr det ocksa viktigt att
beakta tillverkningen av batterier som &r energikrivande och delvis kan
minska elfordonens klimatnytta jaimfort med dieselfordon. I ett livscykel-
perspektiv dr elfordon dock battre for klimatet.

6.5.3 Godstransporter i planeringsprocessen

Kommuner har en avgorande roll f6r att underldtta genomférandet av olika
atgirder for hallbara urbana godstransporter. Genom sitt planmonopol och
mojligheten att besluta om lokala trafikforeskrifter skapar kommunen férut-
sittningar som godstransportorerna maste forhalla sig till. Kommunen kan
forbjuda lastbilar pa en specifik vig eller plats eller vissa tider pa dygnet.
Trafikféreskrifter anvinds ocksa for att reglera parkeringsplatser. De kan
vara reserverade som lastzon under vissa timmar. Kommuner kan dven
besluta att ett visst omrade ska utgora miljézon (Behrends 2019).

Genom att hantera riktlinjer for godstransporter i detaljplan och bygglov
kan godstransporter integreras bittre i planeringsprocessen. Kommu-

nen kan ta fram riktlinjer dir de bedomer att det finns limpligt utrymme
for en logistikinfrastruktur och lampliga logistiklosningar som minskar
godstrafiken och antalet leveranser. Logistiktal kan inforas for flerbostads-
hus, handel och verksamheter dér limpligt utrymme for en logistikinfra-
struktur definieras. I samverkan med fastighetsiigare kan kommunen goéra
en logistikutredning som kan resultera i hallbara l6sningar for effektiv
logistikinfrastruktur.

Genom stadsmiljoavtalen har kommuner och regioner mojlighet att s6ka
stod for att frimja hallbara stadsmiljoer. Syftet ar att frimja hallbara stads-
miljoer genom att ge stéd som leder till en 6kad andel persontransporter med
kollektivtrafik eller cykeltrafik, eller hallbara godstransportlésningar. Stodet
bor sirskilt frimja innovativa, kapacitetsstarka och resurseffektiva 16sningar,
och for godstransporter ir det sérskilt atgidrder som bidrar till 6kad samlast-
ning av gods, samordnad citylogistik eller lokal/regional cykeldistribution.
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Kommuner har en viktig roll i att skapa effektiva och hallbara godstrans-

porter. Ett sétt att inkludera godstransporter i diskussioner och planerings- Las mer:

processer kan vara att ta fram en godstransportstrategi fér kommunen. Regeringen, Nationell gods-
transportstrategi, 2018

6.6 Sakerhet och konflikter Trafikanalys, Urbana gods-

transporter, 2016:5

Detta kapitel redogor for detaljplanering med hinsyn till risker och ris- . _
kanalys, bestimmelser om hogsta tillatna nivaer pa stérning, klimatanpass- Triple F webbplats, Fossil Free

Freight - omstélining till ett fossilfritt

ning, buller, vatten, férorenad mark, renhéllningsanliggning for avfall,

risker nira flygplatser, riskfyllda anldggningar, trafiksikerhet, plankors- godsiransporisystem
ningar, obehorigt sparbetridande i jirnvigsanldggningen och transporter CLOSER, DenCity steg 3
av farligt gods. OmEV, Omvérldsanalys av
vagfordon med eldrivlina
6.6.1 Risker och riskanalys i detaljplaneringen IV Svenska Miljginstitutet,
I detaljplaneskedet kan risker identifieras och beskrivas med stéd av en Urbana godstransporter
riskanalys. Analysen ska visa hur risker paverkar planomradet och vilka i detaljplanering, 2019

atgirder som behovs for att minska risker. I detaljplanen kan kommunen
till exempel foreskriva en utformning av den byggda miljon som minskar
skadorna vid en olycka. Om risker och konsekvenser till f61jd av planerna
for omradet dr acceptabla dr det inte nodvindigt att fortsétta risk-hante-
ringsprocessen. Det dr dock viktigt att detta stdllningstagande finns med i
planhandlingarna.

Om en riskanalys tas fram beror det pa befintlig bebyggelse, riktlinjer hos
kommunen och ldnsstyrelsen samt typen av vig eller jirnvig eller ndrheten
till omraden for sjo- och luftfart.

Vilka vigar som dr rekommenderade leder for farligt gods framgar av
nationella vigdatabasen, som ir tillginglig pa Trafikverkets hemsida.
Generellt sett kan 150 meter fran en vig eller jirnvig vara ett riktvirde for
inom vilket avstand som riskerna med farligt gods bér undersékas nirmare.
Vilket avstand som giller anges i flera lokala och regionala riktlinjer, men
ir inte nationellt faststéllt. Avstandet kan vara lingre, till exempel dér det
finns flera transportleder och diir det behovs skydd av vattentikter. I de
fall en detaljerad riskbedémning krivs bor den genomféras av en specialist.
Riskhanteringen ska genomféras i samrad med riddningstjidnsten eller

den kommunala riskhanteringsgruppen. Underlag och stillningstagande
ska redovisas i planhandlingarna. Arbetet med riskhantering bor pabér-
jas tidigt i planprocessen, och det dr lampligt att riskbedémningen ir klar
vid samradsskedet sa att den finns som beslutsunderlag fér den fortsatta
planeringen. Lénsstyrelsen har ansvar for att bevaka att riskfragorna ir
tillrackligt beaktade i detaljplanen.

Bebyggelse och byggnadsverk ska lokaliseras till mark som ar limpad for
dndamalet med hinsyn till bland annat minniskors hilsa och sidkerhet,
eller med tanke pa risken for olyckor, 6versvimning eller erosion, enligt
plan- och bygglagen (2010:900) 2 kap. 5 §. Linsstyrelsen bevakar att dessa
fragor tillgodoses sa langt det &r mojligt och att det byggs ett samhille som
ir robust och motstandskraftigt. Det innebir till exempel att linsstyrelsen
ska se till att hinsyn tas till inverkan av klimatférindringarna och granska
riskanalyser nir exploatering sker nira riskfyllda anldggningar eller nira
vigar rekommenderade som transportleder for farligt gods.

6.6.2 Bestammelser om hogsta tillatna nivaer pa stérning

I en detaljplan kan kommunen, om det finns sirskilda skil for det, reglera
hogsta tillatna virden for storningar fran luftféroreningar, buller, skakning,
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Las mer:

Lansstyrelsen i Skane,

Riktlinjer for riskhdnsyn i samhalls-
planeringen - Bebyggelseplanering
intill vdg och jarnvdg med transport
av farligt gods. Rapport 2007:06

Lansstyrelserna i Skane, Stockholms
och Vastra Gétalands 1an (2006),
Riskhantering i detaljplaneprocessen

Trafikverkets webbplats, NVDB
nationella vdgdatabasen

Las mer:

Trafikverket, TDOK 2014:0051,
Avvattningsteknisk dimensionering
och utformning

ljus eller andra oldgenheter som omfattas av miljobalkens 9 kap. Syftet dr
att detaljplanen ska trygga en lamplig milj6 for den markanvindning som
planen tillater. Till skillnad mot andra regleringar i en detaljplan riktar sig
bestimmelser med storningsgrinser d&ven mot verksamheter utanfor plan-
omradet. Det innebér att kommunen i speciella fall kan ange bestimmelser
dven for storningar som kan komma att rikta sig mot planomradet.

Kommunerna far i detaljplanen inféra bestimmelser om skyddsatgéirder
mot storningar fran omgivningen, enligt PBL 4 kap 12 och 16 §. Skyddsat-
girder kan till exempel vara bullervallar for att tillgodose kravet pa hilsos-
kydd, sikerhet och goda yttre miljoforhallanden. Storningar fran omgiv-
ningen kan i vissa fall i stillet regleras genom krav pa att byggnader m.m.
ska ha ett visst byggnadstekniskt utférande for att motverka stérningar
fran omgivningen.

Som skydd mot stérningar kan kommunen i en detaljplan ange
bestammelser om:

 skyddsatgirder mot markfororeningar, olyckor, 6versvimning och erosion
o skyddsatgirder for att motverka stérningar fran omgivningen

» om det finns sirskilda skil for det, bestimmelser om hégsta tillatna
nivaer pa storning.

6.6.3 Paverkan pa vattnets fléden och nivaer

Byggande och drift av infrastruktur och exploatering av verksamheter kan
paverka vattnets fldden och nivéer. Vid planering av ny markanvindning
behover detta alltid beaktas. Schaktning, tunneldrivning och annat under-
marksbyggande innebér ofta att grundvatten maste ledas bort. Undermarks-
anliggningarna kan #ven behova ldnshallas fran inlickande grundvatten

i driftskedet. Grundvattennivasinkning kan innebira risk for skador pa
byggnader och anlidggningar med grundvattenberoende grundliggning,
dricksvattenbrunnar, energibrunnar eller grundvattenberoende ekosystem.
Tédtningsatgirder dr vanligen mycket kostsamma och ibland komplicerade.

Paverkan kan i andra fall 4ven utgoras av det omvinda genom hojda vatten-
nivaer och fléden som orsakar dversvimning, genom t ex dimning, infiltra-
tion, hardgjord yta mm. Vid detaljplanering intill vig eller jirnvig behover
hiinsyn tas till paverkan pa infrastrukturens anliiggningar, sa att de inte
paverkas negativt av féreslagen markanvindning. Diken, trummor och andra
anldggningar for hantering av dagvatten dr dimensionerade for vigen eller
jarnvigens behov och inte f6r exploatering i dess nirhet. Trafikverket riknar
med olika aterkomsttid och har olika krav pa dimensionering for olika typer
av vigar och jirnvigar, vilket framgar mer av dokumentet "Avvattnings-
teknisk dimensionering och utformning”. Vid kommunens bedémning av
paverkan pa den statliga infrastrukturen behéver ocksa effekterna av ett
framtida klimat beaktas, lis mer i avsnitt 6.6.4.

6.6.4 Klimatanpassning

Klimatférindringarna innebir att riskerna for exempelvis Gversvim-
ningar, ras och skred kommer att 6ka i framtiden. Det samhélle som det
idag planeras for idag behover klimatanpassas for att klara dessa risker. Det
dr inte minst lika viktigt att beakta infrastrukturen i detta ssmmanhang.
Vigar, jirnvigar, sjofart och luftfart dr sarbara for klimatforindringar,
samtidigt som de dr nodvindiga fér att samhéllet ska fungera. Riskerna
kopplade till ett framtida klimat ska beaktas i kommunens detaljplanering
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(se utdrag fran PBL 2 kap. 5 § ovan). En anledning till att bestimmelsen om
markfororening, olyckor, 6versvimning och erosion inférdes i PBL &r det
okade behovet av klimatanpassning.

Kommunen har méjlighet att ange bestimmelser om markférorening,
olyckor, 6versvimning och erosion. Kommunen kan i detaljplanen reglera
savil tekniskt skydd mot stérningar som viss niva av en stérning (1as mer
i avsnittet ovan). Dessa bestimmelser ska ge ett tydligt stod for att garan-
tera att nodvindiga sikerhetshéjande och skadeférebyggande atgérder
genomfors. Dessa atgirder kan i vissa fall vara en férutséittning for att ett
markomrade ska bli laimpligt att bebyggas. Prop 2017/18:163 . Lis mer om
klimatanpassning i kap 5.8.2.

6.6.5 Buller

Om ny bostadsbebyggelse planeras i ett buller- och eller vibrationsutsatt
ldge, till exempel nira en jirnvig, vig eller flygplats, kan det kréivas skydds-
atgérder eller sérskild utformning av bebyggelsen for att den ska bli limplig
for sitt indamal. Detta bor i sa fall regleras i detaljplanen. Kommunen eller
exploatoren ska bedéma om platsen dr lamplig fér indamalet med hinsyn
till buller och vibrationer och om skyddsatgirder behovs. Synpunkter fran
kommunens tillsynsmyndighet enligt miljobalken bor tillmétas stor vikt vid
bedomningen av risker f6r oldgenheter och behov av skyddsatgirder. Lis
mer i avsnitt 6.7.6.

6.6.6 Skydd av vattenférekomster

Vid all planering av ny infrastruktur krévs risk- och sikerhetsanalyser
for att identifiera och skydda vattenférekomster av betydelse for dricks-
vattenforsorjningen. Transportsektorns verksamhet och den infrastruktur
som byggs, tillhandahalls och férvaltas har betydelse for landets vatten-
forvaltning. Ett mycket viktig arbete &r att planera verksamheten vil och
forebygga eller forhindra att skadliga imnen nar grund- eller ytvatten
och fororenar detta vid utslédpp av bréinslen eller andra miljofarliga dm-
nen fran framfor allt vigtrafik, men dven fran jairnvigstrafik liksom fran
mark, anliggningar och driftatgiirder. Detta géller i synnerhet vid vatten-
forekomster av betydelse for dricksvattenfoérsorjningen eller i omraden
med stora naturvirden. Se kapitel &ven Dricksvattenforsorjning 5.9.7.

6.6.7 Dagvattenhantering

Dagvattenhantering édr bade en fraga om att hantera fléden och nivaer,
inte minst med beaktande av klimatférindringarna, och en fraga om

att forhindra att mark och vatten férorenas. Lagen om allménna vatten-
tjanster, LAV (2006:412), reglerar kommunens ansvar for att inritta ett
verksamhetsomrade for vatten och avlopp. Verksamhetsomrade for dag-
vatten kan inrittas sdrskilt. Huvudmannen, den som édger och ansvarar for
den allménna VA-anliggningen, ir skyldig att ta hand om dagvattnet inom
verksamhetsomradet. Utsldpp av dagvatten regleras dven i 9 kap milj6-
balken och i den man hanteringen omfattar vattenverksamhet sa regleras
detta i 11 kap miljobalken. For att pa ett miljomissigt och kostnadseffektivt
sitt 16sa fragan om dagvattenhantering behovs ett nira samarbetet mellan
relevanta aktorer.

6.6.8 Fororenad mark

Vid exploatering i ndrheten av en jirnvig kan marken vara fororenad pa
grund av tidigare verksamhet férknippad med jirnvigen. Det ir i forsta
hand verksamhetsutévaren och i andra hand fastighetséigaren som har

Las mer:
Trafikverket, Vagdagvatten - rad

och rekommendationer for val av
miljoatgard. Publikation 2011:112

Trafikverket, Handbok Yt- och
grundvattenskydd Publikation
2013:135

Las mer:

Boverket, Lagen om allménna
vattentjanster

Svenskt Vatten,
www.svensktvatten.se
vattentjanster/juridik/vattentjanster-
regler-fragor-och-praxis
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ansvar for att fortlopande planera och kontrollera verksamheten. De har
ocksa ansvar for att i skilig omfattning genomféra de efterbehandlings-
atgiarder som krivs for att motverka eller forebygga att det uppstar skador
eller oldgenheter for hilsa eller miljo. T detaljplanen kan marken goras
lamplig genom krav i planbestimmelserna eller genom civilrittsliga avtal
mellan kommunen och exploatoren eller genom foreldggande fran miljo-
nidmnden. Trafikverket ska involveras om planering eller bygglov beror
fororeningar som Trafikverket kan ha ansvar for.

6.6.9 Renhallningsanldggning for avfall

Vid flygplatsers nirhet bér man undvika att etablera verksamheter som drar
till sig faglar, for att minska risken for kollisioner mellan faglar och flygplan.

Motsvarande giller for jirnvigstrafiken. Verksamhet som direkt/ indirekt
kan ge driftstérningar om de finns for néra flygplatser eller jirnvigar r till
exempel renhéllnings-anliggningar for avfall. De drar till sig faglar som
sitter sig pa kontaktledningar, som brinns av. Ddrmed finns risk for ater-
kommande driftstérningar i jirnvigstrafiken.

6.6.10 Risker nara flygplatser

RPZ, Runway Protection Zones, finns utvecklade i flera linder. Syftet med
zonen som ligger i rullbanans bada dndar har syftet att skydda personer
och egendom vid olyckor i samband med start och landning. Dessa RPZ
ryms i stort inom riksintresseomradet. Etablering av omraden som drar till
sig mycket folk, till exempel idrottsanlédggningar och shoppingcentrum, bor
undvikas inom RPZ. Omradets utbredning beror pa flygtrafikens omfatt-
ning och typ. Det finns dock i Sverige ingen etablerad metod eller modell
att faststélla omradets storlek, utan etableringsméjligheten ska bedomas i
varje enskilt fall.

6.6.11 Riskfyllda anlaggningar

I vissa anldggningar dr verksamheten i sig en tillrdckligt stor fara. Lans-
styrelsen kan besluta att sadana anldggningar ska anses vara farlig verksam-
het enligt 2 kap 4 § lag (2003:778) om skydd mot olyckor. Om man vill utoka
verksamheten, indra markanviindningen eller bygga ny jirnvig i nirheten
av sadana anldggningar bor detta foregas av en sirskild utredning. Ett antal
rangerbangardar dr enligt beslut fran ldnsstyrelserna klassade som farlig
verksamhet enligt denna lag. En verksamhet kan inte beslutas vara farlig
verksamhet forréin den ér etablerad. Nedan anges risker vid brandfarlig eller
explosiv vara som bor beaktas i detaljplanering vid vig och jarnvig.

Vid viig giller att:

e Bensinstation: En bensinstation bor inte ligga nirmre en vig én siker-
hetszon for aktuell vigstricka. Pafyllnings- och avtappningsanordning-
ar bor placeras sa att explosiv atmosfir inte férekommer pa allmén vig.
Vidare bor spillzoner doseras sa att spill av drivmedel inte kan spridas
till allmén vig.

Vid jirnvig giller att:

e Enfriledning ska vara framdragen pa betryggande avstand fran upplag
med briannbart material och omraden med explosionsrisk, enligt 6 kap
10 § i EKSAK-FS 2008. De allménna raden till féreskrifterna anger att
det dr tillrickligt med ett minsta avstand pa 15 meter mellan kontakt-
ledning och riskomrade for explosiv atmosfir. Klassning och beskrivning
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av sadana riskomraden ska goras enligt SRVFS 2004:7 om det ror sig om
brandfarlig gas eller angor fran brandfarlig vitska eller enligt AFS 2003:3
om riskomraden uppkommer genom andra orsaker, till exempel brinnbart
damm. Riskkillor som ger upphov till riskomrade &r till exempel pafyll-
ningar och avluftningsledningar f6r bensin och E85 vid bensinstationer.
Aven cisterner dir brandfarlig gas eller brandfarlig vitska hanteras vid
temperaturer 6ver sin flampunkt ger upphov till riskomraden. Ett avstand
pa minst 50 meter mellan en kontaktledning och ett férrad med explosiva
varor ir tillrickligt, enligt de allménna raden till ELSAK-FS 2008:1.

Bensinstation: Det dr placeringen av pafyllnings- och avtappningsanord-
ningar fran cisternerna under mark som ir dimensionerande for avstan-
det till jarnvig. En klassningsplan for bensinstationen bér begiras in for
bedémning av riskomradet. Mer information finns i Riddningsverkets
handbok Hantering av brandfarliga gaser och vitskor pa bensinstationer.
Alternativa bréinslen som biogas och etanol blir allt vanligare pa bensin-
stationer, vilket innebér att &ndrade riskomraden uppkommer. Férutom
klassade omraden behover placeringen av cisterner for brandfarlig
viitska klass 1 beaktas. Om en sadan cistern (till exempel med bensin
eller E85) ir placerad lidngre bort &n 21 meter fran kontaktledningen
behovs ingen sirskild utredning. Ledningen kan da vara spinningssatt
vid rengoring av cisternen i samband med aterkommande kontroll.

Cistern med brandfarlig vitska: Trafikverket rekommenderar att cis-
terner med brandfarlig vitska som ska placeras nira en jairnvig anlaggs
under jord for att minska skaderisken vid en olycka. Om en vitskefylld
cistern ovan jord ldacker kan vitskan antdndas vid gnistbildning pa
jarnviigen. Om en cistern med klass 1-vara (bensin eller E85) dr placerad
langre bort d4n 21 meter fran kontaktledningen behévs ingen sérskild
utredning for att ledningen ska kunna vara spanningssatt vid rengéring
av cisternen i samband med aterkommande kontroll.

Tryckkérl: Tryckbirande anordningar ir tryckkérl och rérledningar
med 6vertryck. Gasolcisterner och gasflaskor dr exempel pa tryck-
birande anordningar. For brandfarlig gas i 16sa behallare ska SATFS
1998:7 foljas. Mer information finns i Gasforeningens Anvisning for
utférande av mindre gasolanliggningar (MGA).

Rorledningar for petroleumprodukter: Ledningar for petroleum-
produkter forekommer oftast i ndrheten av raffinaderier, hamnar och
industrier. Olika problem kan uppsta beroende pa vilken typ av produkt
det dr som korsar jirnvigsanldggningen. Vid passage 6ver jairnvigs-
anlidggningen dr det viktigt att det finns ”droppskydd” eller ett mekaniskt
skydd, helt frikopplat fran rérledningen, som skydd mot att rérledningen
faller ned pa jirnvigsanldggningen och orsakar skador pa denna. For
rorledningar som korsar en jirnvig géller i 6vrigt samma foreskrifter
som for gasledningar. Se mer i stycket om Naturgasledningar.

Naturgasledning: En naturgasledning 6ver 4 bar som placeras parallellt
med jarnvigen ska folja MSBFS 2009:7. Detta géller dven for rensdons-
stationer, linjeventilstationer och reglerstationer. Minsta avstandet
mellan jirnvigen och respektive del pa naturgasledning ér reglerade

i MSBFS 2009:7. Naturgasledningar under 4 bar ska folja Energi-
gasnormen 2007 (EGN). Korsningspunkten mellan en naturgasledning
och en jarnvig ska utformas enligt Trafikverkets tekniska krav, TDOK
2014:0946. (Se ocksa Trafikverkets rad, TDOK 2014:0946.) Vid korsning
med jarnvigen krivs att ledningskorsningsavtal upprittas med Trafik-
verket. Ansokningsformulir, checklista samt berérda foreskrifter och
standarder inom omradet finns pa Trafikverkets webbplats.
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Lds mer:
Elsékerhetsverket

Myndigheten fér samhallsskydd och

beredskaps webbplats (MSB)

MSB, Information om Seveso

MSB, Hantering av brandfarlig gaser

och vétskor. 2015

Trafikverket, Krav, Férldggning av
ledningar och ledningskorsningar
inom eller intill jarnvag, TDOK
2014:0945

Trafikverket, Rad, Férldggning av
ledningar och ledningskorsningar
inom eller intill jarnvag TDOK
2014:0946

Trafikverkets webbplats,
Ledningsarenden

Las mer:
Trafikverket, Ratt fart i staden, 2008

Trafikverket och SKR,
GCM-handboken, 2010

Trafikverket och SKR TRAST,
Den trafiksékra staden, 2013

SKR, Férebygga suicid i den fysiska
miljén, 2019

e Stora kemikaliehanterande verksamheter: Stora och fér omgivningen
farliga kemikaliehanterande verksamheter som omfattas av lag
(1999:381) om atgirder for att férebygga och begrinsa foljderna av
allvarliga kemikalieolyckor, sa kallade Sevesoverksamheter, ska sirskilt
beaktas vid planering intill jirnvagsinfrastruktur. En sérskild bed6m-
ning av den beroérda tillsynsmyndigheten, det vill siga kommunen
eller linsstyrelsen, behover goras for att uppratthalla limpliga avstand
mellan dessa verksamheter och stérre transportinfrastruktur.

6.6.12 Trafiksdkerhet

Vid planlidggning och i &renden om bygglov ska bebyggelse och byggnads-
verk lokaliseras till mark som &r limpad f6ér indamalet med hénsyn till
bl.a. ménniskors hiilsa och siikerhet. Det framgar av 2 kap. 5 § PBL. Enligt 4
kap. 12 § PBL far en kommun genom en detaljplan bestimma bl.a. skydds-
atgérder for att motverka olyckor.

De viktigaste omradena nir det giller trafiksikerhet pa vig ar atgirder for
sikra vigar, sikra fordon, 6kad hastighetsefterlevnad, nykterhet i trafik och
oskyddade trafikanters sikerhet. De storsta utmaningarna for att uppna god
trafiksidkerhet pa jirnvig dr sikerhet i plankorsningar, forhindra obehoriga
ispar och att férebygga personpakdérningar. Detaljplanen behover ta hinsyn
till hur trafiksiikerheten paverkas bade inom planomradet och vid anslut-
ningar till omradet for olika trafikantgrupper. Gang- och cykelpassager

bor hastighetsséikras till 30 km/tim alternativt goras planskilda. Bostads-
gator bor utformas for hégsta hastighet 30 km/tim och dir ny bebyggelse
planeras i direkt anslutning till gatan. Hastighetsgrinserna inom huvud-
nitet for biltrafik bor anpassas till de krav som féljer av ambitionen att
skapa en attraktiv, séiker och hallbar stad. Som stod for detaljplaneringen
kan handbdckerna ”Riitt fart i staden” och ”GCM-handboken” anvindas.

Merparten av de invalidiserande skadorna som drabbar gaende och
cyklister sker vid fallolyckor/singelolyckor. Dessa olyckor sker ofta till f6ljd
av bland annat halt underlag, ojimna ytor, skarvar, hinder och kantstenar.
Detaljutformningen och materialvalet dr darfor av stor vikt for dessa
trafikantgruppers sikerhet, inte minst for dldre personer. Underhéllet av
gang- och cykelytor ir viktigt for att bland annat motverka halkolyckor

pa is och sn6. Aven markvirme och sopsaltning har en positiv effekt pa
gaendes och cyklisters tillgdnglighet och sikerhet vintertid.

Suicid ir ett problem inom bade vig- och jarnvigssystemet. Riktade
atgirder behover vidtas for att forhindra dessa héindelser. Det kan handla
om hoppskydd pa broar i eller i ndrheten av titorter eller stingsling och
andra riktade atgérder utmed tétortsnéra delar av jirnvigen. Se dven SKR:s
handbok ”Forebygga suicid i den fysiska miljon”.

6.6.13 Plankorsningar

Korsningar mellan vig och jirnvig i samma plan kallas plankorsningar.
Det kan vara en mycket farlig plats, dir incidenter och olyckor kan fa
mycket allvarliga f6ljder. For att férbéttra sikerheten vill Trafikverket
minska antalet plankorsningar och 6ka sikerheten vid de kvarvarande.
Grundprincipen ska dérfor vara att bygga bort befintliga plankorsningar
vid investeringsatgirder och storre reinvesteringsatgirder, exempelvis
genom att bygga planskilda 16sningar.
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Vid planering av ny bebyggelse eller ndringsverksamhet i ndrheten av

en plankorsning dr det viktigt att reflektera 6ver om en sadan etablering
kommer att paverka trafiken éver plankorsningen. Hir kan det vara limp-
ligt att anvénda sig av fyrstegsprincipen for att hitta I6sningar som kan leda
bort vigtrafiken fran plankorsningen. Det dr 6nskvért att minska trafikbe-
lastningen i plankorsningar. Plankorsningar mellan en jirnvig och gang-,
cykel- och mopedvigar ska undvikas i sa stor utstrickning som mojligt
men en slopad plankorsning far inte leda till obehérigt sparbetridande.

Skydd vid plankorsningar varierar fran inget skydd alls till bommar. Typen
av skydd bestdms bland annat av vilken typ av viigtrafik som passerar
korsningen, hogsta tillatna hastigheten pa jirnvéigen och hur mycket
jarnvégs- och vigtrafik som passerar korsningen. Trafikverket fattar beslut
om skyddsnivan i plankorsningar. Ansvaret for sikerheten i korsningar delas
mellan Trafikverket och vighallaren. Trafikverket beslutar om skyddsnivan
i plankorsningar dven inom avskilda omraden sasom industriomraden och
hamnar. Lis mer i ”Vigar och gators utformning”, VGU, som bland annat
reglerar utformningskrav pa plankorsningar.

6.6.14 Obehérigt sparbetridande i jairnvigsanliaggningen

Det dr férbjudet att betrdda sparomradet for jirnvig utan infrastruktur-
forvaltarens eller ett jirnvigsforetags tillstand, utom pa platser dir det klart
framgar att allmédnheten har tilltridde (9 kap. 1 § jarnvigslagen (2004:519)).

Befintliga miljéer dr ofta utformade pa ett séitt som kan bidra till att obe-
horiga vistas pa sparet, vilket ir ett allvarligt problem pa manga platser.
Redan tidigt i planeringen ska fragor om tillgdnglighet och jirnvigens
barridreffekt dvervigas. Atgirder for att gora spAromradet mindre tillging-
ligt for allménheten ir stingsel, bullerplank (forutsatt att de dr utformade
sd att det inte gar latt att kldttra dver dem), diken, branta slénter och svar-
forcerad vegetation.

Det gar aldrig att fullstiindigt avskdrma jarnvigen sa att det ar helt om6jligt
for obehoriga att betrida sparet. Larmande kameratévervakning kom-
binerat med stingsel och snabba atgirder av drifttekniker pa jirnvig kan
vara en effektiv metod for att forhindra personpakoérningar pa jarnvégar.
Forutom dessa atgérder krivs god tillginglighet till malpunkter som exem-
pelvis centrum, skolor och stérre bostadsomraden for att miljéer som byggs
i framtiden ska bli sidkra.

6.6.15 Transporter av farligt gods

Nir en detaljplan upprittas ska kommunen i ett tidigt skede i planprocessen
gora en behovsbedémning for att ta stillning till om planens genomforande
kan antas medfora en betydande miljépaverkan. I behovsbedémningen

ska riskerna for ménniskors hilsa och f6r miljon utredas. Om kommunen
bedomer att planforslaget kan ge upphov till betydande miljépaverkan ska
en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas. Bade PBL och miljébalken
innebér att kommunen maste ta stéllning till hanteringen av risker i detalj-
planeringen genom riskinventering.

En viktig aspekt som ska utredas dr risker med hénsyn till transporter av
farligt gods. I detaljplaneskedet bor en inventering géras 6ver befintliga och
planerade verksamheter, liksom objekt och miljéer som kan medféra en
fara for sin omgivning. Metoder f6r riskhdnsyn i den fysiska planeringen

Las mer:
Trafikverket, Plankorsningar - val av

skyddsalternativ TDOK 2015:0311
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Las mer:

Boverket, Transporter och
farligt gods

Trafikverket, Transporter av farligt
gods i samhéllsplaneringen

MSB, Transport av farligt gods, 2019

Trafikanalys, Sarbarheter
i transportsystemet, 2018

utgors av riskreducerande atgirder som limplig lokalisering, skyddsavstand,
utformning och placering av byggnader samt tekniska atgirder. Hit hor
vigar och jirnvigar som trafikeras med farligt gods. Végar och jarnvigar

ar linjira riskkillor. Det innebér att det inte som vid en kemisk anldggning
(punktkilla) gar att séiga exakt var riskkéllan dr placerad. (Den goda staden,
2010). Var geografiskt pa en vig eller jairnvig det kan intriffa en olycka som
kan medfora konsekvenser fér omgivningen blir darfor svarare att precisera
(Lénsstyrelsen i Dalarna 2013). Det ér inte bara viktigt att skydda om-
givningen fran skadeverkningar vid en olycka, utan &ven att skydda végens
eller jirnvigens anvindning som transportméjlighet for farligt gods.

Enligt bade plan- och bygglagen (PBL) och miljobalken ska den fysiska
planeringen beakta risker f6r ménniskors hilsa och sikerhet. Fragor om
riskerna med transporter av farligt gods ska tas upp tidigt, i limplig om-
fattning och i ritt ordningsfoljd. I PBL utgor hélsa och sékerhet en av
provningsgrunderna for linsstyrelsen. De vanligaste huvudprinciperna for
god planering med héinsyn till riskerna med farligt gods &r féljande 3:

» lamplig lokalisering och utformning av bebyggelse
» skyddsavstand

o atgirder

Transporter av farligt gods pa vig

Utifran riskinventeringen kan 6versiktliga och fordjupade riskanalyser g6-
ras for en hel plan eller for enstaka objekt i en plan. En sadan undersékning
bor klargora sannolikheten och konsekvenserna av en olycka, till exempel
det virsta fallet eller ett tinkbart scenario (dimensionerande skadehindel-
se) samt redovisa mojliga riskreducerande atgérder. Pa viigar kan genom-
fartstransporter av farligt gods regleras genom att de forbjuds eller rekom-
menderas ga vissa vigar (Den goda staden, 2010). Vid vilket avstand som en
riskanalys bor tas fram beror pa typ av bebyggelse, riktlinjer hos kommu-
nen och linsstyrelsen samt typ av viig eller jirnvég. Ett generellt riktvirde
for vidare unders6kning av paverkan av farligt gods &r 150 meter fran det
identifierade riskomradet. Detta avstand anges i flera lokala och regionala
riktlinjer, men ir inte nationellt faststillt. Avstandet kan ocksa vara lingre,
till exempel dér det ir néra till flera transportleder.

Exempel pa objekt som kan behdva studeras ir storre vattentékter i narheten
av en viig med transporter av petroleumprodukter samt bostadsbebyggelse
vid en vig med transporter av stérre mingder petroleumprodukter, explosiva
amnen eller brannbar gas. Exempel pa riskreducerande atgirder forutom
lokalisering &r:

o vigvalsstyrning (rekommenderade vagar, férbud genom lokal trafik-
foreskrift)

« trafiksikerhetshojande atgirder
* landskapsutformning (geologi, topografi, vegetation, murar, vallar)

» byggnadstekniska atgirder (fasadmaterial, viggkonstruktion, fonster,
ventilation)

« tita diken och uppsamlingsanordningar for skydd av vattenresurser
o forberedd reservvattentikt

» ridddningstjinstens beredskap och utrustning
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Det bor papekats att tunga transporter generellt, dvs inte bara de som
fraktar farligt gods, utgor en fara for vattentékter. Enbart brinsleméngden
i en tung transport kan vid en olycka utgora en fara for vattentékten.

Transporter av farligt gods pa jarnvig

Generellt bor ny bebyggelse inte tillatas inom ett omrade pa 30 meter fran
en jirnvig. Ett sadant avstand ger utrymme for underhallsatgirder och
eventuella riddningsinsatser om det skulle ske en olycka. Det medger ocksa
en komplettering av riskreducerande atgérder vid en férindrad risksitua-
tion. Influensomradet for risker kan vara betydligt stérre 4n 30 meter, och
riskanalyser kan behéva tas fram dven for sadant som ligger lingre fran
jarnvigen dn sa. Ett riktvirde att ga efter kan vara att gora riskanalyser f6r
transporter av farligt gods for bebyggelse inom 150 meter fran nirmaste
sparmitt da nya atgirder planeras.

Risker bor identifieras och beskrivas med st6d av en riskanalys for ny-
exploatering inom 150 meter fran jirnvigen. Analysen ska visa hur risken
paverkar planomradet och vilka atgarder som behdvs for att minska risken.
I detaljplanen kan kommunen till exempel féreskriva en utformning av den
byggda miljon som minskar skadorna vid en olycka. Se dven kap 5.7.8 farligt
gods under Oversiktsplan.

6.7 Miljo och halsa

Hiér beskrivs viktiga miljofaktorer som behover beaktas i detaljplaneringen.
Aven andra miljdomraden som inte nimns hir men som nimns tidigare i
rapporten kan behova beaktas i detaljplaneringen.

6.7.1 Begransad klimatpaverkan
Se kapitel 5.9.1 Begriansad klimatpaverkan for vidare information.

6.7.2 Luftkvalitet

Bristande luftkvalitet har en negativ paverkan pa ménniskors hélsa och
miljon. Dirfor finns bade lagkrav (miljokvalitetsnormer, MKN) som ska
uppnas och nationella mal (preciseringar fér miljokvalitetsmalet Frisk
luft) som ska efterstrivas for luftféroreningshalter i utomhusluften. Det
ar frimst miljokvalitetsnormerna for dygnsmedelvirden av kvivedioxider
(NO2) och partiklar (PM10) som 6verskrids, eller riskerar att 6verskridas, i
framforallt gaturum och ldngs hart trafikerade infartsleder.

Bebyggelsestruktur och dess samband med trafiksystemet har stor
betydelse fér om miljékvalitetsnormer och miljomal kan klaras. Fordons-
parken blir renare med tiden genom det successiva utbytet av nyare bilar
med stringare krav pa utslipp. Detta kan emellertid motverkas av allt

fler fordon och trafik pa en begrinsad yta, t ex i en tétort. Fler fordon och
transporter, mer koncentrerade utsldpp och sémre ventilering kan med-
fora forhojda halter av luftféroreningar dér ménniskor vistas. Vilplanerad
bebyggelse, alternativa firdsitt till egen bil och minskad anvindning av
dubbdéck skapar forutséttningar for att minska halterna av luftféroreningar
i titortsomraden. Hastighetsbegrinsande atgiirder minskar utslédppen fran
végtrafiken och har positiva effekter fér andra hinsynsmal, sasom klimat,
buller och trafiksékerhet.

God luftkvalitet och riksdagens beslutade miljomal Frisk luft bor i forsta
hand uppnas genom samhiillsplanering och genomfoérande av atgirds-
program enligt miljobalken. De striingare preciseringarna i miljomalet

Las mer:

Trafikverket och Boverket,
Infrastrukturrelaterade skydds-
avstand. Den goda staden, 2010
Publikation 2010:088

SKR, Transporter av farligt gods;
Handbok fér kommunernas
lanering, 2012

Lansstyrelsen i Dalarna, Transporter
av farligt gods

RIKTSAM, Riktlinjer for riskhdnsyn i
samhallsplanering - bebyggelse-
planering intill vég och jarnvdg med
transport av farligt gods, Lans-
styrelsen i Skane, 2007. RIKTSAM
(rapport 2007:06).

R&ddningsverket, Riskbeaktande i
detaljplaneringsprocessen - analys
av tre fallstudier, 2007
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Lads mer:

Trafikverket, Handledning for
luftkvalitet vid planering av
bebyggelse

Trafikverkets webbplats, Mal och
inriktning for luftkvalitet

Trafikverket, Samlat planerings-
underlag - milj6é och hélsa. 2014

Naturvardsverket, Handbok om
miljokvalitetsnormer fér utomhus-
luft. 2017

SES 2010:477 Luftkvalitetsférordning

Frisk luft ska enligt Trafikverkets principer primirt uppnas dir barn
planeras vistas. Luftkvalitetsférordningen (2010:477) anger bland annat
de olika milj6kvalitetsnormerna for luft, ndr de senast ska eller bor klaras
samt hur de ska kontrolleras. Regler om utsldpp fran fordon och arbets-
maskiner, upphandlingsregler och lokala miljézoner och dubbdécksférbud
ir exempel pa styrmedel for att klara miljokvalitetsnormerna. Myndigheter
och kommuner ansvarar for att miljokvalitetsnormerna f6ljs, t ex vid
planering, tillstindsprévning och tillsyn.

For att utreda hur fragor om luftkvalitet kan komma att paverka ett
planarbete boér man, férutom paverkan av inférande av styrmedel, lokalt
studera aktuella och framtida haltnivaer samt dess lokala spridning i tidigt
skede. Det dr viktigt att Trafikverket tidigt i samband med planeringen av
nya bostéder, verksamhetsomraden etc, meddelar lansstyrelsen och berérd
kommun om myndigheten bedémer att MKN kan komma att 6verskridas.
Detta gilllande bade for dagens situationer och framtida trafiksituationer,
samt om uppfyllandet av miljokvalitetsmalet for Frisk luft forsvaras, spe-
ciellt ddr barn vistas. Det finns da mojlighet att paverka forutsittningarna
for olika trafikslag och att vélja atgérder utifran fyrstegsprincipen.

6.7.3 Elektromagnetiska falt

Runt omkring alla elledningar och elektriska apparater finns elektro-
magnetiska fiilt. Filten dr starkast nirmast kéllan men avtar snabbt med
Okat avstand. Vid lokalisering av verksamheter i ndrheten av en elektrifierad
jarnvig dr det lampligt att ta hansyn till forekomsten av elektromagnetiska
falt och att sikerstélla att exploatoren vidtar de skyddsatgérder som kan
krivas. Nir det géller jairnvig finns elektromagnetiska filt framfor allt runt
jarnvigens kontaktledning. Nir inget tag dr i nirheten dr magnetfiltet fran
kontaktledningen relativt svagt, men nir ett tag passerar 6kar styrkan under
nagon minut. Diskussionen om hilsoeffekter giller frimst magnetfilt.

Allmanheten

Referensvirden: Stralsikerhetsmyndigheten har beslutat om rekommen-
derade referensviirden for magnetfilt. Referensvirdena avser maximala
momentanvirden. For hushallsel pa 50 Hz ir referensvirdet 100 uT medan
det for jairnvigsel pa 16,7 Hz dr 300 uT. Virden over referensvirdet uppstar
normalt inte néra jarnvigen dédr allménheten vistas.

Myndigheternas styrande féreskrifter, normer och rekommendationer

ir nationella och bygger pa vedertagen forskning och dr styrande for

hela det nationella jirnvigsnitet. Jirnvigens elanldggningar ir i grun-

den utformade for att begrinsa magnetfiltens utbredning och motverka
vagabonderande strommar i andra verksamheters anldggningar, sasom
avloppsnit, vattenforsorjningsniit, eldistributionsnit etc. Vid planering bor
sdrskilt hiansyn tas till bostéder, forskolor och skolor beldgna néra jarnvig.
Pa enstaka platser kan det bli aktuellt med unika tekniska losningar ifall
medelvirdet dr kraftigt forhojt jaimfort med normala virden. Vad som &r
“kraftigt forhéjda virden” beskrivs i Stralsikerhetsmyndighetens publika-
tion Magnetfilt i bostdder, SSM 2012:69. Socialstyrelsen har konstaterat att
forskningen inte ser nagon 6kad risk fér leukemi hos barn vid exponering
for magnetfilt med langtidsmedelvirde under 0,4 uT. Magnetfilt alstras av
elektriska strommar och méts i enheten tesla, T, vanligen anviinds enheten
mikrotesla, uT.

Arbetsplatser
For arbetsplatser giller Arbetsmiljoverkets foreskrift 2016:3, generellt 4r
insatsnivaer fem ganger hogre dn fér allmédnheten, dvs 500 uT (50 Hz) och
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1500 uT (16,7 Hz). For arbetsplatser finns inga rekommenderade medel-

virden. Las mer:
Banverket, Elektromagnetiska falt
For arbetsplatser anges i AFS 2016:3 insatsnivaer i uT, vilka kan jimforas omkring jérnvégen 2003

med referensvirden i SSM FS 2008:18. Trafikverket, Allménna utgangs-

punkter for forslag till miljo-

Miljobalken bedémning Utgivet 2012-09-10
Utover formella krav sa uppmanar Miljobalken till forsiktighet. Det inne- Arbetsmiljsverket, Boverket m.fl.
bir att risker f6r ménniskors hilsa ska undvikas sa langt som det kan anses Magnetfalt och hilsorisker.
tekniskt och ekonomiskt rimligt. Broschyr. 2009.

Stralsékerhetsmyndigheten,
6.7.4 Dricksvattenforsorjning Magnetfalt i bostader 2012:69

Se Dricksvattenforsorjning avsnitt 5.9.7.

6.7.5 Giftfri miljo och materialval
Se kap 5 Oversiktsplaneringen (avsnitt 5.9.5) och Trafikverkets webbplats.

6.7.6 Buller och vibrationer
Planeringsforutsattningar

Trafikverket ska enligt de transportpolitiska malen och Trafikverkets
instruktion bidra till det nationella miljomalet en ”God bebyggd miljo”.
Det innebdr att stdder, titorter och annan bebyggd miljo ska utgéra en god
och hilsosam livsmiljo, och att bland annat byggnader och anléggningar
ska lokaliseras och utformas pa ett bulleranpassat sétt. God ljudmiljé bor i
forsta hand uppnas genom samhillsplanering och inte genom uppférande
av avgriansande skyddsatgirder. Boendemiljéer och andra storningskans-
liga verksamheter bor i forsta hand etableras i omraden som inte dr stérda
av buller eller vibrationer.

Bullerpaverkan i utsatta omraden kan minskas genom att bebyggelse

som ir okénslig for buller planeras som avskidrmning for bakomliggande
bebyggelse. Det kan exempelvis vara garage, parkeringshus eller vissa

icke storande industrier. Kontor har ocksa ligre krav pa bullernivaer 4n
bostéder och dr dirfor limpligare att lokalisera néra flygplatser, viigar och
jarnvigar. Byggnaders utformning och planlosning paverkar sjilvklart dven
hur bullerkraven kan nas. Till exempel kan kok och badrum placeras mot
den sida som ir mest exponerad. Aven den yttre utformningen paverkar, till
exempel placeringen av fonster och ventilation, liksom komplettering med
skdrmar och vallar.

Det dr svart att ange generella skyddsavstand fran vigar, jairnvigar,
hamnar, flygplatser eller godsterminaler for att forhindra stérningar och
uppna bullerriktvirdena. For bebyggelse néra en jirnvig kan det krivas
ett avstand upp till 300 meter for att vara siker pa att samtliga riktvirden
uppnas och att stérningarna blir ringa, om det ar fritt filt mellan jarnvi-
gen och bebyggelsen och om inte skyddsatgiirder vidtas. Inom cirka 30-50
meter fran jirnvigen dr det mycket svart att uppna god boendemilj6 dven
om skyddsatgirder vidtas.

Berakning och utredningar av buller och vibrationer

Det &r viktigt att buller- och vibrationsfragorna kommer in sa tidigt som
mojligt i planeringsprocessen, sa att storningarna styr placering och
utformningen av bebyggelsen. Kommunen bor dirfor i ett tidigt skede ta
kontakt med Trafikverket for att tillsammans diskutera lampliga alternativ
med tanke pa buller och vibrationer. I tidiga skeden, innan den formella
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planprocessen startar kan Trafikverket papeka behovet av f6ljande fran
kommunen:

e buller- och vibrationsutredning utifran nuvarande och framtida
trafikering

* sammantagna berdkningar av buller fran trafiken pa statliga och kom-
munala végar, fran jirnvigstrafiken och fran flyg- och hamnverksamhet

* tekniska bullerbegrinsande 16sningar eller utformningar

» redovisning av atgirder: utférande, kostnader och redovisning av hilso-
effekter

Trafikverket har ett antal verktyg for att berikna den samhiéllsekonomiska
nyttan av bullerskyddsatgérder i befintlig milj6 och i investeringsprojekt.
Genom bullerberikningar kan bullerexponeringen beskrivas vid en speci-
fik plats bra och effektivt. Berikningsmodellerna gor det ocksa mojligt

att beskriva hur dndrade forutséttningar utmed en vig eller jirnvig kan
paverka ljudmiljon. Trafikverket har ocksa verktyg for att berikna de sam-
hillsekonomiska konsekvenserna nir atgérder for andra &indamal paverkar
bullernivaerna. Trafikverket kan ocksa bista med underlag kring trafik-
prognoser. Lis mer om trafikprognoser i avsnitt 6.4.6.

Riktvarden for trafikbuller vid bostader

Det maste framga tydligt av planhandlingarna om bullerutredningen visar
att riktvéirden for trafikbuller i enlighet med forordning (2015:216) om tra-
fikbuller vid bostadsbyggnader kommer att 6verskridas. Bullerutredningar
ska alltid utforas, utom nér det dr uppenbart onddigt. Léngs statliga vigar
och jarnvigar kan det ofta behovas bullerutredningar dven om avstandet
mellan viigen/jirnviigen och den planerade bebyggelsen &r 200-300 meter.
I rapporten Hur mycket bullrar véigtrafiken, utgiven av Boverket och SKR
redovisas en metod att 6versiktligt bedoma bullernivaer fran vigtrafik.

Pa Naturvardsverkets hemsida finns metoder for berékning av buller fran
flertalet bullerkillor, bland annat fran véig och spar.

Ekvivalent ljudniva, Maximal ljudniva, Lmax
Leq24h, utomhus utomhus
Fasad 60 dBA
Fasad for bostad <35 m2 65 dBA
Uteplats*om en sadan 50 dBA 70 dBA Bor inte 6verskridas med
anordnas. mer &n 10 dBA fem ggr/timme under

dag/kvall (06:00-22:00)

Tabell 3. Bullernivaer, riktvirden, som inte bér dverskridas vid planering av bostdder intill spar-

och vdgtrafik.

*lordningsstdlld yta sdsom altan, terrass, balkong eller liknande som ligger i anslutning till bostaden.
Inglasning av uteplatsens totala yta kan uppga till hégst 75 procent fér att definieras som uteplats.

Om riktvirdet 60 dBA 6verskrids bér minst hélften av bostadsrummen
vara vinda mot bullerskyddad sida, se tabell 4. Byggnaderna bor buller-
anpassas, det vill sdga utformas, placeras eller forses med material eller
byggnadstekniska atgirder som minskar bullret. I rum som vetter mot flera
viderstreck ir det fasaden med lédgst bullerniva som réiknas.

Om riktviardet 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats som anges i tabell 3
overskrids, bor nivan inte 6verskridas med mer #n 10 dBA maximal ljud-
niva fem ganger per timme mellan kl. 06.00 och 22.00.
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Maximal ljudniva, Lmax
utomhus

Ekvivalent ljudniva,
Leq24h, utomhus

Bullerskyddad sida 55 dBA 70 dBA natt (22.00-06.00)

Tabell 4. Bullernivaer som inte bér éverskridas pd bullerskyddad sida, om riktvérden vid fasad
i tabell 1 dverskrids.

Riktvirden for trafikbuller i skolor, vardlokaler och tillfélliga boenden

Trafikverket beskriver i rutinbeskrivningen Buller och vibrationer vid
planering av bebyggelse (TDOK 2017:0686) vilka riktvéirden for trafikbuller
som bor gilla for skolor och férskolor, vardlokaler, hotell och kontor.

Buller fran luftfart

I bedéomningen av vilka bullernivaer som bor gélla utomhus nér bebyggelse
riskerar utsittas for flygbuller utgar Trafikverket fran férordning 2015:216.
I tabell 5 redovisas riktvirden utomhus for flygbuller respektive vad som
bor gilla vid 6verskridanden av riktvirdena.

FBN* utomhus Maximal ljudniva, Lmax
utomhus
Fasad 55 dBA 70 dBA
Bor inte 6verskridas mer &n 16 ggr
dag och kvall**

(06.00-22.00) och 3ggr natt
(22.00-06.00)

Tabell 5. Bullernivaer, riktvérden, som inte bér éverskridas vid planering av bostdder intill flygplatser.
*FBN dr en viktad medelljudniva fér flygtrafik.

**Begrdnsningen géller inte buller fran flygplatser i Stockholms kommun (Bromma flygplats) mellan
kl 06.00-22.00.

Vid beridkning av bullervirden ska, enligt férordningen, hinsyn tas till
framtida trafik som har betydelse for bullersituationen. De bullerkurvor som
har tagits fram f6r de flygplatser dir det har gjorts riksintressepreciseringar
bygger pa prognoser for framtida trafik. Sddana kan darfor vara mycket
limpliga som underlag for planering (se link nedan). Militirt flygbuller
omfattas inte av riktviirdena. Bedomningar som ror militirt flygbuller far
goras i det enskilda fallet i dialog med forsvarsmakten.

Buller fran sjéfart

Minniskor i bebyggelse paverkas i mycket liten utstrickning av buller
direkt fran fartygen. Mycket av bullret fran sjéfarten ir dock lagfrekvent
och har lang rickvidd. Buller fran sj6fart sprids ovan och under vattenytan
och kan paverka viixt- och djurliv i vattenmiljon. Verksamhet i hamnomra-
den, som lastning och lossning av fartyg och hantering av gods, kan utgora
kéllor till bullerstérning i ndrheten av bebyggelse. Bullret uppstar till f6ljd
av anviindning av lasthanteringsutrustning, som kranar, arbetsmaskiner
och transporter, men kommer #ven fran fartygens fliktar, lastoljepumpar,
hydrauliska ramper och portar samt hjilpmotorer. Damm- och buller-

alstrande verksamhet bedrivs dygnet runt i flertalet av de stérre hamnarna.

For hantering av buller fran hamnar, lis mer om industribuller nedan.

Industribuller

Markbuller pa flygplatser riknas som industribuller, se nedan. Markbuller
uppfattas ofta som mer stérande in flygbuller, speciellt pa de stadsnira
flygplatserna. Vissa verksamheter med koppling till infrastrukturen bor

Las mer:

Forordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnader (2015:216)

Trafikverket, Rutinbeskrivning Buller

och vibrationer vid planering av
bebyggelse.

Naturvardsverkets webbplats, Buller

Naturvardsverket, Riktvarden fér
buller fran vag och spartrafik vid
befintliga bostédder, 2016

Boverket och SKR, Hur mycket
bullrar vagtrafiken

Las mer:

Transportstyrelsen,
Forsvarsmakten, Kvalitetssédkring
av flygbullerberdkningar

Trafikverket, Flygplatser med
bullerkurvor
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http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/buller/vagar-och-jarnvagar/vagledn-riktv-buller-vag-spar-befintliga-bostader.pdf
http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/buller/vagar-och-jarnvagar/vagledn-riktv-buller-vag-spar-befintliga-bostader.pdf
http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/buller/vagar-och-jarnvagar/vagledn-riktv-buller-vag-spar-befintliga-bostader.pdf
http://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2016/hur-mycket-bullrar-vagtrafiken_low.pdf
http://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2016/hur-mycket-bullrar-vagtrafiken_low.pdf
http://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/miljo/kvalitetssakringsdokument_flygbuller.pdf
http://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/miljo/kvalitetssakringsdokument_flygbuller.pdf
http://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/miljo/kvalitetssakringsdokument_flygbuller.pdf
http://trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/Riksintressen/Precisering-av-riksintressen/
http://trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/Riksintressen/Precisering-av-riksintressen/

ocksa bedémas utifran riktvirden for industri- och annat verksamhetsbul-
ler. Dessa riktvirden ér avsevirt stringare dn riktvirdena for trafikbuller.

Riktvirdena kan exempelvis omfatta buller fran:
 Lastkajer och omlastningsterminaler
e Buller fran godshantering och rangering

» Uppstillningsplatser: Buller fran fordon pa tomgang, fordonsservice och
liknande pa uppstillningsplatser eller depéaer for till exempel bussar, tag
och lastbilar

 Stationer och hallplatser: Om uppstillning och service férekommer i
anslutning till stationer kan industribullerriktvirdena bli aktuella

e Hamnar och firjeldgen: Slammer och smaillar fran exempelvis fartygens
ramper samt buller fran godshantering och buller fran fartygens
motorer och hjilpaggregat

* Flygplatser: Buller fran verksamhet pa marken som inte &r flygbuller
omfattas av viigledningen for industri-buller, exempelvis snéréjning,
varmkorning av motorer, motortester, taxning och avisning av banor

« Ovrigt: fasta anliggningar som alstrar buller, som exempelvis hogtalare,
bomanlidggningar, teknikhus och transformatorstationer

Boverket har gett ut en viigledning "Industri- och annat verksamhetsbuller
vid planliggning och bygglovs-prévning av bostéder” (Rapport 2015:21) dér
riktvirden och en avgrinsning av tillimpningsomradet redovisas. Boverket
vigleder ocksa om utformning av bulleranpassad bebyggelse i bullerutsatta
ligen och anger nir bostadsbyggnader dr oldmpliga ur bullersynpunkt.

Aven om trafik- och industribuller utreds och redovisas var for sig sa maste
en helhetsbeddmning goras sa att man kan astadkomma en god boende-
miljo med hinsyn till alla forekommande bullerkéllor som planerad bebyg-
gelse kan komma att utsiitts for. I tabell 6 nedan anges de riktvéirden som
bor gilla vid planldggning och bygglovsprévning av bostéder i omraden
som paverkas av industri- och annat verksamhetsbuller.

Ekvivalent ljudnivd, Ekvivalent ljudniva, Maximal ljudniva, Lmax
Leq dag Leq kvéll och natt natt (kl.22.00-06.00)
(kl. 06.00-22.00) (kl.18.00-06.00), bor ej 6verskridas mer

16r., sén. och helgdagar an vid enstaka tillfallen

Fasad och uteplatsom 50 dBA 45 dBA
en sadan anordnas

Fasad, i férsta hand 55 dBA
ljuddampad sida

Tabell 6. Riktvdrden for industri- och annat verksamhetsbuller. Frifdltsvirde utomhus vid bostadsfasad.

Utover riktvirdena i tabell 6 anges att en skiirpning med 5 dBA bor till-
ldmpas for de ekvivalenta nivaerna om bullret karaktériseras av ofta
aterkommande impulser eller ljud av tonkaraktir, till exempel slamrande,
bankande eller tjutande ljud som bedéms ha en séirskilt stérande karaktir.
Den ekvivalenta ljudnivan bor bestimmas for minst en timme, dven vid
kortare och varierande ljudhéndelser. I tabell 7 redovisas skyddsatgérder
da riktvardena i tabell 6 6verskrids.
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Ekvivalent ljud- Ekvivalent ljud- Ekvivalent Maximal ljudniva,

niva, Leq dag niva, Leq kvall ljudniva, Leqg natt Lmax natt
(kl.06.00-22.00) (kl.18.00-22.00), (kl.22.00-06.00), (kl.22.00-06.00)
utomhus 16r., sén. och helg- utomhus bor ej 6verskridas
dagar utomhus mer dn vid enstaka
tillfallen
Fasad under 60 dBA 55 dBA 50 dBA
forutsattning att
en ljudddampad
sida anordnas
Ljuddédmpad 45 dBA 45 dBA 40 dBA 55 dBA

fasad och uteplats
om en sadan
anordnas

Tabell 7. Principer fér anpassning vid 6verskridanden av riktvdrdena i tabell 6.

Riktvirdena ovan anvénds dven vid planldggning av skolor, férskolor och
vardlokaler som kan utsittas for industribuller, men tillimpas da enbart
for de tidpunkter da lokalerna anvinds. Hogst 50 dBA ekvivalent ljudniva
utomhus bor efterstrivas pa delar av omraden avsedda for lek, rekreation
och pedagogisk verksamhet.

Stomljud

Stomljud kan uppkomma fran savil sparburna fordon som vigfordon i
rorelse i, pa eller intill tunnlar och liknande konstruktioner. Fordonets
hastighet och totalvikt dr viktiga parametrar savil som rélsens vikt och
slitage, typ av rdlbefistning och pads, sliperstyp, ballast och underballast.
De vibrationer i ridlen som transmitteras till underliggande banvall och
vidare ut i omgivande mark kan na fram till ndrliggande planerad eller
befintlig bebyggelse, vilket kan leda till att ett 1agfrekvent buller uppstar
inomhus. T avvaktan pa fortsatt kunskapsbyggnad finns forslag till rikt-
virden for stomljud, 35 dBA Lmax (F) och 30 dBA Leq24h inomhus i
bostéder, vilket bland annat grundar sig pa internationella studier samt
tidigare projektspecifika riktvirden (se linkar nedan).

Lagfrekvent buller

Lagfrekvent ljud ligger mellan 20 och cirka 200 Hz och vaglingden pa
lagfrekvent ljud varierar mellan 1,7 m (200 Hz) och 17 m (20 Hz). Den langa
vaglingden gor att det dr svarare att dimpa laga frekvenser dn hogre, vilket
gor att lagfrekvent buller ldttare sprids genom viggar, tak och golv. Den
simre dimpningen av lagfrekventa ljud gor ocksa att ljudet kan spridas och
uppfattas pa mycket langa avstand fran kéllan.

Lagfrekvent, brummande och dovt buller kan vara sirskilt patagligt fran
platser dir fordon star uppstillda under langre tid. Det kan till exempel
vara buller fran diesellok eller buller fran kompressorer, fliktar eller trans-
formatorer. Lagfrekvent buller bér &ven uppmérksammas vid hamnar da
det kan vara ett problem nir gistande fartyg kor sin motor vid kaj.

Riktvirden for lagfrekvent buller bor beaktas pa platser dér sadana buller-
kallor &r sérskilt utméirkande och inte fér passerande trafik. Bedomningar
om risk for stérningar fran trafikbuller bor i forsta hand goéras utifran
etablerade A-viigda riktvirden for trafikbuller. Vid berdkning och dimen-
sionering av atgirder for att innehalla A-vigda riktvirden &r det viktigt att
beakta ljudets frekvensinnehall och ddrmed andel lagfrekvent buller.

Las mer:
Jerson, Tomas, Stomljud Beskrivning

och genomgang av riktvarden for
spar- och vagburen trafik. VWWSP-
rapport nr. 10186107. 2015

Naturvardsverkets webbplats,
Nationell samordning av
omgivningsbuller
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Las mer:

Trafikverket, Buller och vibrationer
fran trafik pa vag och jarnvag. TDOK

2016:0246

I Boverkets vigledning om industribuller (se ovan) anges att sérskild
hénsyn bor tas vid bostadsbyggande om det finns yttre bullerkillor som
avger lagfrekvent buller. Det maste sikerstillas att fasaden utformas sa att
Folkhilsomyndighetens riktvirden for lagfrekvent buller klaras.

Riktvirden for lagfrekvent buller redovisas i tabell 8 nedan. De giiller
inomhus och har utfirdats av Folkhilsomyndigheten (FOHMFS 2014:13).
De giiller for bostadsrum i permanent- och fritidshus, sovrum for tillfilligt
boende och lokaler fér undervisning, vard eller annat omhéndertagande.

Tersband [Hz] Ljud-  Ekvivalent ljudniva,
trycksniva, Leq [dB]  Leq24hinomhus

31,5 56
40 49
50 43
63 42
80 40
100 38
125 36
160 34
200 32

Tabell 8. Folkhdlsomyndighetens riktvérden fér lagfrekvent buller inomhus (FOHMFS 2014:13).

Det saknas specifik vigledning for vilken tidsperiod som ska utgora under-
lag fér dessa nivaer, men allméin utgangspunkt for FOHM:s riktvarden ar
att de ska tillimpas for den tid som stérningen pagar.

Vibrationer fran vagar och jarnvagar

Trafikverket har tagit fram riktviirden f6r vibrationer i riktlinje Buller

och vibrationer fran trafik pa vig och jirnvig, TDOK 2014:1021. Enligt
riktlinjen skall vibrationsnivan i vardlokaler och bostdder vid nybyggnad
och visentlig ombyggnad av infrastruktur inte verskrida 0,4 mm/s vigd
RMS vid fler én fem tillfdllen per trafikdrsmedelnatt. Trafikverket anser att
samma riktvirde ska tillimpas vid nybyggnation intill infrastruktur. Till
stod for riktvirdet 0,4 mm/s viigd RMS finns bland annat en vibrationsstu-
die som genomforts av forskare pa Arbets- och miljémedicin vid Géteborgs
universitet.

Behovet av vibrationsutredningar beror primért pa fyra olika faktorer:
vibrationskillan, markens geologi, avstand till bebyggelse som ska skyddas
samt byggnadskonstruktion/ grundldggning.

Kallan har stor betydelse for uppkomst av vibrationer; dr det vigtrafik,
person- eller godstag? Ju tyngre fordonet dr desto stérre risk fér vibrationer.
Markgeologin dr ocksa betydelsefull. T 16s mark kan till exempel vibrationer
fran tag fortplantas langa strickor till relativt hoga kiinnbara nivaer. Lera,
sand, silt, torv och andra losa jordarter 6kar risken for vibrationer med upp
till ett antal hundra meter.

Buller- och vibrationsskyddsatgarder

Nir skyddsatgéirder blir nddviandiga for att klara géllande riktvirden ar
limpliga 16sningar olika typer av avskidrmning, vallar och skdrmar samt
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fasadatgirder som ljudddmpande fonster, ljudisolerad ventilation med
mera. Kéllbulleratgirder sa som trafikplanering, beliggning, minskade
hastigheter mm kan ocksa 6vervigas. Kommunen kan ocksa skapa miljo-
zoner av olika slag, exempelvis med férbud mot tunga fordon. Féreslagna
skyddsatgirder ska vara mojliga att genomfora och leda till avsedd buller-
reduktion eller vibrationsddmpning.

Hinsyn maste dock tas till tillgdngligheten pa vig och jirnvig, framfor allt
pa de viktigaste lederna. Det ska ocksa klargéras vem som har skyldighet
att genomfora nodviandiga skyddsatgirder, drift och underhall. Kommunen
ska sikerstélla att exploatéren genomfoér skyddsatgirder eller sjidlv genom-
fora och bekosta skyddsatgirder.

Bestdmmelser i planen om bullervallar eller bullerskdrmar inom allmén
plats och kvartersmark ger endast rétt att uppféra anordningen till den
utbredning och utformning planen anger. For att sidkerstilla att atgidrderna
i planen kommer att vidtas vid en viss tidpunkt, kan avtal behévas.

Bulleratgirder i form av skdrmar inom vég- eller jirnvigsomradet, sisom
lagbullrande beldggning eller sinkning av hastigheter forutsétter att
Trafikverket och kommunen skriver ett avtal om upprittande och genom-
forande.

Utformningen av bullerskyddsatgéirder maste ske med hinsyn till land-
skapsbilden och virdefulla natur- och kulturmiljoer. Med tanke pa trafik-
sidkerheten ska bullerskydd, liksom murar, plank och andra oeftergivliga
anordningar, placeras pa sadant avstand och med sadan utformning att
trafiksikerheten inte forsamras.

For bullerskdrmars utférande géller foljande:

e Bullerskdrmar maste klara Trafikverkets systemkrav. (Lids mer i VGU,
Publikation 2015:087).

 Anslutningen mot marken ska vara tét - redan nagra centimeters glipa
mellan mark och skiirm kan férsimra bullerdimpningen.

e Hojden beror pa terringforhallandena och hur mycket skirmen ska
ddmpa for att na bullerriktvirden for nybyggnation.

e Utstrickningen i lingdled ska vara tillricklig - minst lika langt at bada
hall som avstandet mellan bullerkillan och skyddsobjektet. Alternativt
placeras skirmen lokalt runt det som ska skyddas; till exempel en ute-
plats.

Krav pa avtal

Om det krivs atgirder i Trafikverkets anldggningar for att klara riktvirden
for buller behover ett avtal uppréttas mellan kommunen och Trafikver-

ket innan detaljplan/bygglov beslutas/antas. Trafikverket bor ansvara

for fysiska atgirder i den egna anldggningen och avtalet bor reglera vilka
atgirder som krivs samt kostnader for uppforande och underhall av dessa
atgirder. Atgirderna ska finansieras till fullo av kommunen. Kommunen
kan sedan skriva separata avtal med exploatoren, eller da behovet av avtal
uppstar i bygglovsskedet med exploatéren/byggherren. Avtal kan ocksa
behovas for att sidkerstilla att de bullerskyddsatgérder som foreslas i detalj-
planen genomfors. Lis mer i avsnitt 6.12.2.
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Las mer:

Trafikverket, Riktlinje Landskap
TDOK 2015:0323

Trafikverket, Trafikverkets kultur-
miljostrategi Publikation 2019:188

Boverket, Kulturvarden

Riksantikvarieimbetet, Den
uppdragsarkeologiska processen

Trafikverkets webbplats, Kulturmiljo

Trafikverket, Milj6foreteelser pa
karttjansten Lastkajen (nedladd-
ningsbar vag- och jarnvégsdata)

Trafikverket, Landskapet &r arenan,
Integrerad landskapskaraktars-
analys, en metodbeskrivning,
Publikation 2017:180

Las mer:

Trafikverket, Viltolyckskartor och
Barriarkartor - Handledning for
tillampning i atgardsarbete, version
1.0. Publikation 2019:178.

Trafikverket, Analys av infra-
strukturens permeabilitet fér
klovdjur. Publikation 2015:254

Trafikverkets webbplats, Viltolyckor

Naturvardsverket, En végledning
om kompensation vid forlust av

naturvarden. ISBN 978-91-620-
0179-7

Riksantikvarieambetet, Den
uppdragsarkeologiska processen.

6.8 Landskap

Byggande av viig eller jirnvig innebir i regel malkonflikter med natur- och
kulturvirden. Vigar, jirnvigar, flygplatser och hamnar utgér ofta barrii-
rer som hindrar djurs naturliga rérelsemonster, lantbrukares mojligheter
att skota sin mark och som férsvarar allménhetens tillgang till natur- och
rekreationsomraden.

For att minimera negativ paverkan dr det viktigt att ta hdnsyn till natur- och
kulturviirden tidigt i planeringsstadiet. Detta innebér att inventera natur-
och kulturmiljéviirden, planera omsorgsfullt, anpassa infrastrukturen till
omgivande landskap och minimera riskerna fér negativ miljépaverkan.

Trafikverket anvinder sig av ett integrerat landskapsperspektiv dir natur-
och kulturmiljé samt gestaltning ingar, kallat Integrerad Landskapsanalys
(ILKA) och som bygger pa att manga kompetenser samlar sin kunskap till
en gemensam beskrivning av landskapet. Analysen behandlar landskapets
funktion, dess utveckling och potential samt vilka viirden som bor viirnas.
Arbetssittet skapar goda forutsiattningar fér att genomfora starkande och
kompenserande atgérder i natur- och kulturmiljéer. Analyserna kan ocksa
ligga till grund for diskussioner om landsbygds- och niringslivsutveckling.
Perspektivet bidrar till bittre kvalitet i planering och dirmed en hogre
grad av landskapsanpassning. For att ytterligare stirka kvalitet och mal-
uppfyllelse krivs samordning med det arbete som redan idag bedrivs inom
omradena natur, social hallbarhet, klimat och trafiksikerhet.

6.8.1 Barridreffekter och intrang

Infrastrukturen utgor ofta ett fysiskt hinder for méinniskor och djur att
fritt rora sig i naturen och i stiderna. Detta paverkar landskapsbilder

och stadsupplevelser negativt, minskar tillgingligheten f6r gaende och
cyklister samt himmar vixt- och djurliv. Barridreffekten paverkas av
faktorer som infrastrukturens utformning, trafikflédets storlek, andelen
tung trafik, trafikens hastighet och férekomsten av trafikljus. Atgiirder for
att minska barridreffekter kan vara férbéttrad utformning och trafiksignal-
styrning i korsningar, hastighetsreducering, traffic calming-atgirder,
omledning av trafik, héjning eller sinkning av vigbanan samt planering sa
att barridreffekter minskas. Faunapassager ska anliggas, liksom vid behov
passager for lantbruksmaskiner och friluftsliv.

I MKB bor barridreffekter och dess konsekvenser belysas. Det idr ocksa
viktigt att beakta utbredning av buller i stora opaverkade omraden med
hiinsyn till djurliv och rekreationsomraden.

Vigar skir ofta av bickar och vattendrag néira anslutningen mot sjéar. Hur
vattnets passage under vigen dr utformad har en avgorande betydelse for
vattnets ekologi. En enda felaktigt lagd vigtrumma kan allvarligt paverka
ekosystemet om den skir av vandringsvigen till lekplatser f6r djur for
exempelvis fiskar, grodor och uttrar. Felaktigt konstruerade vandrings-
hinder som atgirdas i efterhand kostar mangdubbelt mer jimfért med om
infrastrukturen anpassas fran borjan. Inventeringar och anpassningar i
tidigt i planeringsskedet dr dirfor avgorande.

6.8.2 Kulturmiljéer

Kulturmiljo 4r hela den av ménniskor paverkade miljon som i varierande
grad priglats av olika méinskliga verksamheter och aktiviteter (Riksanti-
kvarieimbetet). Landskapet och infrastrukturens kulturmiljéer dr del av
allminhetens vardag och har stor kulturell och social betydelse f6r lokal-
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https://www.trafikverket.se/contentassets/7716aab03f0c427da48a85803038d995/riktlinje-landskap.pdf 
https://www.trafikverket.se/contentassets/7716aab03f0c427da48a85803038d995/riktlinje-landskap.pdf 
http:////www.trafikverket.se/contentassets/1160ae4fe6504bba8e3629eee4b60d7c/191028_trafikverkets-kulturmiljostrategi.pdf
http:////www.trafikverket.se/contentassets/1160ae4fe6504bba8e3629eee4b60d7c/191028_trafikverkets-kulturmiljostrategi.pdf
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/Allmant-om-PBL/teman/kulturvarden/
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https://www.trafikverket.se/tjanster/Oppna_data/hamta-var-oppna-data/lastkajen---sveriges-vag--och-jarnvagsdata/
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/resultList.jsf?query=2017%3A180&language=sv&searchType=SIMPLE&noOfRows=50&sortOrder=author_sort_asc&sortOrder2=title_sort_asc&onlyFullText=false&sf=all&aq=%5B%5B%5D%5D&aqe=%5B%5D&aq2=%5B%5B%5D%5D&af=%5B%5D
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/resultList.jsf?query=2017%3A180&language=sv&searchType=SIMPLE&noOfRows=50&sortOrder=author_sort_asc&sortOrder2=title_sort_asc&onlyFullText=false&sf=all&aq=%5B%5B%5D%5D&aqe=%5B%5D&aq2=%5B%5B%5D%5D&af=%5B%5D
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http://trafikverket.diva-portal.org/smash/resultList.jsf?query=2017%3A180&language=sv&searchType=SIMPLE&noOfRows=50&sortOrder=author_sort_asc&sortOrder2=title_sort_asc&onlyFullText=false&sf=all&aq=%5B%5B%5D%5D&aqe=%5B%5D&aq2=%5B%5B%5D%5D&af=%5B%5D
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befolkning samtidigt som de hojer resenirernas upplevelse av trafikmiljoer.
Infrastrukturens virdefulla kulturvirden idr exempelvis kulturhistoriska

jarnvigsmiljéer och kulturvigar, alléer, stenmurar, bevarandevéirda broar Las mer:

och milstenar. Dessa dr virden som i huvudsak skyddas av hinsynskrav Trafikverkets webbplats, Kulturmiljo

i Kulturmiljolagen, Lagen om byggande av jairnvig och Viglagen. Infra- Trafikverket, Trafikverkets kultur-
strukturens kulturmiljéer ska forena hinsyn till kulturarvet med funktion, miljéstrategi Publikation 2019:188
gestaltning och hallbarhet.

6.8.3 Alléer och solitara trad

Alléer och stora solitdra trid dr viktiga i landskapet och viktiga for den
biologiska mangfalden genom att triden utgér en viktig livsmilj6é for manga
arter. Alléer dr ocksa virdefulla fér landskapets visuella karaktir och kul-
turmiljoer, samt utgor ett viktigt kulturarv. Stora och #ldre trid, sa kallade
solitiira trid, har sedan lang tid tillbaka i historien varit viktiga landmér-
ken. De har exempelvis markerat motesplatser lings vigarna. Alléer omfat-
tas av det generella biotopskyddet och regleras av miljobalken.

Linsstyrelsen medger dispens for atgiarder inom biotopskyddsomraden. Al-
léer utmed allméinna vigar utgér en viganordning som viighallningsmyn-
digheten bestimmer 6ver med st6d av vigritten.

Detta innebér att Trafikverket:
o forfogar over allétrid och solitéra triad lings statlig infrastruktur
 ansvarar for skotseln av alléer och solitéira trid lings statlig infrastruktur

Det finns dock undantagsfall ddr allén av nagon anledning kan ségas till-
hora fastighetsigaren.

6.8.4 Artrika vagkanter och jarnvagsmiljoer

De artrika viigkanterna ir ofta rester av en del av de vidstrickta slatter- och
betesmarker som forr karaktéiriserade det 6ppna kulturlandskapet. Vig-
kanter ér virdefulla som till exempel erséttningsmark fér manga vixter
som missgynnas av dagens odlings- och skogsbruksmetoder. Ddrmed utgor
artrika vigkanter viktiga livsmiljéer for manga séllsynta djurarter.
Las mer:
Vigkanter fungerar som spridningskorridorer for manga vixt- och djur- Trafikverkets webbplats, Artrika
arter. Artrika jirnvigsmiljer har identifierats pa en del bangardar och vig- och jarnvagsmiljéer
utgor ocksa viktig ersattningsmark.

6.9 Avstand mellan infrastruktur och ny bebyggelse

Intill viktiga kommunikationsstrak rader ofta ett starkt exploateringstryck.
Manga etablerare eftersoker s.k. skyltlidgen for att uppna hog exponering
for sin verksambhet, god tillgéinglighet f6r kunder eller kostnadseffektiv
gods- och varuhantering. Denna striavan kan komma i konflikt med Trafik-
verkets uppdrag att for en kommunikationsanliggning av riksintresse
langsiktigt kunna vidmakthalla och utveckla en god funktionalitet.

Vid byggande intill en vig, jirnvig, farled, flygplats eller terminalanligg-
ning innebér det att bebyggelsen utsiitts for bade miljo- och sikerhets-
risker. Det kan #ven forsvara for dem som har ansvar fér vigen och sa
vidare att genomfora sitt uppdrag, eftersom sdkerhet, drift och underhall
kan dventyras. For att det ska g att uppritthalla sikerhet och skota tillsyn,
drift och underhall stills det vissa krav vid byggande intill infrastruktur-
anliggningar. En generell utgangspunkt bor vara att kommunen i detalj-
planen sdkerstiiller ett tillrickligt avstand fritt fran bebyggelse intill
statliga viigar och jarnvigar. Se dven kapitlet Milj6 och hilsa.
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6.9.1 Tillstandspliktig zon

For objekt som inte ligger inom detaljplan och som inte kréver bygglov
giller enligt viglagen en tillstandspliktig zon pa minst tolv meter fran en
vig. Inom detta omrade ska om mojligt inte finnas byggnader eller andra
anordningar som kan dventyra trafiksdkerheten (figur 15). Linsstyrelsen
beslutar om tillstand inom tillstandspliktig zon fran vig. For vissa vigar
giller en utokad tillstandsplikt pa 30 eller 50 meter.

Det ir naturligtvis lika viktigt att samma hénsyn tas till trafiksikerheten
inom detaljplan och f6r objekt utanfér detaljplan som kréver bygglov. Da
detaljplanen upprittas ska kommunen samrada med Trafikverket sa att till-
ricklig hiansyn till trafiksikerheten tas inom den tillstandspliktiga zonen.
Lis mer i avsnitt 7.2.2.

Kommunen eller
Lansstyrelsen beslutar

Kommunen eller Trafikverket beslutar

Lansstyrelsen beslutar

4 1§
N |4

PN
v

1
1
I 4
€
1
1
1
1
1
1

Tillstandsplikt
12,30 eller 50 m

Tillstandsplikt
12,30 eller 50 m

Vigomrade tillstandsplikt

VN
v
V' N
v
V' N
v

Figur 15. Tillstandspliktiga avstdnd.

6.9.2 Sakerhetszon invid vag

Vigens sidoomrade behover utformas sa att risken for svara personska-
dor vid avkérningsolyckor férebyggs. Normalt ska det finnas en sa kallad
siikerhetszon ldngs viigen, en zon med jimnt underlag, flack lutning och fri
fran oeftergivliga hinder (hogre &n 0,1 m ovan marknivan), stup och djupt
vatten (> 0,5 m).

Sikerhetszonens bredd dr beroende av hogsta tillaten hastighet och trafik-
flode. Hansyn behover ocksa tas till vigens kurvatur (ytter- eller inner-
kurva) och vigens hojdlige i férhallande till omgivningen. I vissa fall kan
vigriicke ersétta sikerhetszonen. Utanfor ricket behovs dock ett utrymme
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for att sikerstélla rickets funktion vid en pakorning. Sikerhetszonen ska

alltid beaktas och virnas i detaljplanen. Det finns ocksa andra skal till att
det behovs ett fritt utrymme langs vigar, bland annat f6r snéupplag och for
att fa plats med vigmirken och belysning.

Tabellerna nedan visar ungefirliga matt pa sikerhetszonens bredd for

viagar med flack slintutformning genom tétort. Sikerhetszonen kan
exempelvis behova utokas nér vigen ligger pa bank eller i ytterkurva.
Sdkerhetszonens bredd framgar mer utforligt av Krav for viigar och gators

utformning (se kap 1 for véigar i landsbygd och kap 2.5 for viigar i titort).

VR Sidoomradesutformning

Sikerhetszon (minsta avstand till oeftergivliga
hinder). Matt fran vagbanekant. Avser strickor

utan végracke eller liknande.

100 Récke eller flack
slantutformning
(lutning < 1:4)
80

60

ADT-Dim>8000:11m
ADT-Dim < 8000:10 m

ADT-Dim >8000: 8m
ADT-Dim 2000-8000: 7m
ADT-Dim 1000-2000: 6m
ADT-Dim <1000: 5m

ADT-Dim > 8000: 7m

ADT-Dim 4000-8000: 6m

ADT-Dim 2000-4000: 5m
ADT-Dim 1000-2000: 4m
ADT-Dim <1000: 3m

Tabell 9. Sidoomradesutformning ldngs motorvdgar i tétort. (Kélla: Krav VGU).

VR Sidoomradesutformning

Sékerhetszon (minsta avstand till oeftergivliga
hinder). Matt fran vigbanekant. Avser strickor

utan vagracke eller liknande.

80 Flack slantutformning
(lutning < 1:4) eller racke.

ADT-Dim >8000: 8m
ADT-Dim 2000-8000: 7m
ADT-Dim 1000-2000: 6m
ADT-Dim <1000: 5m

Tabell 10. Bredd pa sékerhetszon (Kélla: Krav VGU).

Las mer:
Trafikverket och SKR, Krav for vagar

och gators utformning, VGU.
Publikation 2020:029

VR KM/H Sékerhetszon (m)
God trafiksaker- Mindre god trafik- Lag ttrafiksdker-
hetsstandard sékerhetsstandard hetsstandard
60 >7 4-7 <4

Trafikverket och SKR,

Tabell 1. Bredd pa sdkerhetszon (Kélla: Krav VGU).

VGU-guiden, 2016
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L3as mer:
Elsdkerhetsverkets foreskrifter,
ELSAK-FS 2008:1

Trafikverket, TDOK 2014:0555
Bandverbyggnad - Infrastruktur-

profiler. Krav pa fritt utrymme
utmed banan

6.9.3 Bebyggelse vid jarnvag

Generellt bor ny bebyggelse inte tillatas inom ett omrade pa 30 meter fran
jarnvigen, (riknat fran sparmitt pa nirmaste spar). Ett sadant avstand ger
utrymme for riddningsinsatser om det skulle ske en olycka, och det mojlig-
gor en viss utveckling av jarnvigsanlidggningen. Verksamhet som inte ar
storningskinslig och dir ménniskor endast tillfilligtvis vistas, till exempel
parkering, garage och forrad, kan dock finnas inom 30 meter fran sparmitt.
Hinsyn bor dock tas till méjligheterna att underhalla jarnvigsanldggningen
och bebyggelsen.

calOm ca30m ca200 m
1 1 1
1 1 1

Vegetation :- - . M
1
1

Parkering - .- ﬂ
1
1

Garage - . .

Forrad

Kontor

Bostader HE BN BN BN BN BN

R

|

1

Figur 16. Generella rad om avstand till jarnvégen fér olika typer av verksamheter.

Avstanden som anges utgor inte fasta regler utan verksamhetens lokali-
sering ér en beddmningsfraga fran fall till fall. For bostéder blir ofta hiinsyn
till trafikbuller avgérande for vilka avstand som dr limpligt, vilket ocksa
innebér att det utan atgérder kan krivas gor utan atgirder kan det da kréva
annu storre avstand dn vad illustrationen visar.

6.9.4 Elsdkerhet

Byggnader eller nagon byggnadsdel far av elsékerhetsskil normalt inte
forekomma inom 5 meter fran nagon del av jirnvigsanlidggningen enligt
Elsidkerhetsverkets foreskrifter,

ELSAK-FS 2008:1. For byggnader hégre #n cirka 11 m éver ROK (rils-
6verkant) krévs ett lingre horisontellt avstand eller att sirskilda skydds-
atgérder frimst mot brand utférs. Det horisontella avstandet lingre dn

5 m syftar till ven att skydda jirnviigen mot.

6.9.5 Elektromagnetiska falt med hansyn till storningskanslig
utrustning

Jarnvigsanldggningen, inklusive fordon, paverkar och paverkas av anligg-
ningar i omgivningen genom elektromagnetiska filt. Detta innebér att
hinsyn maste tas mellan stérande och stérningskénslig utrustning i savil
jarnvigsanldggningen som intilliggande anléggningar. Detta gar under
beteckningen EMC (elektromagnetisk kompatibilitet) och regleras i SS-EN
50 121. Paverkan av elektromagnetiska filt avtar kraftigt med avstandet.
Vid planering beh6ver kompatibilitet visas mellan jirnvégen och externa
system, vilket inkluderar men inte begrénsas till:
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e Flygplatser (SS 447 10 12). EMC ir sirskilt kinsligt for flygtrafiken
och problem kan uppsta da jairnvigar passerar nira flygplatser (radio-
kommunikation mellan flygplan - torn och kommunikation mellan
flygplan - landningshjidlpmedel).

e Transformatorstationer, stéillverk och kraftbolagens elnit
e Industriella byggnader

e Radiosiindare

 Sjukhus

e Forskningsanliggningar

e Militira anldggningar

e Andra jarnvigsanlidggningar, inklusive sparvigar och tunnelbanor
(SS-EN 50 122)

6.9.6 Avstand fran jarnvig till vigar och broar

Minsta tillatna avstand mellan en viig och en jirnvig anges i Trafikverkets
standard - Infrastrukturprofiler ”Krav pa fritt utrymme utmed banan,
TDOK 2014:0555 Banoverbyggnad ”.

Avstandet dr dels ett tvingande minimiavstand beroende pa elsikerheten
och det fria utrymmet som krivs for jirnvagstrafiken, dels ett av avstand
som beror pa hastigheten pa vigen och jarnvigen. Det storsta virdet av
minimiavstandet och det hastighetsberoende avstandet ska viljas.

Av flera skil maste det vara ett visst avstand mellan en jirnvig och en vig-,
cykel- eller gangbana. Det krivs normalt samma avstand fran gang- och
cykelbanor som fran bilvigar. Det avstand som krévs beror bland annat pa
foljande faktorer:

e fritt utrymme utmed banan som krévs for jirnvigstrafiken
¢ krav pa elsiikerhet

e snérojningsutrymme

e risk fér avkoérning eller ursparning

o risk for lossnande is fran tag

» hojdskillnad mellan vig och jirnvig

 hastighet pa vig respektive jirnvig

Minimiavstandet

Enligt Elsikerhetsverkets foreskrift ELSAK-FS 2008:1 ska det horisontella
avstandet mellan en spdnningsférande del och en vigkant uppga till minst
4 meter. Vid berékning av minimiavstandet uppstar enligt TDOK 2014:0555
tre olika fall av tvingande avstand:

e Om kontaktledningsstolparna star mellan sparet och vigen dr minimi-
avstandet fran sparmitt till vigkant 8 meter

¢ Om kontaktledningsstolparna star pa andra sidan jirnvigen dr minimi-
avstandet fran sparmitt till vigkant 5 meter

e Om jidrnvigen inte dr elektrifierad &r minimiavstandet fran sparmitt till
vigkant 4 meter

Alla matt anger det horisontella mattet fran sparmitt till nirmaste vig-
kant. Om vigen ligger pa en hogre niva én jirnviagen och ricke saknas, bor
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matten 6kas med 1,5 gdnger nivaskillnaden. Ar hojdskillnaden stor kan
vigens och jirnvigens normalsektioner bli dimensionerande.

Hastighetsberoende varde

Rekommenderat minsta virde i meter fran sparmitt, se tabell nedan, beror
pa hastigheten pa jirnvigen och vigen. Om vigen ligger pa en hégre niva
dn jirnvigen och ricke saknas bor avstanden ovan 6kas med 1,5 ggr niva-
skillnaden. Avstanden enligt kan i vissa fall minskas genom skyddsatgirder,
exempelvis skyddsricke, mur eller vall.

Hastighet pa jarnviag, km/h Hastighet pa vig, km/h

10-60* 70-80 90-100 110-120
<50 4% 10 15 20
50-100 77 15 20 25
>100 10 15 20 25

Tabell 12. Hastighetsberoende avstdnd mellan Jdrnvég och Vg i meter. (Kélla TDOK:2014:0555
banéverbyggnad - Infrastrukturprofiler “Krav pa fritt utrymme utmed banan”).

* Denna hastighetskolumn anvénds dven fér gang- och cykelvdgar

** Stérre matt kan krévas enligt minimiavstandet ovan

Fritt utrymme mellan bro och jarnvag

Vid planering av nya planskilda korsningar ar det viktigt att beakta vilka
utrymmen som krévs for att inte paverka jirnvigsanldggningens funktion
eller forsvara dess framtida underhall och utveckling.

Nir det géller 6verbyggnader 6ver jarnvig anges normalt det fria utrymmet
i hojdled fran den hogst beldgna rilskanten (se tabell nedan). I normalfallet
behover detta avstand vara minst 6,5 meter. Kravet pa det fria utrymmet i
héjdled kan dock variera beroende pa hastigheten pa banan, om banan ir
elektrifierad, kontaktledningens konstruktion samt pa éverbyggnadens ut-
strickning i jairnvigens lingdled. For oelektrifierade jarnvigar dir hastig-
heterna 4r under 100 km/tim och lingden pa 6verbyggnaden ir kortare dn
15 meter, kan det exempelvis ricka med en fri h6jd pa 5,3 meter. Pa elektri-
fierade jarnvigar dir hastigheterna 6verskrider 200 km/tim kan det dock
vara nodviandigt med en fri hojd 6ver 6,5 meter. Under vissa férhallanden
kan matten enligt tabellen ocksa behova utokas, exempelvis for riktigt
langa hinder, som tunnlar. Den fria hojden beh6ver ocksa utokas om det dr
en betongkonstruktion med ett tvirmatt pa mindre dn 0,20 meter, en stal-
konstruktion, en aluminiumkonstruktion eller en trikonstruktion. Detta
p.g.a. risk for fortskridande ras vid pakorning. Se dven Krav Brobyggande
B.1.3.2.

Det horisontella avstandet fran sparmitt till brokonstruktionen ska pa
rakspar vara minst 3,0 meter. I kurvor och vid rilsférh6jning krévs storre
avstand. Normalt rekommenderas dock ett minsta avstand pa 5,5 meter
fran sparmitt. Det mojliggor byggande och framtida underhall av bro-
konstruktionen utan att trafiken pa jirnvigen maste stingas av. For vigar
som passerar under jirnvigen ska den fria h6jden normalt vara minst 4,7
meter. For gang- och cykelbanor krévs normalt minst 2,5 meter. For nér-
mare information om utrymmeskrav for vigar hinvisas i férsta hand till
Krav for Vigar och gators utformning (VGU).
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Hastighet km/h Fri héjd under fasta kontruktioner (m)* Lis mer:

Ldngd <15m Ldngd >15m Trafikverket, Infrastrukturrelaterade
skyddsavstand, Den goda staden.

<1 2 . R
i 6063 6265 Publikation 2010:088
71307200 63 6> Trafikverket, TDOK 2014:0555
>200-360 6,7 6,7 Banoverbyggnad - Infrastruktur-
profiler. Krav pa fritt utrymme
Tabell 13. Minsta fria héjd under fasta konstruktioner. Kélla: TDOK 2014:0555 Banéverbyggnad - utmed banan

Infrastrukturprofiler. Matt inom parantes gdller vid spar som inte berdknas bli elektrifierade.
* Fér spar med rdlsférhéjning ska héjden réknas fran hégsta rdlen. Anordnas sektionsutliggare
alternativt vixelutliggare under den fasta konstruktionen ska hojderna i tabellen 6kas med 0,3 m.

Trafikverket, Rad Brobyggande
TDOK 2016:0203

Trafikverket, Krav Brobyggande

6.9.7 Viktiga omraden runt flygplatser TDOK 2016:0204

Trafikverket har pekat ut 30 flygplatser av riksintresse i Sverige och vid Elsakerhetsverkets foreskrifter
dessa maste vissa omraden skyddas for att flygplatsernas funktion inte ska ELSAK-FS 20081

ga forlorad. Vid riksintresseflygplatser gor Trafikverket ett markansprak Trafikverket och SKR, Krav for végar
som stricker sig 1500 meter i banans férlingning och 500 meter at varje och gators utformning, VGU.

sida. Markanspraket avser att flygplatsen skall kunna expandera sin verk- Publikation 2020:029

samhet inom omradet samt att férhindra att externa etableringar uppfors
som kan innebéra att ménniskor uppehaller sig under lingre perioder i om-
radet dir forhojd risk finns for haverier i samband med start och landning
(se 6.6.10.).Vid en flygplats finns hinderbegrinsande ytor som har till syfte
att garantera att inga hoga objekt utgor fara for flygplan under start och
landning. Hinder som tringer igenom dessa ytor kan begréinsa flygplatsens
verksamhet.

Inflygningsprocedurer till flygplatser finns till alla instrumentflygplatser.
Alla procedurer dr uppbyggda kring markbaserade hjilpmedel eller GPS
med avsikten att leda flygplan, oavsett véider, fran hogre hojd till ner till
rullbanan. Utformningen av de hinderbegrinsande ytorna samt inflyg-
nings-procedurer finns beskrivna i EASA och ICAO dokumentation.

MSA (Minimum Sector Altitude) anger den ldgsta hinderfria h6jd som
flygplanet kan sjunka till inom en radie av 55 km fran flygplatsen. Cirkeln
ar delad i fyra sektorer och héjderna kan vara olika i varje sektor beroende
pa terridngens utformning.

Trafikverket anser att genomtringning av den hinderbegréinsande ytan
inte bor accepteras med hiinvisning till riksintresset men att procedurytor
och MSA-ytor kan hojas utan att det paverkar riksintresset pa ett negativt

sétt. Flygplatséigaren har rétt att inte godkéinna uppférande av objekt som Las mer:

kan skada flygplatsen och dess verksamhet. Trafikverkets webbplats, Kartor och
profiler 6ver hinderbegrénsade ytor

Ut6éver markansprak och hinderytor vid flygplatser skall hidnsyn tas till Luftfartsverkets webbplats,

flygbuller och elektromagnetisk storning vid planering av ny bebyggelse Flyghinderanalys

och nya anldggningar i nirheten av flygplatser.

6.10 Avstand mellan infrastruktur och 6vriga anordningar
samt utformningskrav

Detta kapitel tar utifran detaljplaneringen upp fragor om vegetation,
parkeringsplatser och anslutningar.

6.10.1 Vegetation

Etableringar av trid och buskar i ndrheten av en vig eller jarnvig bidrar i
de flesta fall till en god milj6 och en positiv upplevelse for bade resenérer
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Las mer:

Riksantikvarieambetet, Fria eller
falla: En vagledning for avvéagningar
vid hantering av trad i offentliga
miljcer. 2014

SLU, Anna Levinsson, Etablering av
solitdra trdd och hackar intill jarnvag.

Rapport 2009:5

och 6vriga. Stambildande vixtlighet far dock inte placeras inom sikerhets-
zonen for den aktuella viigen, eller sa nira att den skapar sikerhetsproblem
for jarnvigen. Dér befintliga trid som anses virda att bevara, star inom
sikerhetszonen for vig, maste sidoricke sittas upp. Vid nyplantering av
stamtrid far de endast i undantagsfall placeras sa nira vigbanan att sido-
ricke krivs. Sikra sidoomraden ska alltid véljas fore sidordcken, dir sa dr
mojligt. Hinsyn behover ocksa tas till att vixtlighet inte skymmer sikten i
korsningar (lds mer om siktkrav i avsnitt 7.3.2).

Jarnvag

Park- och naturomraden kan paverka jirnvigsanldggningen negativt, bero-
ende pa hur de anliggs, utformas eller skots. Vixtligheten kan bland annat
komma i strid med elsikerhetsbestimmelser. Triad kan ocksa, pa grund av
oldamplig art, storlek, alder och andra egenskaper, framfoér allt under vissa
véderforhallanden, férorsaka olyckor niir de faller pa jirnviigsanldggningen
eller paverkar densamma med sina grenar. Trid och buskar intill jirnvigen
kan ocksa utgora en risk for olyckor om de skymmer sikten eller férorsaka
l6vhalka om de star néira. Nedan ges exempel pa limpliga avstand till jirn-
vig vid plantering. Vid nyplantering av parktrid och stérre buskar intill
jarnvigen ska hdnsyn alltid tas till vixtens storlek och utbredning som
fullt utvecklad individ f6ér att undvika problem med storningar av jairnvigs-
trafiken i framtiden.

Sparmitt 10m 15m 20 m

Storre parktrad
(ek, 16nn, bok)

Mindre parktrad
(oxel, rénn)

Buskar, busktrad
(syrén, hagtorn)

Fritt fran hégre vegetation
(lagre prydnadsbuskar,
marktackare)

Figur 17. Avstand till vegetation vid jérnvdg.
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Vag
Diken och sldnter maste anpassas till terringformer, kulturminnen, forn-
lamningar, hdgnader (sten- och trigirdesgardar), vardtrid, alléer med

mera som finns i anslutning till viigen. Diken och slidnter bor i de flesta Las mer:

fall ocksa behandlas sa att 6vergangen till omgivande, opaverkad mark sa Trafikverket, Véxlighet i vagmiljo -
snart som mojligt 4r utsuddad. I ndrheten av busshallplatser ska vixter som praktiska rad. Publikation 2011:140
orsakar allergier undvikas for att busshallplatserna ska vara tillgingliga for Trafikverket och SKR, Krav for
alla. Den fria sikten far inte férsimras exempelvis genom att buskar och végar och gators utformning, VGU.
triad vixer upp i vinkel mellan en allmén vig och en utfartsvig. Lis mer om Publikation 2020:029

fri sikt och siktstrickor i kap 7.3.2.

6.10.2 Parkeringsplatser

Antalet parkeringsplatser och lokaliseringen av dessa i bostadsomraden
och verksamhetsomraden har stor betydelse for valet av firdmedel och
storningar fran trafiken. Parkeringsnormer och avtal mellan kommunen
och fastighetsidgare kan utformas sa att antalet parkeringsplatser halls nere
och att atgirder genomfors som gor det attraktivt att ga, cykla och aka kol-
lektivt. Kommunen kan till exempel ga med pa att sinka parkeringstalen
for ett nytt bostadsomrade om byggherren eller fastighetsigaren forbinder
sig att bygga ett visst antal cykelparkeringsplatser, sikerhetsstiller tillgang
till bilpool, erbjuder subventionerad kollektivtrafik till nyinflyttade etc.

Lokalisering av parkeringsplatser i utkanten av omradet minskar trafiken
inne i omradet och det blir mer attraktivt att cykla eller aka buss. I stl-

let for parkerade bilar lings gatan kan det i staden ge plats at cykelstrak
eller bussgator. Parkeringen ska utformas for att frimja upplevd trygghet,
genom belysning, 6vervakning och 6verblickbarhet. Atgirder fér personer
med funktionsnedséittning i grinsytan till parkeringsplatser vid jirnvigs-
stationer ska beaktas. Ett sétt att minska markanspraken fran parkering
ar att samla boendeparkering, arbetsplatsparkering och serviceparkering

i gemensamma anldggningar. Eftersom olika typer av parkering sker pa
olika tider sa finns det ofta goda mojligheter for flera olika verksamheter
att samnyttja parkering. Samnyttjande av parkeringsplatser underlittas
om kommunen arbetar aktivt med parkeringskop sa att det finns mojlighet
att samla ihop parkering i stérre anldggningar. Storre anldggningar skapar
mer flexibilitet, vilket skapar goda férutséittningar for samnyttjande.

Iregel dr det bra att anlidgga parkeringsplatser néra jirnvigen. Bebyggelsen
hamnar da lite lingre ifran jairnvigen, vilket 6kar mojligheten att klara
riktlinjerna for buller. Garage kan utformas sa att de dven utgor ett skydd
mot buller. Vid stationer kan parkering néira jirnviigen ge god tillgéinglig-
het till stationen. Trafikverket anser att parkeringsplatser bor anléiggas
minst 15 meter fran jirnvigen (riknat fran sparmitt pa nirmaste spar). Ett
ldngre avstand eller nagon form av skydd kan behévas vid hogtrafikerade
banor och om tagen bromsar in vid den aktuella platsen. Kérytan inom
parkeringsomradet kan anldggas 10 meter fran sparmitt.

For uppforande av parkeringshus och parkeringsdick giller generellt ett
avstand av minst 30 meter fran jirnvigen. Mindre garage och carportar
kan anldggas nirmare jirnvigen. Ett avstand pa minst 15 meter rekom-
menderas dock for att klara uppforandet samt framtida underhall.

6.10.3 Anslutningar

Om ny anslutning till allmén vig behover upprittas eller om en befintlig
anslutning ska dndras maste det enligt viglagen finnas tillstand fran vig-
hallningsmyndigheten. For anslutningar som ir reglerade i detaljplanen
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krivs dock inget tillstdnd enligt viglagen. Trafikverket har da prévat da
fragan om anslutning i samband med samrad och granskning av detalj-
planen. Anslutningen ska klara kraven enligt VGU. Lis mer i avsnitt 7.3.1
Anslutning av enskild utfart eller vig.

Detaljplanens grins mot en statlig vig bor forstidrkas med utfartsférbud
nér detaljplanen grinsar till vigen och det inte 4r limpligt med anslutning
pa grund av till exempel en korsning eller dalig sikt.

6.1 Vaghallning och vaghallare

Detta kapitel behandlar viighallningsmyndighetens rittigheter och skyldig-
heter samt vad som giller vid vighallning. Vighallning omfattar byggande
och underhall av vigar. I linsstyrelsernas kungorelse om vigar beskrivs
vilka vigar som Trafikverket eller kommunen dr vighallare for. Vighallare
ar den som har ansvar for att vigen underhalls, halls i stand och &r trafiker-
bar. Enligt viiglagen ér Trafikverket viighallare for statliga allménna viigar,
och Trafikverkets regioner dr vighéallningsmyndigheter.

Staten ir normalt vighallare for alla allménna vigar. En kommun kan
vara vighallare inom ett vighallningsomrade som regeringen har beslutat.
Normalt utgors vighallningsomradet av ett avgrinsat omrade runt kom-
munens huvudort och eventuella satellitorter inom den egna kommunen.
Vighallningsomradet har ingenting att géra med lokala trafikféreskrifter
om tittbebyggt omrade.

For en allmén vig dér staten ir vighallare men som berors av en detaljplan
giller alltid bade viglagen och plan- och bygglagen, se 23 § viiglagen.

Gator inom detaljplanelagda omraden, med kommunalt huvudmannaskap
for allmén plats, dr inte allmén vag nir en kommun ir vighallare. Da giller
enbart reglerna enligt plan- och bygglagen, se 1 § viglagen. Det dr méjligt
for kommunen att planléigga ett visst omrade som allmén viig med staten
som vighallare (se 14:16 § PBL).

Manga ganger planligger kommuner delar av vigomradet sasom diken och
sldnter som ”skydd” eller "natur”. Det kan leda till svarigheter om det be-
hovs atgirder for att exempelvis bredda vigbanan och atgirden da kommer
att strida mot detaljplanen.

Nir en detaljplan dr antagen ir vighallningsmyndigheten enligt plan- och
bygglagen skyldig att ordna gatumarken i enlighet med planen (6:19 § plan-
och bygglagen). Vid planldggning som beror statliga vagar dr det darfor
viktigt att vid behov uppritta avtal om ansvar for finansiering med mera
innan planen limnas for antagande.

6.11.1 Vigomrade och vagratt

Vigritt i enlighet med viglagen innebir att vighallningsmyndigheten
(Trafikverket for statlig vig) har ritt att anvinda den mark som behévs for
vigen, dven om nagon annan dger marken. Vighallaren far dven bestimma
hur marken ska anvéindas och kan till exempel ge nagon annan rétt att
ligga ned ledningar inom vigomradet. Trafikverket far vagritt nir vigplan
antas. Inom detaljplanelagt omrade dir kommunen dr huvudman far vég-
planen inte strida mot detaljplanen (33 § viglagen).
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Hur vigritt uppkommer samt vad den i 6vrigt innefattar behandlas i 30-33

§ viiglagen (1971:948). Vigritten giller tills viigen dras in.

Vigomrade dr den mark som tas i ansprak for viganordningen. Vigomradet
innefattar viigbanan samt diken, slénter, bullerskydd, dagvattenmagasin med
mera med direkt koppling till vigen. Vighallningsmyndigheten kan ocksa,

framst vid végar i skogsmark, fa vigritt for en upp till 2 meter bred mar-

kremsa utanfér diken och sldnter. Sadana remsor och zoner ska motiveras

sdrskilt i vigplanen. Se Figur 18.

Vaganordning, t ex belysning

—

Vagbana

Vigomrade

4 1§
N |4

Vagratt (galler aven marken under vagen)

4 [ Q
A L4
+— +—
Hogst Hogst

2 m kantremsa 2 m kantremsa

Figur 18. Avgrdnsning vdgomrade och végrdtt.

Den 2 meter breda markremsan utanfor diken och slénter motiveras vanligt-

vis av att Trafikverket ska sitta upp viltstingsel 1 meter utanfor diken och

sldnter och behover en remsa pa 1 meter utanfor stingslet for att kunna repa- Las mer:
rera och underhalla stéingslet. Inom viigomradet krévs tillstand fran vighall- Vaglag (1971:948)

ningsmyndigheten for att utféra arbete och uppfora fasta objekt.

6.11.2 Avtal mellan kommunen och Trafikverket vid detaljplanering

Nér kommunen planerar markanvindning intill allménna viigar uppkommer
ofta behov av att genomféra atgérder pa eller i direkt anslutning till véigen.
I sadana fall ska ett avtal uppréttas som tydliggér vem som har ansvar fér
genomforande och finansiering. Det dr dven viktigt att ansvaret for framtida

driftfragor tydliggors. Trafikverket tecknar avtal med kommunen. Ar en
tredje part inblandad kan kommunen i sin tur teckna avtal med denna.

Som regel medverkar kommunerna vid Trafikverkets utformning av titorts-

genomfarter. Synpunkter brukar framféras om en viss anpassning och

standard, till exempel sidoomradenas utformning och skétsel, och om vigens

gestaltning, till exempel utformningen av rondeller. Ofta kan det vara en

god 16sning att kommunen tar hand om skétseln av denna typ av ytor och att

atgirderna regleras i ett avtal mellan kommunen och Trafikverket.
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6.11.3 Tillstand och avtal fér anslutning av en vig till en allmén vig
inom detaljplanelagt omrade

I detaljplaner provas ldget for anslutningar till allmén vig. Det dr nédvindigt
att reglera finansiering och genomférande av atgirder pa végen, vilket sker
genom ett civilrittsligt avtal mellan Trafikverket och kommunen. Det kan i
vissa fall ocksa krivas att avtal tecknas med Trafikverket for att kommunen
ska fa tillgang till sjdlva vigomradet for att utfora atgirden. Avtalet reglerar
da kostnader och ansvar.

6.12 Checklistor vid detaljplanering

Trafikverket anser att féljande bor beaktas vid detaljplanering.

6.12.1 Samrad och dialog

Trafikverket kan vara berérd sakigare och vill vara med i dialog och sam-
rad for detaljplaner:

» som ligger i nirheten av en statlig vig, jirnvig, flygplats eller hamn
» som omfattar grinsar till eller Trafikverkets fastigheter

e som ligger inom eller nira ett riksintresse for kommunikation, bade
befintliga och framtida anliggningar

e som gransar till hamnar, farleder eller terminaler
e som ligger i ndrheten av flygplatser

e dir riktvirden for trafikbuller 6verskrids eller riskerar att verskridas i
framtiden (giller dér Trafikverket dr infrastrukturhallare)

o dir miljokvalitetsnormer for luftkvalitet eller vattenkvalitet 6verskrids
eller riskerar att 6verskridas i framtiden

* som innebir upprittande av detaljplan for jirnvigsanliggning som ska
ansluta till statens jirnvigsnit

 som tillater bebyggelse som kan forvintas alstra storre méngd trafik

» som tillater bebyggelse eller verksamhet som kan forvéntas innebéra att
ett 6kat antal gaende eller cyklister korsar statlig vég eller jarnvig

* som i 6vrigt kan medfora konsekvenser for det allménna jirnvigsnitet
eller viigniitet dir Trafikverket dr viighallare

e dér detaljplanen kan innebéra att transportsystemet far svarare att bidra
till att uppna miljokvalitetsmalen och mal om 6kad trafiksikerhet och
okad hilsa

e fordndringar i miljon som beror statliga byggnadsminnen och kultur-
historiska trafikmiljoer som forvaltas av Trafikverket

e forindringar i miljén som berér faunapassager som foérvaltas av
Trafikverket
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6.12.2 Checklistan for tillgiangligt och hallbart transportsystem

Foljande lista dr en sammanstéllning av sadant som Trafikverket anser bor
beaktas vid detaljplanering for att skapa ett tillgdngligt och hallbart trans-
portsystem:

Lokalisering
e Vad ger lokaliseringen for trafikalstring?

¢ Vad ger trafikalstringen for effekter pa klimat och tillgéinglighet?

* Finns tillgang till viktiga malpunkter: Kan behovet av biltrafik minskas
genom medveten lokalisering av bostéder, arbetsplatser, service, omsorg?

e Berors kvartersmark for jirnvig?

e Tasyta fran Trafikverkets fastighet?

o Paverkas Trafikverkets ledningar, kablar eller andra anldggningsdelar?
e Vilken inverkan har planen pa riksintressen, befintliga eller framtida?

e Vilken inverkan har riksintresset pa planen for kommunikation och
influensomrade?

e Vilka barridreffekter uppstar fér djur och ménniskor?

 Riskerar aktiviteter och nya anliggningar att paverka natur- och
kulturvirden negativt?

Medborgarnas resor
 Finns gena gangvégar och cykelviigar som ir integrerade i bebyggelsen?

e Finns sikra passager 6ver gator med hastighet 40 km/tim eller mer?
 Finns mojlighet till passager genom kvarter och byggnader?
e Beaktas trygghet och sékerhet for gang- och cykeltrafikanter?

e Beaktas tillgiinglighet och sékerhet for dldre peroner och personer
med funktionsnedséittning?

e Beaktas barns behov i trafiken - barnkonsekvensanalys integrerad
i planeringen?

e Finns konsekvensanalys ur ett jimstilldhetsperspektiv integrerad
i planeringen?

 Finns tillginglighet till god kollektivtrafik?

» Beaktas kollektivtrafikens framkomlighet och restider i forhallande
till bilens?

 Vilka ytor finns for lokalisering av cykelparkering i forhallande
till bilparkering?

e Tas hinsyn till underhall av gang- och cykelvigar?
e Beaktas hela resan-perspektivet?

 Vad giller kring parkeringsnormer?

 Finns mobility managementatgirder?

e Finns anpassade hastighetsgrinser?

 Finns insatser for 6kad hastighetsefterlevnad, nykterhet och cykel-
hjdlmsanvindning?
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Varudistribution och godstransporter

Finns konsekvensanalys for verksamheter som genererar mycket (och
tung) godstrafik?

Beaktas konsekvenser for godstrafikens anldggningar?

Beaktas tillgéinglighet och trafiksikerhet vid lastzoner?

Sékerhet och konflikter

Finns behov av skyddsatgirder (exempelvis bullerplank och stingsel)?

Finns avtal med Trafikverket om nédvindiga skyddsatgirder (exempel-
vis bullerplank) vid statliga vagar och jairnvigar? Regleras nédvindiga
anslutningar och utfartsférbud?

Beaktas trafiksikerhet?

Beaktas hénsyn till risker vid led for transporter av farligt gods (ev. krav
pariskanalys)?

Har samrad skett med berord flygplats eller hamn vid risk fér paverkan
pa flygplatsens eller hamnens funktion?

Beaktas vattenskydd?

Finns zoner med geostaket for bittre stadsmiljo och 6kad sidkerhet?
Beaktas risk for 6versvimning av infrastrukturen?

Beaktas risk for skred och ras for niiraliggande infrastruktur?
Behovet av klimatanpassning - ev. risker kopplat till férdandrat klimat

Beaktas risker for stabilitet vid exploatering intill viig eller jairnvig?

Miljo och hélsa
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Vad ger planen for klimatpaverkan?
Klaras riktvirden for trafikbuller och vibrationer?

Klaras riktvirden for industribuller, vibrationer fran transporter
och terminalomraden?

Klaras miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft &r ménniskor
planeras vistas?

Efterstrivas preciseringarna i miljomalet Frisk luft dir méanniskor
planeras vistas och uppnas de dir barn planeras vistas?

Beaktas effekter for folkhilsan?
Beaktas paverkan pa ménniskors hélsa i vrigt?

Beaktas risk for vattenfororening — bade risk for momentana utsliapp vid
trafikolyckor och kontinuerligt fran trafik och underhall via dagvatten

Beaktas dricksvattenforsérjning?
Finns analys av atgérder for 6kad trafiksikerhet?

Beaktas behov av skyddsatgirder utmed vig och jirnvig, exempelvis
bullerskyddsplank, hoppskydd vid bro och sténgsel vid jirnvig (och vem
som ska bekosta dem)?

Beaktas langsiktigt god hushallning av ravaror och naturresurser, mate-
rialval?



Landskap

e Beaktas bevarande och skydd av natur- och kulturvirden?
e Beaktas barridreffekter och intrang?

» Paverkar planomradet naturreservat?

e Paverkar planomradet biotopskydd?

 Paverkas biologisk mangfald?

e Berors artrika vigkanter och jirnvigsmiljoer?

e Berors eller paverkas kulturvigar, bevarandevirda broar, statliga
byggnadsminnen eller fornlimningar?

Avstand mellan infrastruktur och ny bebyggelse

e Finns tillrickligt skyddsavstand till utpekad led f6r transporter av
farligt gods pa jairnvig och vig?

e Beaktas skyddsavstand till vig?

e Beaktas skyddsavstand till jarnvig?

e Beaktas elsidkerhetsavstand fran jirnvag?
e Beaktas sidkerhetszon vig?

e Beaktas tillstandspliktig zon utmed vig?
» Beaktas skyddsavstand fran flygplats?

Avtal med Trafikverket

e Finns avtal med Trafikverket om skyddsatgéirder (exempelvis buller-
plank) som beror statliga viigar och jairnvigar?

e Finns avtal med Trafikverket om nya anslutningar

¢ Finns avtal om andra atgidrder som paverkar Trafikverkets anldggningar?
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7 Transportsystemet i bygglov och
tillstand

I detta kapitel beskrivs aspekter som bedéms som viktiga vid prévning av
bygglov for olika atgirder niira infrastrukturen. Eftersom bygglovet har
rittsverkan anges hir specifika riktlinjer f6r bygglov. Vidare presenteras
Trafikverkets stdllningstaganden nér det géller tillstand enligt miljobalken
3-5 kap. miljobalken, plan- och bygglagen och tillstand enligt véiglagen. For
mer information om krav och rad vid exploatering vid statlig infrastruktur,
lis kapitel 6, detaljplanering.

Trafikverket ska vara remissinstans for bygglov som kan paverka eller
paverkas av statliga végar, jirnvégar, flygplatser och hamnar. Trafikverket
kan da, i egenskap av sakiigare, komma med synpunkter pa vilka vill-

kor som bor uppfyllas for att bygglovet ska beviljas eller anse att bygglov
inte ska beviljas. Det dr ocksa viktigt att kommunen delger Trafikverket
bygglovsbeslut.

7.1 Buller och vibrationer

Trafikverket ska horas som sakiigare vid bygglovsprévning. I forhands-
besked och bygglov ska det framga att riktvirden i forordning for trafik-
buller (2016:216) kommer att klaras. En utredning bor ddrmed utféras for att
bedéma om det dr ldmpligt att lokalisera byggnaden till platsen ur buller-
synpunkt, om det inte dr uppenbart onédigt. Om atgéirder kréivs for att klara
riktvéirden for buller bér kommunen antingen sikerstilla att exploatéren
genomfor skyddsatgirder eller sjélv genomfora och bekosta skyddsatgérder.
Hénsyn behover ocksa tas till vibrationer, stomljud etcetera. Lds mer om
riktviirden i kapitel 6, Transportsystemet i detaljplaneringen.

7.2 Avstand mellan infrastruktur och ny bebyggelse

Lis mer om sékerhetsavstand som behover beaktas vid exploatering i
nirheten av statlig vég eller jarnvig i kapitel 6, Transportsystemet i detalj-
planeringen.

7.2.1 Bebyggelse vid jarnvag

Generellt bor ny bebyggelse inte tillatas inom ett omrade pa 30 meter fran
jarnvigen, men det kan dven krévas storre avstand. De hinsyn som behover
tas i detaljplan vid exploatering vid jarnvig géller d4ven vid bebyggelse
utanfor detaljplan. Lds mer om detta i kap. 6.9.3.

7.2.2 Bebyggelse vid vig
Tillstandspliktig zon

Intill allminna vigar ska det sa langt méjligt inte finnas byggnader eller
andra anordningar som kan #ventyra trafiksikerheten. Detta regleras lings
allminna vigari § 47 viglagen:

”Inom ett avstand av tolv meter fran ett vigomrade far inte utan lans-
styrelsens tillstand uppforas byggnader, goras tillbyggnader eller utféras
andra anldggningar eller vidtas andra sadana atgirder som kan inverka
menligt pa trafiksikerheten. Linsstyrelsen kan, om det dr nédvindigt med
hiinsyn till trafiksikerheten, féreskriva att avstandet 6kas, dock hogst till
50 meter.
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Vid korsning i samma plan mellan en allmén vig och en

1. annan allmin vig,

2. enskild viig som i storre utstrickning anvinds av allménheten for trafik,
3. jarnvag,

4. sparvig,

far inte utan lénsstyrelsens tillstand uppforas byggnader, goras tillbyggnader
eller utféras andra anldggningar eller vidtas andra sadana atgérder som
kan inverka menligt pa trafiksikerheten. Tillstand krévs inte for atgirder
som skall utféras utanfor i forsta stycket angivet omrade och utanfor de
ridta ssmmanbindningslinjerna mellan punkter, som ir beldgna i de korsande
viagarnas mittlinjer 75 meter fran korsningen.

I samband med tillstand far léinsstyrelsen meddela de foreskrifter som
behovs. Bestimmelserna i férsta och andra styckena om krav pa tillstand av
liansstyrelsen giller inte inom omraden med detaljplan. De giller inte heller
for atgidrder som kréver bygglov.” Lag (1987:459).

Det dr naturligtvis viktigt att samma hénsyn till trafiksikerheten tas for
objekt som kréver bygglov. Kommunen ska da samrada med Trafikverket
sa att tillrdcklig hinsyn till trafiksikerheten tas inom den tillstandspliktiga
zonen. Lis mer i avsnitt 6.9.1.

7.2.3 Bebyggelse vid flygplatser

Etablering av bostadsbebyggelse vid flygplatser styrs av utbredningen av
de bullerkurvor som tagits fram av flygplatsen eller i samband med pre-
cisering av riksintresse och av de olika typer av hinderytor som omger en
flygplats. Normalt tillats ingen bebyggelse inom 70 dBA omradet. Underla-
get som ligger till grund for bullerberdkningarna baseras pa prognoser for
flygtrafikens utveckling under kommande 30 ar.

7.3 Anslutning till Trafikverkets allmdnna vagar eller
statliga jarnvagar
7.3.1 Anslutning av enskild utfart eller vag

Observera att bestimmelserna i 39-41 § viiglagen (1987:459) inte giller f6r en-
skilda vigar som dr redovisade i detaljplan eller férutsatta i omradesbestim-
melser. Enligt 39 § viglagen krivs tillstand fran vighallningsmyndigheten,
for ny eller dndrad anslutning (utfart) av en enskild korvig till en allmén vig.
Vighallningsmyndighet ér Trafikverkets region eller kommunen, beroende
pa vem som ir vighallare. Om utfarten dr reglerad i detaljplan krivs inget
tillstand enligt viiglagen. (Lis mer avsnitt 6.10.3). En ny viiganslutning far
inte forsdmra trafiksdkerheten pa viigen. Det krivs goda sikt- och lutnings-
férhallanden och trafikséiker utformning, enligt de anvisningar som finns i
VGU. Trafikverket stréivar efter att begréinsa antalet anslutningar till all-
ménna vigar. Enskilda fastigheter bor om mojligt dela pa samma utfart och
befintliga anslutningar i gott skick ska anvéndas i férsta hand. Den nya ut-
farten far inte heller forsimra framkomligheten pa den allménna vigen.

Det &r bara i undantagsfall som Trafikverket ger tillstand f6r nya utfarter
till Europavégar, riksvigar och vissa stérre linsvigar. De vigarna dr ofta
mycket trafikerade med hoga krav pa trafiksikerhet och framkomlighet,
som kan vara svart att klara om det finns utfarter. Sokanden utfér och
bekostar sjilv anslutningen. I vissa fall krivs att avtal tecknas med Trafik-
verket for att fa tillgang till sjdlva vigomradet for att utfoéra atgérden.
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Las mer:
Trafikverket och SKR, Krav for vagar

och gators utformning, VGU.
Publikation 2020:029

Tillstand fér anslutningar pa
Trafikverkets webbplats

Om vigomradet kommer att paverkas nir en anslutning byggs behéver
Trafikverket godkidnna att atgirden vidtas. I vissa fall ricker ett skriftligt
medgivande men ibland krivs att avtal tecknas. Kontakta Trafikverket for
att fa reda pa vad som krivs i det enskilda fallet. Vid en ansokan enligt 39 §
viglagen inkluderas detta i tillstandet.

Ansokan om tillstand kan goras via Trafikverkets hemsida. Dér finns
ocksa mer information om tillstand for anslutningar och tillvigagangs-
sdtt. Anslutningen ska som regel utformas enligt anvisningar i VGU (se
link nedan). Den geometriska utformningen preciseras i beslutet, liksom
eventuella krav pa avvattning, beldggning, siktréjning med mera. Arbetet
ska alltid utfoéras i samrad med vighallningsmyndighetens entreprendérer,
vilket ocksa anges i beslutet.

7.3.2 Siktkrav

For att en viganslutning ska ha godtagbar trafiksikerhet maste sikt-
strickorna utmed den allménna viigen fran den enskilda viigen vara till-
réckliga. Vilka siktstriickor som kriivs framgar av VGU och varierar beroende
pa hastigheten pa vigen (se diagram nedan). For god trafiksidkerhet ska sikt-
strickan pa primérvigen (Lp) minst uppfylla 6nskvird minsta lingd enligt
diagrammet nedan, riknat fran en fran en punkt fem meter in pa sekundér-
vigen (Ls). Mattet far efter vighallarens godkinnande minskas till som lagst
minsta godtagbara lingd enligt diagrammet. I undantagsfall kan mattet Ls
ocksa minskas till 3 meter, dock endast efter vighallarens godkinnande. Vid
siktbeddmning ska man utga fran en 6gonhojd pa 1,1 meter dver vigbanan
(normal 6gonhdéjd for forare i personbil) och siktskymmande objekt ska
normalt vara placerat hogst 0,6 meter 6ver vigbanan.

I samband med att tillstand f6r anslutning ges kan vighallningsmyndig-
heten meddela foreskrifter. Om det dr nédvéindigt med hansyn till trafik-
siikerheten eller framkomligheten pa en allmén vig, kan vighallnings-
myndigheten férordna att en enskild végs anslutning till den allménna
vigen spirras av eller dndras. Den fria sikten far inte férsdmras exempelvis
genom att buskar och trid viixer upp i sikttriangeln mellan den allménna
vigen och utfartsvigen. Inom detta omrade far inte vixtlighet eller annat
siktskymmande férekomma.

Priméarvag
Siktstriicka (Lp) Siktstricka (Lp) >
/ T Ls (5 m)
1

4

z Inom detta omrade far det

§ inte finnas vaxtlighet eller

3 annat siktskymmande

Q:

(]

Figur 19. Fri sikt i korsning. Lp=siktstrdcka primdrvdg. Ls=avstand fran primérvdg ddr siktbedémning
ska géras.
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Figur 20. Sikt i korsning, matt Lp, fran Krav fér Vidgar och gators utformning, s. 123.
Las mer:

733 Anslutning till industrispér Trafikverket och SKR, Krav for végar

. . . .. och gators utformning, VGU.
Vid planering av nya industrispar ska kontakt tas med Trafikverket. Publikati onu2020:0|29

Anslutningsvéxeln till industrisparet ingar i Trafikverkets anldggning och
det kriivs ett anslutningsavtal samt ett avtal for skotsel och underhall av
spar och vixlar inom ett industriomrade. Trafikverket tar ocksa ut en arlig
anslutningsavgift. Agaren till industrispéret beslutar om det ska finnas
plankorsningar i sparanliggningen. Trafikverket fattar alltid beslut om
skyddsanordningar vid plankorsningar enligt vigmérkesforordningen (SFS
2007:90) oavsett vem som ir forvaltare for jairnvéigen respektive vighallare.
Transportstyrelsen ér tillsynsmyndighet och ska &ven godkénna att en vig
eller jirnvig, ett fordon eller ett tekniskt system tas i drift.

7.4 Attefallhus

For komplementbyggnader till en- eller tvabostadshus, sa kallade Attefalls-
hus, pa maximalt 30 kvm giller sdrskilda regler. Attefallshus far uppforas
utan krav pa bygglov och i strid mot bestimmelser i detaljplan (exempelvis
pa ”prickmark” som annars ej far bebyggas). Uppférande av Attefallshus
ska dock foregas av bygganmaélan till kommunen. Innan kommunens
byggnadsndmnd limnar startbesked ska nimnden préva att byggnads-
verket utformas och placeras pa ett sétt som dr limpligt med hénsyn till
skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot trafikolyckor och
andra olyckshindelser (PBL 2 kap. 6 § forsta stycket).

Attefallshus far inte anldggas ndrmare dn 30 meter fran jirnvig utan infra-
strukturférvaltarens tillstand.

Las mer:
Trafikverket ska horas vid placering intill vig eller jairnvig. Trafikverket Boverkets webbplats, PBL Kunskaps-
ska da bevaka att trafiksékerheten ar acceptabel. Trafikverket avstyrker banken - Attefallshus
generellt byggande av Attefallshus inom 30 meter fran jirnvigsanlidggning.
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7.5 Ledningar

Mark i viigens och jirnviigens niromrade, men som regel inte inom vig-
sektionen, kan anvindas till att férldgga ledningar. Det férutsitter att drift
och underhall av vigen eller jirnvigen inte férdyras eller férsvaras, samt
att skador, fara eller hinder for trafik och trafikanter inte vallas pa grund
av ledningen eller dess kringutrustning. Den som ska korsa en jirnvig eller
en viig med nagon form av ledning maste teckna ett avtal med Trafikverket.
Samrad kan dven krivas utmed jirnvigen. Ledningar som ska korsa kan
exempelvis vara:

e hog- eller lagspédnningsledningar

» optokablar

e trycksatta ledningar for till exempel fjdrrvirme eller vatten
 avloppsledningar

e dréneringsledningar

Vid anldggande av starkstromsledningar krivs normalt tillstand fran En-
ergimarknadsinspektionen, sé kallad nitkoncession. Trafikverket bereds
mojlighet att limna synpunkter vid samrad om ny eller forlingd giltighets-
tid for kraftledningar. Trafikverket deltar i hela processen, fran det tidiga
samradet med berérda innan sjélva ansékan skickas till Energimarknadsin-
spektionen, till beslutet fattas av Energimyndigheten.

Jarnvag

Aktorer som har ledningar, (ledningshavare) som ska korsa och/eller pas-
sera intill Trafikverkets mark maste ans6ka om detta hos Trafikverkets
handldggare. Direfter upprittas avtal mellan Trafikverket och lednings-
havaren. Avtal ska ocksa uppriittas for befintlig ledning inom omrade for
tillkommande jirnvig. Gillande standard for utformning av ledningar ska
foljas. Instruktioner, ansokningshandlingar och exempel pa avtal finns pa
Trafikverkets hemsida. (Se link nedan.)

Elsikerhetsforordningen SFS 2017:218 reglerar placeringen av starkstroms-
ledningar i férhallande till jirnvig. Nér en luftledning korsar en elektrifie-
rad jirnvig ska den forldggas pa den h6jd som Elsdkerhetsverket beslutar
efter samrad med jirnvigens innehavare. Nir den korsande ledningen dr
en hogspinningsledning far den dras fram over kontaktledningen, om hég-
spanningsledningens korsningsspann ir utférda som brottsiker ledning.
Lis mer i Trafikverkets dokument Korsning med starkstrémsledningar
over och under jarnvig, TDOK 2014:0354.

Vag

Mark- och luftledningar inom viigomradet: Enligt 44 § viiglagen krévs till-
stand av vighallningsmyndigheten innan en ny ledning dras fram eller det
utfors arbete pa en ledning i viigomradet. Nyanliggning av luftledningar
pa stolpar nira vigen tillats inte heller av trafiksikerhetsskil. Utbyte av
stolpar tillats i begrdnsad omfattning, men pa sikt bér sddana ledningar

i stdllet 1dggas i marken eller flyttas sa langt fran vigen att det inte finns
nagon risk fér pakorning.

Innan ledningsarbetet inom vigomradet far pabérjas kan ledningsidgaren
behova soka ytterligare tillstand fran Trafikverket, till exempel marklov
inom vigomradet eller anslutning av vig.
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Sjofart

Sjofartsverket har vattenrittslig radighet 6ver allménna farleder och ska
kontaktas vid projektering av ledningar, ror och kablar som korsar vatten
inom sjofartens influensomrade. Sjofartsverkets generella standpunkt dr
att ledningar, ror och kablar ska ga den kortaste viigen 6ver en farled och i
sa rit vinkel som mojligt. For fragor som ror utmérkning av ledningar 6ver
vatten kontaktas Transportstyrelsens sjo- och luftfartsavdelning.

Luftfart

En starkstromsledning maste placeras minst 4 000 meter fran en flygplats
eller annan luftfartsutrustning om inte Transportstyrelsen, efter ansékan,
beslutar om undantag. (Elsiikerhetsférordningen SFS 2017:218).

7.6 Stangsel, murar eller plank - annat an bullerskydd
Jarnvag

Placering och utformning av stingsel maste avgoras fran fall till fall,
beroende pa lokala forutsiittningar. Hojden pa stéingslet beror pa den
specifika platsen och behovet av skydd. Uppsittning av stingsel nira
jarnvigsanliggningen ska ske i samrad med Trafikverket, med hinsyn till
exempelvis krav pa elsikerhet, jordning och behovet av tillgiinglighet till
banan fér underhall. Beroende pa var stéingslet idr placerat och vem som
ska dga stingslet kan det krévas avtal mellan Trafikverket och kommunen.
Mer information finns i dokumentet BVS 510 - Jordning och skiirmning i
Trafikverkets jirnvigsanliggningar, TDOK 2014:0416.

Uppforande av stingsel i jirnvigens nirhet regleras ocksa i lagen om
stingselskyldighet for jirnvig m.m. (1945:119). Stingsel ska anlidggas minst
5 meter fran nirmaste spidnningsforande del av jirnvigsanliggningen,

for att uppfylla kraven pa elséikerhet och for att inte férsvara nédvindigt
tillsynsarbete och underhallsarbete av jirnvigsanlidggningen.

For bullerskydd géller andra avstand. Lis mer om detta i dokumentet
Tillimpning av elsikerhetsverkets féreskrifter ELSAKFS 2008:1 (TDOK
2014:0505) sidorna 6-7.

Vag
Staket, plank eller murar far inte sta inom vigomradet utan tillstand enligt

viglagen och bor undvikas. Om undantag ska géras maste det finnas sir-
skilda skal.

Forutom tillstand enligt viiglagen kan det ocksa behovas bygglov fran
kommunen. Om det &r oundvikligt att ett staket, ett plank eller en mur
placeras ndrmare vigen ska avtal upprittas mellan Trafikverket och
kommunen. I avtalet ska bland annat ansvaret for uppforande, drift, under-
hall och kostnader regleras. Plank, stingsel och murar ska utformas med
hinsyn till skotseln av viigen, till exempel med tanke pa snéréjning och
snovallar. Trafikverket ansvarar inte for skador som drift och underhall
pa vigen kan medféra. Utforande och placering maste ocksa félja kraven
enligt VGU. Inom vigens sikerhetszon far det inte heller finnas fysiska
hinder i form av fasta oeftergivliga féremal.

7.7 Upplag

Upplag av jord- och bergmassor kan orsaka sittningar och problem med
stabiliteten for intilliggande viig- och jirnvigsanliggning. Sadana risker
maste virderas och utredas innan marklov ges.

Las mer:

Trafikverkets webbplats,
Ledningsarenden
Trafikverket, Korsning med stark-

strémsledningar 6ver och under
jarnvég, TDOK 2014:0354

Trafikverket, Elsdkerhetsféreskrifter
for arbete pa eller néra jarnvags-
ansknutna hégspannings- och
tdgvdrmeanldggningar. TDOK
2015:0223

Elsdkerhetsverkets foreskrifter
ELSAK-FS 2008:1

Starkstrémsférordning 2009:22
Elsdkerhetsférordningen (2017:218)

Las mer:

Trafikverket, Tilldmpning av
elsakerhetsverkets féreskrifter
ELSAKFS 2008:1 TDOK 2014:0505

Trafikverket, Byggnader/anlagg-
ningar/atgarder inom vigomradet
enligt 43 § vaglagen TDOK 2011:470

Trafikverket, BVS 510 - Jordning och

skarmning i Trafikverkets jarnvags-
anlaggningar, TDOK 2014:0416

Lag (1945:119) om stangselskyldig-
het fér jarnvag m.m.
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http://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/tillstand/ansok-om-ledningsarenden/ledningsarenden-som-beror-trafikverkets-mark-och-jarnvag/
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK 2014-0354.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK 2014-0354.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK 2014-0354.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK 2015-0223.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK 2015-0223.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK 2015-0223.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK 2015-0223.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK 2015-0223.pdf
https://www.elsakerhetsverket.se/om-oss/lag-och-ratt/foreskrifter/elsak-fs-20081/
http://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/starkstromsforordning-200922_sfs-2009-22
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/elsakerhetsforordning-2017218_sfs-2017-218
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK 2014-0505.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK 2014-0505.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK 2014-0505.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK 2011-470.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK 2011-470.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK 2011-470.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK 2014-0416.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK 2014-0416.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK 2014-0416.pdf
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-1945119-om-stangselskyldighet-for-jarnvag_sfs-1945-119
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-1945119-om-stangselskyldighet-for-jarnvag_sfs-1945-119

Las mer:

Trafikverkets webbplats, Virkes-
upplag vid allman och enskild vag

Trafikverket, Broschyr Upplag av
virke och skogsbransle vid allman
och enskild vag. 2017

Trafikverket, Byggnader/anlagg-
ningar/atgarder inom vigomradet
enligt 43 § vaglagen TDOK 2011:470

Las mer:

Respektive lansstyrelses webbplats:
www.lansstyrelsen.se

Trafikverkets webbplats,
NVDB, nationella vagdatabasen

(barighet mm)

Jarnvag

Tillfallig uppldggning av material for jairnviigens behov eller uppldggning
av sno far inte komma nirmare en spinningssatt del av en jarnvigsanligg-
ning 4n 4 meter horisontalt. Snéupplag ska inte placeras for nédra sparen da
det kan forsdmra sikten for lokforare och utgora ett problem for vixlings-
personal. Risk for att sné och salt kommer in pa jirnvigsanlidggningen

bor undvikas. Det dr ocksa av stor vikt att obehoriga personer, exempelvis
personal som arbetar med snoréjning, inte vistas for nira sparet.

Viag

Tillstand enligt viglagen krivs for att fa ligga upp virke och skogsbrinsle
(grot) intill en allméin viig. Om nagon del av virket hamnar inom vig-
omradet dr det Trafikverkets regioner som beslutar om tillstand med st6d
av 43 § viglagen. Det finns mojlighet att fa ett generellt tillstand som géller
for vissa vigar inom ett helt I4n (l4s mer om detta i Trafikverkets dokument
Byggnader/anliggningar/atgirder inom vigomradet enligt 43 § viglagen
TDOK 2011:470, avsnitt 5.2.3). Ansékan om upplag utanfor vigomradet
skickas till lansstyrelsen.

For enstaka virkesupplag ska tillstand sokas for varje enskilt upplag. Det gar
att ansoka elektroniskt pa internet via Trafikverkets webbplats. Dér finns
ocksa information om vilka regler som giller, och ans6kningsblankett for
utskrift for den som vill skicka ans6kan med vanlig post. Aven anmélan om
upplag enligt ett generellt tillstand kan goras via samma e-tjinst.

7.8 Taktverksamhet

Trafikverket bereds i olika utstrickning méjlighet att limna synpunkter
vid samrad om tillstand for tiktverksamhet for berg, sten, grus, sand, lera,
jord, torv eller andra jordarter. Trafikverket deltar i hela processen, fran
det tidiga samradet med berorda innan sjilva ansokan skickas till 1dns-
styrelsen, till beslutet om tillstand som fattas av Miljéprévningsdelegationen.

Trafikverket gér en bedomning utifran f6ljande punkter:
o vignitets kapacitet fér transporter till och fran tikten
* berdrda vigars birighet

* anslutning till allmén vig

 buller och luftféroreningar fran transporter

 geotekniska forhallanden, i de fall tikten &r lokaliserad niira en statlig
vig eller jirnvig (i form av sakigare)

7.9 Golfbana intill allmdn vag och jarnvag

Golfbanor och 6vningsbanor kan innebéra sikerhetsrisker om de ligger
intill en allmin vig eller jirnvig. Golfbanor anléiggs ibland intill samhiéllen,
vilket leder till 6kad biltrafik pa det mindre viignitet och ddrmed en 6kad
olycksrisk. Man bor vara sérskilt uppmérksam pa risker nir det finns gang-
och cykelvigar i direkt anslutning till en golfbana. Nir en ny golfbana
anlidggs intill en statlig eller annan vigar, bor vissa aspekter tas hénsyn till
av bland annat trafiksékerhetsskal:

» Slagriktningen ska vara minst 30 ° fran vigen

 Skyddsavstand ska hallas, sa att ingen del av golfbanan finns inom till-
standspliktig zon (mellan 12-50 m fran vigomradet)

* Lokalisering pa bada sidor av en allmin vig ska undvikas, eftersom detta
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http://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/tillstand/Virkesupplag-vid-vag/
http://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/tillstand/Virkesupplag-vid-vag/
http://urn.kb.se/resolve?urn=urn:nbn:se:trafikverket:diva-4125
http://urn.kb.se/resolve?urn=urn:nbn:se:trafikverket:diva-4125
http://urn.kb.se/resolve?urn=urn:nbn:se:trafikverket:diva-4125
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK 2011-470.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK 2011-470.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK 2011-470.pdf
http://www.lansstyrelsen.se
http://www.nvdb.se/sv

kriaver gangpassage 6ver vigen .
Las mer:

Vagverket, Rekommendationer fér
710 Skyltar och reklam anéggande av golfbanor intill allmén
For att vidta nagon fysisk atgird inom vigomradet till allmén vig krivs vag. Publikation 2003:73
viaghallningsmyndighetens tillstand enligt 43 § viiglagen (1971:948). Som

viganordning riknas forutom viigbanan dven vigmérken, belysningsstolpar,

vigdike, vigslidnt, allmin brygga, rastplats, P-plats och busshallplatsens

viganordning samt andra anordningar som behovs for trafikanternas vig-

ledning och fér vigen i 6vrigt.

Ansokningar om skyltar pa ett avstand upp till 50 meter utanfér vigomradet
provas av ldnsstyrelsen enligt 45 och 46 §§ viglagen. Liansstyrelsen ska i
dessa fall sinda drendet pa remiss till Trafikverket. Efter 50-metersgrinsen
och fram till nista detaljplanelagda omrade giller 6 § lagen (1998:814) med
sirskilda bestimmelser om gaturenhallning och skyltning (LGS). Dér finns
inget lagstdd for att Trafikverket ska remitteras.

Kommunen provar ansokningar om skyltar enligt plan- och bygglagen
(2010:900, PBL) inom omrade med detaljplan eller omradesbestimmelser.
IPBL anges ilkap. 5 § punkt 1, att det vid ett bygglov ska tas hinsyn till om
platsen ir lamplig for aktuellt byggnadsverk utifran manniskors hilsa och
sikerhet. Nir det giiller sikerhet kan hir vigas in trafiksikerhet. Enligt

22 § naturvardslagen (1964:822) har Naturvardsverket tillsyn av LGS.

Trafikverket vill darfor fa méjlighet att yttra sig dver alla skyltar som riktar
sig till trafikanter inom Trafikverkets vighallarskap, for att bedéma skyl-
tarnas effekt pa trafiksikerheten. Skilet ir att Trafikverket ansvarar for
trafiksikerheten pa statliga vigar och dirmed dr berdrda sakéigare enligt
PBL. Detta giller alla skyltar, oavsett om de har stod i detaljplan eller inte.

65 LGS

65 LGS
468 Vagl.

50 meter

Figur 21. lllustration 6ver nér olika lagar ska tillimpas.

TRANSPORTSYSTEMET | SAMHALLSPLANERINGEN 117
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Ilustrationen 6ver vem som beslutar kan tolkas som det inte behovs till-
stand om avstandet 4r mer dn 50 meter fran vig. Linsstyrelsen ska besluta
dven i dessa fall enligt 6 § LGS. Trafikverket anser att verket dr sakidgare nir
skyltarna vénder sig till vara trafikanter, och boér dirmed remitteras oavsett
avstand fran vigen. Det finns dock inget stod for det i nuvarande lagstiftning.

Trafikverkets hallning dr att verket dr sakéigare i alla de fall dér skyltar
riktar sig till trafikanter pa det statliga vignétet. Trafikverket ger som regel
inte tillstand for skyltar eller andra ljusanordningar inom vigomradet.
Viagomradet ska i mojligaste man hallas fritt fran foremal som &gs av andra,
och det giller sadant som kan inverka menligt pa trafiksikerheten eller
vara till oldgenhet for vigens bestand, drift eller brukande. All reklam som
riktar sig till trafikanterna pa vigen, oavsett avstand, dr distraherande och
ddrmed en trafiksikerhetsrisk.

Trafikverket bedomer skyltar ur trafiksikerhetssynpunkt, och tva aspekter
som ir sirskilt intressanta dr platsen och skyltens utformning. Trafikverket
bed6émer ocksa hur drift och underhall av vigen paverkas av skyltarna.

Nir det géller platsen krivs en bedomning av om trafikmiljon dr sadan att
den i sig kraver uppmérksamhet och inte bor stéras av annat. Skyltar kan
uppfattas vara storande eller till och med farliga om de 4r utformade och
placerade pa oldmplig plats. Ndringslivets och viigtrafikanternas intressen
i denna fraga kan ddrmed sta emot varandra. Trafikverkets hallning 4r

att det allménna intresset av trafiksikerhet viiger tyngre én det enskilda
intresset hos en fastighetségare eller ndringsidkare. Skyltarnas distra-
herande effekt dr oberoende av om den star inom eller utanfor vigomradet.
Trafikverket rader med sitt beslutsmandat enligt 43 § viglagen enbart
Over situationen inom vigomradet, men kan i yttranden i samband med
bygglovs- eller tillstandsans6kningar for skyltar utanfor vigomradet
framfora skyltarnas negativa effekt for trafiksikerheten, som ett stod for
kommunernas och ldnsstyrelsernas beslut.

Féljande platser och situationer ar olampliga for skyltar:

e korsningar, trafikplatser, cirkulationsplatser
e broar
e strax fore tunnlar

e dir vigen dndrar karaktir, till exempel pafarter, kurvor och platser
déir tva korfilt 6vergar i ett

* ianslutning till viigmirken enligt vigmérkesforordningen

e omraden med oskyddade trafikanter

* hoga trafikfloden

» hoga hastigheter i forhallande till trafikmiljon

e nir skylten skymmer sikten av 6vrig trafik eller viganordningar
 nir skylten kan blénda férarna

* flera skyltar intill varandra och som var och en har fast budskap, kan
tillsammans bilda en bildserie som kan lidsas i sekvens.
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Olamplig utformning av skyltar:
o Skyltar far inte ha en spektakulér utformning, om de kan forvixlas med

vagvisning till viktig samhéllsfunktion eller vara allt for detaljerade och

informationsrika pa annat som sétt kan fa allvarliga konsekvenser.

 Skyltar far inte vara utformade som vigvisning eller innehalla vig-
mirken och symboler.

e Informationen far inte innehalla telefonnummer, webbadresser eller
annat som uppmuntrar till aktiviteter som inte dr forenliga med god
trafiksidkerhet.

 Inga skyltar skall placeras pa vinster sida i kérriktningen. De enda
undantagen ir enkla foretagslogotyper vid exempelvis drivmedels-
stationer och snabbmatsstéllen.

Skyltar kan accepteras under forutsattning att féljande
punkter uppfylis:

 Skyltar och flaggstinger ska placeras pa ett avstand fran beldggnings-
kant som motsvarar minst 1,5 ganger anordningens héjd.

o Skyltar kan placeras pa byggnadsfasader.
e Utformningen ska vara enkel och kunna ldsas och forstas pa 1 sekund.

e Tillfdlliga skyltar som upplyser om pagaende byggen kan medges nagot
generosare, under férutsittning att de inte placeras inom vigomradet
eller sikerhetszonen, eller att de pa annat sitt innebéir en direkt siker-
hetsrisk.

711 Ljusanordningar som kan paverka sjofarten

Ljus som markerar hinder och andra blinkande ljus kan verka stérande

for sjofarten. Landbaserade etableringar med hinderbelysning pa storre
avstand dn cirka 20 km fran nirmsta kust har normalt ingen betydelse

for sjofarten. T undantagsfall kan de dock stora sjofarten eller riskera att
forvixlas med nirliggande fyrljus avsett for sjéfarten. Vid etablering av
hinderbelysning nirmare kusten #n 20 km bor samrad ske med Sjofarts-
verket. Foremal, tillfdlliga eller fasta, vars h6jd éver den omgivande

mark- eller vattenyta &r 45 m eller hogre skall férses med lag-, medel- eller
hogintensiva ljus enligt TSFS 2010:155.

712 Master och vindkraftverk

Vid etablering av master och vindkraftverk behover hénsyn tas till hur
dessa paverkar luftfart, sjofart, jirnvéigar och vigar samt tekniska system
kopplade till dessa. Hinsyn behover éven tas till framtida utveckling av
trafiksystemen samt riksintressen. Linsstyrelserna och kommunerna ska
samrada med Trafikverket vid beredningen av drenden om tillstand for
vindkraft, om Trafikverket bedéms ha visentliga intressen att bevaka,
enligt miljobalken eller plan- och bygglagen.

7124 Jarnvag

Vid etablering av master och vindkraftverk beh6ver hdnsyn tas till jirn-
vigar och trafikeringen av dessa pa flera sitt. Det giiller 4ven master och

vindkraftverk placerade langt fran en jirnvig eftersom det bland annat kan

uppsta storningar i trafikledningssystemet.

¢ Avstandet mellan sparmitt och en mast bor vara minst mastens totalhéjd

plus 10 meter

Las mer:

Trafikverket, Skyltar utmed det
statliga allmdnna vagnatet (TDOK

2017:0537)
Trafikverkets webbplats, Reklam

langs vag
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https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517030913/home/publisheddocuments/TDOK 2017-0537.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517030913/home/publisheddocuments/TDOK 2017-0537.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517030913/home/publisheddocuments/TDOK 2017-0537.pdf
https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/sa-skoter-vi-vagarna-i-skane-lan/reklam-langs-vagen/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/sa-skoter-vi-vagarna-i-skane-lan/reklam-langs-vagen/

L3s mer:
Trafikverket, Krav TDOK 2015:0223

Trafikverket, Telesystem. Arbete i
master och torn TDOK 2015:0283

Elforsk, Svenska erfarenheter av
vindkraft i kallt klimat - nedisning,
iskast, Rapport 04.13. 2004

Elsékerhetsverkets foreskrifter
ELSAK-FS 2008:1

e Avstandet mellan sparmitt och ett vindkraftverk bor vara minst vind-
kraftverkets totalh6jd (tornhéjd + halva rotorbladsdiametern) plus 20
meter. Avstandet bor dock alltid vara minst 50 meter.

» Hinsyn ska tas till risken for sa kallade iskast, dér is eller hart packad
sno slungas fran rotorbladen. Elforsk rekommenderar i sin rapport 04.13
att riskavstandet kalkyleras med ekvationen d = (D + H) * 1,5 ddr d 4r
riskavstand [m], D rotordiameter [m] och H navhéjd [m]. Det finns dven
tekniska system som kan installeras i verken for att reducera sannolikhe-
ten for iskast.

» Alla planer, bygglov och tillstand som ror master eller vindkraftverk
beldgna 500 m fran jirnvig, samt de som ror vindkraftverk med en total-
hé6jd pa minst 50 meter beldgna inom 30 km fran en jirnvig, bor remitte-
ras till Trafikverket fér granskning. Vidare 6nskar Trafikverket fa remis-
ser som giller vindkraftverk inom 30 km fran en jirnvig. Granskning av
bygglovspliktiga vindkraftverk och master sker inom ramen for 9 kap 30,
31 eller 31 a PBL beroende pa om atgirder sker inom eller utom planlagt
omrade. I ett sadant forfarande granskas bland annat lampligheten med
hénsyn till limplig markanvindning, stads- och landskapsbild, ménnis-
kors hilsa och sikerhet samt mojligheten att férebygga bullerstérningar,
i enlighet med 2 kap. PBL. Bedomningen grundar sig pa forutsittningar
i ndromradet. Utanfor planlagt omrade ska de grannar som har direkt
angrinsande fastigheter kontaktas, eftersom dessa kan riknas som
sakigare. Ett avstand pa 30 km ir alltfor stort for att atgéirden ska falla
inom ramen for vad som kan bedémas lampligt att ta hdnsyn till vid en
bygglovsprévning.

e Om ett vindkraftverk eller en mast kommer att anslutas till elnitet via
markkabel i korsning under banvallen, krivs sirskilt tillstand av Trafik-
verket. Tillstandet innebir att ett sa kallat korsningsavtal for ledning
upprittas.

e Kraven pa avstand fran Trafikverkets master och torn till spainnings-
forande delar i kontaktledningsanliggningen framgar av Arbete i master
och torn, TDOK 2015:0283.

7.12.2 Vag

Vid allménna vdgar ska master och vindkraftverk lokaliseras och utformas
sa att de inte lockar bilisternas uppmérksamhet fran trafiken. Med tanke
pa sikerheten bor master och vindkraftverk i méjligaste man placeras sa att
de anpassas till omgivande landskap och bebyggelse. Enligt viglagen samt
plan- och bygglagen ska byggnader och andra anldggningar placeras och
utformas sa att de inte inverkar menligt pa trafiksikerheten.

Avstandet mellan en mast och en allmén vég bor vara minst mastens total-
hoéjdmeter, oavsett typ av vég. I speciella fall kan master placeras pa minst
2/3 av masthdjdens avstand, om fallriktningen samtidigt inte dr vinkelrét
mot vigen.

Avstandet mellan ett vindkraftverk och en allmén vég bor vara minst lika
stort som vindkraftverkets totalh6jd (tornh6jd + halva rotorbladsdiametern),
dock alltid minst 50 meter

Hénsyn ska tas till risken for sa kallade iskast, dér is eller hart packad

sno slungas fran rotorbladen. Elforsk rekommenderar i sin rapport 04:13
att riskavstandet kalkyleras med ekvationen d = (D + H) * 1,5 ddr d ar
riskavstand [m], D rotordiameter [m] och H navhéjd [m]. Det finns dven
tekniska system som kan installeras i verken for att reducera sannolikheten
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for iskast. Reklamskyltar bor inte forekomma pa master, vindkraftverk
eller teknikbodar.

7.12.3 Luftfart

Innan foremal (byggnader, master, vindkraftverk etc), tillfilliga eller fasta,
uppfors inom en radie av 60 km fran en flygplats skall samordning och
kontroll ske med flygplatsen innan beslut om uppforande faststills. Beslut
om fortsatt utredning dvs hinderanalys skall ske i samrad med flygplatsen.
Dessutom skall flyghinderanmilan inlimnas till Férsvarsmakten, anmilan
till LFV for kontroll av deras CNS-utrustning. Hinderanalys kan utforas av
LFV m fl foretag. Féremal som genomtringer flygplatsens hinderytor kan
menligt skada flygplatsens kapacitet och verksamhet.

Foremal, tillfdlliga eller fasta, vars hojd 6ver den omgivande mark- eller
vattenyta dr 45 m eller hogre skall férses med lag-, medel- eller hog-
intensiva ljus enligt TSFS 2010:155.

7.12.4 Civil luftfart

Inom flygplatsers influensomraden (inom en radie av 60 km) kan intresse-
konflikt uppsta i samband med etableringen av vindkraftsparker (Vindkraft
och civil luftfart, TDOK 2014:045). Samordning och kontroll skall ske med
flygplatsen innan beslut om uppférande av métmaster och vindkraftverk
faststills. Beslut om fortsatt utredning dvs hinderanalys skall ske i samrad
med flygplatsen. Under uppforande och fram till firdigstiillande skall mast
eller vindkraftverk vara férsedda med hinderljus (TSFS 2010:155). I god tid
fore uppforande skall flygplatsen informeras och anmaélan for inforande i
NOTAM (Notice to Airmen) goras.

Dock dr det nodvéndigt att notera att tillimpningsmodellen inte tagit hin-
syn till de behov som militar luftfart kraver (lagflygomraden) och att det
alltid dr nodvindigt med en flyghinderanalys och en individuell bedémning
vid varje enskild etablering.

Uppforande och drift av vindkraft dr miljofarlig verksamhet enligt 9 kap.
miljébalken. Vissa miljofarliga verksamheter &r tillstandspliktiga eller an-
méilningspliktiga, detta framgar i miljoprévningsforordningen (2013:251).

Miljoprovningsforordningen tar upp i 21 kap. 10-12 §§ vad som ér till-
standspliktigt och behover ga igenom den berérda linsstyrelsen men ocksa
vad som dr anmélningspliktigt och som beh6ver behandlas av den aktuella
kommunen. Trafikverket dr en remissinstans vid vindkraftsetableringar
och kan paverka en flygplats verksamhet.

7.12.5 Sjofart

Sjofartsverket och Transportstyrelsen bor i ett tidigt skede ges tillfille att
delta i samradsprocessen om vindkraftparker till havs f6r att ge synpunkter
pa foreslagen lokalisering och utformning och om den forvintade paverkan
pa fartygstrafiken.

Det krivs inget bygglov enligt PBL for att uppfora en vindkraftsetablering
i vattenomrade nir denna har fatt tillstand enligt miljobalken. En anmilan
enligt 6 kap. 5 § plan- och byggférordningen maste dock goras. Eventu-
ella storningar pa utmérkningen for sjofarten maste uppmérksammas, till
exempel att hinderljusen kan stora fyrljus eller att torn kan skymma sjo-
sikerhetsanordningar. Det giller dven vindkraftsetableringar pa land som
kan orsaka stérningar for sjofarten.

Las mer:

Vagverkets publikation, Vagverkets
rekommendationer avseende
placering av mobilmaster intill vagar.

Publikation 2001:110

Trafikverket, Transporter till
vindkraftsparker - en handbok.
Publikation 2010:033

Vindlovs webbplats, Sdkerhet och
riskavstand

Trafikverkets webbplats, TA-planer
trafikanordningsplaner

Elforsk, Svenska erfarenheter av
vindkraft i kallt klimat - nedisning,
iskast och avisning

Las mer:

Trafikverkets webbplats, Hoga
objekt i relation till flygplatser och
navigationsutrustning

Trafikverket, Vindkraft och civil
|uftfart - en modell fér prévningar av

vindkraftverk i ndrheten av flygplat-
ser, publikation 2014:045
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Las mer:

Boverket, Vindkraftshandboken,
20009.

Vindlovs webbplats: www.vindlov.se

Las mer:

Trafikverket, Transporter till
vindkraftsparker - en handbok.
Publikation 2010:033

Las mer:

Trafikverket, Rutin fér hantering av
vattenverksamhet TDOK 2011:359

Naturvardsverket,
Vattenverksamheter - Handbok
for tillampningen av 11 kapitlet i
miljobalken, handbok 2008:5

Lansstyrelsen Stockholms lan,
Stockholm stad och Upplands
Vasby, Miljokvalitetsnormer for
vatten - en vagledning for fysisk
planering i Stockholms lan

Naturvardsverket, Vagledning om
tilldmpning av miljékvalitetsnormer
och atgérdsprogram fér vatten inom

tillsynsarbetet

Vindkraftparker maste lokaliseras och utformas med hénsyn till sjofartens
etablerade trafikstrak in och ut fran hamnarna samt fartygstrafiken lings
vara kuster. Dir ishinder uppstar tvingas vintersjofarten ofta ta andra vigar
an sommarsjofarten. Samrad bor ske med Sjofartsverket och Transport-
styrelsen redan nir 6vergripande planer upprittas. Ett sikerhetsavstand bor
skapas mellan de yttre vindkraftverken i en vindkraftspark och nirmaste
sjotrafikstrak. Avstandet bor anpassas till lokala forhallanden. Med st6d av
3 kap 4 § sjotrafikférordningen kan vindkraftaktoren avkravas omedelbara
atgiarder om sjofarten riskerar att vilseledas. Det kan till exempel intriffa
om kraftverken stor fartygens positioneringssystem eller radarévervakning
i omradet, eller om flyghinderbelysningen stor sjéfartens fyrljus. Lids mer
om hinderbelysning i avsnitt 7.11.

7.12.6 Transporter av master och vindkraftverk

Sirskild hinsyn bor tas till natur- och kulturmiljovirden vid de fardvigar
som har identifierats for transporter av delar till master och vindkraftverk.
(Dessa vigar kan vanligtvis inte byggas om for att klara skrymmande och
tunga vindkraftstransporter.)

Det krivs tillstand for att transportera master och vindkraftverk pa vig. Se
Trafikverkets handbok om transporter till vindkraftsparker.

Transportdispens ger aldrig rétt att 14gga ner vajerridcken. For det krivs ett
tillstand fran vighallningsmyndigheten enligt 43 § viiglagen.

Vid etablering av vindkraftsparker skall Trafikverket underrittas pa ett ti-
digt stadium (2 ar) av projektéigare och leverantorer for att kunna férbereda
och genomfora planering av transporter enligt onskemal. Utvecklingen av
vindkraftverkens storlek paverkar infrastrukturen genom att blad, turbi-
ner, torn och nacelle, som transporteras lings vara vigar, utvecklas och
Okar i vikt, matt och volym som kréver tillstand/dispens och andra atgér-
der lings vigar och jarnvigar.

713 Vattenverksamhet

Trafikverket ir part vid anmilningsidrenden och mal om ansokningar om
vattenverksamhet enligt 11 kap MB, som s6kanden eller som sakigare. I stort
sett allt arbete och byggande i vattenomrade &r vattenverksamhet, liksom
paverkan pa vattnets floden och nivaer. Bestimmelserna om vattenverksam-
het finns i 11 kapitlet miljobalken och i lagen med siirskilda bestimmelser om
vattenverksamhet samt i férordningen om vattenverksamhet.

Vattenverksamhet far inte leda till risker for vattenrelaterade skador pa
vigar eller jairnvigar. Aven de geotekniska forutsittningarna i omradet
behover beaktas.

7.14 Remissunderlag

Nér kommunen kontaktar Trafikverket i samband med handliggning av
bygglov behovs ett bra remissunderlag. Vid handlidggningen av bygglov kan
det bli aktuellt att krdva skyddsatgiarder mot buller eller risker. Ibland kan
det krévas att ett avtal tecknas mellan kommunen och Trafikverket for att
reglera kostnader och ansvar fér uppférande av till exempel skyddsatgirder.

7.14.1 Checklista vid bygglovsremiss

Foljande uppgifter behover skickas till Trafikverket vid remiss av bygglovs-
drenden for att Trafikverket ska ha mojlighet att goéra en kvalificerad
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bedémning av huruvida en bygglovsansokan géller nagot som kan paverka
transportsystemet:

Allmant

Fastighetsbeteckning

Kontaktuppgifter om den s6kande

Vad ansokan giller (bostadshus, garage, carport, plank, skylt, mast etc.)
karta i 6versiktlig skala som orienterar om liget

Skil for remissen om objektet inte ligger i anslutning till en allmén vég,
jarnvig, flygplats eller farled, till exempel byggande inom tillstandsplik-
tig zon eller risk for storning av signalsystem

Motiv till eventuella avsteg fran regler och riktvirden vid till exempel
byggande inom tillstandspliktig zon eller 6verskridande av buller- och
vibrationsriktvérden.

Bygglov nara vag eller jarnvag

Situationsplan, dir ldget pa den byggnad eller annan atgird som anso-
kan avser dr markerad samt avstandet fran vigkant eller sparmitt till det
objekt som ansokan dr angett

Bullerutredning, vibrationsutredning och luftutredning dér detta ir
aktuellt

Eventuell paverkan pa geoteknik och grundvatten, det vill séiga stabili-
teten for vigen eller jirnvigsanliggningen

Riskbedomning med avseende pa farligt gods om det ir aktuellt (vilket
lansstyrelsen bedomer)

Eventuell ny anslutning mot allmén vég i situationsplan - ansékan for
anslutning sker pa http://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/till-
stand/Ansokan-om-anslutning-till-allman-vag/

Skyltad hastighet pa den allminna vigen vid anslutningen till fastighe-
ten

Skélet, om s6kanden vill bygga inom det byggnadsfria avstandet

Foton som visar omradet och med markering i terrdngen pa limpligt sétt
av den foreslagna byggplatsen och 6nskad ny anslutning mot allméin vig

Skyltars utformning, material, storlek och text
Fotomontage som visar hur skylten placeras och avtecknar sig i landskapet
Forvintad trafikalstring

Avstand till nirmaste spanningsforande del av jirnvigsanldggningen

Luftfart

Senast i bygglovsskedet ska en lokaliseringsbedomning (flyghinder-
analys) bestillas hos LFV m fl aktorer for alla typer av byggnader hogre
dn 20 meter.
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Trafikverket vill vara med som remissinstans fér bygglov och
tillstdndsansdkningar i féljande fall:

Arendet giller byggnader, vindkraftverk eller master som &r 6ver
20 meter och ligger inom 60 km fran en flygplats

Sjofart

Korrekt kartmaterial, shape-format, sjokort
Avstand till farled

Svallpaverkan

Ljuskéllor som kan stora sjofarten

Utmirkning av arbetsomrade

Sjofartsverket och Transportstyrelsen ska kontaktas vid bygglovsirenden
som beror byggande i eller i anslutning till farbart vatten samt farleder.

Trafikverket vill vara med som remissinstans fér bygglov och
tillstandsansdkningar i féljande fall:
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Det som planeras ligger i nidrheten av en statlig vig eller jirnvig, och
som berord granne dir Trafikverket ér fastighetséigare, om bygglovet
inte 4r i 6verensstimmelse med g#llande detaljplan eller om detaljplan
saknas. Detta giiller &ven om detaljplanens genomférandetid dr passerad

Det som planeras ligger inom géllande detaljplan om exploateringen
ligger kritiskt néira en statlig viig det vill séiga inom 12, 30 eller 50 meter,
beroende pa om den tillstandspliktiga zonen ar utékad

Det som planeras ligger inom eller nira riksintresse for kommunikation,
bade befintlig och framtida anldggning

Det som planeras ligger i nérheten av en hamn, flygplats eller terminal
Riktvirden for buller 6verskrids eller riskerar att 6verskridas i framtiden

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet 6verskrids eller riskerar att 6ver-
skridas i framtiden

Det finns risk for grundvattensinkning som menligt kan paverka Trafik-
verkets anlidggning

Arendet giller ansokan om tillstand for vattenverksambhet, eller anmilan
om detta enligt miljobalken och Trafikverket dr sakéigare

Det finns risk for paverkan pa avvattningen i omradet eller annan menlig
paverkan pa Trafikverket anldggningar pa grund av dndrade vatten-
nivaer eller fléden.

Arendet giller vindkraftverk, master eller torn inom 500 m fran en
statlig viig eller jirnvig samt vindkraftverk med en totalhojd pa 6ver
50 meter inom 30 km fran en jirnvig

Arendet giller byggnader, vindkraftverk eller master som &r 6ver
20 meter och ligger inom 55 km fran en flygplats

Arendet giller anliggande av skoterleder som passerar jirnvigen eller
dess nirhet. Tillstand fran Trafikverket krivs innan leden borjar anlidggas

Arendet giller en reklamanordning som riktar sig till trafikanter pa det
allminna vignitet ddr Trafikverket dr viighallare

Arendet giller marklov for en ny ledning eller for att utfora arbete pa be-
fintlig ledning inom vigomradet eller inom eller intill en jirnvigsfastighet



e Det drendet giller kan i 6vrigt medféra konsekvenser for det allménna
jarnvigsnitet eller vignitet diar Trafikverket dr vighallare

+ Arendet giller en ny eller indrad utfart till allmin viig dir Trafikverket
ar vaghallare

715 Checklista vid bygglov och tillstandsirenden enligt
miljobalken

Foljande lista dr en sammanstéllning av sddant som Trafikverket anser bor
beaktas vid handlidggning av bygglov och tillstand for att skapa ett till-
géingligt och hallbart transportsystem.

 Buller - ta hiinsyn till riktvéirden samt det som géller fér utférande och
ansvar for eventuella bullerskydd

e Kontrollera avstandet mellan infrastruktur och ny bebyggelse, med hénsyn
till sdkerhet, buller, stérande ljus, luftkvalitet, underhall och utbyggnad

e Tahénsyn till riksintressen, bade befintliga och framtida anldggningar

» Berors flygplatsers influensomraden?

» Finns det risk att nyetableringen leder till inskréinkning pa infrastrukturen?
e Arbete inom vigomrade kriver tillstand fran vighallningsmyndigheten
e Arbete i nidrhet av jarnvig kréver tillstand fran Trafikverket

e Ny anslutning till en allmén vig och #ndring av en befintlig anslutning
(som inte regleras i detaljplan) kréver tillstand fran Trafikverket.

¢ Ledningar inom vigomrade eller jirnvigsfastighet kréver tillstand fran
Trafikverket

o Stingsel ska anlidggas minst 5 meter fran nirmaste spanningsforande
del av jirnvigsanldggningen

e Inom viagomrade far stingsel, murar eller plank inte uppforas utan till-
stand fran vighallningsmyndigheten

» Kontrollera vegetationens utbredning och h6jd nira véig och jirnvig med
hinsyn till bland annat sikt, elséikerhet och 16vhalka.

e Upplag av bland annat jord- och bergmassor samt anldggning av
dammar vid byggande far inte paverka stabiliteten for vig eller jirnvig

e Upplag inom viigomrade kréver tillstand fran vighallningsmyndigheten

e Vid tdktverksamhet finns krav som giller transporter av massor, anslut-
ning till allmén vag, buller och damm samt geotekniska forhallanden

e Ljusanordningar kan paverka sjéfarten och luftfarten

¢ Golfbanor ska anléggas pa tillrickligt avstand fran viigar och jirnvigar
med hénsyn till sékerheten.

e Reklamskyltar inom vigomrade och deras utformning och placering
kréver tillstand fran vighallningsmyndigheten

e For vindkraftverk, master och torn finns krav som géller avstand fran
infrastruktur, paverkan pa luft- och sjofart samt transporter.

e Ombhindertagande av dagvatten?

e Inga arbeten far goras pa skoterleder som passerar en jirnvig eller dess
nirhet utan att Trafikverket limnat godkédnnande.
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8 Praktisk information

8.1 Kontaktuppgifter

Det ér Trafikverkets regioner som ansvarar fér kontakterna med kom-
muner, regioner, linsstyrelser och andra nér det géller kommunal och
regional samhiillsplanering, bygglovgivning och olika tillstandsirenden
enligt miljobalken.

Kontaktuppgifter till Trafikverkets regioner:
www.trafikverket.se/om-oss/kontakt/vara-kontor-och-oppettider/

Remisser i exempelvis plan- eller bygglovsidrenden kan skickas till:
trafikverket@trafikverket.se

8.2 Kartunderlag och data om vagar och jarnvagar mm
Nationella vigdatabasen, NVDB

Hér kan du betrakta NVDB - Sveriges vignit pa en karta. Du kan vilja
att titta pa flera egenskaper pa vignitet till exempel vilken hastighets-
grins som giller for en viss striicka, vem som &r viighallare eller om det &r
en grusvig. Dessutom kan du rapportera felaktigheter i det som visas pa
kartan i forhallande till vad som giiller i verkligheten. Om du ér leverantor
till NVDB-verksamheten kan du ocksa rapportera forindringar.

Lénk till NVDB

Lastkajen, vag- och jarnvagsdata, miljoforeteelser mm.

Lastkajen ir ett system dér bade foretag och privatpersoner kan himta
Sveriges vig- och jirnvigsdata. Exempel pa anvindningsomraden ir rese-
planerare for cyklister. Hir hittar du teknisk information for att komma
igang.

Lank till Lastkajen

Kartor som presenterar trafikfloden pa det statliga vignitet.

Hir finns en del av den information om miljéféreteelser (bland annat
alléer, artrik vigmiljo, solitdra tridd etc.) som finns i Trafikverkets interna
verktyg Miljowebb Landskap.

Hir finns information om utnyttjandet av de statliga vigarna i Sverige.

Olycksdata

Trafikverkets regionkontor kan tillhandahalla olycksstatistik fran data-
basen STRADA (olycksrapportering fran lanets sjukhus) samt annan
olycksstatistik.

Aktuellt i din region

Aktuell information om vilka statliga viigar som kommer att forbittras eller
byggas om och annat aktuellt i den region.

www.trafikverket.se/ — vélj Nira dig
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Lokala trafikforeskrifter

Lokala trafikforeskrifter ar sdrskilda trafikregler for en viss vig, vig-
stricka eller samtliga vigar inom ett omrade. Transportstyrelsen har en
rikstdckande databas for trafikféreskrifter, RDT. Exempel pa sirskilda
trafikregler ar att ett omrade ska vara tiattbebyggt omrade, ldgre hastighet,
forbud mot trafik med fordon, férbud mot omkorning och transport

av farligt gods (TrF 10 kap. 1 §). Lokala trafikforeskrifter meddelas av
kommunen, ldnsstyrelsen eller polismyndigheten enligt TrF 10 kap 3 §.

Lank till transportstyrelsen

Trafikverkets forfattningssamling - Trafikverkets féreskrifter

I Trafikverkets férfattningssamling, TRVFS, finns de féreskrifter som
Trafikverket utfirdat. Du kan &ven s6ka bland éldre foreskrifter som
beslutats av verkets foregangare Vigverket och Banverket.

Link till Trafikverkets forfattarsamling

Styrande och stédjande dokument

Hir kan du s6ka bland styrande och stédjande dokument, bade ildre,
gillande, och kommande. Dokumenten ges ett TDOK-nummer, som behalls
dven vid revidering. Se efter att du anvinder det senaste versionen av doku-
mentet.

Lank till Trafikverkets styrande och stédjande dokument

Har hittar du publikationer, informationsmaterial och bécker fran Trafik-
verket. Det mesta kan du ladda ned kostnadsfritt som pdf men det géar dven
att bestélla tryckt material.

Lank till Trafikverkets webbutik
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Trafikverket, 78189 Borlange. Bes6ksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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