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Uppdraget

Trafikverket fick formellt uppdraget i regleringsbrevet 2019-12-17 (12019/03374/US,
12019/03329/SVS (delvis), 12019/00354/US) att:

17. Langre och tyngre tag

Trafikverket ska redovisa hur arbetet inom ramen for befintlig ekonomisk och fysisk
infrastrukturplanering, angaende langre och tyngre tag fortskrider. Uppdraget ska
redovisas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast den 1 september
2020.



Sammanfattning

Denna rapport beskriver Trafikverkets arbete med att utveckla och effektivisera
jarnvagssystemet med avseende pa godstrafiken. | rapporten beskrivs tre aktuella omraden:
langre tag, tyngre tag och storre tag. Rapporten ska ses som en kortfattad beskrivning med
konkreta I6sningar och planering framat med fokus pa framdriften i arbetet.

Trafikverket fick formellt uppdraget i regleringsbrevet 2019-12-17 (12019/03374/US,
12019/03329/SVS (delvis), 12019/00354/US):

17. Langre och tyngre tag

Trafikverket ska redovisa hur arbetet inom ramen fér befintlig ekonomisk och fysisk
infrastrukturplanering, angéende langre och tyngre tag fortskrider. Uppdraget ska
redovisas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast den 1 september
2020.

For att ge en helhetsbild hur arbetet med infrastrukturplaneringen for stérre och tyngre tag
fortskrider har Trafikverket valt att i denna rapport dven inkludera en beskrivning av
atgarder for stora tag, det vill sdga att mojliggora storre lastprofiler.

Langa tag

I Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 beslutades om tva objekt relaterade till
l&nga tag. Dels ett objekt med koppling till triangeln Hallsberg-Géteborg-Malmo pa 143
mnkr och dels ett objekt kopplat till 6vrigt nat pa 2 333 mnkr. Av dessa belastar 143 mnkr
respektive 1 697 mnkr planperioden 2018-2029. | planerings- och koordineringsarbetet har
ett antal tgarder redan i ett tidigt skede identifierats som lampliga att starta fore 2024,
vilket ocksa tagits med i tidigare rapportering till regeringen infor byggstartsbeslut. Det
handlar till exempel om atgarder pa bangarden i Hallsberg som nu ligger for byggstart under
aren 2020-2022.

Utover infrastrukturatgarderna kravs aven framtagande av ny bromsprocenttabell. Dagens
tabeller togs fram pé 1980-talet och stracker sig upp till en taglangd av 730 meter. Det &ar
inte mojligt ur trafiksakerhetssynpunkt att uttka taglangdsintervallet 701-730 meter till 701-
750 meter. Med anledning av detta har darfor en ny bromsprocenttabell tagits fram som gor
det mojligt att framféra 750 meter langa tag i minst 100 km/h. Det ar ett omfattande arbete
att ta fram nya bromsprocenttabeller vilket inkluderar aktiviteter som exempelvis
riskbeddmningar, kvalitetssakring av berédkningsprogram, hantering av 6versattning av
taglangd samt foljande utgivningsprocess. Trafikverket har upphandlat ett flertal
expertkompetenser i syfte att forcera detta arbete. Den nuvarande tidplanen innebér att
utgivning av dokument samt underlag till linjebok foérvantas ske sommaren 2021.

Tyngre tag

Det gar idag att framfora tdg med stax 25 pa stora delar av det svenska jarnvagsnatet dar det
idag bedrivs godstrafik, vilket i en internationell jamforelse &r en hég niva. Detta sker som
specialtransport och pa delar av jarnvagsnatet med vissa restriktioner for till exempel

hastighet. P& Malmbanan ar det mojligt att trafikera med betydligt tyngre tag redan idag,
stax 30 ton, och sedan 2019 sker provdrift med tdg med stax 32,5 ton.

Att bygga bort eventuella restriktioner som krévs for att trafikera med stax 25 ton kréver
ofta relativt omfattande och kostsamma atgarder. Av det skalet sa sker detta i forsta hand i
samband med att ny- eller ombyggnation av jarnvagen planeras, alternativt
underhallsatgarder i form av sparbyten. Riktade atgarder for att hoja barigheten sker idag i



forsta hand pd Malmbanan dér det finns storst potential att realisera effekter utifran ett
systemperspektiv. Atgarder kommer att planeras och genomféras nar analyser skett utifran
den provdrift som for narvarande pagar.

Storre tag

Att utveckla jarnvagsnatet for storre godstag ar ett satt att 6ka effektiviteten genom att hoja
lastvolymen i befintliga tag. Utveckling sker genom att mojliggora for storre lastprofiler
(referensprofiler) pa olika strék och genom administrativa atgarder.

I och med att tdgplanen 2020 (T20) bérjar galla fran 2019-12-15 &r det nu mojligt att ansoka
om kodifierade transporter pa ett antal utpekade strak dar det tidigare kravts att det
hanterades som specialtransporter.

Inom ramen for trimningsatgarder inklusive naringslivspotten prioriteras fysiska atgarder.
Behov av atgarder har analyserats pa tre relevanta godsstrak vilket kommer att ligga till
grund for kommande planering av atgarder.
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Rapport generell 3.0

TMLL 0004

1. Inledning

Denna rapport beskriver Trafikverkets arbete med att utveckla och effektivisera
jarnvagssystemet med avseende pé godstrafiken inom ramen for befintlig ekonomisk och
fysisk infrastrukturplanering. I rapporten beskrivs tre aktuella omraden: langre tag, tyngre
tdg och storre tag.

Rapporten ska ses som en kortfattad beskrivning med redovisade resultat, konkreta
I6sningar och planering framat med fokus pa framdriften i arbetet.

1.1. Bakgrund

Trafikverket arbetar pa flera fronter med att utveckla jarnvéagsnatet i syfte att generera en
mer effektiv godstrafik. Att skapa forutsattningar for langre, tyngre och storre tag ar viktiga
delar i detta arbete. Sedan ett antal ar tillbaka pagar ett projekt kallat LTS (Langre, tyngre,
storre tag) som syftar till att mojliggdra denna utveckling och skapa nytta i
jarnvagssystemet.

Trafikverket fick formellt uppdraget i regleringsbrevet 2019-12-17 (12019/03374/US,
12019/03329/SVS (delvis), 12019/00354/US):

17. Langre och tyngre tag

Trafikverket ska redovisa hur arbetet inom ramen for befintlig ekonomisk och fysisk
infrastrukturplanering, angaende langre och tyngre tag fortskrider. Uppdraget ska
redovisas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast den 1 september
2020.

1.2. Avgransningar

Denna rapport beskriver endast de tidigare namnda tre omradena. Utveckling av
jarnvagssystemet med avseende pé godstrafiken sker &ven pd manga andra omraden, till
exempel digitalisering och trafikledning.
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2.Langre tag

Majligheten att trafikera med langre godstég har undersokts sedan 1990-talet dar
motesspar, forbigdngsspar och bangardar sedan dess har anpassats for 750 meter langa
godstag vid om- och nybyggnation. Sverige ska ocksd mojliggora trafikering av minst 740
meter ldnga tdg pad TEN-T:s (transeuropeiska transportnatet) stomnét till 2030, enligt
Europaparlamentet och radets forordning (EU) nr 1315/2013.

Idag tillater Trafikverket upp till 630 meter langa tag pa stora delar av jarnvagsnatet.
Malmbanan med dess tunga malmtrafik kor dock redan idag med 750 meter langa tag (med
sarskild bromsprocenttabell). Enstaka tag upp till 730 meter framfors dven pé sodra
stambanan och det ar aven genomforbart att hitta tdglagen pa andra banor vid specifika
tidpunkter beroende pa bland annat trafikmangd, antal langa motesstationer eller
forbigangsspar samt avstanden mellan dessa.

Det ar flera faktorer som maste uppfyllas for att majliggéra langa tdg, men kort
sammanfattat kan det beskrivas i foljande tva punkter:

Infrastrukturen: Andel moétesspar, forbigangsspar och bangérdar klarar av att hantera
tag 6ver 630 meter.

Bromsprocenttabeller: Dagens bromsprocenttabeller tillater tag upp till 730 meter.

2.1. Aktuella strackor

| projektet Langre, tyngre, storre tag har ett nat pekats ut som aktuellt i ett forsta steg for att
infora tag upp till 750 meter. Utpekandet av detta nat har skett i samrad med
jarnvagsbranschen (operatérer, jarnvagsforetag, naringsliv, kommuner) som bidragit med
viktiga strak och lankar for ett fungerande system.

Grunden for natet har ocksa varit stomnétet fér gods inom TEN-T dar det finns krav till
2030 att kunna hantera tag upp till 740 meter. Utifran detta har féljande nat pekats ut och
analyserats.
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Figur 1: Ett ndt for Idnga tag har pekats ut for utredning och analys.

Malmbanan exkluderades ur LTS-analysen da ett separat utredningsarbete pa straket redan
pagick. Malmo-Trelleborg och Malmo Fosieby-Lernacken har inte ingatt i analysen. Linjerna
beddms kunna hantera langa tag utan atgarder.

Tva separata utredningar har genomforts dar den ena fokuserade pa den sa kallade triangeln
mellan Hallsberg-Malm&-Gaéteborg och den andra pa det resterande natet. Syftet med detta
var att skapa mojlighet till hdgt tempo till genomférande for triangeln.

Det pagar aven ett arbete med att mojliggora 835 meter langa tag fran Malmo godsbangard
till Peberholm och gréansen mot Danmark vilket i forlangningen ska mojliggora trafik pa
strackan till Hamburg.

For att mojliggora langre tag kravs anpassningar kopplat till infrastruktur som exempelvis
forlangning av forbigadngsspar och motesstationer. Det kravs ocksa en ny
bromsprocenttabell vilken i sin tur innebar behov av atgarder i signalanlaggningen.
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2.2. Infrastrukturatgarder

I utredningarna for tag upp till 750 meter pa det utpekade néatet har en mangd atgarder
identifierats som kravs for en robust trafikering. En forutsattning i analysarbetet var att
arbeta enligt fyrstegsprincipen och i forsta hand soka efter enklare trimningsatgarder.

Utredningarna identifierade framst forlangning av befintliga forbigangsspar och mindre
signalatgarder som atgarder pa straken, dven atgarder pa godsbangardar inkluderades i
utredningen.

I Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 finns tva namngivna objekt relaterade till
l&nga tag med byggstart under perioden 2024-29. Dels ett objekt med koppling till triangeln
pa 143 mnkr och dels ett objekt kopplat till 6vrigt nat pa 2 333 mnkr, varav 1 697 mnkr ar
inom planperioden 2018-2029.

Foreslagna atgarder bor tolkas som principiella forslag och att fordjupad utredning bor ske
for att avgora bade forslag till vilka driftsplatser som bor forlangas och detaljerad
utformning av dessa. Detta for att ocksa samordna planeringen med andra projekt.

Atgarder i triangeln

Strék eller plats Atgarder

Goteborg — Hallsberg Slatte, Varing, Herrljunga
Malmo — Hallsberg Nassjo, Hassleholm
Hallsbergs rangerbangard Spar 301

Atgarder pa 6vrigt stomnat

Strék eller plats Atgarder

Hallsberg - Ange Hastbo, Morshyttan, Spannarboda, Ange, Lottefors,
Arbrd, Simea, Karsjo, Lorstrand, Skastra, Ljusdal,
Tallasen

Goteborg — Kornsjo Trollhattan, Backefors

Ange — Boden Vannas, Forsmo, Astrask, Stortrask, Koler, Karsbéacken

Skalebol — Borlange Gréasberg, Saffle

Hallsberg — Stockholm Sddertélje hamn

Mjolby — Jarna Geta, Sjosa

Sundsvall — Storlien Stdde, Nedansjo

Goteborg - Hallsberg - steg 2 Moholm, Regumatorp

Goteborg - Malmo - steg 2 Halmstad, Tyllered, Halmstad-Falkenberg
Savenas I-grupp, U-grupp

Hallsberg I-grupp

Hallsberg U-grupp

Malmo godsbangard Spéar 36-38
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2.2.1. Hur langt har vi kommit

Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 faststélldes i maj 2018 och darefter har ett
arbete med detaljplanering av atgarderna paborjats.

I planerings- och koordineringsarbetet har ett antal atgarder redan i ett tidigt skede
identifierats som lampliga att starta fore 2024, vilket ocksa tagits med i tidigare
rapportering till regeringen infor byggstartsbeslut. Det handlar till exempel om atgarder pa
bangarden i Hallsberg som nu ligger for byggstart under aren 2020-2022.

Det pagar aven ett arbete med att mojliggora 835 meter langa tag fran Malmo godsbangard
till Peberholm och gransen mot Danmark. Provdrift planeras i detta nu.

2.3. Bromsprocenttabeller

Utover infrastrukturatgarderna kravs aven framtagande av ny bromsprocenttabell. Dagens
tabeller togs fram pa 1980-talet och stracker sig upp till en taglangd av 730 meter. Det ar
inte mojligt ur trafiksakerhetssynpunkt att uttka taglangdsintervallet 701-730 meter till 701-
750 meter. Med anledning av detta har darfér en ny bromsprocenttabell tagits fram som gor
det mgjligt att framfora 750 meter langa tag i minst 100 km/h.

Bromsprocenttabeller definierar till vilken storsta tillatna hastighet som ett tag far framforas
med avseende pé tagets bromsprestanda. Fyra tabeller finns definierade med
benamningarna A17, A10, B och C. Beroende pa olika generationers projekteringsregler i
signalsystemet, finns i respektive Underlag till linjebok anvisningar om vilken
bromsprocenttabell som galler for respektive linjeavsnitt.

Det finns vissa grundforutsattningar for att géra detta mojligt att ta fram en ny
bromsprocenttabell och tillampa denna. Férvarningstiden, det vill séga den tid som féraren
far pa sig att agera innan ATC initierar bromsingrepp, kommer att reduceras. Det kravs
ocksa andringar i befintlig infrastruktur for att &tgarda de fall dar projekteringsregler inte

uppfylls.

Effekten av den nya bromsprocenttabellen, utéver att kunna framfora 750 meter langa tag,
ar aven att hastigheten kan hojas for en majoritet av godstagen. Det blir sankt storsta
tillatna hastighet (sth) for vissa tdg > 460 m men det ar en mycket lag andel och bedéms inte
paverka kapaciteten.

Det pagar ocksa arbete med en bromsprocenttabell for 835 meter langa tag pa strackan
Malmo godsbangard — Peberholm, se avsnitt nedan.

2.3.1. Hur langt har vi kommit

Det ar ett omfattande arbete att ta fram nya bromsprocenttabeller vilket inkluderar
aktiviteter som exempelvis riskbedémningar, kvalitetssékring av berédkningsprogram,
hantering av 6versattning av taglangd samt foljande utgivningsprocess. Trafikverket har
upphandlat ett flertal expertkompetenser och arbetar i hdg takt med detta arbete. Den
nuvarande tidplanen innebdr att utgivning av dokument samt underlag till linjebok
forvantas ske sommaren 2021.
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2.4. Signalatgarder

For att kunna tillAmpa den nya bromsprocenttabellen kravs att anlaggningen uppfyller
dagens projekteringsregler i ATC-systemet. Trafikverket har med anledning av detta, efter
en Oversiktlig bedémning, genomfort en fordjupad inventering pa strackorna Malmo-
Hallsberg, Malmo-Peberholm och Malm6-Goteborg.

Atgardsforslag har tagits fram och beslut om att prioritera dessa atgarder har fattat internt
inom Trafikverket. Det pagar nu en process att genomfora detta.

Den detaljerade inventeringen syftade till att astadkomma en bana som signaleras sa att nu
tillampade projekteringsregler uppfylls. D& kan den nya bromsprocenttabellen anvéndas i
praktiken. I inventeringen registrerades darfér avvikelser gentemot normalprojekteringen.

De vanligast férekommande avvikelserna som innebar mindre restriktiv signalering an vad
nu tillampade principer anger kan kort sammanfattas i féljande punkter:

1) Kodning av faktisk lutning har utforts mindre restriktivt.
2) Krav pa forbeskedsavstand uppfylls inte helt.

3) Vid konsekutiva hastighetsnedséattningar i signaler fordrar projekteringsprinciperna
ibland lagre hastighet mot en sparvaxel som leder till grenspar an den tillatna
hastigheten genom véaxeln. Detta betecknas som reducerad malhastighet.

Vid sidan av dessa avvikelser forekommer enstaka av andra typer.

2.4.1. Hur langt har vi kommit

Arbetet &r prioriterat och samordning med andra projekt ar en forutsattning for att kunna
genomfora atgarder sa snabbt som mgjligt. Den forsta delstrackan har bestéllts for
genomférande och nu pagar upphandling och projektering.

2.5. Nar kan strackorna trafikeras

Idag medges godstag upp till 730 meter i de fall banorna kan hantera detta samt att det finns
ett robust trafikupplagg gentemot 6vrig trafik. Detta kommer ocksa att kunna utvidgas allt
eftersom infrastrukturen utvecklas i avvaktan pa att hela strak kan 6ppnas upp fér 750
meter langa tag.

Att mojliggora trafikering av langa tag pa 750 meter p hela strék ar en komplex fraga. Det
innebér att atgarder pa infrastrukturen behover vara atgardade men ocksa att det ar majligt
att kunna planera in det gentemot 6vrig trafik. De namngivna riktade atgarderna i nationell
plan 2018-2029 ar till stor del planerade att byggstarta under perioden 2024-2029. Det
innebdr att det generellt sett stegvis kommer bli storre mojligheter att framfora 750 meter
langa tag efter 2024.

2.6. Andra initiativ kopplat till langa tag

Utdver de tidigare beskrivna atgarderna och aktiviteterna finns ocksa flera andra initiativ
kopplat till langre tdg. Ett urval av dessa presenteras kortfattat i detta avsnitt.
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2.6.1. 835 meter Malm6-Hamburg

Sedan ett antal ar tillbaka ar det mojligt att trafikera med 835 meter langa tag mellan
Hamburg och Képenhamn. Det finns ocksa ett starkt intresse att forlanga den trafiken in i
Sverige och fram till Malmo godsbangard.

Trafikverket har genomfort en analys och kommit fram till att sddan trafikering skulle vara
mojlig forutsatt ett par mindre ombyggnader av signalanldggningen pa Malmé godsbangard.
Dessa atgarder har nu genomforts och under 2020 planeras demonstrationstag pa delar av
strackan. Det sker inom FRBRAIL Il som &r ett delprojekt inom det europeiska projektet
Shift2Rail. I samband med detta planeras ocksa bromsprover genomforas for att stétta
arbetet med bromsprocenttabeller for 835 meter langa tag.

2.6.2. Godstagssimulator

Ett forskningsprojekt har genomforts av Statens vag- och transportforskningsinstitut
(Framtagning av loktadgsmodell for VTI:s tagsimulator, VTI notat 26-2017).

Syftet med forskningsprojektet var att ta fram en loktagssimulator och darmed maojliggora
simulatorkérningar med langa tag. Avsikten var dven att undersoka mojliga
anvandningsomraden for denna. Malet var att fa fram en loktagssimulator som kan
anvandas i studier for att 6ka kapaciteten genom exempelvis optimerad hastighet (och
forandrade bromsprofiler) for loktag.

Projektet har levererat kunskap i form av nya testmetoder, en forskningsrapport och en
produkt i form av en loktagssimulator samt mjukvaruplattform for ytterligare
testverksamhet. Det har aven levererat en simulatormjukvara. Mjukvaran har lagt grunden
for en kostnadseffektiv testverksamhet inom loktdgsdomanen. En loktagssimulering har
tagits fram, vilken kommer att vara vardefull som ett demonstrationsverktyg samt for
utbildning, tréning och projektering.

2.6.3. Internationellt samarbete

Det finns idag internationella samarbeten inom infrastrukturomrédet pa en rad olika nivaer.
Transportplanering pa EU-niva, jarnvagskorridorer och myndighetssamarbeten 6ver
landsgranser ar nagra exempel pa hur det globala perspektivet vager tungt.

Trafikverket har idag en ledande roll som ordférande i en internationell arbetsgrupp inom
EIM (European Rail Infrastructure Managers) och CER (The Community of European
Railway and Infrastructure Companies). Arbetsgruppen bestar av representanter fran flera
olika lander i Europa och uppdraget ar att publicera en rapport som beskriver nulége och
utveckling av langa tag i Europa. Rapporten anvands av myndigheter, universitet, naringsliv
och andra intressenter runt om i varlden. Det sker en I6pande revidering av denna rapport
dar nasta version beraknas publiceras hosten 2020. Dar till sker ocksd i gruppen
informationsutbyte och samordning mellan de olika nationernas representanter.
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3. Tyngre tag

Att utveckla jarnvagsnatet for tyngre tag ingdr i arbetet med att skapa en mer effektiv
godstrafik. Det kan till exempel handla om langre tdg med fler vagnar som medfor en hogre
totalvikt eller avseende parametrar som storsta tillatna axellast (stax) alternativt storsta
tillatna vikt per meter (stvm).

Generellt sett ar det idag standard med stax 22,5 ton pa det svenska jarnvagsnatet. Det ar
ocksa det krav som stélls i TEN-T-forordningen att jarnvagsnatet ska kunna hantera. Pa
manga delar av det svenska jarnvagsnatet ar det dock majligt att framfora stax 25 med vissa
restriktioner. | Europa ar det till stora delar begransat till stax 22,5 ton vilket begrénsar
mojligheterna till att skapa internationell trafikering.

| det regeringsuppdrag som redovisades 2015 (TRV 2015/30810) genomfdrdes en
kartlaggning av vilka strackor dar det d& godkandes tungvillkor for stax 25 ton. Tva strackor
identifierades som ej méjliga att framfora stax 25, Sodra stambanan samt Ostkustbanan.
Utifran det genomfordes en utredning for Sodra stambanan om vilka &tgarder som skulle
kravas for att mojliggora stax 25. Ostkustbanan kommer att klara 25 ton efter utbyggnad till
dubbelspar och atgarderna pa Sodra stambanan visade sig bli s omfattande att de inte
kunde prioriteras inom Nationell plan for transportsystemet 2018-2029.

En utmaning nar det galler att utveckla jarnvagsnatet med avseende pa stax och stvm &r att
det ar forknippat med stora kostnader. Det kravs ofta stora atgarder som forstarkt
underbyggnad och sparbyte vilket &r kostnadsdrivande. Samtidigt blir effekterna méanga
ganger inte sa stora i en vardering da det ofta gar att framfora transporter, om an med lagre
hastighet och som specialtransport.

3.1. Hur langt har vi kommit

Det gar idag att framfora tdg med stax 25 pa stora delar av det svenska jarnvagsnatet dar det
idag bedrivs godstrafik, vilket i en internationell jamforelse ar en hég niva. Detta sker som
specialtransport och pa delar av jarnvagsnatet med vissa restriktioner for till exempel
hastighet. P4 Malmbanan ar det mojligt att trafikera med betydligt tyngre tdg redan idag,
stax 30 ton, och sedan 2019 sker provdrift med tdg med stax 32,5 ton.

Att bygga bort eventuella restriktioner som kravs for att trafikera med stax 25 ton kraver
ofta relativt omfattande och kostsamma atgarder. Av det skalet sa sker detta i forsta hand i
samband med att ny- eller ombyggnation av jarnvagen planeras, alternativt
underhallsatgarder i form av sparbyten. Riktade &tgarder for att hoja barigheten sker idag i
forsta hand pa Malmbanan dar det finns storst potential att realisera effekter utifran ett
systemperspektiv. Atgarder kommer att planeras och genomféras nar analyser skett utifran
den provdrift som for narvarande pagar.

Bilden beskriver strackor med beviljade tungvillkor stax 25 eller hégre (2020-05-11).
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Figur 2: Strdckor med beviljade tungvillkor stax 25 eller hégre (2020-05-11).
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4. Storre tag

Att utveckla jarnvagsnatet for storre godstag ar ett satt att 6ka effektiviteten genom att hoja
lastvolymen i befintliga tag. Utveckling sker genom att mojliggora for storre lastprofiler
(referensprofiler) pa olika strak och genom administrativa atgarder.

4.1. Kodifiering

Att utveckla jarnvagsnatet for storre godstag ar ett satt att 6ka effektiviteten genom att hoja
lastvolymen i befintliga tag. Utveckling sker genom att mojliggora for storre lastprofiler
(referensprofiler) pa olika strdk och genom administrativa atgarder.

Det finns en grundlaggande klassificering av jarnvagsnatet dar lastprofil A &r den vanligast
féorekommande. | denna klassning av jarnvagen ar lastprofil C den maximala med bredd 3,6
meter och héjd 4,83 meter.

Sedan december 2019 finns nu ocksa en ny klassificering kopplad till den europeiska
standarden IRS 50596-6, ocksa kallad kodifiering. Forenklat innebar det att i denna
klassning beskrivs att intermodal lastbarare kan trafikera, samt dess hojd. Exempel pa
klasser ar P/C 371, P/C 410 och P/C 422. Lastprofil A motsvarar i detta fall P/C 371 vilket
beror pa att tvarsnitten skiljer sig at, vilket beskrivs nedan i figur 3.

LastprofilC

Lastprofil A
PIC 422
LY

N

Figur 2: Tvdrsnitt som beskriver férhdllandet mellan lastprofiler och P/C-profiler.

Transporter med olika typer av P/C-profiler har sedan en lang tid tillbaka trafikerat det
svenska jarnvagsnatet. De har da framforts som specialtransporter med sarskilda villkor och
avgifter. Efter att Trafikverket genomfort projekt kodifiering ar det sedan december 2019
mojligt att pa utpekade strak ansoka om kodifierad transport utan att det behandlas som en
specialtransport. | och med att det ocksa ar en europeisk standard underlattas det for den
internationella trafiken med ett gemensamt system.

Sida 16 (20)



3.0

Rapport generell

TMLL 0004

I projektet med kodifieringen har nagra av de viktigaste straken identifierats och sedan
analyserats i SpecTra. Genom arbetet har straken sedan klassificerats och visualiserats i en
karta enligt figur 4. Ambitionen ar att I6pande analysera fler strak for att kunna 6ppna upp
dessa for kodifierade transporter.

N

A

Figur 4: Strék fér kodifierade transporter. Grén markerad linje beskriver P/C 422.

Atgarder kopplat till kodifieringen handlar i detta skede endast om administrativa
forandringar. | och med att tdgplanen 2020 (T20) borjar galla fran 2019-12-15 &r det nu
ocksa majligt att ansoka om kodifierade transporter pa utpekade strak dar det tidigare
krévts att det hanterades som specialtransporter. Det pagar ett fortsatt arbete med att
analysera och utreda fler strak i syfte att utvidga straken for kodifierade transporter.
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4.2. Atgarder i infrastrukturen

Inom ramen for trimningsatgarder inklusive naringslivspotten prioriteras fysiska atgarder.
Behov av atgarder har analyserats pa tre tunga godsstrak vilket kommer att ligga till grund
for kommande planering av atgarder.

Det handlar om atgarder for att framféra en storre typ av lastprofil och det handlar da om
lastprofil P/C 447. De tre strdk som utretts ar Trelleborg - Alvsjo (bl&), Trelleborg - Kornsjo
gransen (gul) och Goteborg - Luleé (gron). Dessa strék har valts ut da det ar stora godsstrak
men ocksa for att typen av gods som fraktas har potential att transporteras i trailer pa
jarnvagsvagn.

diin

0y TRAFIKVERKET

N

A

Figur 5: Tre strdk for utveckling av P/C 447.

4.2.1. Hur langt har vi kommit?

Atgarderna hanteras inom ramen for trimningsatgarder och arbetet med planering for
genomférande pagar.
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5.Vidare arbete

5.1. Geografiska trafikslagsovergripande bristbeskrivningar

Sedan 2013 tillampar Trafikverket geografiska trafikslagsévergripande bristbeskrivningar i
Trafikverkets planering. Kapacitetsutredningen 2011-12 blev en start pa detta arbete. |
planeringsomgangen for perioden 2014-25 gjordes en forsta ansats att bredda
anvandningen av bristbeskrivningar till fler aspekter an kapacitet sa att brister kunde
beskrivas geografiskt som underlag till den nationella planeringen. Efter den senaste
planeringsomgangen 2018-29 har ett metodutvecklingsarbete genomforts som innebér att
bristbeskrivningar ska finnas framme innan arbetet med néasta planrevidering tar sin bérjan.

I arbetet med geografiska trafikslagsovergripande bristbeskrivningar, som alltsa ar ett
uppdrag inom linjeorganisationen, har ett tjugotal indikatorer beddomts for att skapa
jamforbarhet over landet. Bland dessa indikatorer, som alltsa syftar till att beskriva
betydande brister i transportsystemet finns féljande indikatorer med koppling till langre,
tyngre, storre tag:

e Langa godstag
e Linjekategori
e Lastprofil
I den nationella analysen har dven hansyn tagits till den sa kallade P/C-profilen.

I och med detta utpekande sker ett systematiskt arbete inom Trafikverket med att identifiera
brister och behov inom dessa parametrar.
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