& TRAFIKVERKET

RAPPORT

Prognos for persontrafiken 2040
Trafikverkets Basprognoser 2020-06-15




TMALL 0004 Rapport generell v 2.0

Trafikverket
Postadress: Roda vagen 1, 781 89 Borlange

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Prognos for persontrafiken 2040 - Trafikverkets Basprognoser 2020-06-15
Arendenummer: TRV 2017/111007
Version: 1.1

Publiceringsdatum: 2020-06-15

Kontaktperson: Carsten Sachse, carsten.sachse@trafikverket.se, 010-123 60 89

Uppdragsansvarig: Fredric Almkvist

Publikationsnummer: 2020:128
ISBN: 978-91-7725-660-1



Forord

Prognoser utgor en forenkling av verkligheten och dr av naturen forknippade med osiker-
heter. Detta eftersom de forutsiattningar och antaganden som ligger som grund for en prognos
kan forandras fran dess framtagandetidpunkt till dess att méltidpunkten for prognosen in-
traffar. Nar det géller prognoser inom transportomrédet sé ar de starkt kopplade till utveckl-
ingen av samhadllet i stort, t ex till ekonomisk utveckling och befolkningstillvixt. Detta medfor
att tillforlitligheten i en trafikprognos ar beroende av tillforlitligheten i andra prognosun-
derlag.

Vissa typer avindata och forutsiattningar som anvands i prognoserna tar tid att f fram. Fram-
forallt giller detta viss typ av statistik samt prognoser 6ver framtida befolkning, sysselsattning
mm pé den detaljerade nivd som prognosmodellen kriver. Aven arbetet med att ta fram och
validera sjédlva prognosen och dess resultat tar tid. Det innebir att Basprognosen utgar fran
hur omvirlden sag ut ar 2017 och de forutsattningar i form av framtida utveckling av ekonomi,
befolkning mm som prognostiserades da.

Under varen 2020 drabbades virlden av en pandemi orsakad av ett nytt Coronavirus. Konse-
kvenser av det ar att granser har stingts, att resande inom Sverige avrads, att social distanse-
ring ska tillampas, att Sverige har en mycket stor varselvag etc. Allt detta medfor dnnu storre
osidkerheter ur ett prognosperspektiv. Att pandemin har haft en omfattande paverkan pa re-
sandet pé kort sikt dr klart. Huruvida pandemin kommer leda till bestdende beteendeforand-
ringar och darmed pa ett betydande sitt paverka resandet pa ldng sikt ar det i nuldget mycket
svart att sia om.
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Sammanfattning

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser for alla
trafikslag inom savil persontrafik- som godstransportsektorn. Syftet med dessa s.k. Baspro-
gnoser ar bland annat att utgora underlag for samhillsekonomiska analyser av atgarder som
péverkar transportsystemet. De utgor dven grunden for de nationella och regionala transport-
planerna. P4 regional och lokal nivd anvénds trafikprognoser for exempelvis kapacitetsana-
lyser och dimensionering av infrastrukturprojekt.

I denna rapport redovisas Trafikverkets senaste Basprognoser for persontrafik, vilka har ta-
gits fram for anvandning for analyser inom Trafikverket fran och med 15 juni 2020. Person-
trafikprognoserna bestar av tre olika modellberdknade prognosscenarier; ett nuldgesscenario
for &r 2017, det huvudsakliga prognosscenariot for 4r 2040 samt ytterligare ett prognossce-
nario for ar 2065.

Trafikverkets Basprognoser bygger pa en rad olika forutsittningar. I regeringens infrastruk-
turproposition finns beskrivet att Trafikverkets Basprognoser ska “Utgéa fran nu beslutade for-
utsittningar, styrmedel och planer for infrastrukturen” samt "Beakta arbetet hos andra stat-
liga aktorer”. Infor beslut om férutsattningarna for Basprognoser 2020 bedomde Trafikverket
att det Klimatpolitiska ramverket skulle betraktas som “beslutad politik”. Detta eftersom ram-
verket formodas bli betydligt mer styrande for kommande politiska beslut 4n andra mal. At-
girder i gillande Nationell plan 2018-2029 tillsammans med beslutade skatter och avgifter
leder dock inte till att klimatmaélet nés vilket innebar att ett scenario som uppnir mélet maste
innehalla antaganden om ytterligare styrmedel och atgirder. Sidana antaganden har gjorts
for 2020-ars Basprognoser. Trafikverket 4r medvetet om att detta innebér ett avsteg/annan
tolkning avseende beslut dn tidigare Basprognoser. Nar det giller omvirldsforutsittningar
sdsom befolkning, ekonomisk utveckling, branslekostnader m.fl. himtar Trafikverket om
mojligt information om prognostiserad utveckling av dessa fran andra viletablerade killor —
till exempel SCB och Konjunkturinstitutet. Podngteras bor att resultaten fran trafikprogno-
serna for de framtida aren ska ses som vilken resandeutveckling som kan forvintas givet att
de forutsittningar som antagits intraffar.

2020 &rs Basprognoser utgor en revidering gentemot motsvarande prognoser fran 2018-11-
15, dar en skillnad ar att sdvil nuldgesar som framtida prognosar har uppdaterats fran aren
2014/2040/2060 till dren 2017/2040/2065. Det innebér att grundldggande indata ssom be-
folkning, sysselsattning, ekonomisk utveckling, transportkostnader mm har uppdaterats till
att motsvara de nya aren. Mellan 2018 ars och 2020 ars Basprognoser for persontrafik har
aven nya programversioner av de anvinda verktygen tagits fram, Sampers version 3.4.3 och
Emme version 4.4.3 som anvints vid framtagandet av prognoserna. Detta bedoms dock ha en
forsumbar paverkan.

Enligt Trafikverkets Basprognoser for persontrafiken beridknas persontransportarbetet i Sve-
rige Oka arligen med 1.1 % under perioden 2017-2040, vilket motsvarar en total 6kning pa
28 %. Transportarbetet med personbil, som i absoluta tal star for den klart storsta andelen,
beriaknas 6ka med 1.0 % arligen vilket motsvarar en 6kning med 27 % under prognosperioden.
Persontransportarbetet pa jirnviag berdknas 6ka med 1.9 % arligen och 53 % totalt under pe-
rioden.



Ett stort antal personer pa Trafikverket har varit delaktiga i att ta fram 2020 ars Basprognoser
for persontrafiken. Kerstin Pettersson har arbetat med prognosmodellerna. Dessutom har
Anders Bornstrom, Fredrik Ljunggren, Gunilla Wikstrom, Gunnel Bangman, Helen Lind-
blom, Johan Irvend, Lars Bergstrom, Lena Wieweg, Lennart Lennefors, Leonid Engelson,
Paul Larsson, Per Eriksson, Peter Almstrom och René Braune varit delaktiga i arbetet. Tra-
fikverkets regioner har bidragit med underlag samt granskning och riattningar under arbetets
ging. Fredric Almkvist har varit uppdragsansvarig. Kontaktperson for denna rapport ar
Carsten Sachse, som ocksé varit projektledare for arbetet.



1. Inledning, syfte och bakgrund

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser for alla
trafikslag inom savil persontrafik- som godstransportsektorn. Syftet med dessa s.k. Baspro-
gnoser ar bland annat att utgora underlag for samhallsekonomiska analyser av atgiarder som
péverkar transportsystemet. De utgor dven grunden for de nationella och regionala transport-
planerna. P4 regional och lokal nivd anvénds trafikprognoser for exempelvis kapacitetsana-
lyser och dimensionering av infrastrukturprojekt.

I denna rapport redovisas Trafikverkets senaste Basprognoser for persontrafik, vilka har ta-
gits fram for anvandning for analyser inom Trafikverket fran och med 15 juni 2020. Person-
trafikprognoserna bestar av tre olika modellberdknade prognosscenarier; ett nuliagesscenario
for &r 2017, det huvudsakliga prognosscenariot for 4r 2040 samt ytterligare ett prognossce-
nario for ir 2065. Fokus ligger pa prognosen for ar 2040 eftersom det ar den som anvinds
som jamforelsealternativ (JA) for Trafikverkets samhéllsekonomiska kalkyler. De modellbe-
raknade trafikprognoserna for 2017 och 2065 utgor bada viktiga underlag for berdkning av
trafiktillvaxt, men nuligesscenariot ar dven viktigt for att kunna validera och kalibrera pro-
gnoserna.

For att gora en trafikprognos kravs antaganden om bland annat den framtida infrastrukturen,
fordonens egenskaper och kostnader samt utbudet av kollektiva firdmedel och taxor med
mera. Det kravs ocksd antaganden om framtida omvarldsforutsittningar, till exempel befolk-
nings- och naringslivsstruktur. Flera av de indata som krévs for att gora trafikprognoser ar i
sig prognoser. Det innebar att tillforlitligheten i en trafikprognosberidkning ar starkt beroende
av tillforlitligheten i de data som prognosen bygger pa.

I regeringens infrastrukturproposition! finns beskrivet att Trafikverkets Basprognoser ska
”Utga fran nu beslutade forutsittningar, styrmedel och planer for infrastrukturen” samt ”Be-
akta arbetet hos andra statliga aktorer”. Infor beslut om forutsattningarna for Basprognoser
2020 bedémde Trafikverket att det Klimatpolitiska ramverket skulle betraktas som “beslutad
politik”. Detta eftersom ramverket formodas bli betydligt mer styrande fér kommande poli-
tiska beslut #in andra mal. Atgirder i gillande Nationella och Regionala infrastrukturplaner
2018-2029 tillsammans med beslutade skatter och avgifter leder dock inte till att klimatmalet
nas. Det innebir att ett scenario som uppnar mélet maste innehalla antaganden om ytterligare
styrmedel och dtgarder. Sddana antaganden har gjorts for kommande Basprognos. Trafikver-
ket dr medvetet om att detta innebir ett avsteg/annan tolkning fran beslut om tidigare Bas-
prognoser.

Nar det giller omvirldsforutsattningar sdsom befolkning, ekonomisk utveckling, branslekost-
nader m fl hamtar Trafikverket om majligt information om prognostiserad utveckling av dessa
fran andra viletablerade killor — till exempel SCB nar det géller befolkningsprognoser och
Konjunkturinstitutet nar det giller ekonomisk utveckling.

Trafikverkets Basprognoser bygger som ovan namnts pa en rad olika forutsattningar. Poang-
teras bor att resultaten fran prognoserna for de framtida aren ska ses som vilken resandeut-
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veckling som kan forvintas givet att de forutséttningar som antagits intraffar. Manga av for-
utsittningarna dr dock behiftade med betydande osékerheter. Trafikverket genomfor darfor
kinslighetsanalyser dar vissa prognosforutsattningar varieras.

Rapporten ar uppbyggd sa att i kapitel 2 beskrivs de storsta nyheterna i 2020 ars prognoser
gentemot 2018 ars dito. I kapitel 3 redogors oversiktligt for de forutsattningar som legat till
grund for prognoserna medan resultat frin prognoserna redovisas i kapitel 4.



2. Nyheter gentemot foregaende prognosom-
gang

Trafikverkets senaste Basprognoser publicerades 1 april 2018, och har anvénts i olika typer av
analyser fran tillfallet d& de publicerades fram t o m 14 juni 2020. Prognoserna reviderades
den 15 november 2018 pa grund av att prognosen fran april byggde pa investeringar enligt
Trafikverkets forslag till ny Nationell plan. D4 regeringens beslut 31 maj 2018 av Nationell
plan for transportsystemet 2018—2029 inneho6ll forandringar som bedéomdes paverka progno-
sen, kordes prognosen om och en ny version publicerades den 15 november 2018.

Basprognoserna 2020 utgor en revidering gentemot motsvarande prognoser fran 2018, dar
en skillnaden ar att sivdl nuldgesir som framtida prognosdr har uppdaterats frén
2014/2040/2060 till 2017/2040/2065. Det innebir att grundliggande indata sdsom befolk-
ning, sysselsittning, ekonomisk utveckling, transportkostnader mm har uppdaterats till att
motsvara de nya dren. For mer information om detta se avsnitt 3.2.

Flera storre forandringar har genomforts avseende indata till persontrafikprognoserna:

e Antal prognosomraden i de regionala modellerna har 6kat fran 10455 omraden i Sve-
rige till 10997, da tidigare omradesindelning forfinats pé ett antal platser.

e Kollektivtrafik med buss har nu kodats pa viagnitet, och kodningen ar ocksa mer de-
taljerad an tidigare i vissa omréden. Data for detta har hamtats frin Samtrafikens
databas.

e Anpassning/uppdatering av diverse 6vriga indata
e Vagnat

Jarnviagsnat och trafikering

e Korkostnad Bil

e Taxematriser for sévil regional och nationell kollektivtrafik har uppdaterats
o Yrkestrafikmatriser

o Tillaggsmatriser utrikesresor

e Tillaggsmatriser anslutningsresor till flygplatser

e Flyglinjenitet (inrikes flyg) har uppdaterats, liksom biljettpriser for flyg

Nya programversioner av Sampers (version 3.4.3) och Emme (version 4.4.3) har anvints,
detta bedoms dock inte paverka resultaten.



Vidare innehéller Sampers 3.4.3 nigra fordndringar i Samkalk. Nagra av dessa dterges nedan:

Uppdateringar av kalkylvarden har skett i enlighet med ASEK 7.02.

Producentoverskott

Dieseltég ersatt av bimodaltag i enlighet med ASEK 7.0.

Konsumentoverskott

For regionala resor beriknas numera arbetsresor och skolresor pa
hogtrafikutbudet medan tjansteresor och 6vriga privatresor (exklusive
skolresor) berdknas pé lagtrafikutbudet. Tidigare berdknades allt pa
hogtrafikutbudet.

Emissioner

Berdkning av brinsleférbrukning baseras i den nya versionen pa
HBEFA istillet for VETO.

El har tillkommit som fordonsbransle.
Slitagepartiklar har tillkommit och HC, SO2 har tagits bort.

Ett index som for emissionerna appliceras 6ver kalkylperioden for att
ta hansyn till den tekniska utvecklingen av fordon som sker 6ver tid.

Ingen realuppréikning for CO2 i enlighet med ASEK 7.0.
Hoghojdsfaktor for flygemissioner har inforts ASEK 7.0.

De storsta forandringarna i 6vrigt vad géller nya férutsattningar med relevans for persontra-

fikprognoserna ar:

Jarnvagsutbudet for 2040 och 2065 har fatt uppdaterad trafikering

Persontrafiken ver Oresund har kalibrerats om mot nya data for 2017

I de regionala modellerna omfattande Stockholm respektive Goteborg har
framtida Trangselskattenivaer justerats efter nya beslut, och i Stockholms
fall har omréadet for Trangselskatt forandrats i enlighet med fattade beslut.

For utforligare beskrivningar 6ver anvianda prognosforutsattningar for den nya prognosen se
Trafikverkets hemsida under Modellanpassade indata- och omvéarldsforutsattningar och

2 ASEK star fér ”Analysmetod och samhéllsekonomiska kalkylvirden fér transportsektorn.” och ASEK
7.0 ar Trafikverkets senaste rapport med berakningsvarden och berdakningsmetodik.
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PM Metoder for framtagande av indata och forutsdttningar - Sampers Basprognoser 2020-
06-153.

I samband med framtagandet av de nya prognoserna har sévél gamla som nya fel upptéckts,
dessa har rittats i den riggning som géller fran och med 15 juni 2020.

e Kostnaderna for Ingviga resor anges nu korrekt i 2006-ars prisniv4, i stillet for som
i de senaste prognoserna dar Basarets prisniva anvants. Detta fel har endast haft en
mindre paverkan pa resultaten.

e En del smiérre justeringar
Dessutom bor foljande observeras vid tdganalyser i Skinemodellen:

e Vid tdganalyser i Skane bor man vara uppmérksam pa att det finns dubbla tilliggs-
matriser for utrikes tagtrafik. Detta paverkar inte prognosen men kan beroende pa
hur analyser genomférs visa pa olika resultat. Det finns i Langviga modellen en till-
aggsmatris for utrikes tagresor som slutar i Malmo, da den modellen inte har omra-
den i Danmark. Samtidigt finns det i den regionala modellen en tilliggsmatris for
langviga tigresor som gir 6ver Oresund in i Danmark. Bdda bor inte anviindas sam-
tidigt nar tgfloden analyseras i Skane.

3 Beskrivning av indata samt PM apporterna finns pa Trafikverkets hemsida: http://www.trafikver-
ket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-
analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-och-indata/
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3.  Forutsattningar

3.1. Prognosmodell

Sampers version 3.4.3 har anvénts for framtagandet av Trafikverkets Basprognoser for per-
sontrafikresandet. Pa Trafikverkets hemsida finns en sida diar Samperssystemet beskriv bade
oversiktligt och mer detaljerat4.

3.1.1.  Avgransningar i Sampers

Sampers efterfrigemodeller for personresor berdknar resor for invinare i Sverige som utfors
péa svenskt trafiknit och med béde start- och mélpunkter i Sverige.

Sampers prognostiserar resande med fardmedlen personbil, flyg, tdg, buss, tunnelbana, spar-
vagn, gang och cykel. Aven den regionala, kortviiga trafiken 6ver Oresund finns med i modell-
berdkningarna. Nar det giller bat- och farjetrafik finns skargardstrafiken med i Stockholm,
Trafikverkets farjor samt biltrafik med farjor till Gotland. Moped- och motorcykeltrafik pro-
gnostiseras inte.

Resor till och fran utlandet berdknas inte i Sampers, med undantag for regionala resor over
Oresund som namnts ovan. Inrikes och utrikes flygpassagerares anslutningsresor till/fran
flygplatserna Arlanda, Landvetter, Kastrup och Skavsta (endast 2040/2065) modelleras inte
i Sampers men finns med i prognoserna i form av exogent framtagna s.k tillaiggsmatriser.
Dessa ar framtagna utifrdn resvaneundersokningar genomforda av Swedavia. Dessa riknas
for prognosaret upp med 6kningen av antal flygresendrer for Arlanda respektive Landvetter
enligt Trafikverkets flygprognos.

Resultat i form av trafik- och transportarbete for personbilsresandet kan darfor vara nigot
underskattade jamfort med verkligt resande eftersom utlanningars resor pa svenskt vagnét
liksom svenskars inrikesdel av granséverskridande resor inte finns med i prognoserna.

For jarnvagstrafiken finns en tidigare prognos over utrikesresande som tagits fram utanfor
Samperssystemet och inkluderas i prognosresultaten genom anvindandet av en tillaggsma-
tris. Dar hanteras 1dngvéga tégresor till/frén Norge och Danmark samt 6vriga Europa via Dan-
mark. I den regionala modellen for Skane finns dessa resor 6ver Oresund med som tilliggs-
matriser, det dr viktigt att undvika dubbelriakning ndar modellen tillimpas.

Aven efterfrigan pa lastbilstransporter och personbilar i yrkestrafik beriknas utanfér Sam-
pers och hanteras dirvid genom tilldggsmatriser.

Sampers delmodell for prognostisering av 1angviga resande ger inte en flygresandeutveckling
som motsvarar den forvintade, utan bedoms Gverskatta densamma. Darfor justeras flygres-
tiderna i Sampers for att kalibrera in de resandenivaer som anges av Trafikverkets officiella

4 https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Sampers/
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flygprogos vilken finns beskriven i rapporten Resandeprognos for flygtrafiken 2040 - Tra-
fikverkets Basprognoser 2020-06-155. Andringen av restiderna ir modellteknisk och paver-
kar inte de samhillsekonomiska berdkningarna. Fér mer information om denna kalibrerings-
process, se PM Metoder for framtagande av indata och forutsdttningar - Sampers Baspro-
gnoser 2020-06-15.

3.2. Overgripande prognosforutsattningar

Basprognoserna 2020 utgor en revidering gentemot motsvarande prognoser frdn 2018-04-
01, dar en skillnad &ar att sévil nuldgesir som prognosdr har uppdaterats frén
2014/2040/2060 till 2017/2040/2065. Det innebir att grundliggande indata sdsom befolk-
ning, sysselsittning, ekonomisk utveckling, transportkostnader, trafikndt mm har uppdate-
rats till att motsvara de nya aren. Befolkning mm for ar 2040 har uppdaterats med nyare
prognoser pa riksniva frén Statistiska Centralbyran (SCB) och nya kostnader ar enligt ASEK
7.0. Trafikverket har gjort vissa justeringar av indatat under arbetet med Basprognoserna,
detta beskrivs i PM Metoder for framtagande av indata och forutsdttningar - Sampers Bas-
prognoser 2020-06-15.

Alla forutsattningar som har legat till grund for Sampers berdkningar beskrivs pa Trafikver-
kets hemsida under Modellanpassade indata- och omvarldsforutsattningar 2020-06-15 samt
i PM Metoder for framtagande av indata och forutsdttningar - Sampers Basprognoser
2020-06-15.

Trafikverkets Basprognoser har tidigare baserats pa beslutad politik. Infér beslut om férut-
sattningarna for Basprognoser 2020 bedomde Trafikverket att det Klimatpolitiska ramverket
skulle betraktas som “beslutad politik”. Detta eftersom ramverket formodas bli betydligt mer
styrande for kommande politiska beslut dn andra mal. Det innebir att ett scenario som
uppnar mélet méste innehalla antaganden om ytterligare styrmedel och atgarder. De anta-
ganden som Trafikverket har gjort till 2020-ars Basprognos, har utgatt fran Januarioverens-
kommelsen (JO), som aviserar stirkt reduktionsplikt och skirpt bonus-malus for personbilar
for att 6ka elektrifieringstakten. Trafikverket bedomer att starkt reduktionsplikt och skarpt
bonus-malus for personbilar, #r de av styrmedlen som nidmns i JO som har storst potential
att minska utsldppen. Dessa atgirder namns dven i Energimyndighetens regeringsuppdrag
SOFT, Samordning for omstéllning till en fossilfri transportsektor. Trafikverket dr medvetet
om att detta innebar ett avsteg/annan tolkning av innehallet i regeringens infrastrukturpro-
position® avseende att Trafikverket ska utga fran beslutad politik for vara Basprognoser.

Basprognosen speglar en mojlig utveckling, baserat pa ovanstdende antaganden. Det finns
andra atgarder och styrmedel som kan innebéra att Klimatmaélet nés. Detta kan medfora en
annan utveckling av transport- och trafikarbete dn de som anges i Basprognosen.

5> Finns pa Trafikverkets hemsida: http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-ut-
reda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafik-

prognoser/

6 Prop 2012/13:25
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I Tabell 1 beskrivs nigra forutsattningar som har betydande inverkan pa prognosresultaten
och hur de forandras mellan de olika prognoséren. I tabellen visas &ven i vilken riktning re-
sandet under prognosperioden 2017-2040 péaverkas av respektive forutsattnings forandring
under motsvarande period.

Gillande kollektivtrafiktaxor antas alla taxor for resor med buss, tég och flyg vara realt ofor-
dndrade under hela perioden 2017—2065.

En jamforelse mellan forutsattningarna i Tabell 1 och motsvarande forutsittningar i 2018 érs
Basprognoser finns i Validerings-PM - Sampers Basprognoser 2020-06-15.

Tabell 1: Férutsdttningar som har stor pdverkan pa trafiktillvéixten, och ddrmed pd prognosresultaten fér Trafik-
verkets Basprognoser 2020-06-15.

. . Rel utv 2017-2040 Rel utv 2040-2065
Forutsattning 2017 2040 2065 Effekt**
Perioden  Arligen| Perioden  Arligen

Realinkomstutv 1 1,41 2,04 41% 1,5% 45% 1,5%  Okning
Kérkostnad bil kr/km 2,03 kr 1,87 kr 1,87 kr -8% -0,4% 0% 0,0%  Okning
Befolkning* 9978422 11593995 12611256 16% 0,6% 9% 0,3%  Okning
Forvarvsarbetande* 4833280 5476 300 5898 082 13% 0,5% 8% 0,3%  Okning
Bilar/capita 0,41 0,40 0,40 -2% -0,1% 0% 0,0% Minskning

* Siffrorna fér 2017 drs Befolkning respektive Férvdrvsarbetande motsvarar ér 2016 drs data som dr det ut-
gdngsdr som befolknings- och férvdrvsarbetandedata fanns tillgdngligt fér nér nedbrutna indata till progno-
serna togs fram. De angivna siffrorna dr frdn Sampers och skiljer sig minimalt frén SCB:s prognos som vi utgdr
fran. Detta beror blandannat pa att modellen har en finare indelning én SCB:s data och prognos vilket pga av
avrundning, skillnaden dr liten med det dr inte exakt samma siffror. Férvérsarbetande har justerats av Trafik-
verket se PM Metoder foér framtagande av indata och férutsdttningar - Sampers Basprognoser 2020-06-15.

** “Okning” indikerar att férutséttningens utveckling mellan 2017 och 2040 har en positiv effekt pd trafiktillvéix-
ten. Till exempel innebdr en minskad kérkostnad med bil att biltrafiken dkar.

Realinkomstutveckling

Den anvinda realinkomsutvecklingen baseras pa underlag frin Konjunkturinstitutet och
SCB. I Basprognoserna anviands en arlig 6kning av den reala inkomsten per capita pa 1,5 %
arligen mellan 2017 och 2065. Underlaget redovisas i ASEK 7.0 avsnitt 5.4.4, se Trafikverkets
hemsida?.

Det innebir en 6kning av realinkomsten med totalt 41 % under perioden 2017-2040 och med
45 % for perioden 2040—2065.

Korkostnad for bil

Korkostnaden for bil sjunker nagot fram till 2040 och &r sedan i stort sett oférandrad fram
till 2065. For information om bakgrunden till detta, se PM Forutsdttningar for fordon, driv-
medel och korkostnader i Basprognos 2020 samt Modellanpassade indata- och omvarldsfor-
utsédttningar 2020 och ASEK 7.0 pa Trafikverkets hemsida.

Befolkning
De befolkningsprognoser pé riksniva som varit utgdngspunkt vid framtagandet av 2020 ars
Basprognoser har tagits fram av SCB och redovisas i SCB-rapporten Sveriges framtida be-

7 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysme-
toder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-och-indata/
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folkning 2018-2070, Demografiska rapporter 2018:1. Som framgér av Tabell 1 forvéntas be-
folkningen 6ka med ca 0,7 % per ar fram till &r 2040, varefter utvecklingstakten sjunker. Det
askadliggors ocksé av diagrammet i Figur 1 dir den historiska befolkningsutvecklingen frén
ar 1970 visas tillsammans med den prognostiserade utvecklingstakten enligt forutsittning-
arna i 2020 ars Basprognoser.

Befolkning
13 000 000
12 000 000
11 000 000
10000 000
9 000 000
8 000000
7 000 000 — Statistik 1970-2019
Basprognoser 20-06-15 (2016-2040-2065)
6 000 000
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Figur 1. Total befolkning i riket. SCB-statistik fér dren 1970-2019 samt prognostiserad befolkningsutveckling i
Trafikverkets Basprognoser 2020-06-15. (Gren 2016, 2040, 2065 dr summa befolkning i prognosmodellen).

Overlag minskar befolkningen i de norra delarna och till viss del i de sydostra delarna av lan-
det medan den 6kar i storstadsregionerna, se Figur 2 och Figur 3.
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Figur 3: Befolkningsférédndring pé kommunnivd 2016—-2040, relativ féréndring.

Trafikverkets Basprognoser med publiceringsdatum 2020-06-15 baseras i stort pa underlag?
fran Konjunkturinstitutet och Tillvixtverket, vilket inkluderar SCB:s officiella befolknings-

8 Konjunkturinstitutet (2018) Rapport - Langsiktiga prognosforutsittningar till Energimyn-
dighetens langsiktsscenarier

Tillvaxtverket (2019) Rapport — Flerregionalt scenario 2015-2040 — framskrivning av reg-
ional utveckling baserad pa Konjunkturinstitutets Referensscenario frdn mars 2019
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prognos pa riksniva frdn 2018. Trafikverket har bearbetat detta data vilket beskrivs i rappor-
ten Socioekonomiska zondata till Sampers for 2040 och 2065, WSP (diarienr TRV
2020/51892).

Enligt de krav som finns i Trafikverkets géllande riktlinjer for trafikprognoser sa ska socio-
ekonomiska data i form av befolkning, sysselsiattning, naringslivsutveckling etc. utgé fran of-
ficiella bedémningar som till exempel Langtidsutredningen, Konjunktursinstitutets progno-
ser och befolkningsprognoser fran SCB.

Antal forvirvsaretande
Prognosen for forvarvsarbetande har i stort tagits fram baserat pad samma underlag som

namnts i kapitlet ovan om befolkningen. Géllande antalet forvarvsarbetande sa ar den ar-
liga utvecklingstakten ca 0,5 % per ar under perioden 2017-2040 for att darefter avta till ca
0,3 % per ar mellan 2040-2065 ( se figur 4).

Forvarvsarbetande (16+ ar)
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Figur 4. Totalt antal férvdrvsarbetande (6ver 16 dr) i riket. SCB-statistik fér Gren 1993-2018 samt prognostiserad
forvirvarsarbetande befolkning i Trafikverkets Basprognoser 2020-06-15. (Gren 2016, 2040, 2065 ¢r summa for-
vdrvsarbetande i modellen).

Bilar/capita

Bilinnehavet i form av antal bilar/capita ar i princip ofordandrat under hela prognosperioden.
Metodiken for framtagandet av bilinnehavet beskrivs i PM Metoder for framtagande av in-
data och forutsdttningar - Sampers Basprognoser 2020-06-15.

3.3. Infrastruktur och trafikering

I Sampers berdknas restider mellan modellens cirka 11 000 prognosomriden genom nétut-
laggning med sa kallad anvandarjamvikt for vagtrafik och optimal strategi for kollektivtrafik.
For berakning av dessa restider behovs utbudsdata i form av ett i princip komplett vig- re-
spektive kollektivtrafiknit (med undantag for de mest lokala viglankarna). Det behovs dven
metadata for naten, exempelvis samband mellan vagtrafikfloden och kapacitet hos vaglankar
samt avgangsfrekvenser och restid mellan stationer/hallplatser for kollektivtrafiklinjer.
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3.3.1. Nulagesar 2017

Prognosscenariot 6ver nuldgesaret 2017 innehéller i grunden ett vigniat hamtat ur NVDBY {or
ar 2014, vilket har uppdaterats till att motsvara ett 2017-nat.

Betriffande jirnvag si ar saval nat- som linjekodning framtaget for att motsvara trafikeringen
for nulageséret 2017.

Kodningen for linjeflyg i Sampers nationella modell dr framtaget for 2017, tillsammans med
aktuella taxor.

Den langviga busstrafiken utgors av 2017 ars trafikering enligt Samtrafikens tidtabeller for
det éret.

Nar det giller regional buss- och spartrafik sd ar nit och linjer kodade utifran Samtrafikens
tidtabeller for ar 2017.

3.3.2.  Prognosar 2040 och 2065

I enlighet med regeringens infrastrukturproposition om att Trafikverkets Basprognoser ska
”Utga fran nu beslutade forutsattningar, styrmedel och planer for infrastrukturen”, forutsat-
ter prognosscenarierna for 2040 och 2065 en utbyggnad av infrastrukturen enligt av rege-
ringen beslutad nationell plan for transportsystemet 2018—2029. De regionala infrastruk-
turplanerna for transportsystemet 2018-2029 har ocksa varit underlag for prognosarens in-
frastruktur. Utover det har enstaka kommunala projekt tagits med, exempelvis Bangardsvia-
dukten i Goteborg.

I praktiken innebar detta att for de framtida prognoséren sa har savil vignat som jarnvagsnat
uppdaterats till att motsvara nit som innehaller de projekt som paborjas senast ar 2029 enligt
de infrastrukturatgarder som ligger med i de nya infrastrukturplanerna. Daremot ar jairnvags-
trafikeringen anpassad till prognoséret 2040'2. Tégens tidtabellstider har berdknats med
hjalp av matematiska modellsamband mellan trafikering och kapacitet’s.

For flyg respektive regional kollektivtrafik ar dock kodningen i prognosscenarierna 2040 och
2065 i huvudsak densamma som for nuldgesscenariot 2017. Det finns dock négra undantag.

Undantagen ar Stockholms 14n déir det finns politiskt fattade beslut om utbyggnadsplaner av
den regionala kollektivirafiken och som av den anledningen darfor finns inkodade i prognos-
scenarierna 2040/2065.

I Goteborg har ett antal sparvagslinjer lagts till som en f6ljd av nya forbindelser 6ver Gota alv,
och i Lund har ny sparvag lagts till.

% Nationella VigDataBasen

10 |Infrastrukturkodningen ar exakt densamma i prognosscenario 2065 som i prognosscenario 2040
1 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsun-
derlag/Nationell-planering/nationell-transportplan-2018-2029/faststalld-nationell-plan-for-trans-
portsystemet-2018-2029/

12 Samma infrastruktur kan ge upphov till olika trafikeringar.

13 Se PM Metoder fér framtagande av indata och férutsdttningar - Sampers Basprognoser 2020-06-
15 for beskrivning av metodiken fér framtagandet av prognostidtabeller for jarnvagen
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Nedan namnges ett antal infrastrukturdtgiarder som finns med i gillande infrastrukturplaner
och darmed ocksa finns med i Basprognos for dren 2040 och 2065. For atgiarder pa jirnvag
inkluderas atgdrder sammantaget i form av forandrat utbud (linjer och frekvens) och déarav
inga synliga kodningar motsvarande vagatgarder.

I Dalarna och Géavleborg satsas bland annat pa en 6kad framkomlighet och sikerhet pé euro-
pavagar genom byggandet av E16 mellan Borldnge och Djurds samt métesfri vag E4 mellan
Kongberget och Gnarp. Dalabanan mellan Mora och Stockholm rustas upp.

I Milardalen och Stockholm &r det flertalet storre atgarder varav den storsta investeringen ar
Forbifart Stockholm, som &r tankt att fraimst avlasta vignitet i de centrala delarna av staden.
Strackan mellan Tomteboda och Kallhall far 6kad kapacitet. Farlederna in till Mélaren skall
muddras, vilket ger mdjlighet for storre fartyg att trafikera hamnarna dar. Dubbelspéar Ro-
slagsbanan och atgarder for tvarsparvag Saltsjobanan ingar ocksa som en forbattring av lokal
och regional kollektivtrafik.

I Vastsverige (Varmland, Viastra Gotaland och Halland) satsas mycket pa regionfoérstorande
atgarder i och runt Goteborg, ny jairnviag Goteborg — Boras, vag E20 samt Vistsvenska paketet
vag och jarnvig, Marieholmsbron med mera. Vidare genomfors satsningar pa Bergslagsbanan
mellan Stilldalen och Kil samt rangerbangéarden vid Savenas byggs ut.

Satsningarna i Blekinge, Kalmar, Jonkoping, Kronoberg och Ostergétland omfattar framfor
allt Ostlanken, men dven byggande av ett partiellt dubbelspar mellan Hallsberg och Degerén
samt Sydostldnken. De bada sista objekten ar av betydelse framforallt for godstrafiken.

I Skane byggs kompletterande dubbelspér mellan Lund och Malmg ut till fyrspar, vidare byggs
hoghastighetsbana mellan Héssleholm och Lund vilket 6kar sparkapaciteten pa den hart be-
lastade S6dra Stambanan. Straket E22 genom Skane far métesfri vagstandard. Persontrafik-
anpassning pa kontinentalbanan.

I Figur 5 pa nista sida visas de viktigaste langviga taglinjerna i Basprognosscenarierna for
2040/2065. For mer information om den jarnvagstrafikering som utgor indata till de bada
Basprognosscenarierna 2040 och 2065, se rapport Tdgtrafik i Basprognos 2040 - beskriv-
ning av trafikering (2020-06-15) 4.

14 http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysme-
toder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
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Figur 5: De viktigaste IGngvéga tdglinjerna i Basprognosscenarierna fér 2040/2065.
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3.4. Samhallsekonomiska varden

For viarden och metoder for de samhillsekonomiska berdkningarna anviands ASEK 7.0%. 1
huvudsak paverkar ASEK-viardena just varderingen av effekter, vilket innebar att de ar rele-
vanta forst vid dtgardsanalyser och inte har inverkan pé de prognosresultat som redovisas i
denna rapport.

15 ASEK star for ”Analysmetod och samhéallsekonomiska kalkylvarden for transportsek-
torn.” och ASEK 7.0 &r Trafikverkets senaste rapport med berékningsvérden och berék-
ningsmetodik.
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4. Resultat Basprognoser

I detta avsnitt redovisas resultat frin 2020 ars Basprognoser for persontrafikresandet. Resul-
tat, frimst i form av prognostiserat transportarbete, redovisas for de tre olika modellberak-
nade prognosscenarierna; nulagesscenariot for r 2017, det huvudsakliga prognosscenariot
for r 2040 samt prognosscenariot for ar 2065.

Forst redovisas modellberiknat transportarbete for nuldgesscenariot 2017 samt hur dessa re-
sultat forhaller sig till befintlig statistik. Darefter foljer ett avsnitt med motsvarande frén pro-
gnoserna over de framtida &ren 2040 respektive 2065.

I avsnitt 4.3 redovisas diverse andra resultatsammanstéllningar som har genererats utifran
Basprognoserna.

4.1. Transportarbete — Nuldgesprognos 2017

I Tabell 2 redovisas det modellberiknade transportarbetet per fardsitt for nuldgesscenariot
2017. I tabellen redovisas dessutom transportarbetet enligt myndigheten Trafikanalys offici-
ella statistik for ar 2017'. Betonas bor att statistiken ifrdga bor behandlas med viss forsiktig-
het da olika statistikkéllor kan visa pé delvis olika resultat.

Resultatet dr uppdelat i langvaga respektive regionalt resande, dar lingvaga resor definieras
som resor over tio mil enkel vig.

Tabell 2: Modellberdknat transportarbete, Nuldgesscenario 2017,
Basprognoser 2020-05-15 (milj pkm per dr).

Fardmedel Prognos Statistik
2017 2017

Langvaga bil 25 800

Langvaga tag 7 300

Langvaga buss 2 800

Flyg 3900 3900,
Summa langvaga 39 800

Regional bil* 80 600

Regional tag 7 100

Regional dvrig spar 2300 2 600,
Regional buss 8500

Gang och Cykel 4 300 5 600,
Summa regionalt 102 800

Totalt 142 600

varav bil 106 400 116 100
varav tag 14 400 13 300
varav buss 11 400 10 000

* Varav ca 10 000 miljoner pkm per Gr utgérs av yrkestrafik med personbil

16 https://www.trafa.se/ovrig/transportarbete/
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Det modellerade transportarbetet for personbiltrafikstrafiken ligger ca 8 % under Trafikana-
lys statistik.

Med anledning av att Sampers inte fangar alla typer av resor (se avsnitt 3.1.1) samt den osi-
kerhet som finns kring statistiken bedoms det prognosticerade personbilstransportarbetet
inte vara helt orealistiskt.

Studerar man nivderna pa transportarbetet ar 2017 for de kollektiva fardsatt dar det finns
resandestatistik att jamfora mot sa ligger prognosen nagot for hogt vad géller tag- respektive
bussresandet medan transportarbetet med 6vrig spartrafik tycks négot underskattat liksom
aven transportarbetet med géng- och cykel.

For mer detaljerad analys av resultaten fran nuldgesprognosen for ar 2017, se Validerings-
PM - Sampers Basprognoser 2020-06-15 pé Trafikverkets hemsida.

4.2. Transportarbete — Prognoser 2040 och 2065

Det hér avsnittet beskriver det prognostiserade transportarbetet fran Basprognoserna for ar
2040 respektive ar 2065. Storst fokus ligger dock péd prognosen for &r 2040 d& denna kan
sigas utgora Trafikverkets huvudprognos i o m att den utgor jaimforelsealternativ vid progno-
ser och samhillsekonomiska analyser av infrastrukturatgirder.

Logiken i resultaten analyseras och kommenteras utifran géllande forutsattningar.

Tabell 3 innehéller det modellberiknade transportarbetet for Basprognoserna med publice-
ringsdatum 2020-06-15. Tabell 4 innehéller de arliga tillvixttakter som ges av prognosresul-
taten i Tabell 3.

Tabell 3: Modellberdknat transportarbete, Basprognoser 2020-06-15, Riket totalt
(milj pkm per ar).

Prognos Prognos Prognos

Fardmedel 2017 2040 2065

Langvaga bil 25800 31 300 35800
Langvaga tag 7 300 11100 14 100
Langvaga buss 2 800 3400 3 800
Flyg 3900 3900 4000
Summa langvaga 39 800 49 700 57 700
Regional bil* 80 600 103 900 123 900
Regional tag 7 100 10 900 14 000
Regional 6vrig spar 2300 3300 3800
Regional buss 8 500 9900 11 300
Gang och Cykel 4300 5200 5600
Summa regionalt 102 800 133 200 158 600
Totalt 142 600 182 900 216 300
varav bil 106 400 135 200 159 700
varav tag 14 400 22 000 28 100
varav buss 11 400 13300 15 200

* inklusive yrkestrafik
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Tabell 4: Modellberdknad drlig samt total tillvéixt av transportarbete utifrén prognoser
2017, 2040, 2065 frdn Basprognoser 2020-06-15 - Riket Totalt.

Arlig Tillvéaxt Total Tillvéxt

Fardmedel 2017-2040 2040-2065 2017-2040 2040-2065

Langvéga bil 0,8% 0,5% 21% 14%
Langvaga tag 1,8% 1,0% 52% 27%
Langvaga buss 0,8% 0,4% 21% 12%
Flyg 0,0% 0,1% 0% 3%
Summa langvéaga 1,0% 0,6% 25% 16%
Regional bil* 1,1% 0,7% 29% 19%
Regional tag 1,9% 1,0%)] 54% 28%
Regional dvrig spar 1,6% 0,6% 43% 15%
Regional buss 0,7% 0,5% 16% 14%
Géng och Cykel 0,8% 0,3% 21% 8%
Summa regionalt 1,1% 0,7%) 30% 19%
Totalt 1,1% 0,7% 28% 18%
varav bil 1,0% 0,7% 27% 18%
varav tag 1,9% 1,0% 53% 28%
varav buss 0,7% 0,5% 17% 14%

* inklusive yrkestrafik

| stapeldiagrammet i Figur 6 redovisas den arliga tillvaxttakten av transportarbetet uppde-
lat per fardsatt for perioden 2017-2040. | diagrammet syns dven motsvarande arlig tillvaxt-
takt fér 2018 ars Basprognoser.

Jamforelse tillvaxt Transportarbete

Basprognoser 2018 vs Basprognoser 2020
2,0%

1,5%

1,0%
- I I I I
g

Arlig trafiktillvaxt

0,0%

Personbil T4 Buss Flyg Totalt

M Basprognoser 2018 (2014-2040) W Basprognoser 2020 (2017-2040)

Figur 6. Diagram éver drlig tillvéxt av transportarbetet per férdsdtt. Trafikverkets Basprognoser
2018-04-01 respektive 2020-06-15. Notera att flyg dr saknar tillvéxt i 2020-Grs prognos mellan 2017
och 2040, fran 2017 faller tillvéixten for att sedan éka igen och hamna pé 2017 drs niva.

Den totala arliga transportarbetestillvixten mellan nuldgesaret 2017 och prognosaret 2040 i
2020 ars Basprognoser ligger pa knappt 1,1 %, vilket dr samma tillvaxttakt som i 2018 ars
Basprognoser. De skillnader som finns mellan Basprognoserna 2018 och 2020 ar framforallt
att det ar ett nytt basdr samt nya socioekonomiska indata for bade basar och prognosér (be-
folkning, sysselsatta mm). Vagnit och kollektivtrafik- och jarnvégslinjer samt flyglinjer ar
uppdaterade, fraimst for basaret. Det har tagits fram nya taxematriser for kollektivtrafik och
flyg. Nya korkostnader for bil har anvéints och dessa har jamfort med foregdende prognos en
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annan utveckling till prognoséren. I Basprognosriggningen har det inforts tilliggsmatriser for
flygresenarer till/frén Arlanda och Landvetter. Darutover har det gjorts en ny kalibrering av
bil- och tagresor 6ver Oresund, samt en del smirre rittningar i modellen.

De érliga tillvaxttakter som genereras av Trafikverkets Basprognoser kan jamféras med den
historiska trenden for transportarbetet.

I figur 7 och figur 8 har de prognostiserade tillvixttakterna per firdsatt mellan ar 2017-2040
frdn 2020 drs Basprognoser applicerats pa det historiska utfallet fram t o m ar 20177. I figur 7
visas dock det historiska utfallet t o m 20188.

Transportarbete statistik 2000-2018 samt
Tillvaxt Basprognoser 200615 (2017-2040)
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Figur 7. Transportarbete i miljarder personkilometer per dr. Historiska data 2000-2018 och
prognostiserad tillvéxt 2017-2040.

17 Trafikanalys, Transportarbete 1950-2014, 2015-09-16
18 Trafikanalys, Transportarbete 2000-2018, 2020-05-06
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Transportarbete (Index 100 = Ar 2017)
Statistik 2000-2017 + Tillvaxt Basprognoser 200615

180
160
140
120
e Parsonbil
100

80

—Tag

60 Buss

40 e Flyg
20

2000
2002
2004
2006
2008
2014
2024
2026
2028
2030
2032
2034
2036
2038
2040

2010
2012
2016
2018
2020
2022

Figur 8. Transportarbetesférindring med index 100=Ar 2017. Historiska data 2000-2017 och
prognostiserad tillvéxt 2017-2040.

Som synes dr den prognostiserade okningstakten hos persontigsresandet ungefiar samma
som den historiska 6kningen, medan transportarbetet med bil och buss 6kar snabbare i pro-
gnosen an det har gjort under de senaste 25 dren. Det giller sarskilt buss som férdandrats
ganska lite frdn 1990 fram till idag. Flyg har historiskt varierat kraftigt men ligger i baséret
ungefir pd samma niva som 1990 och antas i prognosen ligga kvar pa dagens niva. Notera att
prognosen for flyg, liksom for 6vriga fardsatt endast omfattar inrikes resande.

Det finns inget entydigt skl till att den prognostiserade utvecklingen avviker fran den histo-
riska. Det ar inte heller sjalvklart att en sddan avvikelse i sig ar ett tecken pa nagot problem;
prognoserna utgor inte en trendframskrivning av transportarbetet, utan baseras pa en bete-
endemodell som tar ett stort antal sekundira parametrar i beaktande. De forutsiattningar som
har beskrivits i Tabell 1 i denna rapport, dar bl a branslekostnaden minskar och den reala
inkomsten blir hogre, leder till att manniskor férvintas resa oftare och ldngre. Sampers ar
skattad pé nationella resvaneundersokningar som visar pa ett samband mellan 6kad inkomst
och 6kad bendgenhet att vilja bil och flyg framfor andra transportmedel.

I Bilaga 1 finns ett avsnitt med resultat fran de kanslighetsanalyser som &r gjorda utifrdn Bas-
prognosen for ar 2040.

For ytterligare analys av resultaten frén 2020 ars Basprognoser och hur dessa forhéller sig till

2018 ars Basprognoser, se Validerings-PM - Sampers Basprognoser 2020-06-15 pa Trafik-
verkets hemsida.

27



4.3. Andra resultatunderlag

Ur Trafikverkets Basprognoser kan en méingd olika resultat berdknas och anvindas i diverse
olika sammanhang. I detta avsnitt redogors for négra resultatunderlag som vanligen efterfré-
gas. Dessa finns publicerade pa Trafikverkets hemsida.

4.3.1. Trafiktillvaxter

Samhallsekonomiska kalkyler for atgarder i transportinfrastrukturen har en 1dng ekonomisk
livslangd. Effekter av infrastrukturatgéarder berdknas vid en eller ett fatal tidpunkter under
kalkylperioden och virdet av dessa effekter diskonteras till ett nuvirde. I samband med dis-
konteringen beaktas att trafiken forandras under kalkylperioden. Hur trafiken forandras be-
aktas med sa kallade trafiktillvaxttal.

Vagtrafik

Gallande trafiktillvaxttal for vagtrafiken redovisas i PM Trafikupprdkningstal - Viganalyser
i Samkalk 200615 samt PM Trafikupprdakningstal — Viganalyser EVA och manuella berdk-
ningar 200615.

Jarnvdgstrafik

Tillvaxttal for transportarbetet for jirnvagsanalyser redovisas i Tillvdxttal transportarbete
tagtrafik.

Ovrig kollektivtrafik
Tillvaxttal for 6vrig kollektivtrafik far tas fram for respektive projekt fran Sampers vid behov.

4.3.2. Sammanstalining Tagdata BAS 2017

Har finns en del indata och resultat fran 2017 prognosen i ett antal flikar, se nedan.

Linjetabell

I Samkalks resultatfil finns en flik kallad Linjetabell, dar resultat per linje redovisas for samt-
liga kollektivtrafiklinjer. Exempel pa resultat som redovisas dir ar transportarbete, medel-
reslangd, emissioner mm.

Resultaten i linjetabellen utgor underlag for Samkalks berdkning av producentoverskottsef-
fekter samt externa effekter for de kollektiva firdmedlen. Linjetabellen fungerar dven som
indata till Trafikverkets kalkylverktyg Bansek.

Pastigande - Avstigande

Det kan i olika sammanhang vara av intresse att veta hur manga passagerare som forvintas
kliva av och/eller pa vid olika jarnvégsstationer. Av den anledningen tillhandahéller Trafik-
verket en excelfil dar denna information kan sokas utifran resultaten i Basprognoserna. Beto-
nas bor att siffrorna ar baserade pa prognosresultat och ddrmed bor beaktas med den "forsik-
tighet” som sddana kraver.

19 http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysme-
toder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
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Linjelank
I en s.k. linjeldnk-sammanstéllning redovisas antalet resor per lank och linje fér samtliga
jarnvagslinjer som ingéar i trafikeringen for Basprognosern 2017.

Linjeldnk-resultat anviands bl a i Bansek2® som ar Trafikverkets kalkylverktyg for samhallse-
konomiska kalkyler for investeringar som péaverkar gods- och persontrafik pa jairnvag.

Nyckel nodnr
Den s.k. nodnummernyckeln ar en nyckel mellan Emmes nodnummer och stationsnamn.

4.3.3. Sammanstallning Tagdata BAS 2040

Har finns en del indata och resultat frin 2040 prognosen i ett antal flikar, se nedan.

Trafik per linjedel

Antal tag per dygn och linjedel. Redovisas dels for tdgkategorier enligt kapacitetsberikning
(snabbtég, Gvriga persontag, lokaltdg samt godstég), dels uppdelat per tagtyp for bade person
och gods samt per tagtyp enligt gaingtidsberdkning (persontag).

Kapacitet
Uppgifter per strak och linjedel om antal spér, fjarrblockering, samtidig infart, antal tag per
dygn(enkelturer) och matematiskt kapacitetsutnyttjande per dygn.

Linkar
Antal tag, resande per drende och reslingd samt godsvolym per Emme-lank.

Prognostidtabell persontag
Tidtabell med stationsuppehall, gdngtider, tidspaslag, uppehallstid och antal dubbelturer per
dag och i hogtrafik.

Noder (av- och pastigande mm)
Hair redovisas:

e Av- och péastigande per station, totalt och per drende

e Antal taguppehéll per dygn (persontig)

e Forseningtimmar totalt och per drende
Det kan i olika ssmmanhang vara av intresse att veta hur ménga passagerare som forviantas
kliva av och/eller pa vid olika jairnvagsstationer. Av den anledningen tillhandahéller Trafik-
verket en excelfil dar denna information kan sékas utifran resultaten i Basprognoserna. Beto-

nas bor att siffrorna ar baserade pa prognosresultat och dirmed bor beaktas med den "forsik-
tighet” som sadana kraver.

20 http://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Bansek/
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Persontagslinjer
Trafikdata per persontagslinje sdsom tagtyp, striacka, gangtid, tidspéslag, total tid, modellbe-
riknad forseningstid.

4.3.4. Bangods

Godsprognos med uppgift om antal godstig per ar och dygn, transporterad godsvolym totalt
per ar och per varugrupp. Har finns en del indata och resultat frdn 2017 prognosen i olika
flikar.
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Bilaga 1. Kanslighetsanalyser Sampers Baspro-
gnos 2040 — Version 200615

Sammanfattning

Trafikverket har i uppdrag att ta fram och tillhandahalla prognoser for gods- och persontrans-
porter inom vag, jarnvag, sjofart och luftfart. Arbetet stims av med andra myndigheter, till
exempel Sjofartsverket och Energimyndigheten. Viktiga underlag ar regeringens langtidsut-
redning, Konjunkturinstitutets prognoser om ekonomisk utveckling, och SCB:s befolknings-

prognoser.

I denna bilaga redovisas kinslighetsanalyser gjorda utifran Trafikverkets Basprognos for ar
2040 med publiceringsdatum 15 juni 2020.

Effekter av tre olika scenarier studeras.
1. Effekt av oférandrade reala inkomster mellan 2017-2040
2. Effekt av dubblerad korkostnad 2040
3. Effekt av halverad korkostnad 2040
Kinslighetsanalyserna 1 och 2 ovan ger som vintat en minskning av det totala transportarbe-

tet. Medan kénslighetsanalys 3 ger en 6kning av transportarbetet till f6ljd av framtida mins-
kade kostnader for biltrafiken.
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Inledning

I Trafikverkets arbete kring planering av infrastruktur anvinds prognoser 6ver den framtida
utvecklingen av gods- och persontransporter i Sverige. Den huvudsakliga anvindningen av
prognoserna ir som underlag for att uppskatta den samhéllsekonomiska nyttan av trafikpa-
verkande atgérder.

Trafikprognoser och samhillsekonomiska kalkyler bygger pa ett antal forutsiattningar och an-
taganden om hur dessa kommer att utvecklas fram till prognoséret. Vissa forutsiattningar ar i
sig prognoser.

Trafikverket himtar om mojligt forutséttningar fran andra viletablerade killor — till exempel
SCB nir det giller befolkningsprognoser — eller diskuterar med andra parter — till exempel
Energimyndigheten nir det giller vilken utveckling av oljepriset som &r rimlig att anta. Vissa
forutsattningar tar Trafikverket fram sjélva, sdsom exempelvis antaganden om framtida vég-
nit och tagtrafikering, vilka tas fram utifran liggande planer eller planforslag.

Dessa underliggande forutsattningar kan ha stor paverkar pa prognosens resultat, vilket
askadliggors av analyserna som redovisas i denna bilaga. Tre kénslighetsanalyser har genom-
forts for Basprognosen som visar hur realinkomstens utveckling och hur kérkostnad paverkar
transportarbetets utveckling till 2040.

e Scenario 1: Effekt av oférandrad real inkomst mellan 2014-2040

e Scenario 2: Effekt av dubblerad korkostnad 2040

e Scenario 3: Effekt av halverad korkostnad 2040
De prognostiserade resultaten fran Scenario 1—3 redovisas i respektive avsnitt nedan. Sist i

denna bilaga finns en sammanstillning dar samtliga fyra scenarier stills mot Basprognosen
for 2040 samt den modellberdknade Basprognosen for nuldget 2017.
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Scenario 1 — Effekt av oforandrad real inkomst mellan 2017-2040

Eftersom Sampers bygger pa att individer varderar olika val baserat pd deras betalningsvilja,
och denna i sin tur bestdms av inkomsten, kan antaganden om hur inkomsterna ser ut i fram-
tiden ha relativt stor paverkan pd prognosen. Det som ir intressant dr inkomsternas reala
utveckling, det vill sdga skillnaden mellan 16nernas utveckling och KPI-utvecklingen. I Sam-
pers anvands en realinkomstutveckling pé 1,5 % per capita arligen under perioden 2017-2040.
Realinkomstutvecklingen ar en bearbeting av underlag i Konjunkturinstitutets rapport fran
2018, Langsiktiga prognosforutsattningar till Energimyndighetens langsiktsscenarier.

Av modelltekniska skél anvinder Sampers indata i form av en férdelning av individers in-
komst per prognosomrade. Prisnivén ar fast angiven till ar 1997. Férdelningen har tolv steg,
frén drsinkomster under tusen kronor till inkomster 6ver 400 000 kronor Dessa tre faktorer
— en fast fordelning, en fast prisniva och en realt 6kande inkomst — leder till att befolkningen
i framtiden koncentreras till den hogsta inkomstnivén.

| denna kanslighetsanalys fordelas befolkningen om mellan inkomstklasserna sa att varje prognosom-
rade har samma procentuella fordelning 2040 som 2016 (som motsvarar basaret 2017). Detta illustreras

i figur 9.

Figur 9: Genomsnittlig inkomstférdelning. 1997 drs prisniva.
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Avgransningar

Realinkomstutvecklingen finns med i manga delar av indatat till persontrafikprognosen, bade
implicit och explicit. Till exempel paverkas bilinnehavet av BNP-utvecklingen, som &ar nira
knuten till inkomstutvecklingen.

For att underlitta tolkningen av resultatet — och for att halla denna kénslighetsanalys pa en
rimlig nivd arbetsmassigt — har scenariot avgransats till att endast gélla 4ndrad inkomstfor-
delning i befolkningen samt den totala tillvaxtfaktor som Sampers har som indata, vilket in-
nebar att exempelvis bilinnehavet inte har justerats.
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Resultat

Den reala inkomstens utveckling har stor paverkan pa resandet med samtliga transportslag,
men sarskilt pd resandet med inrikes flyg. Detta &r att vinta eftersom flygresandet ar det som
har visats ha starkast samband med 6kad inkomst enligt resvaneundersékningar. Aven tag-
trafiken minskar kraftigt jamfor med Trafikverkets basprognos for 2040. Det totala regionala
persontransportarbetet minskar med 4 %.

Tabell 5: Resultat for scenario 1. Persontransportarbete, personkilometer.

Fardmedel Scenario 1 Diff jmf basprognos 2040 Arlig utveckling 2017-2040
Bil 119 400 -2,8% 0,9%
Tag 20 200 -8,3% 1,5%
Flyg 3100 -20,6% -0,9%
Ovrig spér 3200 -1,2% 1,5%
Buss 12 800 -4,1% 0,5%
Gang och Cykel 5000 -2,2% 0,7%
Totalt 163 800 -4,0% 0,9%

* exkl personbilar i yrkestrafik
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Scenario 2 - Effekt av dubblerad kérkostnad 2040

Detta scenario visar vilken effekt en dubblerad korkostnad for personbil far pé det totala per-
sonresandet och pa valet av fairdmedel.

For baséret 2040 ar den totala korkostnaden for en personbil i genomsnitt 2,03 kr per kilo-
meter enligt de forutsattningar som Basprognosen utgér fran. I denna kénslighetsanalysen
anviands den dubbla kérkostnaden dvs 4,06 kr per kilometer.

Avgransningar

I scenariot undersoks bara effekten av dubblerad kérkostnad for personbilar, bussar antas ha
samma korkostnad som i Basprognosens ursprungliga scenario.

Resultat

Resultatet visas i tabell 6. Nar korkostnaden med bil fordubblas minskar det totala person-
transportarbetandet med néstan 14 %. Bilresandet minskar kraftigt och transportarbetet med
flyg, buss och tag 6kar mest.

Tabell 6: Resultat for scenario 2. Persontransportarbete, personkilometer.

Diff jmf basprognos

Fardmedel Scenario 2 S Arlig utveckling 2017-2040
Bil 93 600 -23,8% -0,1%
Tag 25000 13,4% 2,4%
Flyg 4700 19,7% 0,8%
Ovrig spar 3400 2,9% 1,7%
Buss 15 300 15,3% 1,3%
Gang och Cykel 5300 3,4% 1,0%
Totalt 163 800 -13,6% 0,5%

* exkl personbilar i yrkestrafik
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Scenario 3 — Effekt av halverad korkostnad 2040

Detta scenario visar vilken effekt en halverad korkostnad for personbil far pa det totala per-
sonresandet och pa valet av fairdmedel.

For baséret 2040 ar den totala korkostnaden for en personbil i genomsnitt 2,03 kr per kilo-
meter enligt de forutsattningar som Basprognosen utgér fran. I denna kénslighetsanalysen
anvands istillet halva korkostnaden dvs 1,01 kr per kilometer.

Avgransningar

I scenariot undersoks bara effekten av halverad korkostnad for personbilar, bussar antas ha
samma korkostnad som i Basprognosens ursprungliga scenario.

Resultat

Nir korkostnaden halveras for personbilar 6kar persontransportarbetet med bil med 19 %.
Totalt 6kar resandet med 11 %, men resandet med alla firdmedel utom bil minskar. Flyg, tig
och buss minskar mest.

Tabell 7: Resultat for scenario 3. Persontransportarbete, personkilometer.

Diff jmf basprognos

Fardmedel Scenario 3 S Arlig utveckling 2017-2040
Bil 146 200 19,0% 1,8%
Tag 19 800 -10,2% 1,4%
Flyg 3400 -13,3% -0,6%
Ovrig spar 3200 -1,3% 1,5%
Buss 12 000 -9,1% 0,3%
Gang och Cykel 5100 -2,0% 0,7%
Totalt 163 800 11,3% 1,6%

* exkl personbilar i yrkestrafik
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Resultatsammanstallning

I figur 10 — figur 12 visas tre jamférande diagram med de fyra kinslighetsanalyser som har
beskrivits i denna rapport samt Basprognoserna for 2017 och 2040. Scenarierna ar numre-
rade pa samma sitt som tidigare i bilagan.

Scenario 1: Effekt av oférandrade reala inkomster mellan 2017-2040
Scenario 2: Effekt av dubblerad kérkostnad 2040

Scenario 3: Effekt av halverad korkostnad 2040

Redovisningen foljer samma struktur som tidigare i denna bilaga. Fardsétten ar uppdelade
enligt:

e Bil — langviga och regionalt bilresande, exklusive personbilsresande kopplat till yr-
kestrafik

e Inrikes flyg

e Tag — l&ngvaga och regionala tigresor

e Buss — langviga och regionalt bussresande

e Sparvag/Tunnelbana

e Géng och Cykel
Kénslighetsanalyserna visar pd prognosernas stora kanslighet for de yttre forutsiattningar som
anvands som indata. Dels handlar det om vilken betydelse utveckling av real inkomst har for

resandet, men ocksd hur en dubblerad respektive en halverad korkostnad for personbil har
for resandet och val av fairdmedel.

Figur 10: Totalt antal personkilometer uppdelat pé férdsdtt for Basprognoserna 2017 respektive 2040 samt kdns-
lighetsanalysscenarierna 1-3 dr 2040.
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Figur 11: Transportarbetets fordelning pa olika fdrdsdtt fér Basprognoserna 2017 respektive 2040 samt kénslig-
hetsanalysscenarierna 1-3 dr 2040.
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Figur 12: Utveckling av biltransportarbetet historiskt 2000-2017 samt enligt Basprognoser och kénslighetsana-
lyser 2017-2040. Index 100 = 2017.
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