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Sammanfattning

Kapacitetsutnyttjandet har under 2019 minskat négot. Detta beror dels pa ett antal
fardigstdllda investeringar som bidragit till att kapaciteten utnyttjas battre. Sommaren 2019
hade ocksa en kraftig reducering av tigtrafiken pa flera banor pé grund av stora och
omfattande banarbeten Det dr sannolikt att denna minskning av kapacitetsutnyttjandet ar
tillfalligt, framforallt pa stambanorna.

Antalet banor med hogt kapacitetsutnyttjande i hogtrafik har 6kat, vilket beror pa att fler
operatorer vill kora nar det ar som mest attraktivt att kora. Vi ser ocksa att de investeringar
som gors i jirnvagsinfrastrukturen for att forbattra kapaciteten omedelbart anvinds.
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1. Inledning

Inom ramen for arsredovisning sker arlig uppfoljning av Trafikverkets leveranskvaliteter, se
figur 1 nedan. En utav dessa leveranskvaliteter ar kapacitet, som ar kopplad till
funktionsmalet tillganglighet. Denna rapport beskriver kapaciteten pé jairnvagen.
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Figur 1. Trafikverkets leveranskvaliteter

2. Kapacitetsbegreppet

Kapaciteten hos en jarnvag ar storleken pa formagan att transportera personer och gods
med tag pa en viss bana. Jirnvagens kapacitet beror av antal tdg och dess sammanséattning i
tidtabellen och maéts ofta med antal taglagen per tidsenhet.

Hur jarnvagens kapacitet utnyttjas beror pa utformningen av infrastrukturen och pa
intensiteten i samt fordelningen av trafiken. Faktorer som har betydelse for kapaciteten ar
om det finns enkelspér eller dubbelspér, och om det finns tita eller glesa moéjligheter for tag
att motas pa enkelsparet eller ga forbi varandra p& dubbelspéren. Aven utformningen av
trafikstyrningssystemet, och i synnerhet signalsystemet, har betydelse. Kapaciteten beror
ocksé pa vilka olika typer av tadg och hur ménga tag som trafikerar banan, samt deras
hastigheter under fard, antal uppehéll och hur léng tid de gor uppehall.

Tva méatt som Trafikverket nyttjar for arlig redovisning av kapacitet ar kapacitetsutnyttjande
och kapacitetsbegriansningar. Kapacitetsutnyttjandet ar ett matt pa infrastrukturens
belastning och berdknas for dygnet som helhet och for den tvatimmarsperiod under dygnet
med mest intensiv trafik (max 2 timme). Berdkningen aterspeglar hur stor andel av tiden
som banornas linjedelar ar belagda med tag. For att ta fram dessa méatt genomfors arligen en
kapacitetsanalys av hela jairnvagsnitet i Sverige. Berdkningen som gors pa
kapacitetsutnyttjandet visar sedan vilka kapacitetsbegransningar som jarnviagsnitet har.



2.1. Infrastrukturens inverkan

Mycket forenklat kan man siga att mer tillkommande infrastruktur 6kar den tillgdngliga
kapaciteten. Darfor ar det viktigt att folja upp investeringar i infrastrukturen sdsom nya
banor eller banavsnitt, utbyggnader av enkelspér till dubbelspar, nya motesstationer och
forbigangsspar.

Aven mindre (till kostnad och teknisk komplexitet sett) kapacitetshdjande atgirder i
infrastrukturen 6kar den tillgingliga kapaciteten, och ddrmed transportsystemets forméaga
att hantera efterfragade volymer av resor och transporter. En viktig del i analysarbetet ar
darfor att kartlagga infrastrukturitgarder som fardigstillts under aret och som paverkar
kapaciteten i hela landet.

Under éret har inga stora atgarder slutforts som 6kat kapaciteten, forutom 6ppnandet av
jarnvégen Kilafors — S6derhamn, daremot har flera smé trimningsatgarder bidragit till en
robustare anldggning

2.2. Trafikens inverkan

Hur den tillgdngliga kapaciteten i infrastrukturen utnyttjas beror pa trafiken. Darfor ar
trafikstatistiken, i form av antal tig i hela landet, en viktig del av analysen. I berdkningen av
jarnvéagens kapacitet har ett medelvirde av antal korda tag pé vardagar anvants.

3.  Teoretiskt kapacitetsutnyttjande

For varje linjedel redovisas kapacitetsutnyttjande i intervaller:

81-100 % mycket hogt kapacitetsutnyttjande

61-80 % medelhogt kapacitetsutnyttjande

<60 % lagt kapacitetsutnyttjande

Avstiangda linjedelar: Linjedelar dar ingen trafik forekommit under aret.

Trafikens struktur, mangden trafik och infrastrukturens utformning &terspeglar banornas
kapacitetsutnyttjande, vilket f6ljs upp varje ar.

For att mojliggora en berdkning, delas banorna i avsnitt, si kallade linjedelar. En linjedel ar
ett homogent avsnitt av en bana, med hénsyn till bade trafik och infrastruktur. Ar 2019 finns
det 276 linjedelar, en 6kning med 2 linjedelar. Okningen beror p4 att utredarna under
rapportens framtagande gar igenom antalet linjedelar och linjedelarnas strackningar sé att
dessa bittre motsvarar jarnvagsnitet utformning och anvandning. Trafikverket aterger ett
genomsnittligt kapacitetsutnyttjande under ett vardagsdygn pé aret. Trafikverket
identifierar ocksé en tvitimmars-period under dygnet nir det gar som mest trafik och
beraknar kapacitetsutnyttjandet for denna period.



For varje linjedel redovisas kapacitetsutnyttjande i intervaller:

81-100 % mycket hogt kapacitetsutnyttjande

61-80 % medelhogt kapacitetsutnyttjande

<60 % l14gt kapacitetsutnyttjande

Avstingda linjedelar: Linjedelar dar ingen trafik forekommit under aret.

Nir kapacitetsutnyttjande (for en enskild linjedel) 6verskrider 80 procent, ar kéansligheten
for storningar hég och trafiken dr omfattande 6ver hela dygnet i forhallande till banans
tillgdngliga kapacitet. Det innebér att ett enkelspar med mycket f4 motesstationer kan 3 ett
hogt kapacitetsutnyttjande med ett forhallandevis 14gt antal tag per dygn, medan ett
dubbelspar méste ha en omfattande trafikering 6ver hela dygnet for att fd samma utfall. Ett
hogt kapacitetsutnyttjande innebiar ocksa att det 4r mycket svart att fa tider for att
underhélla banan.

Kapacitetsutnyttjande inom intervallet 61—80 procent innebdr att trafiken inte utnyttjar
hela den tillgdngliga kapaciteten som infrastrukturen medger, men det kan likval uppst&
problem att tillgodose olika aktorers 6nskemal om trafik och tid for att underhalla banan.

Nir den anvanda kapaciteten understiger eller ar lika med 60 procent finns det utrymme for
ytterligare trafik eller tid for underhall av banan.

Aven om kapacitetsutnyttjandet dr under 80 procent kan det finnas kortare tidsperioder
under dygnet dar banans kapacitet inte kan tillgodose 6nskemaél om trafik. Darfor redovisas
aven den 2-timmarsperiod da kapacitetsutnyttjandet dr som hogst for respektive linjedel.

Metoden som anvand for kapacitetsberdkningarna har begransningar och fangar inte alla
aspekter som kan ge kapacitetsbrist, till exempel en blandning av 1dngsamma och snabba tag
som kors over flera linjedelar vilket kan medfora att kapacitetsutnyttjandet i teorin ar lagre
an vad det ar i verkligheten. Darfor gors en expertbedomning av vilka farger som ska
publiceras pa respektive karta.

Det ir inte att rekommendera att enbart basera behovet av investeringar i infrastrukturen pa
det matematiskt framridknade kapacitetsutnyttjandet. For att uttala sig om behovet av
investeringar kravs alltid ytterligare noggrannare analyser.



4.  Kapacitetsituationen 2019

Kapacitetsutnyttjandet av jarnviagen berdknas arligen. For att se skillnader i utfall mellan
dren jamfors belastningen per linjedelar de tre senaste aren. Jarnviagsnitet i Sverige ar
indelat i linjedelar dar en linjedel ar en stracka dar trafikens blandning och/eller antalet tag
och infrastrukturen inklusive signalsystem ar oforandrad eller i stort sett oférandrad.

Jarnvag 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Kapacitetsutnyttjande niva Andel linjedelar

81-100 % 7,7 % 6,6 % 6,9 % 3,4%
61-80 % 16,2 % 19,9 % 22,9 % 13,6 %
<60 % 74,9 % 72,7 % 68,5 % 82,8%
Avstdngda 1,2% 0,7% 0,7% 0%
Totalt antal linjedelar 247 271 274 280

Tabell 1 redovisar kapacitetsutnyttjandet under dygnet for hela landet under fyradrsperioden 2016—

20109.

Sammanstillningen i tabell 1 visar att kapacitetsutnyttjandet under dygnet, uttryckt i andel

mycket hart belastade banor 81-100 % och andelen banor med medelhogt

kapacitetsutnyttjande (61-80%) har minskat under 2019 jamfort med tidigare ar, medan
andelen banor med medelhdgt kapacitetsutnyttjande, 61-80 %, daremot 6kat. Detta kan
forklaras med att sommaren 2019 hade reducerad trafik pa flera av stambanorna och att

négot farre malmtag kordes pa malmbanan.




4.1. Kapacitetsbegransningar

Utifran det beriknade kapacitetsutnyttjandet for dygnet sker en bedémning av hur
kapacitetsbegransningarna ser ut. Detta askadliggors i figur 2 nedan. Kapacitetsutnyttjandet
utgar fran utférd trafik under ett vardagsmedeldygn.

Kapacitetsbegransningar 2019
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Figur 2. Kapacitetsbegransningar 2019



4.2. Kapacitetsutnyttjiande max 2-timmar

Kapacitetsutnyttjandet berdknas dven for de tva efterfoljande mest trafikerade timmarna per

dygn, de si kallade max 2-timmarna. Dar ser utfallet ut enligt tabell 2 nedan.

Jarnvag 2016 2017 2018 2019
Maxperiod Maxperiod Maxperiod Maxperiod
2 timmar 2 timmar 2 timmar 2 timmar

Kapacitetsutnyttjande Andel linjedelar

niva

81-100 % 37,9 % 28,0 % 27,1 % 35,3 %

61-80 % 23,5% 26,9 % 30,0 % 28,2 %

<60 % 39,3 % 44,2 % 43,0 % 36,4 %

Avstingda 1,0% 1,0% 1,0% 0%

Totalt antal linjedelar 247 271 274 280

Tabell 2 redovisar kapacitetsutnyttjandet for linjedelar under max2timme for hela landet under
fyradrsperioden 2016—-2019.

For maxperioden 2 timmar ar det hoga kapacitetsutnyttjandet 6kat under 2019 jamfort med

2018, medan det medelh6ga och laga kapacitetsutnyttjandet minskat nagot. Detta forklaras
med att antalet tig i hogtrafik okat, framst kring storstdderna och speglar ocksd marknaden

som vill kora fler tag i hogtrafik.
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Figur 3. Kapacitetsutnyttjande under maxperiod tva timmar 2019



5. Forandringar med storre paverkan pa
kapacitetsutnyttjandet 2019

5.1. Slutférda infrastrukturatgarder

Forbittrad anslutning till forbigangsspar i Fiskeby (Norrkoping-Linkoping).
Jarnvagen Kilafors — Soderhamn 6ppnades for trafik efter omfattande upprustning.

Nya mellanblocksignaler installerades mellan Gavle och S6derhamn (4 st.), Frovi — Vedevig
(1 st.), Kil — Fageras (1 st.).

Samtidig infart inkopplat i Torpshammar, Hilleby, Hinsnoret, Svartvik och Degerfors.
Vega pendeltagsstation pa Nynasbanan togs i bruk.

Vixelbyten i Ange medforde att vagnar med STAX E kan g genom Ange mot Sundsvall.
Ombyggnaden av Sodertélje C slutfordes.

Signaltrimningar mellan Lax& — Falkoping vilket har mojliggjort tatare tagfoljd.
Bangdrdsombyggnad i Alingsés slutfordes.

Inkoppling av fjarrstyrning (System H) pa Y:et Jonkoping/Nassjo-Vaggeryd-Viarnamo med
nya driftplatser i Boiramo och Horle, samt hastighetsh6jning Varnamo — Vaggeryd.

Jonkopingsbanan, Tenhult och Huskvarna har fatt samtidig infart och tva nya
mellanblocksignaler installerades mellan Jonkoping och Nissjo.

Hastighetshojande atgarder genomfordes mellan Nissjo och Eks;jo.

Ny driftplats, Skruv, mellan Vaxjé och Emmaboda inkopplades.

Eslov, nytt forbigdngsspar pa nedsparssidan

Mellanblocksignaler inkopplade mellan Alvesta — Rydaholm och Bromolla - Kristianstad
Nya plattformar i Rosengérd samt upprustade plattformar i Osterviirn och Malmé Persborg.

Dubbelspar Stenkumla — Runsala pa godsstraket Hallsberg — Mjolby inkopplades.



5.2. Storre trafikala forandringar mellan 2018 och 2019
Flera jarnvagsoperatorer har borjat nyttja den upprustade jirnviagen Kilafors — S6derhamn

SL-trafiken justerade sin pendeltigstrafik dar skip-stop-tdgen minskade i omfattning pé alla
linjer utom pa Nynésbanan, dar de beholls.

Pendeltégstrafik i Norrtigs regi startade mellan Luled och Boden

Godstrafik mellan Orbyhus och Hallstavik har forekommit enbart i sporadisk omfattning.
Hastigheten ar permanent nedsatt till 40 km/h pé strackan Dannemora - Hallstavik

Persontagstrafiken pa Ostkustbanan Géavle — Sundsvall 6kade nagot, frimst genom
tillférandet av ny regionaltigstrafik.

SJ ABs nattagstrafik pa Jimtland och 6vre Norrland slogs ihop och fick nya strackningar
och gér nu dagligen G6teborg-Luled/Duved samt Stockholm-Luled/Duved

Aterupptagen godstrafik Ragsveden — Malungsfors
Persontrafik 6ppnades pé striackan Malmo C — Rosengard - Hyllie och omvént.

MTR Express startade sommartrafik till och fran Halmstad genom att forldnga tva tagpar pa
Vistra stambanan Goteborg — Halmstad.

Godstégen Oslo — Narvik (ARE och NRE) borjade kora 6ver Kil-Stilldalen-Borlange-Storvik,
tidigare framfordes tdgen frén Kil via Hallsberg — Fagersta till Storvik

Snabbtagstrafiken Oslo — Stockholm lades ner pa grund av stora banarbeten pa norsk sida
och ersattes med lokdragna Intercity-tag.

6. Hastighetsnedsattningar

Hastighetsnedsittning pa grund av arbetarskydd till 70 km/h har legat genom Hallsberg pa
grund av utbyggnad till dubbelspér pa godsstriket genom Hallsberg.

Under 2019 har ett antal hastighetsnedsittningar drabbat jirnvigsnitet pa grund av daliga
spar. Nedsittningarna har dock minskat fran foregdende ar da sparen atgiardats. Pa
dubbelspariga strackor sjunker kapacitetsutnyttjandet ndgot da hastighetskillnaden mellan
de snabbaste och det langsammaste tdget minskar. P4 enkelspéariga strackor sdsom
Kinnekullebanan leder den 6kade gangtiden mellan motesstationerna till att
kapacitetsutnyttjandet istallet okar.

Under 2019 togs de sista hastighetsnedsittningarna pa grund av daliga spar bort pa Vistra
och Sodra stambanan.



7. Kommentarer kring arbetet

Kapacitetsanalysen ar utford inom enheten Kapacitetscenter. Syftet med analysen ar att folja
upp arliga forandringar i infrastrukturen och trafiken och aterge deras effekt pa kapacitet
och kapacitetsutnyttjande.

Trafikstatistik 6ver utford trafik per dygn kommer fran Lupp-systemet. Berdkning for
maxperioden 2 timmar utgar frdn Lupp-systemet. Med hjilp av enheten Statistikcenter har
tidigare ars statistikuttag, som skett for utford trafik under vecka 36-41 utokats, nu sker
istdllet statistikuttag for vecka 1-41 for att fa en langre period och diarmed béttre underlag.

Berdkningarna har skett enligt Trafikverkets modell for berdkning av linjekapacitet som
utgar fran den internationella standarden for kapacitetsberakning enligt UIC Code 406.

Kartorna i rapporten finns dven som bilaga och har tagits fram i samarbete med enheten
Geografisk Information.

Dar infrastrukturen véasentligt forandrats har linjedelarna i vissa fall anpassats for att
motsvara trafikeringen.

Enheterna Kapacitetscenter och Statistikcenter har under arets arbete ytterligare fordjupat
formagan till automatisering av rapporten, sa att manuell granskning kan minska i
omfattning, vilket inneburit en mindre tidsbesparing.
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