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Inledning

Miljokompensation &r ett ekonomiskt stod som redare kan fa for atgarder som leder till
att gods Overflyttas fran vagtransporter pa det svenska vagnatet till sjotransporter. Hoga
kostnader for etablering och uppstart av trafik och laga godsvolymer i den forsta fasen
kan annars utgdéra ett hinder mot etablering av nya sjétransportupplagg.

Miljékompensationen kan ges fér nya sjétransporter samt fér férbattringar av befintliga
sjotransporter och baseras pa det transportarbete i tonkilometer som det 6verflyttade
godset skulle ha transporterats pa lastbil inom Sverige. Den som ansoker om
miljokompensation ska kunna visa hur projektet bidrar till att gods dverflyttas fran vag
till sjofart, att sjotransportupplagget &r i behov av stéd for att kunna genomfdras och att
atgarden ar kommersiellt barkraftig efter det att projektet har slutforts.

Miljokompensationen far ges for:
¢ max 30 % av driftskostnaderna for det aktuella sjétransportupplagget.

¢ max 10 % av kosthaden for inkdp av utrustning for omlastning for att
tillhandahalla sjotransportupplagget.

Det &ar inte mojligt att i samma projekt kombinera dessa bada.

For att underlatta for sokanden att ansdka om miljokompensationen har Trafikverket
tagit fram Miljokompensation for 6verflyttning av godstransporter fran vag till sjéfart -
anvisning for sékanden, publikation 2018:184.

Syftet med miljokompensationen

Miljokompensationen syftar till att stimulera dverflyttning av godstransporter fran
svenska vagar till sjofart samt att minska utslapp av luftféroreningar och vaxthusgaser.
Stodet forvantas i det enskilda fallet bidra till en nettookning i éverfort gods fran vag till
sjofart.

Miljokompensationen ska avse genomforandet av ett detaljerat projekt med pa férhand
faststéllda miljoeffekter. Stodet kan endast beviljas for ett projekt per
sjotransportupplagg. Projektet far inte fornyas, forlangas eller upprepas med ytterligare
miljokompensation utan forvantas efter projektets slut 6verga i normal drift. Stodet far
inte ges for langre tid an tre ar.

Stodet lamnas i enlighet med férordning (2018:1867) om miljokompensation for
overflyttning av godstransporter fran vag till sjéfart (férordningen) samt Gemenskapens
riktlinjer for statligt stod till sjdtransport (2004/C 13/03) och nér det ar férenligt med
den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt, artikel 10 om stéd till narsjofart.
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Stodmottagare

Miljokompensation far lamnas till redare som bedriver sjofart med fartyg som ar
registrerade i fartygsregister i ett EES-land och som &ar etablerad i Europeiska unionen
pa grundval av kriterier som medger insyn och som tillampas pa ett icke-
diskriminerande satt. Fartygens resor ska inkludera atminstone en lossning eller
lastning av Overflyttat gods i svensk hamn.

Med redare avses den eller de personer som forfogar 6ver ett fartyg och ansvarar for den
kommersiella driften av det. Flera redare kan delta i samma projekt. Det ar dock alltid
endast en redare som &r stodmottagare och juridiskt ansvarig for projektets
genomforande och redovisning. Vid samarbete med andra akttrer, sdsom varuégare,
transportorer och hamnar, blir stodet saledes endast utbetalt till redaren.

Nar miljokompensation inte kan utga

Miljokompensation kan inte utgd i foljande fall:

o projekt som for 6ver godstransporter fran ett sjotransportupplégg till ett
annat

o projekt som for 6ver godstransporter fran jarnvag till sjofart
e i kombination med erséattning som ges till kollektivtrafik
e nar underlaget till fullo baseras pa passagerartjanster

Miljokompensation far inte beviljas till ett foretag i svarigheter som begreppet definieras
i punkt 20 i Europeiska kommissionens meddelande om riktlinjer for statligt stod till
undsattning och omstrukturering av icke-finansiella foretag i svarigheter (2014/C
249/01). Stodet far heller inte betalas ut till en redare som ar féremal for betalningskrav
pa grund av ett beslut av Europeiska kommissionen som forklarar ett stod olagligt och
ofdrenligt med den inre marknaden.

Ett projekt som beviljas miljokompensation far inte bidra till att konkurrensen pa
aktuell marknad snedvrids i férhallande till befintliga sjotransportupplagg.

Varaktighet och budget

Miljokompensationens varaktighet stracker sig till och med 31 december 2022. For aren
2020-2022 ar 50 miljoner kronor per ar avsatt for miljokompensationen. Anslagna
medel far aven anvandas till att tacka Trafikverkets kostnader for att administrera
miljokompensationen. Trafikverket kan bevilja och betala ut miljokompensation for ett
ar forutsatt att verket tilldelas erforderliga medel for detta. Om tillgangliga medel vid ett
ansokningstillfalle understiger det stod som kan beviljas, far Trafikverket besluta att
satta ned stodet i lika man for alla som ska beviljas stod.
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Begrepp och definitioner

Barkraftighet innebér att projektet, efter det att stédperioden ar avslutad, kan 6verga i
normal drift och drivas vidare utan stod.

Med godsoverforing menas 6verfort godstransportarbete fran vag till sjofart matt i
tonkilometer. Stodets omfattning baseras pa landstréackan.

Komplementara sjotransportupplagg ar sjétransportupplagg som inte har
Overlappande verksamhet och inte anses konkurrera med varandra.

Kumulering av stodet innebar att allt offentligt stod, inklusive stod fran andra
stodordningar och fran andra EU-lander, som hanfor sig till projektet for
miljokompensation baserat pa driftskostnader ska inkluderas vid berakning av det stéd
som maximalt kan utga for projektet. Exempelvis bidrag och skattebefrielser fran andra
medlemslander i EU ska saledes anges om det utgor statligt stod.

Ett linjeupplagg ar en faststélld seglingslista mellan tva eller flera hamnar i Sverige
eller mellan minst en svensk hamn och minst en hamn i Europeiska unionen.

Ett projekt definieras av det aktuella linjeupplagget, det transportarbete som fors éver
fran vag, vilken typ av gods som berors, projektet tidsramar och eventuella évriga
relaterade tjanster, som till exempel bokning av last eller annat administrativt stod.

Ett projekt for vilket en stddmottagare kan anséka om miljokompensation ska ha en
tydlig geografisk, marknadsmassig och ekonomisk avgrénsning.

Redare ar den eller de personer som forfogar 6ver fartyget och som genom
naringsverksamhet ansvarar for den kommersiella driften. Redaren kan vara &gare av
fartyget men kan &ven hyra fartyget, exempelvis genom time charter! eller bareboat
charter2. Om fartyget drivs av ett partrederi anses samtliga deldgare utgdra redare enligt
denna definition.

Ett sjotransportupplagg ar ett geografiskt avgransat linjeupplagg med en definierad
mix av last. Det kan besta av en eller flera olika transportrelationer. Lasten kan vara
beskriven i form av antingen lastbérare, exempelvis trailers eller containers, eller
varuslag.

Stodberattigade kostnader anger de kostnader som stédet kan anvandas till att
técka och som ligger till grund for berakning av miljokompensationen.

Transportarbete ar ett matt som bade beaktar det transporterade godsets vikt och
transportens stracka. Vardet anges i tonkilometer och berdknas genom att godsets vikt
multipliceras med stréckan.

! Fartyg som hyrs in med beséttning. Vissa driftskostnader bekostas av den som hyr, exempelvis
drivmedel, hamnavgifter samt lots- och farledsavgifter. P4 svenska aven tidshefraktning.

2 Fartyg som hyrs in utan besattning. Samtliga driftskostnader bekostas av den som hyr, som
forutom de som ndmns under tidsbefraktning d&ven omfattar exempelvis férsakringar och
underhallskostnader. P& svenska dven skeppslega.
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Transportrelation avser den stracka som sammanbinder start- respektive malpunkt
for ett gods. Strackan avser transport bade till land och till sjoss.
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Arendehantering

Trafikverket handlégger anstkningar, beslutar om miljokompensationen samt betalar ut
och féljer upp stddet. Samlad information om miljokompensationen, inklusive
tillgangliga medel per ar, ansokningstider, ansokningsblankett finns pa Trafikverkets
hemsida: https://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/miljokompensation-for-
sjofart-eko-bonus/ .

For fragor som ror miljokompensationen hénvisas till e-post-brevlada:
ekobonus@trafikverket.se .

Ansdkan

Sokanden ska inkomma med en skriftlig ansékan om miljékompensationen till
Trafikverket. Ansokan ska undertecknas av sokanden och de uppgifter som efterfragas i
den ska vara ifyllda.

Ansokan ska innehalla féljande bilagor:

1. projektbeskrivning

e Dbeskrivning av sjotransportupplagg dar det framgar aktuellt linjeupplagg
och det gods som avses

e underlag for det transportarbete som annars skulle ha utférts genom
vagtransport, som exempelvis typ av gods, typ av kunder och
upptagningsomrade

e beskrivning av marknads- och konkurrenssituation

e eventuella ytterligare relevanta upplysningar

2. sammanfattning av miljokalkyl baserat pa foretradesvis kalkylverktyget
NTMecalc. Inloggningsuppgifter till systemet tillhandahalls av Trafikverket.

3. berékning av végstrackor, inklusive kartor och véagval
Ansdkningar om miljékompensationen blir som huvudregel allmé&nna handlingar. Det
innebar att de kan komma att lamnas ut i den man det inte foreligger sekretess enligt

offentlighets- och sekretesslagen (2009:400). En sadan bedémning gors i varje enskilt
fall d& handlingar begérs ut.
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Beddmning av ansdkan

Ansokan ska ha kommit in till Trafikverket senast inom den tid som Trafikverket
beslutar. Nar ansokningstiden har gatt ut provar Trafikverket samtliga inkomna
ansokningar. Sokanden ansvarar for att ansokan ar komplett nar den skickas till
Trafikverket for handlaggning. Trafikverket kan, beroende pa ansokans kvalitet, begara
in kompletteringar. | de fall de efterfrdgade kompletteringarna uteblir provar
Trafikverket ansdkan i befintligt skick.

Trafikverket gor bland annat féljande granskning av inkommen ansfkan:
e Har ansdkan inkommit inom den tid for ansdkan som Trafikverket beslutat?

e Aransokan undertecknad av den som ar behorig att foretrada sékanden, det
vill siga den redare som atar sig genomférandet av atgarden?

o Aransokan komplett och ar samtliga fragor i ansokningsblanketten
besvarade?

e Har sokanden bifogat de bilagor och underlag som efterfragas?

Framgar start- och slutdatum for projektet?

Vidare beddoms bland annat féljande omraden i ansokan:
e projektets godsunderlag, vagstrackor och éverforingspotential

e projektets driftskostnader eller kostnader for inkop av utrustning och att
kostnaderna ar relevanta for projektet

e ivilken omfattning konkurrensen pa aktuell marknad paverkas
e att gods inte flyttas fran befintlig sj6fart eller fran jarnvag

projektets langsiktighet och barkraftighet efter projektperioden

Trafikverkets beslut om miljokompensation

Efter handlaggning fattar Trafikverket ett beslut om att bevilja miljokompensationen.
Om antalet kvalificerade ansokningar 6verstiger tillgangliga medel far Trafikverket
besluta att satta ned stodet i lika man for alla som ska beviljas stod. Av Trafikverkets
beslut ska det framga nar den stodberéttigade atgarden senast ska vara slutredovisad
och att stodmottagaren, pa begaran av Trafikverket, ska lamna de uppgifter som kravs
for uppfoljning och utvardering av stodet. Av beslutet far det framga eventuella
ytterligare villkor som behovs for att sékerstélla att kraven i forordningen uppfylls.
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Om Trafikverket efter handlaggning finner att ansdkan inte kan beviljas fattar
Trafikverket ett beslut om avslag. Trafikverket kan aven avsla eller begransa
ansokningar i de fall de kan anses vara i strid med i artiklarna 107-109 i Férdraget om
Europeiska unionens funktionssatt (EUF-fordraget), som syftar till att sdkerstélla att
konkurrensen pa EU:s inre marknad inte snedvrids.

Utbetalning av miljokompensationen

Trafikverket betalar ut miljokompensationen i omgangar. Hogst 75 % av
miljokompensationen far betalas ut innan den atgard som miljokompensationen avser
har slutredovisats. Den avslutande omgangen miljokompensation far betalas ut endast
om slutredovisningen har gjorts senast den dag som anges i beslutet om
miljokompensation. Trafikverkets utgangspunkt ar att beviljat stod betalas ut tva ganger
per ar. Stodet betalas ut per kalenderhalvar i forskott och kan avse maximalt sex
manader. Av Trafikverkets beslut om miljokompensationen framgar hur redovisning ska
gbras samt hur utbetalning av miljokompensationen kommer att ske.

Hinder mot utbetalning

Trafikverket far inte betala ut miljokompensation till en redare som &r foremal for
betalningskrav p& grund av ett beslut av Europeiska kommissionen som foérklarar ett
stdd olagligt och ofdrenligt med den inre marknaden.

I samband med ansdkan intygar redaren riktigheten i lamnade uppgifter.

Overklagande av Trafikverket beslut

Det ar mojligt att 6verklaga vissa av Trafikverkets beslut. | dverklagandet, som skickas
skriftligen till Trafikverket, ska det framga vilket beslut som éverklagandet avser, t.ex.
genom att ange arendets beteckning, samt hur och varfér beslutet ska andras.
Overklagandet ska ha kommit in till Trafikverket inom tre veckor fran den dag da
mottagaren fick del av beslutet. Om inte Trafikverket &ndrar beslutet pa det satt som
framgar av 6verklagandet lamnas arendet over till forvaltningsratten for prévning, For
ytterligare information om hur man gar tillvaga, kontakta Trafikverket pa nummer 0771-
921 921 eller trafikverket@trafikverket.se.
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Forutsattningar for miljokompensation

Miljokompensationen kan beviljas projekt som avser nya sjotransportuppléagg eller
forbattringar av befintliga sjotransportupplégg. Lasten kan vara beskriven som antingen
lastbarare, exempelvis trailers eller containers, eller varuslag. For att
sjotransportupplégget ska vara beréattigat till miljokompensationen ska det bidra till
positiva miljoeffekter och vara ekonomiskt barkraftigt efter den stodperiod som framgar
av Trafikverkets beslut. S6kanden ska i anstkan ange vilken typ av sjétransportuppléagg
och vilken period som ansdkan avser samt dven kunna visa att projektet &r i behov av
stdd under projektperioden och att sjétransportupplagget kan drivas vidare utan stéd
efter att projektet avslutats. | ansdkan ska det dessutom dokumenteras att projektet ger
positiva miljoeffekter jamfort med om transporten utforts pa vag.

Definition av sjotransportupplagg

Med nytt sjotransportupplagg avses projekt som planeras att starta efter det att
beslut om stdd fattats. Ett sjdtransportupplagg som startat innan Trafikverkets beslut
om miljokompensation anses inte vara nytt.

Med forbattringar i befintligt sjotransportupplagg avses atgarder som planeras
genomforas efter det att beslut om stod fattats. Forbattringar far inte ha paborjats innan
Trafikverkets beslut om miljokompensation. Atgarderna kan exempelvis syfta till att:

e ndtransportkunder och varuslag som inte har nagot realistiskt
sjotransportalternativ, eller

e Oka befintliga laster som ersatter vagtransporter

Forbattringar kan mer konkret omfatta exempelvis utékad kapacitet, 6kad
tjanstekvalitet, 6kad transportfrekvens, dndrade seglingstider eller reducerad
transporttid och som leder 6kade kostnader pa grund av storre, snabbare eller fler
fartyg. | dessa fall ska stédet begrénsas till den del som avser ett nytt
sjotransportalternativ for gods som transporteras pa vag. Det ar endast det gods som
overfors fran vag till sjofart som en direkt effekt av forbattringen som kan ligga till grund
for stodet, det vill sdga tillkommande godsvolymer. Kostnaderna maste vara direkt
knutna till forbattringsatgarden for att kunna raknas in som driftskostnader.

Konkurrens- och marknadsbedémning

Huvudinriktningen ar att projektet inte far leda till en vasentlig negativ inverkan pa
konkurrensen i den marknad linjen ska operera i. Den bedémda, samlade nyttan maste
vara hdogre an eventuella negativa effekter pa konkurrensen for att stod ska kunna
beviljas. Trafikverket kommer for varje anstkan att gora en bedémning om, och i sa fall i
vilken omfattning, konkurrensen pa den aktuella marknaden paverkas av stodet. Olika
sjétransportupplagg kan bade 6verlappa och komplettera varandra och behéver da inte
nddvandigtvis anses vara konkurrerande.
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Projekt kan vara delvis 6verlappande med andra projekt eller med befintliga
sjotransportupplagg, exempelvis genom att de har gemensam start- eller malpunkt eller
gemensam angdringshamn. Projekt maste dock skilja sig fran andra projekt eller fran
befintliga sjotransportuppléagg genom exempelvis transportrelationer, gods, tjanster
eller malgrupp for 6verford vagtransport. | annat fall anses det vara konkurrerande och
darmed inte beréattigade till stéd. Sjotransportupplédgg som inte har dverlappande
verksambhet, eller som dverlappar endast delvis anses inte konkurrera med varandra. Om
tva projekt exempelvis har samma startpunkt men olika malpunkter och malgrupper
kan de bedémas vara tva olika projekt.

Om tva projekt har full geografisk dverlappning maste dessa komplettera varandra for
att beviljas stod, det vill saga de far inte konkurrera om samma gods. S6kanden maste da
kunna visa att projekten avser olika typer av gods. Det samma géller om ett projekt och
ett befintligt sjotransportupplagg fullt ut éverlappar varandra geografiskt. S6kanden ska
da kunna ge detaljerade upplysningar om det befintliga sjétransportupplagget och
forklara varfor det inte kan hantera det gods som projektet riktar in sig pa. Stédet maste
alltid bidra till en nettockning i 6verfort gods fran véag till sjofart i det enskilda fallet.

Ekonomisk barkraftighet

Den som ansdker om miljokompensationen ska i beskrivningen av projektet kunna visa
att sjotransportupplagget ar kommersiellt barkraftigt efter det att projektet &r slutfort.
Underlaget lamnas i en kassaflodesanalys, som omfattar tiden fram till att
sjotransportupplagget forvantas ga med vinst. Trafikverkets bedomning av projektets
varaktiga forutsattningar kommer i stor utstrackning baseras pa uppgifterna i
kassaflodesanalysen, men ocksa pa forvantad godsutveckling.

Om projektet forandras eller om malet att flytta gods fran vag till sjéfart vid uppfoljning
inte forvantas uppnas kan Trafikverket komma att revidera sin bedémning av projektet.
Trafikverket kan i sddant fall besluta att miljokompensationen ska upphdra innan
avslutad projektperiod.

Miljoeffekter

Miljokompensationen ska avse ett detaljerat projekt med pa forhand faststallda
miljoeffekter. SOkanden ska i en miljokalkyl kunna visa att projektet ger positiva
miljoeffekter jamfort med om transporterna genomforts pa vag. Som stod
tillhandahaller Trafikverket det webb-baserade miljokalkylverktyget NTMcalc.
Inloggningsuppgifter till verktyget formedlas efter forfragan till Trafikverket pa foljande
mail-adress: ekobonus@trafikverket.se. | forfragan ska det tydligt framga vem som
soker och vad syftet &r. En sammanfattning av kalkylerna ska bifogas ansdkan.
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Kriterier for berakning av miljokompensation

Miljokompensationen ska baseras pa det transportarbete som det 6verforda godset
genererat om det transporterats pa vag. Endast den del av transporten som utfors pa
svenskt vagnat ar stodgrundande. Godsmangden kan baseras antingen pa antagna,
overforda godsvolymer eller pa medelvikten for lastade enheter. Medelvikten ar ett
schablonvarde som ska motsvara den mangd gods som i genomsnitt transporteras i den
aktuella lastbararen pa svenska vagar. Det framraknade transportarbetet multipliceras
med faktorn 0,12 kronor, som motsvarar Trafikanalys berdknade varde pa skillnaden i
externa kostnader mellan tung lastbil med slép och sjofart.

Berakning av stddgrundande belopp

Om godsvikten ar kand och godset fyller pa vikt ska méngden gods i ton
multipliceras med den stracka som godset skulle transporterats pa vag. Det beraknade
transportarbetet multipliceras med 0,12 kronor och det framraknade vardet utgor
stodgrundande belopp.

Exempel: Ett rederi tecknar ett avtal med en varudgare om att transportera
gods som idag fraktas i trailers pa vag. Godset ar tungt och utnyttjar hela
lastbararens maximala lastvikt, som i det har fallet &r 30 ton. Avtalet omfattar
pa arsbasis totalt 3 000 trailers och vagstrackan pa land som
sjotransportupplagget ersatter ar 500 kilometer. Eftersom lasten i varje enhet
overstiger schablonvardet ska transportarbetet och det stédgrundande beloppet
beraknas utifran faktisk vikt.

Stédgrundande belopp: 30 ton x 3 000 trailers x 500 kilometer x 0,12 kronor =
5400 000 kronor.

Om godsvikten ar okand eller om godset fyller p& volym kan ett medelvarde for
godsvikten anvandas fér berdkning av transportarbetet. De varden som ska anvandas
framgar av nedanstaende tabell. Som utgdngspunkt har medelvardena i det norska
stodsystemet anvants3, som justerats och avrundats uppat. Om nagon annan typ av
lastbarare anvéands eller om lasten transporteras i bulk och antalet lastbarare pa vag ar
okant ska transporten beraknas utifran nagot av alternativen i tabellen. Alternativt kan
transportarbetet baseras pa en schablonvikt for langdmeter. | de fall medelvarden
anvands ska forutsattningarna fér berdkningarna beskrivas narmare i anstkan, Bilaga —
projektbeskrivning.

3 Tillskudd til godsoverfaring fra vei til sjg — veileder till seknad (Kystverket 2018)
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Volym Vikt i ton
1 lastmeter 1,65
Semitrailer 20

20 fots container 10

25 fots container 12,5

40 fots container 20

45 fots container 22,5

Exempel: Ett rederi tecknar ett avtal med en varuagare om att transportera
gods som idag fraktas i trailers pa vag. Godset ar latt och fyller lastbararen pa
volym utan att utnyttja dess maximala lastvikt. | varje trailer lastas darfor
endast 7 ton. Avtalet omfattar pa arsbasis totalt 3 000 trailers och vagstrackan
pa land som sjotransportupplagget ersatter ar 500 kilometer. Eftersom lasten i
varje enhet understiger schablonvardet ska transportarbetet och det
stodgrundande beloppet berdknas utifran det uppraknade vardet i tabellen.

Stédgrundande belopp: 20 ton x 3 000 trailers x 500 kilometer x 0,12 kronor =
3 600 000 kr

Exempel: Ett rederi tecknar ett avtal med en varuagare om att transportera en
vara som idag fraktas pa vag. Transportstrackan pa land ar 500 kilometer.
Antalet containers som idag anvands &ar inte specificerat och maste darfor
uppskattas. Godset har en vikt av 100 kilogram per kubikmeter och omfattar en
arlig volym péa 30 000 ton. Uppskattningsvis 60 kubikmeter av containers
innermatt bedéms anvandas for lasten, vilket ger en godsvikt pa 6 ton per
container. Antalet antagna transporterade containers blir d& pa arsbasis

30 000/6 = 5000 stycken. Eftersom godset fyller pa volym anvands
schablonvéardet for en 40-fots container for att berdkna transportarbetet.

Stédgrundande belopp: 5 000 containers x 20 ton x 500 kilometer x 0,12 kronor
=6 000 000 kronor.
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Berakning av stracka

For berdkning av den stracka som godset skulle ha transporterats pa det svenska
vagnatet anvands i forsta hand nagot av de webb-baserade kartverktyg som finns
tillgangliga for allmént bruk. Dokumentation som visar fardvag och strécka ska bifogas
ansokan. Om godset har flera olika avsdndare eller mottagare inom ett avgransat
geografiskt omrade kan en representativ, gemensam referensort anvandas for berakning
av strackan. Referensorten kan i det har fallet betraktas som upptagningsomradet for
godset. Det ska i ansokans punkt 4 och i bilagan Projektbeskrivning avsnitt B, framga
vilken referensort som anvants och motiveringen till det.

Exempel: en sjofartslinje mellan Sédertélje och Travemunde avlastar vagnatet
mellan Malardalen och Trelleborg. Godset kommer fran flera olika kunder runt
Malaren, med viss tyngdpunkt pa omradet norr om Malaren. | det har fallet
bedtms Vasteras vara den mest relevanta, gemensamma referensorten for
godsvolymerna som helhet. Den vagstracka som transportarbetet ska baseras
pa blir da transportrelationen Vasteras — Trelleborg, som i det valda
kartverktyget uppgar till 630 kilometer.

Om sjotransportupplagget omfattar flera olika transportrelationer ska de olika
beréknade transportarbetena redovisas var for sig. Det sammanlagda vardet utgor da
stodgrundande belopp. Det kan till exempel bli aktuellt vid linjeupplédgg som omfattar
flera olika hamnar eller da det finns olika och tydligt avgransade upptagningsomraden
runt en och samma hamn. | ans6kan ska det framga hur linjen &r upplagd och vilka
hamnar som omfattas. FOr att kunna anstka om stod maste svensk hamn angéras.

Endast den del som godset skulle transporterats pa vag ska berdknas. Den extra stracka

som kan uppsta nar godset transporteras till hamn for vidare transport med fartyg ska
inte beaktas vid berdkning av strackan.
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Stddberattigade kostnader

Stodberattigade kostnader anger vilka kostnader som far ligga till grund for
miljokompensationen. Baserat pa de stodberattigade kostnaderna beraknas det belopp
som projektet kan beviljas i miljokompensation. Detta géller bade for nya
sjotransportupplagg och for forbattringar av befintliga sjétransportupplédgg. Vid
forbattringar i befintliga sjotransportupplagg far dock endast kostnader som ar direkt
relaterade till uppgraderingen réknas in.

Stddberéattigade kostnader kan antingen vara driftskostnader eller kostnader for inkdp
av utrustning for omlastning. Det ska i ansokan framga vilken typ av kostnad som stédet
avser. Det ar inte mojligt att i ett och samma projekt kombinera dessa bada. Nedan
framgar vilka nivaer som galler for miljokompensation baserat pa drifts- respektive
inkdpskostnader.

For att kostnaderna ska vara stodberéattigade ska de avse det sjétransportuppléagg som
ansokan avser. Trafikverket provar i det enskilda fallet om kostnaderna &ar
stodberéattigade. Aven 6vriga eventuella villkor i Trafikverkets beslut ska féljas for att
miljokompensationen ska kunna betalas ut.

Kostnader som ska redovisas i ansdkan och vid uppféljning

Vid anstkan ska de uppskattade kostnaderna for transportupplagget anges.

Detta galler bade for driftskostnader och for kostnader for inkop av utrustning for
omlastning. Trafikverkets beslut anger den miljckompensation som maximalt kan utga
for projektet.

Vid uppféljningstillfallena ska det faktiska utfallet for transportupplégget redovisas
enligt foljande:

Kostnaden ska vara faktisk och reviderbar, vilket innebér att den ska ha uppkommit
under projekttiden och aterfinnas i bokféringen hos den redare som ar stédmottagare.

Stédmottagaren ska kunna sarredovisa de kostnader som hanfér sig till det
sjotransportupplégg och det projekt som godkénts i Trafikverkets beslut. |
redovisningen ska projektkostnaderna vara sarskiljbara frdn organisationens évriga
transaktioner.

Kostnaderna ska ha uppkommit under den projekttid som framgar av beslutet.

Kostnader som uppkommit fore eller efter den i beslutet angivna projekttiden &r inte
stodberattigande.
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Kostnader som inte ar berattigade stod
Foljande kostnader &r inte stoédberattigande:

o finansiella kostnader, till exempel transaktionsavgifter, vaxlingsavgifter och
rantekostnader som inte ar direkt hanforbara till lanefinansierade investeringar
kopplade till sjétransportupplagget.

e Dboter, sanktionsavgifter eller rattegdngskostnader

e kostnader for underleverantdrskontrakt, om
a) anlitandet av en underleverantdr dkar kostnaden for projektet utan att tillféra
nagot motsvarande varde
b) utgiften for underleverantéren beraknats med en procentuell andel av
totalkostnaden for projektet.

En kostnad &r inte stodberattigad om den har finansierats till 100 % genom annat
offentligt stod.

Milibkompensation som maximalt kan utga for projektet

Miljokompensation baserad pa driftskostnader far maximalt uppga till det lagsta
av foljande belopp:

o 30 % av stodberéattigade driftskostnader, eller

e projektets stodgrundande belopp baserat pa 6verfort transportarbete
Fran det belopp som raknats fram enligt ovan ska eventuella andra offentliga stod, s.k.
statsstod, som har utgatt for det aktuella projektet raknas bort (kumulation). Sokanden
ska ange i ans6kan om andra statliga stod forvantas under stodperioden och i sé fall till
vilken omfattning sadant stod beraknas vara kopplat till projektet. Den miljokompensa-
tion som kan utga for projektet blir da det belopp som aterstar efter det att andra
offentliga stod raknats bort.
Exempel (ej en uttommande lista) pd andra statsstod:

e Sjofartsstdod som utges enligt forordning (2001:770) om sjofartsstod

e Tonnageskatt

e Andra statsstdd som utfardats i stddordningar i enlighet med EU:s regler om
statligt stod

e Skattebefrielser (nettoloner for anstalld personal ombord) fradn andra
medlemslander kan utgora statligt stod och ska i sa fall anges.

Sida 17 (20)



Hur stor andel av 6vriga offentliga stod som ska raknas in beror pa i vilken utstrackning
det aktuella sjotransportupplagget omfattas av miljékompensation. Om exempelvis en
helt ny linje etableras kan dvriga offentliga stéd antas ha storre betydelse jamfort med
om ytterligare en hamn laggs till ett befintligt linjeuppléagg. Eftersom det endast &r den
del av projektets driftskostnader som leder till éverflyttning av gods som &r berattigad
till miljokompensation maste motsvarande bedémning goras for 6vriga offentliga stod.

Exempel nytt sjotransportuppléagg

- projektets stodgrundande belopp begransar stodet

Arliga driftskostnader for ett nytt sjotransportupplagg uppgér till 50 miljoner
kronor. Projektets maximala stod kan da uppga till 50 x 0,3 = 15 miljoner kronor
per ar. Det gods som flyttas 6ver forvantas bli 100 000 ton per ar och strackan
pa land 600 kilometer. 100 000 ton x 600 kilometer x 0,12 kronor ger ett
stodgrundande belopp péa 7,2 miljoner kronor per ar Det stédgrundande
beloppet understiger i det har fallet vad som maximalt kan utga i
miljokompensation och utgor darmed ocksa den slutliga miljokompensationen
for projektet.

Om rederiet samtidigt mottar sjoéfartsstod dar 6 miljoner kronor per ar
beréaknas vara kopplat direkt till projektet ska beloppet dras ifran den
berdknade miljokompensationen. Miljokompensationen skulle i det fallet da
uppga till 7,2 — 6,0 = 1,2 miljoner kronor per ar.

Exempel nytt sjotransportuppléagg

- projektets driftskostnader begransar stodet

Arliga driftskostnader for ett nytt sjétransportupplégg uppgar till 50 miljoner
kr. Projektets maximala stod kan da uppga till 50 x 0,3 = 15 miljoner kronor per
ar. Det gods som flyttas dver forvantas bli 250 000 ton per ar och strackan pa
land 600 kilometer. 250 000 ton x 600 kilometer x 0,12 kronor ger ett
stodgrundande belopp péa 18 miljoner kronor per ar. Eftersom beloppet
overstiger vad som maximalt kan betalas ut i stod begransas det stddgrundande
beloppet till 30 % av driftskostnaderna, det vill siga 15 miljoner kronor per ar,
som ocksa blir miljokompensationen.

Om rederiet mottar samma sjofartsstod som ovan (6 miljoner kronor per ar) ska
det dras ifran den beraknade miljokompensationen. Den slutliga
miljockompensationen blir da 9 miljoner kronor per ar.

Exempel forbattringar i befintligt sjétransportupplagg

- projektets stodgrundande belopp begransar stodet

En redare utdkar sin befintliga containerlinje med ytterligare en hamn och
réknar med att kunna lasta 100 containers extra i veckan a 20 ton som annars
skulle transporterats 800 kilometer pa vag. Linjen anléper hamnen varannan
vecka vilket ger ett stodgrundande belopp pa 100 containers x 20 ton x 26 anlop
x 800 kilometer x 0,12 kronor = cirka 5 miljoner kronor. Varje anlép medfor en
extra driftskostnad pa 200 000 kronor, vilket motsvarar 5,2 miljoner kronor per
ar. Det i sin tur kan ge ett maximalt stod pa 1,56 miljoner kronor per ar, baserat
pa 30 % av de tillkommande driftskostnaderna. Detta belopp &r lagre an det
stodgrundande beloppet och blir darfor ocksd miljokompensationens storlek.
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Miljokompensation baserad pa kostnader for ink6p av utrustning for
omlastning far maximalt uppga till det lagsta av féljande belopp:

o 10 % av stodberattigade kostnaden, eller
e projektets stodgrundande belopp baserat pa 6verfort transportarbete

For dessa kostnader sker inte ndgon avrakning av eventuella andra offentliga stod
(kumulation) som utgétt for atgarden.

Exempel

- projektets stodgrundande belopp begransar stodet

Ett rederi kdper for egen rékning in en ny lasthanteringsutrustning for

100 miljoner kronor, i syfte att effektivisera omlastningsmomentet. Det
maximala stodet som kan beviljas projektet blir da 100 miljoner kronor x 0,1 =
10 miljoner kronor. Det gods som flyttas 6ver forvantas bli 10 000 ton per ar och
strackan pa land 600 kilometer. Det ger ett stédgrundande belopp p& 720 000
kronor per ar. Projektet loper dver tre ar vilket ger ett sammanlagt
stodgrundande belopp péa 2,16 miljoner kronor. Da beloppet understiger vad
som maximalt far beviljas utgor det ocksa miljokompensationens storlek.

Exempel

- utrustningens inkdpskostnad begransar stodet

Samma sjotransportuppléagg som i exemplet ovan raknar med arliga, 6verforda
godsvolymer p& 100 000 ton. Med samma transportstracka pa land ger ett
stodgrundande belopp pa 100 000 x 600 kilometer x 0,12 kronor = 7,2 miljoner
kronor per ar. Over exempelvis en tredrsperiod skulle det ge ett sammanlagt
stodgrundande belopp péa 21,6 miljoner kronor (7,2 miljoner kronor x 3).
Eftersom beloppet 6verstiger vad som maximalt kan betalas ut i stod begransas
det stédgrundande beloppet till 10 % av inkdpskostnaden, det vill sdga 1o
miljoner kronor, som ocksa blir miljokompensationens storlek.
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Exempel pa stodberattigade kostnader

Driftskostnader som &r hanforliga till det aktuella sjotransportupplégget och som
kravs for att fa till stand en 6verflyttning av gods fran vég till sjofart ar stodberattigade.
Exempel pa driftskostnader som kan komma i fraga ar:

e hyra, leasing eller avskrivning av fartyg
e hyra, leasing eller avskrivning av utrustning for omlastning fran vag till sjofart
e lots- och farledsavgifter

e hamnavgifter, inkluderande fartygshamnsavgift, varuhamnavgift samt
hanterings- och miljdavgift

e drift av teknisk utrustning

o personal for det aktuella linjeupplégget, exempelvis besattning och
administrativ personal

e bransle
e marknadsforing och administration av det aktuella sjotransportupplagget

e andradriftskostnader som ar relevanta for och direkt hanférliga till projektet
Kopplingen och relevansen till projektet ska kunna motiveras.

De driftskostnader som ingar i de ekonomiska uppféljningarna av projektet ska kunna
dokumenteras och verifieras. Underlaget till Trafikverket ska besta av utdrag ur
redarens redovisningssystem. Vid behov kan Trafikverket begara kopior pa enskilda
detaljer sasom fakturakopior.

Kostnader for inkop av utrustning for omlastning for éverflyttning av gods fran
vag till sjofart ar stodberattigade. Det kan bland annat inkludera lasthanterings-
utrustning som underléttar och effektiviserar intermodala transporter. Inkdpet kan
omfatta bade utrustning i land och ombord, men maste &gas av den sokande for att
kostnaden ska vara stodberattigad. Kostnader for forbrukningsmaterial, till exempel
surrningsutrustning, ar inte stodberattigade.

Om stédmottagaren séljer utrustningen i samband med att projektet avslutas ska
inkomsten raknas bort fran projektets stod. Om stodmottagaren saljer eller for dver
utrustningen till en annan verksamhet under projektperioden ska det redovisas som en
intakt i projektet.

De kostnader som ingar i de ekonomiska uppfoljningarna av projektet ska kunna
dokumenteras och verifieras. Underlaget till Trafikverket ska besté av utdrag ur
redarens redovisningssystem. Vid behov kan Trafikverket begara kopior pa enskilda
detaljer sdsom fakturakopior.
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