Fran kungligt ambetsverk till

Sveriges modernaste myndighet






En modern 169-aring

Nar kaptenen och vattenbyggaren
Axel Erik von Sydow i en liten skrift
papekade att de svenska landsvégar-
na var usla, fick han kungens gehor.
Han blev sa smaningom den forste
chefen for det kungliga &mbetsverket
fér vag- och vattenbyggnader som
bildades den 6 augusti 1841.

Under de nastan 169 ar som gatt se-
dan dess har Vagverket paverkat och
paverkats av det svenska samhéllet.
Alla de tusentals medarbetare som
under aren arbetat pd de manga ar-
betsplatserna over hela landet har

varit delaktiga i en utveckling som
férandrat Sverige.

Ambetsverket som startade med att
utveckla kanaler och landsvagar fick
tidvis ansvar fér jarnvdgar och luft-
fart, men blev sa sméningom helt
inriktat pa végar och slutligen sam-
hallsbyggare och Sveriges modernas-
te myndighet.

Det handlar om en resa med ménga
milstolpar, vél vard att minnas infér
nésta milstolpe som nas den 1 april
2010 da Trafikverket bildas.
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Sedan urminnes tider var det
bonderna som hade ansvaret for
att landsvéagarna i Sverige gick
att anvinda. I en lag fran 1734
slas det fast att "landsvig skall
laggas i lanet, dar den tarvas”
och att bonderna var skyldiga
att underhalla vigarna.

-

.. ey
v, - Skanskt varlandskap 1868. Oliemalning av Gustaf
- Rydberg. Tillhér Nationalmuseum.






Vattenviagarna huvudsaken fran bérjan

svenska vigarna i allménhet i

daligt skick. Den som tydligt
beskrev detta var kapten Axel Erik
von Sydow, som hade lang erfarenhet
av vattentransportleder. I den 80-si-
diga skriften "Publika arbetens nyt-
ta och nodvandigheter” som utgavs
1840 slog han ett slag for att vigarna
skulle rustas upp, framfoér allt fér att
nédringslivets godstransporter skulle
kunna ta sig fram. Han konstaterade

I boérjan av 1800-talet var de

att ingen gren av statshushallning-
en var sa féorsummad som végarna.
I andra europeiska lander hade va-
garna forbéattrats, medan de svenska
vdgarna var utvidgade géangstigar
och kostigar. Ett budskap i skriften
var att béndernas védghallningsskyl-
dighet skulle fortsatta, men att sta-
ten borde ge pengar till de viktigaste
vdgarna.

Axel Erik von Sydows skrift gav
effekt. Den 6 augusti 1841 skrev kung

Karl XIV Johan under det forsta regler-
ingsbrevet for det nya d&mbetsverket
som fick namnet "Kongliga Styrelsen
féor Allménna Wag- och Wattenbygg-
nader”. Axel Erik von Sydow blev den
forsta chefen for verket. Titeln var da
overdirektor.

Det var inget stort verk som von Sy-
dow basade &ver. Till sin hjalp hade
han sju tjanstemén pa kontoret i Kans-
lihuset vid Mynttorget i Gamla Stan i
Stockholm. De arbetade i "fyra ganska

Det kungliga @mbetsverkets forsta lokaler var nagra rum i Kanslihuset i Gamla Stan i Stockholm, alltsa huset till vanster om kajen. Porten finns fortfarande kvar,
men huset i Gvrigt &r nybyggt och anvéands av riksdagen. "Utsigt fran Leijonbacken till Malaren”. Sepialavyr av Alexander Wetterling (1796-1858), tillhor Stockholms
stadsmuseum.



Klaffbro ¢ver Dalslands kanal
vid Steneby. Kanalen, byggd
1863-68, var en av de kanaler
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De véagsatsningar som fick bidrag
fran det nya &mbetsverket forsta aret
var vigbyggen i Over- och Nederkalix
socknar samt vdgen mellan Falun och
Véasteras. Dessutom fick verket i upp-
drag att utreda byggande och under-
hall av en vdg genom Jédmtland och
Hérjedalen som skulle bekostas med
allménna medel.

Det nya verket bidrog alltsa till att
végarna borjade forbattras, men den
viktigaste uppgiften fran borjan var
vattenvdgarna. I den forsta instruk-
tionen var det ocksa tydligt vad som
hade storst betydelse. Forst kom ka-
naler och slussar, sedan vagar, broar
och farjor. I samband med att kanaler
byggdes och vattenleder rustades upp
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gjordes ocksa satsningar pa hamnar,
bade nybyggnader och ombyggnader.
Upprdjning av flottleder var en annan
viktig uppgift.

Védgarna gick sedan gammalt pa
asar och andra hojder. Under 1800-
talet handlade véagbyggen for det
mesta om att bygga om branta back-
ar. Det behévdes kunskap for att pla-
nera och leda sadana arbeten och
darfor agerade verket for att fler vag-
och vattenbyggnadsingenjorer skulle
utbildas. Ar 1851 bildades Kungliga
vdg- och vattenbyggnadskaren for
att sdkerstélla att det fanns ingenjo-
rer bade for allménna arbeten i fred
och inom férsvaret vid krig. De forsta
vag- och vattenbyggnadsingenjorer-

Fallbommar vid jarnvagskorsningar bdrjade an-
vandas 1880. Under en period pa 1880-talet hade
Kungliga vag- och vattenbyggnadsstyrelsen ocksa
ansvar for landets jarnvagar.

na utbildades pa Marieberg i Stock-
holm, inte langt fran Vésterbroplan,
déar Vagverket hundra ar senare kom
att ha sitt huvudkontor.

Drygt 40 ar efter starten fick 4m-
betsverket nytt namn och fler arbets-
uppgifter. Ar 1882 dndrades namnet
till Kungliga védg- och vattenbygg-
nadsstyrelsen.

Samma ar fick verket ocksa ansva-
ret for "Styrelsen Gver statens jarn-
vagsbyggnader”, som hade bildats
1856 néar jarnvagsbyggandet tog fart
i Sverige. Nu fanns alltsa ansvaret fér
vattenvéigar, landsvdgar och jarn-
vagar i samma verk. Ar 1888 flyttades
ansvaret for jadrnvagarna over till ny-
bildade Kungliga jarnvagsstyrelsen,
men ansvaret for tillstdnd och kon-
troll av enskilda jarnvagar l4g kvar
hos Végverket dnda tills Banverket
bildades. Det aterstod alltsa ytterli-
gare hundra ar av verksamhet knuten
till jdrnvag, om &n begransad. Forst
1989 upphorde Vagverkets ansvar for
inspektioner av exempelvis industri-
spar, sparvégar, pendeltag och Stock-
holms tunnelbana.



Milstolpar visade vagen fram till 1878

| Sverige finns idag cirka 8 000 milstolpar
bevarade och de harstammar frén en tid
nar en mil var knappt 10,7 kilometer. Den
forsta férordningen om milstolpar kom
1649 och milstolparna tillverkades i tra
eller sten. Fran 1700-talet blev stolpar av
gjutjarn vanliga. Resans langd skulle kun-
na matas fran bada héallen. Darfor sattes
milstolpar upp efter systemet 1 mil, 1/4,
1/2, 1/4 och 1 mil. Mellan varje stolpe var
det alltsd en fiardedels mil (cirka 2 672
meter). Fran denna indelning kommer ut-
trycket "en fjardings vag”. | samband med

att metersystemet inférdes 1878 upp-
horde efterhand milstolparna att galla.
Stora bilden: Milstolparna ar synliga bevis
pa det aldre végsystemet. Halvmilstolpe
fran 1707 langs den gamla asvégen St
Kleven-Mobacka, Sodra Fagelas socken,
Vastergdtland. Overst t.v. Sveriges &ldsta
milstolpe fran 1652 star i Vikastrand langs
den gamla huvudvagen mellan Falun och
Hedemora. Kvartsmilstolpen darunder
med landshdvding Robert von Kreemers
initialer star i Hjalsta, Uppland.
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» Nar Sverige fick sin forsta viaglag
' 1891 blev det ordning och rattvi-
sa ndr det gillde underhallet av
. __ vagarna. Dessutom skulle mar-
_ ~ keringar sittas upp for att visa
< - vem som svarade for underhal-
- let. Fortfarande finns sadana
:}'- viaghallningsstenar kvar liangs

3 vidgarna.

' Men storre fordndringar vinta-

"\ de runt hérnet. Vid sekelskiftet

% 1 1900 fanns det 25 bilar i Sverige,

" tjugo ar senare var antalet langt

. over 20 000. Nya krav kom att
stdllas pa vdagarna.

Vaghaliningssten fran Holmestads socken, Gétene
kommun i Vastergdtland som visar att garden
Lerlyckorna hade ansvaret for vaghaliningen till
hoéger om stenen.
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Ar 1902 blev det inskrivet i Kungliga telegrafstyrelsens instruktion att stolplinjer skulle placeras sé& nara vagen som majligt. Darmed blev telefonstolpar for Iang tid
framat en del av vagrummet. Bilden visar féregéngaren till dagens E4 vid Vaderstad i Ostergétland.

rots att det fanns ett statligt

verk pa vdgomradet, var det

fortfarande bodnderna som
byggde vagarna och svarade fér un-
derhéallet av dem. Verkets uppgift var
enbart att ge statsbidrag till vissa
byggen av védgar, broar och kana-
ler och sedan kontrollera att arbetet
hade utforts pa ett riktigt satt. Till-
synen av alla allménna vagar skot-
tes av landshovdingens tjadnstemén,

14

exempelvis ldnsman. Sa fortsatte det
langt in pa 1900-talet.

Bonderna, som dessutom skulle
skjutsa de resande mellan géstgive-
rierna, var naturligtvis inte sérskilt
fértjusta i palagorna. Inte blev det
battre av att skillnaderna 6kade mel-
lan kraven pa underhall och den eko-
nomiska férmagan att klara av dem.
Darfor féorde bénderna en lang kamp
pé riksdagarna for att fa det lindri-

gare. Det resulterade slutligen i att
riksdagen 1891 beslutade om en ny
vaglag, som tradde i kraft 1895.

Nu férdelades vagunderhallet ef-
ter taxeringsvardena for alla fastig-
heter pa landsbygden. Alla jord4gare
blev alltséd skyldiga att underhalla
vigarna, inte bara bdénderna. Varje
jordagare fick ett antal vaglotter att
underhalla i férhallande till fastighe-
tens storlek. Lotterna skulle marke-



1891 ars véglag kravde att vaghallningsméarken
skulle sattas upp i anden pa varje vaglott. De mar-
ken som gjordes i sten finns kvar hér och var langs
vagarna och ar nu klassade som fornminnen.
Vaghaliningssten i Skultuna socken, Vastmanland.

ras ordentligt, sa att det var tydligt
vilken fastighet som hade ansvaret.
Sadana vaghallningsmirken hade
funnits ocksa tidigare, men det var
férst nu som det blev lagkrav pa dem.
Det fanns inga krav pa hur de skulle
se ut, men en del av de som gjordes i
sten finns fortfarande kvar.

Landet indelades i 368 véghall-
ningsdistrikt, som i regel bestod av
en socken, ett harad eller ett tingslag.

-1 ‘ i ek

Boénderna och ledaméterna i de nya vagstyrelserna behdvde utbildning for att skéta vagarna béttre.

Svenska vagfoéreningen genomférde under manga ar vagdagar, da man informerade och utbildade vaghal-

larna. Bild fran en vagdag i Sollefted 1918.

15
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Nar de forsta automobilerna borja rulla pé& vagarna utgav Kungliga automobilklubben, KAK, 1910 "Nagra forhaliningsregler vid méte mellan héstfordon och auto-
mobil”. Har &r det ett oxpar i Sunnerbo harad i Sméaland som passeras av en bil, 1920.
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Mot slutet av 1800-talet fanns det
cirka 360 000 vaglotter. De under-
holls av jorddgarna med egen arbets-
kraft och eget material.

Aven om vaghéllningen fick béattre
struktur under 1800-talets sista ar,
sa holl den inte i ld&ngden. Den i grun-
den medeltida organisationen fung-
erade inte nér bilismen véxte fram i
boérjan av 1900-talet.

Jordégarna o&vergick alltmer till
att betala vagskatt till de vigkassor
som fanns i varje véghallningsdi-

strikt. Dit gick ocksa statsbidragen.
Arbetet med védgunderhall togs Gver
av vagstyrelserna, som forvaltade
kassorna, och de anstédllde vagmaés-
tare och végarbetare.

Med bilismen kom nya intresse-
grupper som hade synpunkter pa hur
vigarna skottes. Ar 1903 bildades
Kungliga automobilklubben, KAK,
som arbetade aktivt for att vdghall-
ningen skulle moderniseras. KAK tog
ocksa fram de forsta svenska viag-
maérkena ar 1916. Det var skyltar som

Adalsvégen i Huskvarna byggdes 1921-23, en fore-
gangare till nuvarande vag 132.

De forsta svenska vagmarkena togs fram av KAK
och bestod av réda trianglar. Har star ett sddant
vagmarke kvar vid den gamla huvudvagen, dati-
dens EB, genom Halland vid Galtabacks bro.

bestod av en triangel och under den
en text som forklarade markets bud-
skap. Ar 1914 bildades Svenska vig-
féreningen som ocksa agerade for
ett modernare vdgunderhall och som
dven ordnade kurser, vidgdagar och
maskindemonstrationer.

Ar 1920 fanns det 6ver 20 000 bilar
i Sverige och aret darpa 6ver 30 000.
Trycket pa landsvdgarna var ett helt
annat &n 30 ar tidigare.

17
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Végarna var vinnare nar bilskat- e
ten infordes 1923. Skattemedlen "5‘_\ :
gick direkt till att forbattra vag- .o
nitet och manga nya viagar bygg-
des.

Foljande 20-arsperiod pragla-
des tidvis av kriser. Bade arbets-
lésheten i borjan av 1930-talet
- 4 och beredskapen under andra

~ varldskriget paverkade vidgarna.

Organisationen foér viaghallning-
en fordndrades och utreddes. I
slutet av 1930-talet blev verket
for en tid dven luftfartsmyndig-
het.

Gatstensséttning av gamla huvudvagen genom
Halland vid Trénningeviadukten, Tonnersjo hérad,
1930-tal.







Smagatsten var en populér vagbeldggning som hade sin hojdpunkt under 1930-talet. Manga huvudvagar
fick den har belaggningen, har vagen Kaviinge-Tungan i Skéne. Smagatstenen asfalterades s& smaningom
Gver men en del strackor finns kvar, exempelvis gamla riksvéagen forbi Laxa, bilden till hoger.

ar bilskatten inférdes i Sve-

rige ar 1923 var det Kung-

liga vdg- och vattenbygg-
nadsstyrelsen som fick disponera
inkomsterna. En del av pengarna
anvandes till att anstélla vagkonsu-
lenter pa ldnsstyrelserna. Kungliga
automobilklubben, KAK, fortsatte att
spela en aktiv roll i utvecklingen och
instiftade samma ar ett vaginstitut
som blev grunden till Vag- och trans-
portforskningsinstitutet, VTI.
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I takt med att de statliga bidrag-
en till vigbyggande 6kade, behév-
des ocksa en organisation som skot-
te verksamheten. Ar 1930 inréttades
darfér vagingenjérskontor pa wvar-
je lansstyrelse. Kontoren hérde till
Kungliga vdg- och vattenbyggnads-
styrelsen som ddrmed slopade sin
indelning i distrikt. Vdgkonsulentbe-
fattningarna férsvann ocksa.

Pa vagingenjérskontoren arbetade
vagingenjor, bitrddande védgingenjor

Sladdning var ett primitivt sétt att hyvia grusvéagen.
Alvdalens socken, Dalarna, troligen borjan av
1920-talet.

och végingenjorsassistent. De Over-
tog undan fér undan landshévding-
ens ansvar for tillsynen av védgarna,
men fortfarande var det véghall-
ningsdistrikten som skotte vigarna.
Aven hir blev det férandringar. Ar
1937 fordandrades organisationen sa
att de ursprungliga 368 distrikten
ombildades till 170 vagdistrikt. Det
aret upphoérde ocksa naturavédghall-
ningen helt, alltsa att jorddgare sat-
sade arbete och material i vdgarbeten



P& 1920-talet borjade de forsta spetsplogarna av
jarn, avsedda for lastbilar, att komma. Plogbilen i
Héavert skeppslags vaghaliningsdistrikt i Uppland,
utrustad med en norsk spetsplog 1926.

péa allménna véagar. I stéllet betalade
alla véagskatt i relation till kommu-
nalskatten. Men skatteutjimningen
blev inte s& bra som véantat, och aret
efter tillsattes en utredning om moj-
ligheten att forstatliga vdgvéasendet.

P4 1920-talet startade omvand-
lingen av landsvéigarna till bilvdgar.
Véagens plan och profil blev viktiga,
dédremot togs inte sd stor hinsyn
till hur vagen f6ljde landskapet.
Rakstrackorna fick stor betydelse,

De méanga AK-v&garna som byggdes av arbetslésa beskrevs ibland "som piskrapp genom landskapet”.
Bilden ovan visar AK-vagen, senare riksvag 80, mellan Falun och Hofors. P& nedre bilden till vanster tar ett
AK-lag fran Lonneberga i Smaland paus i arbetet 1933.
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Vagvisare langs gamla Kustlandsvégen i Langed, Nordmalings socken i Angermanland 1946.

medan kurvradierna inte var sa vikti-
ga. Bilisterna fick gasa pa rakstrack-
orna och sénka farten i kurvorna.
Bade véglinjen och farten blev knyck-
ig.

Exempel pa sddana vigar ar de
sa kallade AK-vdgarna som byggdes
under mellankrigstiden, framfér allt
i borjan av 1930-talet. AK ar en for-
kortning for Statens Arbetsloshets-
kommission som fanns 1914-1940

22

och som administrerade beredskaps-
arbeten.

Manga nya vigar broéts med hjalp
av AK-medel rakt genom de svenska
skogarna. Vdgarna var oftast plane-
rade av ingenjorer med jarnvagsbak-
grund, och med sina raka stréackning-
ar paminde de ocksa om jarnvégar. De
liknades ibland vid "piskrapp i land-
skapet”. Jarnvagsfolket hade ocksa
ett intresse av att vdgarna l6pte pa-

Ar 1931 kom den forsta kungliga kungorelsen

om vagmarken och Sverige fick ett gemensamt
vagmarkes- och vagvisningssystem. Gult och svart
var grundfargerna for vagvisarna. Vagmarket ovan
kom 1937 och symboliserar tattbebyggt omrade.

rallellt med jarnvdgarna och hade
anslutningsvégar till stationerna.
Under 1930-talet boérjade en ny
vagbyggnadsfilosofi vdxa fram, som
tog mer hénsyn till landskapet. Sam-
fundet fér hembygdsvard stéillde en
rad krav pa hur vigar skulle konstru-
eras for att passa in i kulturland-
skapet. Ar 1939 bildade samfundet
en vidgbyrd. Den leddes av en vig-
vardskonsulent som avlénades av
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Att bygga och underhalla vagarna var Iange en gemensam angelagenhet for fastighetsdgarna pa landsbygden. Vagdag i Boda kyrkby norr om Réttvik 1928.

Kungliga védg- och vattenbyggnads-
styrelsen. Da hade verket aret innan
i "Normalbestdmmelser fér vigbygg-
nad” for férsta gangen tagit upp vik-
ten av en god vagmilj6. Vagbyggande
sags inte bara som en renodlat tek-
nisk utan dven som en konstnarlig
och landskapsarkitektonisk uppgift.
Fram till 1930-talet fanns det inga
gemensamma bestdmmelser fér vig-
marken och vidgvisning. Manga loka-

la varianter fanns och uppfinningsri-
kedomen var stor. Ar 1931 kom den
forsta kungorelsen om végmérken.
Dar fanns bestdmmelser om hur ort-
namnsskyltar, vagvisare och vagmar-
ken skulle se ut. Varningsmérken var
triangelformade och férbudsmérken
runda, medan méarken som upplyste
om exempelvis motesplats och par-
keringsplats var fyrkantiga.

Ar 1934 bildades NTF, Nationalfor-

eningen for Trafiksdkerhetens fram-
jande. Foreningen blev drivande i
arbetet med att utveckla trafiksdker-
heten pa végarna.

Ar 1936 fick Kungliga vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen uppdraget att
dven vara luftfartsmyndighet. Jarn-
véagsbyran pa huvudkontoret i Stock-
holm blev nu jarnvégs- och luftfarts-
byra.

Dagen fore andra varldskrigets

23



Vagfarjorna var manga i bilismens barndom, hastskjutsar och motorfordon samsades om utrymmet. Passagerarna fick ocksé hjélpa till att dra fram linfarjorna, som
var vanligast. Bild fran Biskopsselet vid Angermanélven, Junsele socken, Angermanland 1927.




Under andra varldskriget holls vagunderhallet
hjalpligt igang. Vagdistriktens lastbilar utrustades
med gengasaggregat. Pafylining av gengasved i
samband med plogning i Jokkmokks vagdistrikt i
bdrjian av 1940-talet.

utbrott, den 31 augusti 1939, rasade
Sand6bron som da holl pa att byg-
gas. 18 manniskor omkom. Orsaken
till raset var brister i konstruktio-
nen och olyckan ledde till férdndrade
bestdmmelser. Bygget aterupptogs
sedan och denna nya bro éver Anger-
manélven stod klar 1943.

En annan dramatisk hindelse un-
der krigsaren som paverkade infra-
strukturens standard var Armasjéarvi-

katastrofen i 6stra Norrbotten 1940.
Da kantrade en farjetransport med
beredskapssoldater och 46 personer
omkom. Héndelsen tvingade fram en
férnyelse av farjebestandet.

Sverige var forskonat fran varlds-
kriget, men paverkades &nda pa
manga séatt. Ladngs vdgarna blev gen-
gasbilar vanliga och sa kallade slagg-
ningsplatser ordnades, dar aska och
annat avfall frdn gengasbilarna kun-

de lamnas. Vagunderhallet blev efter-
satt under krigstiden, men de végar
som var viktiga for férsvaret holls i
gott skick.

Under hela 1930-talet pagick dis-
kussioner om hur viaghallningen bast
skulle organiseras. Den utredning som
tillsattes 1938 foreslog tre ar senare
ett forstatligande. Ar 1942 beslutade
riksdagen att staten skulle ta &ver
védghallningen sa snart som majligt.
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Andra vérldskriget paverkade i hog
grad det neutrala Sverige. Bygget av
Svinesundsbron, som var nastan klar
1942, lag nere. Tyska soldater (bil-
den ovan) vaktade brons norska sida.
Sanddbron dver Angermanéiven (oil-
den ovan till héger) byggdes dock klar
under kriget, men en allvarlig olycka
intréffade i borjan av bygget. Langs
gransen till Norge fanns det vagspér-
rar och gengasbilar var vanliga pa véa-
garna. Langst till héger vagmastare
S-E Abrahamsson, Mélilla i Sméland,
vid sin tjanstebil 1944.




Kriget ar slut och bygget av Svinesundsbron mellan Sverige och Norge éar slutfort. Ar 1946 invigdes bron i narvaro av bland andra svenska kronprinsparet Gustav
Adolf och Louise samt norske kung Hakon. De svenska och norska delegationerna gick fran varsin sidan av bron och klippte bandet p& mitten. Har kommer den
svenska delegationen. Svinesundsbron bérjade byggas 1939. Bron var ndstan klar 1942, da en allvarlig sprangolycka intréffade i brons minering. Dérefter lades
arbetet ned och bron fardigstélldes efter kriget.
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Framtidstro efter storsta ki
omorganisationen i svensk forvaltning
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Nar staten 1944 overtog ansva-
ret for vighallningen pagick
andra varldskriget. Det var ont
om pengar och material. Vagar-
nas underhall var eftersatt.

Fran 1952 okade resurserna.
Den tekniska och ekonomiska
utvecklingen i landet tog fart.
Verksamheten blev alltmer fo-
kuserad pa vagar, bade luftfart
och sjofart fordes over till andra
myndigheter.

"Riksettan” vid Botkyrka séder om Stockholm
1955, betongvag och motorvag.







" Fira B

Vagstationen i Brdsarp, Skane byggdes enligt 1945 ars standardritning. Foto fran 1966.

en 1 januari 1944 o6vergick
D ansvaret fér vdghallningen
pa landsbygden till Vdag- och
vattenbyggnadsstyrelsen. Generaldi-
rektor var da Nils Bolinder och han
menade att fordndringen var "den
storsta omorganisation som vél na-
gonsin genomforts inom svensk ad-
ministrativ férvaltning.”
Forandringen innebar att verket
vaxte betydligt. Ungefar 9 800 vag-
arbetare, féormaén, farj- och brovakter
samt verkstadspersonal fanns i de
verksamheter som o6vertogs. De fick
nu statlig anstéllning. I varje 1an in-
rattades en vagforvaltning och den
leddes av en vagdirektor som ockséa
blev féredragande i ldnsstyrelsen i
alla viktigare végfragor. Sammanlagt
anstédlldes cirka 450 tjdnstemén i 14-
nen. Bland dem fanns de flesta som
tidigare arbetat med vigar pa lans-
styrelserna och vagdistrikten. Pa hu-
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vudkontoret 6kade antalet ordinarie
tjdnstemén fran 60 till 90.

De gamla vagdistrikten upphorde
i och med foérstatligandet, men for
att upprétthalla kontakterna med de
lokala intressenterna delades lan-
det upp i 161 vdgndmnder. Dessutom
fanns en lansvdgndmnd i varje lan.

Den nya verksamheten innebar att
verket nu fanns 6ver hela landet. Ef-
tersom bade personal och maskiner
behovde utrymme, byggdes ett nat av
vagstationer upp. Vagstationer hade
tidigare funnits i olika distrikt, men
variationen i utseende och storlek
var stor. Nu byggdes nya stationer
som utformades efter typritningar
fran 1945.

Perioden som luftfartsmyndighet
blev kort. Den startade 1936, men re-
dan 1945 6verférdes ansvaret for luft-
farten till det nybildade Luftfartsver-
ket. En annan uppgift som férsvann

var den geotekniska verksamheten.
Den fordes 1946 till Statens geotek-
niska institut som da var nybildat.
Ar 1947 #ndrades myndighetens
namn till VAg- och vattenbyggnads-
verket. I officiella skrivelser anvadndes

dock fortfarande namnet Kungliga
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Vid forstatligandet fanns huvud-
kontoret pé& Hantverkargatan pa
Kungsholmen i Stockholm. Lokalerna
blev snabbt trdnga och 1949 kunde
personalen flytta in i nya lokaler vid
Véasterbroplan, ndra Vasterbrons féas-
te pa Kungsholmen.

Aren efter kriget var det lange
brist pa pengar, material och maski-
ner for vagbyggande. Underhallet av
vidgarna var mycket eftersatt, men
fran 1952 och framat 6kade resurser-
na betydligt. Det eftersatta underhal-
let borjade atgardas och nya vigar
byggdes. Ar 1953 6ppnades Sveriges



Den 6kande biltrafiken innebar ocksa att rastplatser behdvdes. Manga av dem vaxte fram ur beredskapstidens slaggningsplatser for gengasbilar. Hultafors, Véster-
gbtland 1957 invid riksvag 5, senare riksvag 40.
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Ing-Marie Redhult, vid Vagbyran pa "styrelsen”
i Stockholm, stansar remsor for bearbetning i
datorn SAAB D-21. 1963.

PRI

Vagférman Hans Stenqvist pa kontoret vid véagstatio-
nen i Grangarde, Dalarna 1962.

Ny teknik borjade komma pé allvar under 1950-talet och underlattade planering, byggande och drift. Da- | slutet av 1950-talet skedde fortfarande en stor del
varande byréadirektdren Carl-Olof Ternryd (senare generaldirektor) var med och utvecklade fotogrammetrin. av vagarbetet med handkraft. Slantarbeten i Stock-
Iford specialglasbgon méter han markprofiler pa riksfyran i Kalmar lan med hjélp av Bal Plex Plotter 1958. holms 1&n 1959.
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Varen 1951 drabbades hela Sverige av en stor tjdlskadekatastrof. Sa gott som alla vagar skadades kraftigt. Handelserna blev inledningen till verkets informations-
verksamhet, eftersom man inség att allmanheten behévde information om vaglaget. Bild frén riksvag 6, nuvarande E20, vid Gotene i Véastergotland.
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forsta motorvig, en elva kilometer
lang striacka mellan Malmé och Lund.
Ytterligare nagra motorvagar bygg-
des pa 1950-talet och sedan 6kade mo-
torvigsutbyggnaden. Ar 1960 fanns
54 kilometer motorvdg, 1965 fanns
198 kilometer.

Verket fick allt fler uppgifter pa
vagomradet. Planeringen och ut-
byggnaden av vignétet pa landsbyg-
den blev alltmer omfattande liksom
medverkan i utformningen av trafik-
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systemen i stiderna. Det fanns dock
ingen langsiktig strategi for vignéatet
forran 1957. Da faststdlldes landets
férsta nationella plan for vagarna,
"Vagplan for Sverige”. Darmed blev
det ocksd mer struktur pa verkets
langsiktiga arbete. Ar 1965 inleddes
langtidsplanering for vagunderhall.
Den tekniska utvecklingen tog fart
efter kriget och vdgarbetet mekanise-
rades successivt. Aven planeringsar-
betet underldttades med nya metoder.

Automobilbesiktningsméannen hade funnits sedan
1907 och fungerade som en halvstatlig organisa-
tion. Forst 1937 blev verksamheten helstatlig da
bilbesiktningen inlemmades i verkets végtrafikbyra.
Bilbesiktningsméannen dverférdes 1968 till Statens
trafiksakerhetsverk. Obligatorisk &rlig bilbesiktning
inférdes 1965. Dessférinnan fanns viss typbesikt-
ning, "flygande besiktning” och besiktning av sa
kallade trafikbilar. Arbetsférhallandena innan bilbe-
siktningshallar bdrjade uppfdras under 1960-talet
var inte alltid de basta. Bilinspektionens arbets-
plats pa Storgatan i Stockholm 1955 talar har sitt
tydliga sprék.

Ett viktigt hjdlpmedel som utveckla-
des i verket var fotogrammetri, en
teknik grundad pa tredimensionella
bilder. Planeringen kunde nu goras
med hjalp av flygbilder som gav en
bra 6verblick 6ver terrdngen.

Ar 1951 var tjallossningen nér-
mast katastrofal i stora delar av lan-
det, med omfattande problem ldngs
vidgarna. Erfarenheterna fran den
visade att verket behévde ga ut med
information om vaglag till trafikan-
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terna. Aret ddrefter inleddes ett sam-
arbete med Sveriges Radio om véag-
information. Det blev inledningen pa
verkets informationsverksamhet till
allménheten.

Ar 1955 inleddes ytterligare verk-
samheter som var till nytta for all-
ménheten. Verket boérjade med ren-
hallning langs védgarna och den sa
kallade servicekommittén bildades.
Kommittén arbetade bland annat
med rastplatsfragor. Bakom kommit-
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Under 1960-talet skedde en kraftig utbyggnad av vagnatet. Asfaltbelaggning pé Arlandavagen 1962.

tén stod verket, motororganisationer-
na och Svenska turistféreningen.

Nya och modernare védgméirken
kom i och med 1951 ars vidgmaérkes-
féorordning. Symboler anvdndes i
sd stor omfattning som mdjligt och
maérkena gjordes i reflekterande ma-
terial. Vdgnummertavlor sattes upp
pa riksvagar och ldnsvagar. Ar 1955
kom ett av de populdraste vigmarke-
na, namligen dlgen som varning for
viltstrak.

Nar verket bildades 1841 var vat-
tenvidgar det dominerande ansvars-
omradet. Aven om végbyggnad sa
smaningom blev mer omfattande,
fanns vattenbyggnaden kvar genom
aren och leddes av hamnbyran pa hu-
vudkontoret. Ar 1955 tog den epoken
slut. D& 6verférdes hamnbyrans upp-
gifter till det nybildade Sjofartsver-
ket.

Den oOkande verksamheten med
véghallning och vigbyggande inne-
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Under 1950-talet tillkom en del enkla rastplatser.
Nagra utrustades ocksé med bord. Samtidigt
paborjades en kampanj mot den alltmer tkande
nedskrépningen efter vara vagar. Kampanjen "Vill
du rasta bland rester” startade 1960.

bar att personalsstyrkan blev allt
stérre. Ar 1955 fick personalutbild-
ningen en fast organisation. I slutet
av 1950-talet var antalet fast anstéll-
da vigarbetare som hogst i verkets
hela historia, ca 10 000. Till det kom
sédsonganstdllda och beredskaps-
arbetare. Ar 1966 var antalet tjins-
temédn som storst, drygt 5 000 fast
anstéllda. Totalt var da ca 13 750 per-
soner anstéllda i verket, den storsta
personalstyrkan nagonsin. Dérefter
minskade antalet stadigt.
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Verket hade vuxit i bade verksam-
het och personal sedan forstatligan-
det utan att nagon 6vergripande or-
ganisationséversyn hade gjorts. Att
en sadan behoévdes blev tydligt 1963
ndr regeringen tillsatte "Vag- och

4

vattenbyggnadsstyrelseutredningen’
som fick i uppgift att géra en total
genomlysning av verkets funktion.
Det resulterade i en ny organisation
1967.

Den 10 juni 1963 fattades ett av
de mest genomgripande besluten pa

trafikomradet i landet. Da beslutade
riksdagen att Sverige skulle ga 6ver
till hégertrafik under ar 1967. Ansva-
ret fér att planera och genomf6ra om-
laggningen lades pa den nyinrattade
Statens hogertrafikkommission.
Under de ndrmaste aren kom ver-
kets verksamhet att i hog grad préag-
las av hogertrafikomldggningen. Va-
gar och trafikplatser skulle byggas
om och samtidigt passade man ocksa
pa att gbra en del nybyggnader. Dess-
utom skulle 360 000 vagmaéarken by-
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Motorvagen pé E4 Jonkdping-Odeshdg, "Vatternleden”, byggdes i etapper aren 1960-1972. Har byggs etappen férbi Gyllene Uttern 1963.

tas ut och nya vdgmarkeringar malas.
Vagmarkeringarna i véanstertrafiken
var gula, men i hogertrafiken skulle
de vara vita. Under en period fére
och efter omlaggningen fanns darfor
bade gula och vita markeringar pa
vdgarna.

Den 3 september 1967 bytte den
svenska trafiken sida.

Under 1960-talet fick en stor del av det mindre végnatet beldggning med oljegrus. Oljegrusutlaggning nara
Stora Sjofallet, Lappland 1963.
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liﬁge'rtraﬁk och ett renodlat véigsi_éfk 2ol

. Ar 1967 priglades vigar och tra-
fik i Sverige av Overgangen till
hégertrafik. Aven verket foérand-
rades och bytte namn till Statens
vagverk, ett tecken pa att véigar
nu var huvudsaken.

Under de foljande 25 aren skedde
inga genomgripande forandringar
i organisationen, men for manga
medarbetare innebar flytten av
huvudkontoret till Borldnge 1980
en stor omstillning. Ar 1983 4nd-
rades namnet till Viagverket.

Resande fran Norge maéter information om ho-
gertrafiken i Sverige pa nuvarande riksvag 70 vid
Flétningen, Idre i Dalarna.
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Or verkets del var 1967 ett his-
F toriskt ar. En ny organisation

tradde i kraft den 1 juli. Det
nya namnet Statens vagverk marke-
rade att verksamheten hade renodlats
och inriktades helt pa végar, vilket
var en utveckling i linje med férsla-
get fran den utredning som reger-
ingen tillsatte i bdrjan av 1960-talet.
Vatten- och avloppsbyran flyttade till
det nybildade Naturvardsverket och
vid arets slut férdes sedan végtrafik-
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byran till Statens trafiksdkerhetsverk
som bildades den 1 januari 1968.
Verkets 6nskemal om fédrre men
storre vagforvaltningar l6stes delvis
i samband med omorganisationen,
utan konflikt med ldnsindelningen
- vilket var en mycket het politisk
potatis. Vigbyggnadsverksamheten
férdes till sju nybildade geografiska
byggnadsdistrikt som skulle skota
sjalva vagbyggandet pa uppdrag av
vagférvaltningarna. Végplanering

Kommunikationsminister Olof Palme och "hdger-
generalen” Lars Skidld kan konstatera att sjélva
6vergangen fiét utan missoden.

For att hinna med alla féréndringar och ombygg-
nader i samband med hdgertrafikomlaggningen
séndag 3 september 1967 radde korforbud i
Stockholms innerstad fran I6rdag kl. 10 till sén-
dag kl. 15.

och vdgunderhall lag kvar pa vég-
férvaltningarna.

Verkets interna féordndringar kom
dock i skymundan fér arets stora
hidndelse pa véagtrafikomradet -
o6vergangen till hogertrafik sénda-
gen den 3 september.

Hogertrafikomldggningen inne-
bar ménga ombyggnader och fo6r-
dndringar i vdgmiljon, men det vik-
tigaste forberedelsearbetet géllde
trafiksdkerheten och "ombyggna-



den av trafikanterna”. Malsattning-
en var att varje trafikant maste nas
med information och f6r att nd malet
genomférdes en informationsdrive
som féormodligen var den kraftigaste
som nagonsin férekommit i Sverige.

Det visade sig att 90 procent av
befolkningen kunde nas utan stor-
re svarighet direkt genom massme-
dia. Men det rackte inte. Alla som
kunde vistas sjalvstdndigt i trafiken
skulle informeras. Det innebar att
ensamma ménniskor, gamla, sjuka
och funktionshindrade stktes upp i
hemmen. Speciellt material gjordes
fér synskadade och dova. Alla icke
svensksprakiga grupper fick tryckt
information pa sitt sprak. Vid grans-
erna delades broschyrer pa alla
varldsspraken ut.

Fore den 30 augusti gavs ingen in-
formation om hur man borde upp-
trada i hogertrafik, eftersom det an-
sags viktigt att trafikanterna inte
for tidigt utsattes for ren hogertra-
fikinformation. Det skulle kunna ge
dubbla budskap som ledde till felbe-
teende i vénstertrafik. Vid méanads-
skiftet augusti-september fick infor-
mationen ny karaktdr och inriktades
pa hur man skulle agera i hogertrafik.
Kampanjen kulminerade veckoslutet
2-3 september med helsidesannon-
ser i landets tidningar, tolv timmars
hégertrafikprogram i TV och 40 tim-
mars trafikprogram i tre kanaler och
pa tio sprak i radion.

Trafikomldggningen skedde natten

Vagmastare Sune Sjogren, Fjalkinge i Skéne, pa vag ut i natten med lampa och verktyg for att byta skyltar
natten till den 3 september — dagen H.
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till den 3 september. Kérforbud radde
mellan klockan 01.00 och 06.00, med
undantag for nyttotrafik. I storsta-
derna varade dock kérforbudet lang-
re.

Klockan 04.50 stannade de for-
don som var ute pa vinster sida och
koérde forsiktigt 6ver till héger sida.
Klockan 05.00 fortsatte de i hogertra-
fik. Fran klockan 06.00 var det sedan
fritt fram for alla att ge sig ut i ho-
gertrafiken.
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Omléaggningen blev lyckad. Under
resten av aret sjéonk dédsolyckorna i
trafiken dramatiskt och fér hela 1967
redovisades 236 farre dodsoffer an
aret innan. Hogertrafikreformen blev
en milstolpe i det svenska trafiksa-
kerhetsarbetet och den ledde till att
Statens trafiksdkerhetsverk inréatta-
des.

Antalet bilar 6kade stadigt i Sveri-
ge. Mellan 1965 och 1975 var 6kning-
en av personbilar som stérst, fran 1,8

miljoner till 2,8 miljoner. Ar 1990 var
antalet personbilar 3,6 miljoner och
da hade néstan varannan svensk en
bil.

Den 6kande trafiken stéllde krav pa
vagarna, som byggdes om och bred-
dades. Andelen motorvag 6kade, fran
258 kilometer ar 1968 till 939 kilome-
ter ar 1991. Tva helt nya leder 6pp-
nades for véagtrafikanterna. Ar 1972
invigdes Olandsbron, vilket gav nya
mojligheter for regionen samtidigt



Vagen Kiruna-Narvik invigdes 1984. Detta vagbygge i vaglost land var tidvis ett svart arbete, med lavinfara, evig tjale, sno och kyla. Vy vid Bergnés héllplats 1978.

som turisterna slapp koa till farjorna
pa sommaren. Ar 1977 startade byg-
get av riksvédgen mellan Kiruna och
Narvik i tidigare viglost land. Vagen
invigdes sju ar senare.

Under perioden 1968-1991 oka-
de statsvagnatet med 351 kilometer.
Nya vagar och broar byggdes, vilket i
sin tur ledde till att farjelederna blev
farre. Ar 1968 fanns det 92 farjeleder,
ett antal som nédstan halverades till
1991, da det aterstod 47 farjeleder

pa det statliga vignéatet. Ar 1984 var
alla riksvégar i Sverige belagda med
asfalt. Sexton ar tidigare var andelen
belagda riksvdgar endast 68 procent.

Tjansterna som végvardskonsu-
lenter vilka funnits sedan 1930-talet
avskaffades efter vissa organisato-
riska férédndringar i bérjan av 1970-
talet. Verkets tekniker fick darmed ef-
terhand allt mer att sédga till om vad
géallde vagprojekteringen. Enskilda
utbildningsinsatser for vagestetik

och landskapsanpassning gjordes,
men 1970-talet och det begynnande
1980-talet far dock betraktas som
vagvasendets motsvarighet till bo-
stadsbyggandets "miljonprogram".
Kostnadseffektivitet fick stérre spel-
rum pé bekostnad av hénsyn till es-
tetik och kulturminnen. Senare under
1980-talet borjade vagestetik och hel-
hetssyn pa landskapet att uppmark-
sammas igen och som en f6ljd av det
bildades Véagverkets rad for kultur
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S4 kallade "platvagmastare” som mater neder-
bdrd, vind och temperatur i luften och vagbanan
borjade sattas upp 1978. Fran borjan var de
ganska enkla, men med den digitala tekniken har
de blivit alltmer sofistikerade.
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Hyvling av lansvag 951 genom "Runriket” i Taby socken, Uppland 1977. Till héger en runsten som berattar
om véghalliningens urgamla historia: "Ingefast I&t resa stenen och géra bro efter Jarlabanke sin fader och
Joruns son, och Kattilo lat (resa stenen) efter sin man. Opir ristade.”

o s b
Véanstra bilden: Belaggningsskador repareras, 1984. Hogra bilden: Asfaltsbelaggning av lansvag 126 mellan
Grimslév och Uivé, Aimhults kommun, Sméland, 1987.
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Nar beslutet kom att Vagverket skulle flytta fran Stockholm till Borlange férekom en del protester mot flytten, bland annat i form av skrivelser och uppvaktningar.
Har har négra ur personalen vid Centralfdrvaltningen i Stockholm samlats for att g& igenom protestlistorna. Fr.v. stdende Anna-Greta Magnusson, Inger Danielsson,
Gunnel Jansell, Doris S&fstdm, Vanja Isaksson, Anna-Britta Gustafsson, Barbro Lindblom. Sittande Lillemor Bergstrom, Gungerd Holmstedt, Ingrid Gynne, Yiva
Klering, Margareta Ridback, och Birgit Block. Aret &r 1973.
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Flytt frdn Centralfdrvaltningen vid Vasterbroplan i Stockholm med destination Borlénge, juni 1980.

och skénhet 1989.

Pa 1960-talet hade i stort sett alla
statliga verk sitt sdte i Stockholm.
Det var ett férhallande som disku-
terades politiskt och som slutligen
ledde till att en rad verk omlokali-
serades till andra stader i landet. Ar
1973 beslutade riksdagen att Vagver-
kets centralforvaltning skulle flytta
till Borldnge. Beslutet var naturligt-
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vis omtumlande fér de drygt 700 per-
soner som arbetade dir och majori-
teten kunde inte tdnka sig att flytta
till Dalarna. Aven Statens trafiksé-
kerhetsverk skulle utlokaliseras till
Borlénge.

Fran beslutet 1973 var omséttning-
en av personal stor pa centralforvalt-
ningen vid Vésterbroplan. En stor del
av dem som var negativa till flytt hit-

Forsta spadtaget for den nya férvaltningsbyggna-
den i Borlange togs av generaldirektdr Sven-Goran
Olhede och kommunikationsminister Bengt Norling
den 7 augusti 1976. Borlange kommun underlat-
tade p& manga sétt etableringen av de nya verken
Statens trafiks@kerhetsverk och Statens vagverk
och hjélpte till med tomter, bostader och skolor for
de manga nyinflyttade.

tade nya anstéllningar, vilket bland
annat underlittades av att staten
hjalpte till med att formedla arbeten.
Men den forestaende flytten gjorde
ocksa att nya medarbetare lockades
till verket. Manga som bodde i Stock-
holm och hiarstammade fran Dalarna
sag mojligheten att flytta tillbaka.
Andra sag moéjligheten att flytta fran
storstaden till en mindre stad eller
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Den nya forvaltningsbyggnaden placerades mitt ute pa Tjarna bys gamla akermark. Ganska snart borjade dven andra byggnader uppféras i nérheten.

till landsbygden. Flytten genomfor-
des 1979-1980.

Den 19 september 1980 invigde
kung Carl XVI Gustaf det nybyggda
kontoret vid Réda vagen i Borlédnge.
Antalet anstédllda pa centralférvalt-
ningen var da drygt 650. Tre ar sena-
re bytte verket namn igen och kom nu
att heta Vagverket, kort och gott.

Den forsta datorn, eller matema-

tikmaskinen, hade kommit till verket
i slutet av 1950-talet. En mycket stor
maskin med en efter nutida férhal-
landen forsvinnande liten minnes-
kapacitet. Verket foljde sedan med i
utvecklingen av den automatiska da-
tabehandlingen som gick allt snab-
bare. Ar 1986 inleddes en satsning pa
att varje anstélld skulle fa tillgang
till en dataterminal.

Ar 1991 firade Vagverket 150-ars-
jubileum och i samband med jubileet
invigde kungen Végverkets museum
Pylonen i Borlénge.
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Den stora omorganisationen av
Vagverket 1992 innebar att la-
nens vagforvaltningar forsvann.
Sedan fortsatte forandringarna
slag i slag. Myndighetsuppgifter
och produktionsuppgifter skil-
des at.

Den renodlade vadgbyggaren
overgick till att bli samhallsbyg-
gare med ansvar for bland annat
trafiksikerhet, miljopaverkan
och att vagtransportsystemet
ar tillgangligt for alla. Kundori-
enteringen utvecklades.

Med Nollvisionen satte Vagverk-
et bestaende avtryck i svenskt
trafiksakerhetsarbete.

Motesfri vag med mittréacken, en folid av Nollvi-
sionen. Riksvag 53 i Vastmanland i nérheten av
Virsbo, 2006.
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Ar 1992 skildes produktionen fran myndighetsdelen och indelades sedermera i Vagverket Farjerederiet,
Vagverket Produktion och Vagverket Konsult. S& sméningom bolagiserades Produktion och Konsuilt,

medan Farjerederiet blev kvar i verket.

agverkets grundorganisation

‘ ; med en central férvaltning

och lédnsvisa vagférvaltning-

ar hade i stort sett varit oférédndrad

sedan forstatligandet 1944. De manga

vagforvaltningarna hade gjort styr-

ningen av verket tungrodd och olika

férsok hade gjorts under aren for att
férdndra detta.

Den 1 januari 1992 tréadde en ny or-
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ganisationikraft sominnebarattvég-
férvaltningar och byggnadsdistrikt
upphorde. En annan stor férédndring
var att myndigheten Vagverket och
produktionen skildes at. Myndig-
hetsdelen férdes till den nyinrattade
Division Véghallning, vilken ocksa
omfattade de sju vdghallningsregio-
ner som ersatte vagférvaltningarna.
I den likaledes nyinrattade Division

Produktion fanns fem produktions-
omraden. Dessutom fanns Bolagsen-
heten i Vagverket, med bland annat
Véaginvest AB och SweRoad AB.
Genom att dela upp verksamheten
i en myndighetsdel och en produk-
tionsdel skulle produktionen i allt
storre omfattning utsattas fér kon-
kurrens. Ar 1993 upphandlades de
forsta driftuppdragen i konkurrens



Slutet av 1900-talet och bdérjan av 2000-talet var en tid for stora brobyggen. Ar 1997 invigdes Hoga kustenbron i Angermanland (bilden), &r 2000 stod Oresunds-
bron klar och &r 2005 fick kommunikationerna mellan Sverige och Norge ett lyft i och med den nya bron Gver Svinesund.

och &ret darpa 6kade konkurrensut-
sittningen. Ar 1994 beslutade riks-
dagen att bolagisera Division Pro-
duktion, men foérslaget drogs tillbaka
f6ljande ar. Konkurrensutséttningen
fortsatte, vilket paverkade omfatt-
ningen av verksamheten. Manga vig-
stationer och arbetsomraden upp-
hérde eller slogs samman till stoérre
enheter.

Ar 1996 ombildades Division Pro-
duktion till tre resultatenheter som
var skilda fran varandra:

e Vagverket Produktion som be-
drev byggnads- och driftverk-
samhet inom véag- och anldgg-
ningsomradet.

e Viagverket Konsult som bedrev
konsultverksamhet inom pro-
jekterings-, konstruktions-

och byggledningsomradet samt
kvalitetskontroll.

e Vigverket Farjerederiet som
svarade for driften av farjorna
pa det statliga vagnétet.

vagverket Produktion och Vagverket
Konsult utvecklades till enheter som
blev alltmer fristdende, 4ven om de
fortfarande var en del av Vigverket.
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Utformningen av trafikplatsen Haga Norra i Solna brukar réknas som ett trendbrott nér det galler vagestetik och utformning av vagar. Den hart trafikerade E4
sénktes ner, bullret minskade och en gangbro leder mot Hagaparkens kansliga entré. Hela trafikplatsen fick konstnérlig formgivning och blev ett pilotprojekt for
Végverkets skonhetsrad. Trafikplatsen byggdes 1991-1994.

Fragan om bolagisering av verksam-
heterna vicktes med jimna mellan-
rum.

Det arbete som startat pa 1980-
talet med att utforma vdgarna sa att
de blev estetiskt tilltalande fortsatte
och utvecklades. Som en vandpunkt
raknas l6sningen av den hart trafike-
rade korsningen Haga Norra i Solna.
Till en boérjan projekterades trafik-
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platsen med E4 i hogt lage, men det
dndrades efter protester fran bland
annat miljéorganisationer. Genom att
i stallet sénka E4 blev anpassningen
béttre till Hagaparkens entré och en
gangvig kunde ledas mot Haga Norra
grindar i naturlig, befintlig niva.
Konkurrensutsittningen av pro-
duktionen var en stor férdndring av
Vagverket. En annan stor férdndring

var att Trafiksdkerhetsverket upphor-
de i och med utgangen av 1992 och
verksamheten O6verfordes till Vag-
verket, som ddrmed fick det dvergri-
pande ansvaret for trafiksdkerhets-
arbetet och fragor kring kérkort och
fordonsregister. I och med det var
dessa fragor tillbaka i Vagverket. Den
forsta januari 1996 6verférdes ocksa
lansstyrelsernas bilregisterverksam-



Ar 1992 fick Végverket ansvar for trafiksdkerheten
och 1995 lanserades Nollvisionen, dar etik och
helhetssyn ar grundldggande. Fler cirkulationsplat-
ser, l8gre hastigheter i tatorter och krocktester ar
exempel pa atgarder i Nollvisionens anda, liksom
hogre krav pa sékra resor och transporter.

het till Vagverket.

Ansvaret for trafiksdkerheten och
minskad verksamhet inom vagbyg-
gandet gjorde att Vagverkets profil
utvecklades fran en renodlad vag-
byggare till en samhéllsbyggare. Det
blev &nnu tydligare nar riksdagen
1996 beslutade om Véagverkets sek-
torsansvar. Det betydde att verket
fick ansvar for hela véagtransport-

systemet nédr det gillde miljopaver-

kan, trafiksdkerhet, tillgdnglighet,
framkomlighet och effektivitet samt
fragor som rér vaginformatik, for-
don, kollektivtrafik, handikappan-
passning, yrkestrafik och tillampad
samhéllsmotiverad FoU-verksamhet
inom véagtransportsystemet.

En milstolpe i Végverkets trafik-
sékerhetsarbete var lanseringen av

Nollvisionen 1995. Utgangspunkten
for Nollvisionen &r att ingen ska doé-
das eller skadas for livet i véagtrafi-
ken och att den enda acceptabla siff-
ran for antalet trafikd6dade ar noll.
Nollvisionen blev sedan enligt beslut
iriksdagen 1997 grunden for allt tra-
fiksdkerhetsarbete i Sverige.

En omdiskuterad nyhet i Vagver-
kets trafiksdkerhetsarbete var det
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Fran 1998 blev uppdraget &nnu tydligare att géra vagtransportsystemet tillgangligt for alla, dels genom
utformning av vag- och gatumiljder, dels genom riktade satsningar till malgrupper som exempelvis barn
och ungdomar.

forsta mittracket som sattes upp pa
en olycksdrabbad del av E4 norr om
Gévle sommaren 1998. Manga befa-
rade att mittracken skulle leda till
dnnu fler dédsolyckor, men utveck-
lingen blev en annan och i bérjan av
2010 fanns 420 mil mittrécken i Sve-
rige. Andra initiativ fran Vagverket
som lett till sékrare véagtrafik &r tra-
fiksdkerhetskameror och det europe-
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iska samarbetet EuroNCAP som tes-
tar bilars sdkerhet.

Ett tydligt tecken pa regeringens
uppfattning om hur statens verk och
myndigheter bor fungera var propo-
sitionen “Statlig férvaltning i med-
borgarnas tjanst” som kom 1998. I
den betonas att den svenska statsfor-
valtningen ska vara tillgdnglig och
tillm6tesgédende och dérigenom vin-

www.vv.se/hitodit

don

Jeini &
Jeive

na medborgarnas fulla fértroende. I
bérjan av 2000-talet inledde Vagver-
ket ett arbete for att 6ka kundorien-
tering och kundnytta. Pa bade central
och regional niva tillsattes kundan-
svariga for att underldtta kontak-
terna med medborgare och narings-
liv. Méjligheten att stélla fragor och
fa svar snabbt pa bade telefon och
Internet utvecklades.



En satsning som bade ¢kat kund-
nyttan och bidragit till 6kad trafikséa-
kerhet och minskad miljépaverkan ar
Vagverkets samarbete med nédrings-
livet om transporter. Det handlar
bland annat om att ge vagledning om
vad man sjédlv kan géra for att 6ka sé-
kerheten och minska utsldpp och om
vilka krav man kan stédlla i upphand-
lingar. Vagverket har under aren eta-
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blerat samarbete med stérre akerier
och transportképande foretag.

Ar 2003 inrédttades Végtrafikin-
spektionen direkt under Végver-
kets styrelse. Uppgiften var att
félja och analysera férhallanden i
véagtransportsystemet med utgangs-
punkt fran trafiksdkerhetsmalen.

Aren 2005-2006 blev en brytpunkt
féor anvédndningen av intelligenta

MLV
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Exempel pa ITS i vardagen — variabla hastigheter,
alkolds, GPS och trafiksakerhetskameror.

transportsystem, ITS, vilka gor att
infrastrukturen utnyttjas battre. Tra-
fik kan styras sa att kder minskas,
information om tidtabeller och hin-
der i kollektivtrafiken ar stdndigt ak-
tuell, ITS-system i fordon bidrar till
okad sdkerhet. I samband med dis-
kussionerna om hur utsldppen fran
trafiken paverkar klimatet blev det
allt angeldgnare att dra nytta av ITS.
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"Den goda staden” ar ett projekt for ett halloart samhélle, dar Vagverket samarbetar med olika organisatio-
ner och tre kommuner.

Utvecklingen av ITS i Vagverket star-
tade redan i bérjan av 1990-talet. D&
bedrev Vagverket tillsammans med
andra myndigheter och néringslivet
"Test Site West Sweden” i Goteborg.
Utveckling skedde av olika former av
fordonsbaserade system som RDS-
TMC, dynamiska navigationssystem
samt system ute pa vag exempelvis
digitala kartor, omstéllbara vagskyl-
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tar och véagtullsystem. Ett uppsving
kom i och med ISA-forséken i borjan
av 2000-talet som slog mycket val ut.
ISA star for intelligent hastighets-
anpassning och var en satsning pa
trafiksdkerhet. Sverige har paverkat
utvecklingen av ITS internationellt
vilket framfor allt beror pa att Vag-
verket och nédringslivet har samarbe-
tat.

Artrika vagkanter — en av Vagverkets satsningar pa
milj®, bild fran Gotland.

Projektet "Den goda staden” star-
tades 2005 for att finna kreativa
l6sningar i samhaéllsbyggande och
stadsutveckling och skapa forstaelse
for hur man kan utveckla ett attrak-
tivt och langsiktigt hallbart samhal-
le. Sveriges kommuner och landsting
(SKL), Banverket, Boverket och Vag-
verket samarbetar i projektet med
kommunerna Jonkoéping, Norrképing



och Uppsala. Projektet avslutas 2010.

Ar 2007 tog riksdagen &ter upp
fragan om att bolagisera Vagverket
Produktion. Beslut fattades 2008 och
sedan 1 januari 2009 finns verksam-
heten i det statliga bolaget Svevia.
Vagverket Konsult gick samman med
Banverkets motsvarande verksamhet
och bildade det statliga bolaget Vec-
tura vid samma tidpunkt.

Ar 2007 blev ett férdndringens &r
ocksa for Ovriga Végverket. Signa-
ler fran regeringen gavs om att hela
organisationen av transportsektorn
skulle ses &ver.
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Viagverket fick fran starten 1841
ansvaret for de trafiksystem
som fanns da - vattenvédgar och

landsvédgar.

Genom aren fordndrades upp-
gifterna i takt med samhaillets
utveckling och regeringens di-
rektiv.

Sommaren 2007 kom den forsta
konkreta signalen fran reger-
ingen om att en gemensam orga-
nisation for transportsystemet
ater skulle bildas.

Landsvagstrafik, tdg och sjofart méts. Angereds-
bron éver Gota &lv norr om Goteborg.
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en 19 juli 2007 beslutade re-
D geringen att tillsdtta en ut-

redning for att férbereda och
genomfora bildandet av en ny tra-
fikinspektionsmyndighet. I februari
2008 kom ett forslag om hur den nya
myndigheten skulle utformas och den
1 januari 2009 startade Transportsty-
relsen sin verksamhet. En rad av Vag-
verkets myndighetsuppgifter fordes
over till Transportstyrelsen, exempel-
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vis trafikregistret och all hantering
runt trafikregler och védgmaérken.
Under 2008 forstarkte Vagverket
och Banverket sitt samarbete. For
férsta gangen genomférdes en ge-
mensam atgirdsplanering som led-
de till att Vagverket, Banverket, Sj6-
fartsverket och Transportstyrelsen
tillsammans lade fram ett forslag
till nationell plan fér utveckling av
transportsystemet 2010-2021. Planen

omfattade alla trafikslag.

Vagverket och Banverket boérjade
ocksa utreda mojligheterna till ge-
mensamma funktioner inom bland
annat IT, personaladministration,
ekonomiadministration och upp-
handling. Syftet var att fa "mera vag
och jarnvdg foér pengarna”. Det var
ocksa foranlett av regeringens upp-
drag till verken att férbereda ge-
mensam administration och IT. En



gemensam léneservice etablerades
2008.

Sommaren 2008 gick regeringen
vidare i sitt arbete med att se over
och samordna verksamheterna inom
transportsektorn. En utredning till-
sattes, som i april 2009 féreslog att
ett nytt trafikverk skulle bildas.

Den 3 september 2009 beslutade
regeringen att Trafikverket ska inle-
da sitt arbete den 1 april 2010. Hu-

vudkontoret ska ligga i Borldnge och
till det nya verket férs Banverket och
Vagverket, delar av SIKA och Sjo-
fartsverket samt verksamheter som
ror icke statliga flygplatser.
Trafikverket kommer att ansvara
fér en samlad langsiktig infrastruk-
turplanering for alla trafikslagen -
vag, jarnvag, sjo och luft. Verket kom-
mer ocksa att ansvara for planering,
byggande, drift och underhall av de
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statliga vdgarna och jarnvégarna.

Vagverket gér in i Trafikverket med
ett kvitto pa en val genomford verk-
samhet. I november 2009 utsags Vag-
verket till Sveriges modernaste myn-
dighet.

61



» a1

)
AINK
I‘ "'h__n-:\ '

Kan en verksamhet avslutas pa '
ett battre satt?

I november 2009 utsags Vagver-
ket till "Sveriges modernaste
myndighet”. Ett kvitto pa att
verket fungerat vl och en inspi-
ration infor de nya uppgifterna i
Trafikverket.



i

| SVERIGES
| MODERNASTE
MYNDIGHET



Véagverkets generaldirektdr Lena Erixon tar emot utméarkelsen ”"Sveriges modernaste myndighet” av kom-
mun- och finansmarknadsminister Mats Odell. Bakom tavlingen stod Finansdepartementet, Statskontoret
och KvalitetsMassan i Géteborg tillsammans med de fackliga organisationerna ST och Saco-s samt féreta-
gen Foérenade Liv och KPMG.

en goda resa som Vagverket

har gjort fran véaghallare till

samhdéllsbyggare ar resulta-
tet av ett systematiskt arbete for att
na de mal som samhéllet har formu-
lerat. Ett gemensamt arbetssétt bor-
jade utvecklas i bérjan av 2000-talet
och det ledde till att Vagverket som
en av de férsta myndigheterna certi-
fierades enligt ISO 9001 (kvalitet) och
14001 (milj6) i slutet av 2007, samt
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arbetsmiljé, AFS. Men framfor allt
ledde det gemensamma arbetsséttet
till att kunderna, medborgare och néa-
ringsliv, sattes i fokus.

Tavlingen "Sveriges modernaste
myndighet” arrangerades for férsta
gangen ar 2009. De kriterier som del-
tagarna i tdvlingen beddémdes efter
var god och effektiv service, engage-
rade och kunniga medarbetare, for-
nyelse och innovation samt héallbar

och miljémedveten utveckling.

Vagverket utsags till segrare i kon-
kurrens med framst Skatteverket. Ut-
markelsen blev en bekriftelse pa att
Vagverket arbetat pa ett framgangs-
rikt satt, inte minst néar det galler
kundorientering och kundnytta. Ny-
tankande, initiativkraft och framsta-
ende resultat var motiveringar fran
tavlingsjuryn.

Juryns motivering till utmarkel-



”n

sen "Sveriges modernaste myndighet
blev ett med utmarkt berém godkant
betyg pa en verksamhet som startade
pa krokiga véagar for 169 ar sedan:
"Den moderna statliga myndighe-
ten ar sjalvklart effektiv och kund-
orienterad. Den fullgér uppdraget pa
enklast mgjliga sdtt. Men dessutom
— och déri ligger det moderna - 6ver-
traffar den férvdntningarna genom
att vara bade innovativ och offensiv.

vagverket belénas for nytdnkande,
initiativkraft och framstaende resul-
tat. Den tidigare vigbyggaren har ge-
nomgatt en kulturrevolution och bli-
vit samhallsbyggaren, som ger hela
Sverige tillgang till den goda resan.
Juryn uppmarksammar sérskilt Vag-
verkets internationellt ledande stall-
ning inom trafiksdkerhet och férma-
gan att samverka med forskning och
andra myndigheter.

Utmarkelsen ar tdnkt att inspirera
till fortsatt utvecklingsarbete, inte
bara inom den nya myndigheten Tra-
fikverket, utan inom hela den statliga
sektorn.”
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Fram till 1940-talet anvandes lilla riksvapnet
som symbol for verket pé olika publikationer
och liknande.

Kungl. vag- och vattenbyggnads-
styrelsens vapen 1940 till omkring 1954.

Kungl. vag- och vattenbyggnads-
styrelsens vapen och Statens vagverks vapen
1954 1ill 1971.

Statens vagverks och Vagverkets vapen 1971 il
1986.

Vigverket

Vagverkets vapen och logotyp fran 1986.
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Vagverkets namn genom tiderna

1841
Kongl. styrelsen f6ér allmanna

wég- och wattenbyggnader inrdttas 6.8 1841 (SFS 1841:38).

1883

Namnbyte till Kungl. vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen
den 17 november 1882 (SFS 1882:53).

Att galla fran den 1 januari 1883.

1947

Namnet Vag- och vattenbyggnadsverket antogs for den
samlande organisationen, saval centralt som regionalt
inklusive Statens bilinspektion. | officiella skrivelser etc
anvandes dock fortfarande namnet Kungl. vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen.

1967
Namnbyte till Statens véagverk den 1 juli 1967.

1983
Namnbyte till Vagverket den 1 april 1983.



Vagverkets generaldirektorer

Axel Erik von Sydow
Otto Modig

Carl Gottreich Beijer
Rudolf Cronstedt
Josef Richert

Lars Berg

Fridolf Wijnbladh
Carl Meurling
Fredrik Enblom
Richard Ekwall

Nils Bolinder
Karl-Gustaf Hjort
Gustav Vahlberg
Sven-Goéran Olhede
Carl-Olof Ternryd
Per Anders Ortendahl
Jan Brandborn
Ingemar Skogo

Lena Erixon

(1841-1857)
(1857-1877)
(1877-1887)

(1887)
(1887-1893)
(1893-1903)
(1903-1924)
(1924-1926)
(1926-1932)

(1932)
(1933-1949)
(1949-1957)
(1957-1971)
(1971-1978)
(1978-1982)
(1982-1995)
(1995-2001)
(2001-2009)
(2009-2010)

Till och med 1937 var titeln Gverdirektoér, med undantag for Beijer och Berg som
under sin tjanstgdring fick titeln generaldirektdr. Fram till 1934 var tjansten som
chef for verket aven férenad med tjansten som chef for Kungl. vag- och vatten-
byggnadskaren, med titeln Gverste.
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Montelius, Jan-Olof, 1991, Védgunderhall och védgbygge vid 1800-talets mitt.
Ett bidrag till védghallningens historia. Daadalus 59. Tekniska museets arsbok

Sydow, Axel Erik von, 1840, Publika arbetens nytta och ndéadvéndighet.
(Faksimilutgava 1967 med Levnadsteckning éver A. E. von Sydow
och kommentarer till hans skrift av Torsten R. Astréom)

SFS 1841:38. Kongl. Maj:ts Nadiga Instruktion, hwarefter den fér allmén-
na wég- och wattenbyggnader i nader tillférordnade Styrelse har sig i un-
derdénighet att ratta; Gifwen Stockholms Slott den 6 Augusti 1841

Tio ar i hoégertrafik. 1977. Statens trafiksdkerhetsverk
Viégar. Datid, nutid, framtid, 1991. Vagverket
1967-1992. Trafiksékerhetsarbetet under 25 ar. Trafiksékerhetsverket

Ett annu storre urval av litteratur hittar du pa webbsidan for Sveriges vagmuseum
(f.d. Vagverkets museum). Dar finns bland annat en vag- och trafikhistorisk data-
bas. Ga in pa www.trafikverket.se och sedan vidare till Sveriges vagmuseum.



Foto och illustrationer

Véagverkets museum. Sidan 3 dvre bilden, 9 dokumentet, 21 samtliga bilder, 22
samtliga bilder, 23, 24, 25, 26 de tva dvre bilderna och nedre bilden t.h., 14, 15
stora bilden, 16, 17 lilla bilden, 18-19, 20 svartvita bilderna, 27, 28-29, 30, 31, 32
samtliga bilder, 33, 34, 35, 36 samtliga bilder, 37 samtliga bilder, 38-39, 40 samt-
liga bilder, 41, 42, 43, 45, 46 samtliga bilder, 47, 66 de tre mittersta bilderna.

Jan-Olof Montelius, Vagverkets museum. Sidan 9 &vre bilden t.h., 11 samtliga bilder,
12-13, 15 lilla bilden, 17 stora bilden, 20 fargbilden, 44 lilla bilden t.h., 48-49, 51.

Bildarkivet.se. Sidan 9 tva nedersta bilderna t.h., 50 stora bilden och
ovre lilla bilden, 54, 56 vanstra bilden, 57, 58-59, 60, 61, 62-63.

Vagverkets bildarkiv. Sidan 3 de nedre bilderna, 44 bilden t.v.,
55, 64 de sma bilderna, 65 samtliga bilder.

Thomas Andersson, Vagverkets museum. Sidan 44 stora bilden och lilla bilden t.v.
Inger Andersson, Vagverket. Sidan 61 lilla bilden.
Vaho Eier. Sidan 52.

Leif Gustafsson. Sidan 64 stora bilden.

Mats Landerberg, SFF. Sidan 50 nedre lilla bilden.
Goran Larsson. Sidan 53 samtliga illustrationer.
Anders Sjélund, Vagverket. Sidan 56 hogra bilden.
Forsvarsstaben. Sidan 26 nedre bilden t.v.
Nationalmuseum. Sidan 6-7. ©

Statsheraldikern. Sidan 66 dverst.

Stockholms stadsmuseum. Sidan 8.

Sveriges jarnvagsmuseum, Gavle. Sidan 10.
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