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Vi bidrar till samhallsutvecklingen

Resor och transporter dr nodvindiga for att vart samhille ska fungera. Vi vill kunna vilja var vi

vill bo och samtidigt kunna ta oss till jobb och utbildning, resa till slikt och vénner, gora affarer och
resa pa semester. Maten ska till butikerna, malmen till stalverken och skogen till pappersbruken.
Medborgare och niringsliv dr beroende av ett palitligt transportsystem.

Det ir Trafikverkets uppgift att se till att vara vigar ir framkomliga, att tdgen kommer i tid och att
trafikinformationen &r aktuell - och att alla resor och transporter sker sa sikert som majligt och
med minsta mojliga miljopaverkan.

Genom allt detta kan vi bidra till ett tillgingligt Sverige som skapar férutsittningar for tillvixt

och vilfird som utvecklar samhillet. Regioner kan utvidgas nir arbetspendlingen fungerar. Bade
stadsmiljéer och landsbygd kan utvecklas nir transportmoéjligheterna 4r anpassade till ménniskors
behov. Néringslivets transporter blir effektivare nér vi utnyttjar alla trafikslag tillsammans.

Den nationella planen f6r hur transportsystemet ska utvecklas 2014-2025 omfattar drygt 500
miljarder kronor till drift, underhall och investeringar. I samverkan med andra akt6rer ska vi se till
att skapa mesta mojliga samhiéllsnytta for de pengarna - oavsett om det handlar om att bygga nytt,
varda det vi redan har eller bidra till forskning inom vara omraden.

Ibland behéver vi bygga nytt, men ofta ricker det med att tinka annorlunda: Kan transportsystemet
anvindas smartare? Ricker det med en liten atgérd for att vinna stora fordelar? Det 4r utmanande
och ett stort ansvar. Vi vet att det vi gér paverkar vardagen for vildigt ménga under en lang tid
framover.

Vi vill tdnka vidare. For att kunna skapa ett samhille dér resor och transporter fungerar for alla,
behéver vi arbeta i ndra samverkan med andra. Tillsammans kan vi underlitta livet i hela Sverige.
Det dr samhillsutveckling i praktiken.






Fungerande resor och transporter

Ett fungerande transportsystem skapar mojligheter - majligheter till nya arbetsmarknader, méjlig-
heter f6r ménniskor att métas och att vilja utbildning och arbete pa annan ort. Antalet resor och
transporter okar ar fran ar, i takt med att behoven 6kar och transportsystemet utvecklas. Nar vi
planerar transportsystemet tillsammans med regioner, kommuner och andra aktorer sa gor vi det
med ett helhetsperspektiv. I framtiden vill vi till exempel att det ska vara dnnu l4ttare att kombinera
olika fardsétt fran dorr till dorr.

I dag &r Sveriges befolkning och industri till stor del koncentrerad till tre storstadsregioner och ett
tiotal mellanstora titortsregioner. Nir stader vixer vill vi gora det littare och smidigare for alla att
forflytta sig i och till staden. Vi vill skapa dnnu béttre férutsittningar fér en bra kollektivtrafik och
utveckla nya 16sningar f6r snabb och anvindbar trafikinformation. Fungerande kollektivtrafik dr en
forutsittning for regionférstoring och en hallbar utveckling av vara stider. En langsiktig inriktning
ar ocksa att underlitta for ménniskor att ga och cykla.

Men vi strivar ocksa efter att hela Sverige ska ha tillgang till bra kommunikationer. Ett av vara
uppdrag ir att verka fér en grundliggande tillginglighet i kollektivtrafiken mellan regioner i hela
landet. Varje ar upphandlar vi avtalstrafik till ett viirde av 800 miljoner, for att garantera att
kommunikationerna fungerar dir det annars inte skulle vara ekonomiskt l6nsamt att trafikera.

Nar vi utvecklar transportsystemet beh6évs  lokaltrafik, ldnsstyrelsen och andra aktérer.  som vill bo, arbeta eller studera pa olika

ett helhetsperspektiv. Trafiksatsning Vi 6kar framkomligheten, far en battre och  platser i Stockholmsregionen. Satsningen
Stockholm &r ett exempel, dar Trafikverket  attraktivare kollektivtrafik, tillforlitligare bestar av nya végar och jarnvagar, en
genomfor stora satsningar tillsammans transporter for naringslivet, battre miljo omfattande utbyggnad av kollektivtrafiken
med med kommunerna, Storstockholms och utokade pendlingsmajligheter for alla och fler cykelvagar och gangvégar.



ARBETSPENDLING

TILLVAXT



RFID (Radio Frequency ldentification
System) ar en teknik som gor det mojligt
for godstransportérer och godskunder att
i realtid folja var ett tag befinner sig, och
vilket gods som transporteras. Vid last-

ﬁ

terminalerna gar det att planera lossning
och omlastning i god tid, vilket effektivi-
serar hanteringstiderna och mojliggor
6kade volymer. RFID minskar ocksa
administration och pappershantering.

Sverige anses vara ett foregangsland

nar det géller att anvénda RFID f6r gods-
transporter, och Trafikverket &r initiativ-
tagare till en europeisk standard for
jarnvagen.



Fungerande resor och transporter

For att samhillet ska fungera maste ocksa godstransporterna fungera. De ir en férutséttning fér
néringslivets affirer, och kraven pa tillforlitlighet, tillgéinglighet, sikerhet och kvalitet dr hoga.

Vi vill dédrfor utveckla godstransporterna tillsammans med néringslivet for att hitta gemensamma
I6sningar.

Vi arbetar for att samordningen mellan trafikslagen ska bli béttre - alla trafikslag ska kunna kombi-
neras for effektiva godstransporter. I kombinationer mellan jirnvag, vig, luftfart och sjofart kan vi
hitta nya, effektiva och hallbara godstransportlosningar. Det dr nyckeln till hur vi skickar gods pa
ett effektivt sitt, bade nationellt och internationellt, samtidigt som vi tar hdnsyn till miljépaverkan.

Vi vill ocksa skapa prioriterade vigar for godstrafik genom att peka ut ett nit for godstransporter
som bestar av viktiga vig- och jirnvigsstriackor samt knutpunkter som kombiterminaler, hamnar
och flygplatser.

En vanlig dag i Sverige:

* Cirka 4 500 000 personer fardas * Cirka 520 000 resor gors * 180 000 ton gods transporteras
med bil. med tag. pa jarnvag.

* Cirka 950 000 personer aker * Cirka 900 000 ménniskor * 230 000 ton gods transporteras
buss. cyklar. pa vag.



Tag i tid
Allt fler viljer att aka tag. Aven transporter av gods pa jirnvigen 6kar. Under de senaste 25 aren har
persontrafiken 6kat med 75 procent och godstrafiken med 18 procent.

Det &r positivt att allt fler vill dka tag - men det 4r ocksa en utmaning. Samtidigt som vi sett en bety-
dande 6kning av tagtrafiken under de senaste 25 aren, har jirnviigen inte byggts ut i motsvarande
takt. Fler och tyngre tag sliter hardare pa spar, vixlar och kontaktledningar i en jirnvigsanldggning
som dr hart belastad. Dér tagtrafiken &dr som titast passerar tag varannan minut, och det &r ocksa
dér slitaget och underhallsbehovet 6kar som mest. Fler tag gor att det blir svarare att komma at
anldggningen for underhall och reinvesteringar.

Trafikverket genomfor stora insatser for att skapa en stabilare infrastruktur, men att utveckla

och forbéttra jarnvigssystemet tar tid. Vi behover tid pa sparen for att aterstélla anlidggningen till
onskvird niva. Ibland tvingas vi reducera eller stilla in trafik for att skapa utrymme fér nédvandigt
underhall. Det gor att det pa vissa hall kan upplevas som att det blir simre innan det blir béttre.

1 jarnvigstrafiken forekommer forseningar som paverkar bade persontrafik och godstrafik. Trots de
storningar som ibland uppstar, dr drygt nio av tio persontag i tid. Samtidigt dr vi medvetna om att
det finns resenirer som dnda upplever att punktligheten inte dr sa bra. Vi strévar efter att bli innu
béttre. Tillsamamans med 6vriga aktorer i jirnvigsbranschen har Trafikverket inlett ett langsiktigt
arbete for att 6ka punktligheten och fortroendet for jarnviigen. Malet &r att punktligheten for alla
tag ska ha 6kat till 95 procent till ar 2020.

Om storningar uppstar ir det viktigt att trafikinformationen &r snabb och anvindbar. Resenirerna
maste fa sa bra och snabb information som méjligt, fér att kunna ta beslut om sin resa. Det dr en
viktig fraga for Trafikverket och hela jarnvigsbranschen.

....................................................................................................................

» Cirka 4 000 tag trafikerar jarnvigen varje dag. 520 000 personresor gérs med tag, och 180 000 ton gods
transporteras pa jarnvag.

* Det statliga jarnvagsnatet som forvaltas av Trafikverket omfattar 11 900 km trafikerad bana (sparkilometer),
varav 3 700 km dubbelspar och flerspar. 9 800 km av sparen &r elektrifierade. | jarnvagsnatet finns ocksa
560 stationer, 4 000 jarnvagsbroar, 147 tunnlar och 11 400 véxlar.



Atta av tio tdgresor borjar eller slutar

i Stockholm. Nar Citybanan &r klar far
dubbelt sa manga tag plats pa de nuvaran-
de jarnvagssparen genom staden. Da kan
tagforbindelserna med Mélardalen och

hela Sverige ocksa férbattras. Nar City-
banan &r klar far pendeltagen egna spar
i en sex kilometer lang tunnel. Ovrig tag-
trafik fortsatter pa de nuvarande sparen.
Med detta férdubblas sparkapaciteten

och alla tag kan ga tatare och punktligare.
Byten gar smidigare tack vare de nya
stationernas narhet till buss och tunnel-
bana.




Framkomliga vagar

Bilen dr i dag det dominerande transportmedlet, och har medfort stora férdelar f6r ménniskors
mojlighet till rorlighet. Personbilen kommer enligt prognoserna att fortsitta att vara det domine-
rande transportmedlet, framfor allt nir det géller lokalt och regionalt resande utanfor storstads-
regioner och regioncentrum.

Trafikverket satsar pa att halla vigarna 6ppna och framkomliga genom planerat, forebyggande
underhall. Vi agerar hellre fore 4n efter. Forebyggande underhall utfors nér det ar lagtrafik - kvallar,
nitter och sommarhalvaret - for att paverka framkomligheten sa lite som mojligt.

For att 6ka framkomligheten har vi beredskap for det ovintade. Vara entreprenérer finns 6ver hela
landet och kan snabbt kan agera nir olyckan 4r framme och nér vi méaste utféra akut underhall.
Om vigen maste stingas av leder vi om trafiken pa alternativa vigar, i kombination med snabb och
relevant trafikinformation.

Aven om kapaciteten i viignitet 6ver lag dr bra uppstar tringsel, sirskilt i samband med hogtrafik i
storstiderna. Vi gor dirfor sirskilda insatser dér tringseln dr som stérst. Det handlar om bade sma
och stora atgirder for att 6ka framkomligheten pa de mest utsatta striackorna. Vintervighallningen
prioriteras hogt i forhallande till andra atgirder, vilket paverkar bade framkomligheten och séker-

heten positivt.

Dir broar 6ver vattendrag saknas gor vigfirjor resan mojlig. Firjeleder finns pa manga platser 6ver
hela Sverige och kompletterar och avlastar viginfrastrukturen.

Aven bilférarna sjilva paverkar framkomligheten. Trafiksikra, riskmedvetna och miljomedvetna
forare bidrar till ett smidigare och sékrare vigtransportsystem. Trafikverket ansvarar for att genom-
féra kunskapsprov och korprov for korkort och taxiférarlegitimation samt kunskapsprov for yrkes-
kunnande for trafiktillstand och yrkesforarkompetens.

....................................................................................................................

* Varje dag fardas cirka 4 500 000 personer med bil, och cirka 950 000 personer aker buss.
* 230 000 ton gods transporteras pa vag varje dag.
* Det statliga vagnatet bestar av 98 400 kilometer vag, varav 19 700 kilometer &r grusvagar.

* | det statliga vagnatet ingar ocksa 16 500 broar, ett tjugotal tunnlar och 40 férjeleder.



Forarprov

SAKERHET

HANSYN

Morgon och eftermiddag tatnar trafiken trafikerad - in mot Stockholm pa mor- Dessutom ar I6sningen kostnadseffektiv.
pa vég 222 mot Varmdo. Men tack vare att  gonen och férmiddagen, ut mot Varmdé De vandbara korfalten kostade 20 miljoner
korfaltet i mitten &r vandbart sa minskar eftermiddag och kvall. Vandbara korfalt kronor. Att bygga en fyrfaltsvag hade
kéerna. Tre korfalt racker da det alltid ar en relativt liten atgérd, men ger stora kostat 140 miljoner kronor.

finns tva korfalt i den riktning som ar mest  effekter fér framkomligheten.
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Vi bygger sexton nya tagstationer i norra
Skane och sddra Smaland vilket gor att fler
kan ta taget. Tidigare har ocksa plattfor-
marna pa stationer runt om i hela Skane
forlangts, sa att langre tag kan stanna vid

stationerna och ge annu fler maojligheten
att aka tag. Genom att utga fran det befint-
liga transportsystemet och féréndra, bygga
till och bygga nytt har vi bidragit till att
skapa en storre region och arbetsmarknad.

Bostadsomraden dar taget nu stannar har
blivit mer attraktiva, och vardagen &r lite
enklare for alla de i regionen som reser till
arbete, skola och fritid.



Bygga nytt eller tdnka om

Det finns kapacitetsbrister i delar av transportsystemet. De storsta bristerna finns inom jérnvigen
i storstdder och pa storre strak, men dven inom vig - frimst i storstadsomradena. Detta paverkar
bade godstrafiken och persontrafiken. Systemet behéver dérfor utnyttjas effektivare, genom att
flytta trafik mellan trafikslagen, dit d4r det finns kapacitet. De storsta och snabbaste kapacitets-
vinsterna finns i vart befintliga transportsystem. Inom godstrafiken finns potential i lingre och
tyngre transporter bade pa vig och jarnvig, och inom persontrafiken kan exempelvis komplet-
teringar med buss i tvirgdende strak ge smidiga och billiga 16sningar. For att fa ritt effekt 4r det
viktigt att utforma styrmedel som leder till att varje trafikslag anvéinds pa bésta sitt.

Vi foreslar atgirder dar de gor storst nytta. Dir bristerna dr som storst — i storstadsregionerna och
pa starkt trafikerade vigar och jarnvigar - har prioriterade paketlosningar tagits fram.

Vi bygger nytt nir det kréivs, men det ir inte alltid 16sningen. Att enbart bygga nytt kommer inte att
vara ekonomiskt hallbart, och det kommer inte heller att 16sa alla kapacitetsproblem. Ibland kan

vi 16sa ett transportproblem genom mindre atgirder. Vi férséker hitta atgirder som kan paverka
behovet av transporter och valet av transportsitt. Vi forséker ocksa att anvinda befintlig infrastruk-
tur smartare och effektivare. I sista hand bygger vi om eller bygger nytt. Vi kallar det att planera
enligt fyrstegsprincipen. Genom att hela tiden prova vilka atgérder som ger bist effekt, skapar vi
optimal nytta f6r de pengar vi har.

Vi ska varda det vi har, och atgirder inom drift, underhall och reinvesteringar har hogsta prioritet.
|

....................................................................................................................

Som samhallsutvecklare ska vi ndrma oss problemldsningar via fyrstegsprincipen.

1. Tank om 2. Optimera 3. Bygga om 4. Bygga nytt
Atgarder som kan paver- Atgérder som effekti- Begransade ombygg- Nyinvesteringar och
ka behov av transporter viserar nyttjandet av nadsatgarder. storre atgarder.
och val av transportsatt. befintlig infrastruktur

och fordon.



Trafikverket medverkar i varldens forsta pa allman vag i Géteborg med start 2017. trafiksékerhet. Autonoma och smarta
storskaliga pilotprojekt, "Drive me - sjalv- Sverige har ett unikt samarbete mellan fordon och infrastruktur ar nasta steg
kérande bilar fér hallbar mobilitet”, dar foretag, myndigheter och forskning vilket for att framja saval trafiksakerheten
100 sjalvkérande bilar kommer att kéras lett till att vii dag &r vérldsledande inom som miljon.




Nollvisionen &r var ledstjarna

Nollvisionen innebér att ingen ménniska ska omkomma eller skadas allvarligt i trafiken. Det ska
vara sikert att resa, oavsett trafikslag. Visionen ir beslutad av riksdagen och utgér grunden for
trafikséikerhetsarbetet i Sverige, och préglar ocksa Trafikverkets inre arbete. Vart tydliga mal dr att
ingen ska omkomma eller skadas allvarligt i var egen verksamhet.

Sikerheten i vigtrafiken har forbéttrats avsevért under senare ar. Sverige ir i dag virldsledande

nér det giller trafiksikerhet pa vigsidan. Trots det omkommer varje ar flera hundra personer i
végtrafiken i Sverige, och dessutom skadas tusentals personer sa svart att de far bestaende men.
Antalet olyckor maste fortsétta att minska. Vi arbetar mot tydliga mal som séger att antalet omkomna
i vigtrafiken ska ha minskat till 220 ar 2020, vilket &r en halvering fran 2007.

Sdkerheten i jarnvigstrafiken dr ocksa hog. I en internationell jimforelse dr det sidkert att aka tag

i Sverige. Att tagpassagerare omkommer i olyckor dr mycket ovanligt, men det intréffar fortfarande
alltfér manga olyckor dédr ménniskor omkommer eller skadas i plankorsningar, eller pa grund av att
de befunnit sig ute pa sparen. Aven for jarnviig finns tydliga mal som siiger att antalet omkomna ska
minska till 55 ar 2020, vilket dr en halvering jimfort med 2010.

Sdkerheten dr ocksa en forutséttning for ett fungerande transportsystem. Firre olyckor sparar i
forsta hand liv, men bidrar ocksa till att transportsystemet &r effektivt och tillférlitligt. Vi bedriver
vart trafiksikerhetsarbete tillsammans med méanga andra aktorer, som alla har en viktig roll nér det
giller att driva utvecklingen i positiv riktning.

...................................................................................................................

* Nollvisionen beslutades av riksdagen 1997. Det har lett till férdndringar i sattet att arbeta med trafiksakerhet.
Aven internationellt har Nollvisionens tankar fatt genomslag.

* | juni 2009 beslutade riksdagen om ett nytt etappmal f6r trafiksdkerheten pa de svenska végarna. Det innebar att
antalet trafikdédade ar 2020 inte far vara fler an 220. Etappmalet innebér en halvering av antalet dédade i trafiken
fran ar 2007 till ar 2020. Antalet allvarligt skadade i trafiken ska minska med en fjardedel under samma period.

* For jarnvagen har senare ett liknande mal formulerats, som s&ger att antalet omkomna i olyckor pa jarnvag ska
vara 55 ar 2020, vilket ar en halvering fran 110 omkomna (2010 ars niva).



Vi tar hansyn till miljo och halsa

Trafikverket arbetar for att det ska vara enkelt att resa och transportera varor i Sverige. Men vi
behover samtidigt gora insatser for att transportsystemet ska vara miljéanpassat. Alla fyra trafik-
slagen - vig, jirnvig, flyg och sjofart — behovs, och vara atgirder ska bidra till att det limpligaste
trafikslaget anvinds. Nér vi planerar fér ny infrastruktur ser vi pa helheten och hur trafikslagen
bist kompletterar varandra for att utnyttja kapaciteten i transportsystemet maximalt. Vara insatser
ska ocksa 6ka mojligheten att viilja klimatvénliga transporter, och déarfér dr miljoperspektivet en
del av var planering.

Ett exempel dr att vi stréivar efter att genomfora insatser sa att fler kan aka kollektivt, ga eller cykla.
Det bidrar till minskad tringsel, paverkar energiférbrukningen och miljén positivt samtidigt som
det bidrar till 6kad hilsa. Andra insatser f6r 6kad hilsa dr att minska de negativa effekterna av
buller och utsldpp fran fordon, vig och jirnvig. I den nationella transportplanen fér de kommande
aren ingar till exempel omfattande bulleratgirder lings det statliga vig- och jarnvigsnitet.

Det &r inte bara resor och godstransporter som férbrukar energi och paverkar miljén - det gar dven
at energi for att bygga och underhalla vigar och jarnvigar. Darfor ska miljoaspekten finnas med
redan nir vi planerar for underhallsatgirder och vara byggprojekt.

I dag dr transportsystemet till stor del beroende av fossila brinslen. Alternativa energisystem och
brinslen dr dnnu inte tillrickligt utvecklade for att kunna anviindas pa bred front. Genom att bidra
till forskning och innovation for att hitta nya energieffektiva transportlésningar, bidrar vi till malet
om en fossiloberoende fordonsflotta ar 2030.

Vi vill ta var del av ansvaret for att utveckla attraktiva stdder och vi virnar om ett levande landskap.
Samordning av trafik och bebyggelse ir viktigt for att vi ska kunna réra oss fritt, ma bra och trivas i
vara stider. Vi viirnar om reseupplevelsen, levande landskap och turism och anpassar infrastrukturen
till omgivande landskap.



Sjofartens egen variant pa sparsam Samtidigt sénks kostnaderna for Trafik- som de drar mindre &n halften sa mycket
kérning innebar mjuka gaspadrag och verkets farjor. Trafikverkets frigdende farjor  bransle jamfért med propellerdrivna.
utnyttjande av roérelseenergin som spar kors miljésnalt samtidigt som man kar

bransle och minskar miljspaverkan. andelen lindragna farjor i Sverige efter-




Mer vag och jarnvag
fOr pengarna

Trafikverket har flera tusen planerade och pagaende bygg- och underhallsprojekt i hela landet.
Totalt bygger och underhaller vi infrastruktur fér mer 4n 35 miljarder varje ar. Det &r ett stort
ansvar att anvéinda pengarna rétt och skapa mesta mojliga nytta med de resurser vi har.

Vi har pabérjat ett stort forindringsarbete som ska leda till att pengarna ricker &nnu lingre.

Vi fordndrar och forenklar vart sitt att arbeta, bland annat genom att ge vara entreprendrer storre
mojligheter att komma med innovativa tekniska l6sningar och att ge dem stérre ansvar fér genom-
forandet av projekten. Da kan vi dra nytta av anldggningsbranschens kunskaper och kreativitet pa
ett dnnu béttre sitt, vilket bidrar till att produktiviteten 6kar. I praktiken innebér det att vi kan bygga
och underhalla smartare och effektivare. Det hir arbetet sker i samverkan med organisationer och
féretag fran hela anldggningsbranschen.

Genom att tinka nytt i vara projekt, stora som sma, ska vi spara sammanlagt 17 miljarder kronor

till 2025. Det &r en viktig del av de drygt 500 miljarder som satsas pa infrastruktur i den nationella
transportplanen 2014-2025. De sparade 17 miljarderna ska ga direkt till infrastruktursatsningar och
underhallsatgirder som bidrar till ett battre transportsystem. Med andra ord: vi ger medborgare
och niringsliv dnnu béttre férutsittningar att resa och transportera gods, och skapar nya méjlig-
heter for tillvixt och vilfird som utvecklar samhillet.



| projekt BanaVag i Vast byggdes 7,5

mil dubbelspar och fyrfaltsvag mellan
Goteborg och Trollhattan. En stor del av
strackan gar i Gota dlvdalen som ar kénslig
for sattningar och skred eftersom marken
bestar av lera som i vissa fall & 100 meter

djup. Darfor behovde marken forstarkas
med hundratusentusentals kalkcement-
pelare. | ett forskningsprojekt tillsammans
med Chalmers utvecklades en ny metod.
Genom att anvanda starkare kalkcement-
pelare och noggrant berdkna effekterna

kunde man minska antalet som behdévdes.
Byggkostnaderna sanktes med 63 miljoner
kronor och koldioxidutslappen minskade
med 16 000 ton.




Trafikverkets uppdrag
och verksamhet

Trafikverket ansvarar fér langsiktig planering av transportsystemet for vigtrafik, jirnvigstrafik,
sjofart och luftfart. Vi ansvarar ocksa fér byggande samt drift och underhall av statliga viigar och
jarnvégar. Vi ska verka for tillgéinglighet i den kollektiva persontrafiken genom upphandling av
avtal och prévar fragor om statligt bidrag till svensk sj6fartsnéring.

Den 6vergripande styrningen for hur det svenska transportsystemet ska utvecklas ir de transport-
politiska malen. De pekar ut de politiskt prioriterade omradena inom den statliga transportpoliti-
ken. Malen &r utgangspunkten for Trafikverkets uppdrag och ér vigledande f6r var verksamhets-
inriktning. Malen ska &ven vara ett stod for och kunna inspirera regional och kommunal planering.

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik 4r att sikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet finns funktionsmal och hinsynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgéinglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgéinglighet
med god kvalitet och anviindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstillt, det vill siga likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns trans-
portbehov.

Hénsynsmalet handlar om sidkerhet, milj6 och hilsa. De &r viktiga aspekter som ett hallbart trans-
portsystem maste ta hénsyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anviindning ska
anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitets-
malen uppnas och till 6kad hilsa.



76 100 km

11900 km jarnvagsspar enskilda vagar
med bidrag

560 stationer for

pa- och avstigning 40 statliga

farjeleder

16 500 vagbroar

4 000 jarnvagsbroar
11400 véxlar 98 400 km ﬁrt\—. 41000 km kommunala
statliga vagar gator och vagar
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Trafikverkets organisation

Centrala funktioner Ekonomi och styrning

Strategisk utveckling
HR

Kommunikation

Verksamhetsomraden

Planering

Trafikledning

Underhall Stora projekt

Styrelse

Generaldirektor

Internrevision

Inkdp och logistik

Juridik och planprévning

IT

Resultat-

enheter

Trafikverket har fem verksamhetsomraden och dessa ansvarar for:

Planering - planerar for landets statliga infrastruktur.

Trafikledning - 6vervakar och leder trafiken pa vagar och jarn-

vagar samt levererar trafikslagsoévergripande trafikinformation.

Underhall - férvaltar, underhaller och utvecklar vag- och
jarnvagssystemet.

Investering - ansvarar for stérre ombyggnader och nyinveste-
ringar (projekt med en budget pa under 4 miljarder kr).

Stora projekt - genomfor mycket stora eller komplexa
investeringsprojekt (budget 6ver 4 miljarder kr).

Resultatenheterna - driver utpekade delar déar verksamheten
sker pa affarsmassiga villkor (I Resultatenheter ingar
Farjerederiet, Forarprov, Férvaltning av jarnvagsfordon,
Jarnvagsskolan, Swedish National Road Consulting AB
(SweRoad) samt Trafikverkets museer).



Vem gdr vad av myndigheterna?

Trafikverket — ansvarar for langsiktig planering av transportsystemet for véigtrafik, jirnvigstrafik,
sjofart och luftfart samt for byggande, drift och underhall av statliga vigar och jarnvégar. Verkar
for tillgénglighet i den kollektiva persontrafiken genom upphandling av avtal och provar fragor om
statligt bidrag till svensk sj6fartsnéring.

Transportstyrelsen — utformar regler och kontrollerar hur de efterlevs, ger tillstand (kérkort och
certifikat), registrerar dgarbyten, skoter tringsel- och fordonsskatt.

Trafikanalys — granskar beslutsunderlag, analyserar och utvirderar effekter av atgéirder inom trans-
portpolitiken samt ansvarar for statistik.

Luftfartsverket — ansvarar for flygledningen for civilt och militirt flyg i Sverige samt ansvarar for
sidkerheten i och utvecklingen av svenskt luftrum.

Sjofartsverket — ansvarar for infrastrukturen till havs, erbjuder olika tjinster till sj6farten och
ansvarar for sjo- och flygriddning.



Film om Trafikverket

Scanna med din smartphone for
att se en film om Trafikverket.

Scanna med din smartphone for att
se aktuell trafikinformtion om tag,
bil, farja direkt i mobilen. Eller g& in
pa www.trafikverket.se

@in
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Trafikverket, 78189 Borlange. Bestksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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