T TRAFIKVERKET

Analysera och
prognosticera godstrafik

- Samgodsmodellen forklarad pa ett enklare satt



Samgods - vad ar det?

Samgodsmodellen ér ett verktyg som anvénds for att gora
analyser, bedomningar och prognoser for godstrafik. Model-
len fungerar trafikslagsévergripande och anvénds for bade vig,
jarnvig, luftfart och sjofart. Samgods modellerar godstrafik

pa nationell niva. Ambitionen ir att i framtiden &ven kunna
modellera regional niva.




Vad kan Samgodsmodellen anvandas till?

Modellen utgar fran dagens transportsystem och transportménster
och kan matas med antaganden och information om framtida infra-
struktur, trafikering, transportkostnader och hur ekonomin och sam-
hillet i sin helhet kan forvéintas utvecklas.

Ett av de viktigaste syftena med Samgodsmodellen &r att ta fram under-
lag for att kunna gora kostnads- och nyttokalkyler i samband med bed6m-
ningar av olika atgiirder. Modellen &r en central del i Trafikverkets
planeringsarbete.

Samgodsmodellen kan till exempel anvandas for att:

e Analysera eller ta fram en nuligesbeskrivning av transportsystemet
och godstrafiken. Det kan goras for specifika strak eller fér trans-
portsystemet som helhet.

e Tafram prognoser som anvinds som underlag vid planeringen av
hur transportsystemet ska utvecklas.

e Kvantifiera vilka effekter forindringar, av till exempel skatter, avgifter
eller lagstiftning, inom transportsektorn kan fa.

e Gora ekonomiska skattningar som anvéinds i samhéllsekonomiska
analyser.



Samgods-
modellen ar en central
del i Trafikverkets
planeringsarbete.

Ett viktigt
anvandningsomrade for
modellen ar att ta fram

prognoser som anvands som
underlag vid planeringen av
hur transportsystemet ska
utvecklas.

Prognos 6ver hur transportfldden for alla
trafikslag férandras mellan basaret 2012
och prognosaret 2040. Ju tjockare streck
desto storre transportflode.
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Samgodsmodellen
ar ett verktyg som
hjélper oss att
kvantifiera effekterna
infor eller av
politiska beslut.
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Modellen kan ocksa anvéandas
for specifika fragestallningar.

Hir dr nagra exempel pa fragestillningar som vi tidigare har anvint
modellen till:

"Vilka fordelningseffekter far en kilometerskatt for lastbilar pa
naringar och regioner?”
Fran politiskt hall fanns tankar pa att infora en kilometerskatt for lastbilar.
Samtidigt skulle vil fungerande och hallbara lokala arbetsmarknadsregi-
oner med god serviceniva sikerstillas i alla delar av landet. Genom att
andra skattetabellerna i Samgodsmodellen simulerades merkostnader
for niringar och regioner, effekterna pa produktion och sysselsittning
kvantifierades och en analys av vilka fordelningseffekter forslaget kunde
fa gjordes.

"Hur paverkas tillgangligheten till olika regioner av transport-
bidraget?”

Transportbidraget dr ett regionalpolitiskt stod som ska kompensera for
kostnadsnackdelar som beror pa langa transportavstand och stimulera
till hogre foridlingsgrad hos niringslivet inom stédomradet. Transport-
bidrag i Sverige regleras av lagstiftning inom EU. Sverige sag ett behov av
undantag fran EU:s generella regler for statsstéd och Samgodsmodellen
anvéndes for att berikna merkostnaden f6r transporter for olika regioner.



Samgodsmodellen

Modellen bestar av flera olika delmoduler som kommunicerar med
varandra via ett anvindargrinssnitt. Mer underlag kring respektive steg
i modellen finns pa trafikverket.se/samgods

Berakningar av
kortaste vag mellan
terminaler och
start- och malpunk-
ter per fordon.

Basmatriser som beskriver handels-
monster dar floden mellan foretag anges i

ton per varugrupp.

N4

Logistikmodul som ger ett logiskt "basta”
upplagg genom att minimera den totala
arliga logistikkostnaden genom att justera
sandningsstorleken, val av transportkedia,
anvandning av terminaler, trafikslag, fordon
och lastfaktorer.

Fasta forutsattningar
om till exempel
terminaler, olika typer
av transportkedjor
och specifika regler
for varugrupper eller
fordon.

v

Kapacitetsmodul som férdelar om

logistiska upplagg fran jarnvagslankar med
kapacitetsproblem pa ett sa kostnadseffek-
tivt satt som mojligt for transportsystemet

som helhet.

Efterbearbetning genom att till exempel
kostnader och fordon kombineras geogra-
fiskt eller per varugrupp och jamfors.




4 fragor om Samgodsmodellen
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@ "Vad ar syftet med Samgodsmodellen?”

Samgodsmodellen ir ett verktyg som hjélper oss att kvantifiera effekterna
av planerade atgirder i transportsystemet. De underlag som tas fram fran
modellen dr inbordes jimforbara, eftersom de bygger pa samma forut-
séttningar nér det giller befolknings- och sysselséttningsférindringar,
ekonomisk utveckling, infrastruktur med mera. Detta ir en forutséttning
for att de ska kunna fungera som underlag till beslut.

Trafikverket har i uppgift att utveckla och férvalta metoder och modeller
fér samhillsekonomiska analyser inom transportomradet samt att ta fram
och tillhandahalla aktuella trafikprognoser. Det giller for alla trafik-
slag, alla infrastrukturhallare och alla steg i planeringsprocesserna.

”Prognoserna ska ses som en indikation pd vilken utveckling som kan vdntas,
givet att de forutsdttningar som antagits kring infrastrukturdtgdrder, andra
atgdrder, ekonomisk utveckling m.m. intrdffar. Trafikprognoserna ger en bild
av vilka utmaningar som samhidillet ser ut att méota och utgor ddrfor ett av
flera viktiga beslutsunderlag for att man ska kunna styra mot en énskvdrd ut-
veckling. Prognoserna ger forutsdttningar for att redan i dag peka ut limpliga
strategier for att nd ett samhdllsekonomiskt effektivt och langsiktigt hallbart
transportsystem.” Citat fran proposition 2016/17:21 Infrastruktur for framtiden

- innovativa losningar for stdrkt konkurrenskraft och hdllbar utveckling.”



Riksdagen har beslutat om 6vergripande mal for transportpolitiken. Det
overgripande transportpolitiska malet &r att sdkerstélla en samhillseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for med-
borgarna och néringslivet i hela landet. Anvindningen av modeller &r ett
verktyg som anvinds for att leva upp till de transportpolitiska malen.

@ "Vad anvinds Samgodsmodellen till?"

Samgodsmodellen kan anvindas till att ta fram en beskrivning av nuléget,
och till att géra prognoser utifran olika scenarier. Huvudsakligen
anvinds modellen f6r att ta fram underlag till kostnads- och nytto-
kalkyler i ssmband med bedémningar av tinkbara atgirder inom
transportsystemet.

© "Ger modellen tillforlitliga resultat?”

Resultaten #r beroende av de data som modellen har att tillga. Tillgang-
en till information om dagens transportmonster dr i hég grad det som
styr hur tillforlitliga resultaten fran modellen blir.

Gods dr i sig en storre modellmiissig utmaning én persontrafik. Efterfra-
gan pa transporter av gods styrs ofta av svaréverblickbara ekonomiska
samband som, sérskilt pa lokal och regional niva, kan variera kraftigt
vilket gor att den till sin natur blir svar att generalisera i en 6vergripande
modell.



Det #r svart att fa tillgang till information som ger en heltickande bild av
hur olika transportlsningar samverkar till ett logistiksystem. Aktorerna
som samverkar om en transportlésning har ofta god kunskap om sin del
i kedjan, men mindre kunskaper om andra delar. Det kan ocksa handla
om att informationen finns men att atkomsten till den 4r begrinsad pa
grund av sekretess eller affirshemligheter.

Att veta var, varfor och med vilka fordon viss infrastruktur belastas ir
avgorande for att kunna ta fram atgirdsunderlag och policyanalyser av
hog kvalitet. Den bristfilliga informationen om godstrafiksystemet som
helhet utgor i det sammanhanget en stor utmaning for Trafikverket och
6vriga myndigheter inom transportsektorn att hantera.

I och med att de underlag som kommer fran modellen gar att jimfora
mot varandra ger anviindningen av modellen, trots osiker-
heterna, goda indikationer pa vilka satsningar som ger storst nytta.

Gods
ar i sig en storre
modellmaéssig
utmaning an
persontrafik.




@ "Hur sakerstalls att modellen halls aktuell?”

Trafikverket uppdaterar grunddatan i modellen var fjirde ar. Uppdate-
ringen samordnas med Trafikverkets planeringsprocess och gors i sam-
band med att de atgérder som planeras inom infrastrukturen revideras.

Trafikverket har ocksa ett ansvar for att kontinuerligt utveckla modellen
i forhallande till de uppdrag vi far eller forvéntas fa. Om det till exem-
pel hinder nagot inom statistikomradet som skapar béttre mojligheter
att simulera &r det en mojlighet for oss att utveckla modellen. Det kan
ocksa vara behov som éndras och gor att modellen behover utvecklas,
till exempel att det fors en annan transportpolitik eller att det sker en
utveckling inom nagon del av transportkedjan med till exempel lingre
lastbilar som f6ljd.

Samgodsmodellen
kan anvandas till att ta
fram en beskrivning av

nulaget, och till att gora
prognoser utifran olika
scenarier.




e e TRAFIKVERKETS UPPDRAG

Trafikverket ansvarar for langsiktig
planering av hela transportsystemet
for luftfart, sjofart, vagtrafik och
jarnvagstrafik, samt har hela ansvaret
for drift, underhall och byggande av
statliga vagar och jarnvagar.

Trafikverket har i uppdrag att ut-
veckla, férvalta och tillampa metoder
och modeller f6r samhallsekono-
miska analyser inom transportom-
radet, inklusive efterkalkylering och
successivkalkylering.

Trafikverket ska ta fram och till-
handahalla aktuella trafik- och
transportprognoser.

Trafikverket forvaltar och utvecklar
Samgods. Ledande svenska och
internationella forskare och konsulter
stédjer arbetet.

Samgods ags av Trafikverket och
Sjofartsverket.
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Trafikverket, 78189 Borlénge. Bestksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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