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Sammanfattning

Under 2018 har kapaciteten i jairnvagsnitet, det vill siga formagan att transportera personer
och gods med tag pé en viss bana, 6kat ndgot. Detta tack vare en rad infrastrukturatgirder
som slutforts under aret.

Till skillnad frén 2017, da flera stora infrastrukturprojekt fardigstalldes, har Trafikverket
under 2018 fardigstillt mindre atgérder i form av utbyggda och nya driftplatser, samt flera
trimningsétgirder. Atgirder for 6kad kapacitet pagar dock och flera storre dtgérder
paborjades under aret.

Bland de storre dtgarderna som 6kat kapaciteten namns foljande:
Kil — Stilldalen, inférande av system H och flera nya driftplatser pa striackan.

Ostkustbanan, trimningséatgéarder i form av mgjlighet till samtidig infart i Svartvik och
Hilleby, vilket medfor att samtliga driftplatser mellan Gavle och Sundsvall nu har mgjlighet
till samtidig infart. Tre mellanblocksignaler, som medfor att tdgen kan koras titare har
tillkommit mellan Gévle och S6derhamn.

Spérbyte pa Vistra stambanan mellan Alingsas och Falkoping avslutades under aret, vilket
medforde en aterstillning av hastigheten fran tidigare 130 km/tim till max 200 km/tim.

Alingsés driftplats har byggts om med nya vandspar, vilket medfor att problemet med
korsande tagvigar byggts bort.

Dubbelspar kopplades in mellan Striangnis — Hiarad pa Svealandsbanan och mellan
Skandiahamnen — P6lsebo pA Hamnbanan i Gteborg.

Alvsjo godsbangard togs i bruk efter omfattande upprustning, bangérden har nu, férutom
den godsverksamhet som pagar, uppgiften att ta hand om persontrafikens uppstillnings-
och terminalbehov under tiden for avstingningen av Getingmidjan.

En ny bro vid Stora Helvetet, vister om Storlien fardigstilldes.

Kapacitetsutnyttjandet ar ett matt pa infrastrukturens belastning och berikningen av det
aterspeglar hur stor andel av tiden som en bana ar belagd med tdg. Kapacitetsutnyttjandet
under dygnet, uttryckt i andel mycket hogt belastade banor, har 6kat marginellt under 2018
jamfort med ret innan. Andelen banor med medelhogt kapacitetsutnyttjande har dven 6kat
négot. Storsta delen av jarnvagssystemet har dock ett kapacitetsutnyttjande under 60 % och
det har sett relativt lika ut 6ver aren.
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1. Inledning

Inom ramen for arsredovisning sker arlig uppfoljning av Trafikverkets leveranskvaliteter, se
figur 1 nedan. En utav dessa leveranskvaliteter ar kapacitet, som ar kopplad till
funktionsmalet tillganglighet. Denna rapport beskriver kapaciteten pé jairnvagen.
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Figur 1. Trafikverkets leveranskvaliteter

2. Kapacitetsbegreppet

Kapaciteten hos en jarnvag ar storleken pa formégan att transportera personer och gods
med tag pa en viss bana. Jirnvagens kapacitet beror av antal tdg och dess sammanséattning i
tidtabellen och maéts ofta med antal taglagen per tidsenhet.

Hur jarnviagens kapacitet utnyttjas beror pa utformningen av infrastrukturen och pa
intensiteten i samt fordelningen av trafiken. Faktorer som har betydelse for kapaciteten ar
om det finns enkelspér eller dubbelspér, och om det finns tita eller glesa moéjligheter for tag
att motas pa enkelsparet eller ga forbi varandra pa dubbelsparen. Aven utformningen av
trafikstyrningssystemet, och i synnerhet signalsystemet, har betydelse. Kapaciteten beror
ocksé pa vilka olika typer av tdg och hur ménga tag som trafikerar banan, samt deras
hastigheter under fard, antal uppehéll och hur l&ng tid de gor uppehall.

Tva méatt som Trafikverket nyttjar for arlig redovisning av kapacitet ar kapacitetsutnyttjande
och kapacitetsbegriansningar. Kapacitetsutnyttjandet ar ett matt pa infrastrukturens
belastning och berdknas for dygnet som helhet och f6r den tvatimmarsperiod under dygnet
med mest intensiv trafik (max 2 timme). Berdkningen aterspeglar hur stor andel av tiden
som banornas linjedelar ar belagda med tag. For att ta fram dessa méatt genomfors arligen en
kapacitetsanalys av hela jairnvagsnitet i Sverige. Berdkningen som gors pa
kapacitetsutnyttjandet visar sedan vilka kapacitetsbegransningar som jarnviagsnitet har.



2.1. Infrastrukturens inverkan

Mycket forenklat kan man siga att mer tillkommande infrastruktur 6kar den tillgingliga
kapaciteten. Darfor ar det viktigt att folja upp investeringar i infrastrukturen sdsom nya
banor eller banavsnitt, utbyggnader av enkelspér till dubbelspar, nya motesstationer och
forbigangsspar.

Aven mindre (till kostnad och teknisk komplexitet sett) kapacitetshdjande &tgirder i
infrastrukturen 6kar den tillgingliga kapaciteten, och darmed transportsystemets forméaga
att hantera efterfragade volymer av resor och transporter. En viktig del i analysarbetet ar
darfor att kartlagga infrastrukturdtgirder som fardigstallts under aret och som péverkar
kapaciteten i hela landet.

2.2. Trafikens inverkan

Hur den tillgdngliga kapaciteten i infrastrukturen utnyttjas beror pa trafiken. Darfor ar
trafikstatistiken, i form av antal tig i hela landet, en viktig del av analysen. I berdkningen av
jarnvigens kapacitet har ett medelvirde av antal korda tag pa vardagar anvants.

3.  Teoretiskt kapacitetsutnyttjande

Hur hért banorna ar trafikerade och hur mycket trangsel som rader pa jairnviagen aterspeglar
banornas kapacitetsutnyttjande, som f6ljs upp varje ar.

For att mojliggora en berdkning, delas banorna i avsnitt, sa kallade linjedelar. En linjedel ar
ett homogent avsnitt av en bana, med hinsyn till bade trafik och infrastruktur. Ar 2018 finns
det 274 linjedelar, en 6kning med 3 linjedelar. Okningen beror p4 att utredarna under &ret
reviderat antalet linjedelar och linjedelarnas strackningar s att dessa battre motsvarar
jarnvagsnatet utformning och anvandning. Trafikverket aterger ett genomsnittligt
kapacitetsutnyttjande under ett vardagsdygn pa aret. Trafikverket identifierar ocksé en
tvatimmars-period under dygnet néar det gar som mest trafik och berdaknar
kapacitetsutnyttjandet for denna period.

Nir kapacitetsutnyttjande (for en enskild linjedel) 6verskrider 8o procent, ar kdnsligheten
for storningar hog, medelhastigheten 14g och det blir mycket svart att fa tider for att
underhalla banan.

Kapacitetsutnyttjande inom intervallet 61—80 procent innebér att en avvigning mellan
antalet tdg pa banan och trafikens krav pa kvalitet méste goras. Trafiken ar da
storningskanslig och det ar svart att hitta tider fo6r banunderhall.

Nir den anvianda kapaciteten understiger eller dr lika med 60 procent finns det mer
utrymme for ytterligare trafik eller tid for underhall av banan.



For varje linjedel redovisas kapacitetsutnyttjande i intervaller:

81-100 % mycket hogt kapacitetsutnyttjande

61-80 % medelhogt kapacitetsutnyttjande

<60 % l14gt kapacitetsutnyttjande

Avstingda  linjedelar som har varit totalt avstangda for trafik under minst 6 av 12

maéanader.

4. Kapacitetsituationen 2018

Kapacitetsutnyttjandet av jirnvigen berdknas arligen. For att se skillnader i utfall mellan
aren jamfors belastningen per linjedelar de tre senaste dren. Jarnvagsnitet i Sverige ar
indelat i linjedelar dér en linjedel 4r en stricka dar trafikens blandning och/eller antalet tag
och infrastrukturen inklusive signalsystem ar oférandrad eller i stort sett oférandrad.

Jarnvig 2016 | 2017 | 2018
Kapacitetsutnyttjande niva Andel linjedelar
81-100 % 7,7 % 6,6 % 6,9 %
61-80 % 16,2 % 19,9 % 22,9 %
<60 % 74,9 % 72,7 % 68,5 %
Avstingda 1,2% 0,7% 0,7 %
Totalt antal linjedelar 247 271 274

Tabell 1 redovisar kapacitetsutnyttjandet under dygnet for hela landet under tredrsperioden 2016—
2018.

Sammanstillningen i tabell 1 visar att kapacitetsutnyttjandet under dygnet, uttryckt i andel
mycket hard belastade banor 81-100 % har 6kat marginellt under 2018 jamfort med tidigare
ar, medan andelen banor med medelhdgt kapacitetsutnyttjande, 61-80 %, daremot 6kat
nagot. Detta innebar att systemet ar storningskénsligt och det kan vara problem att utfora
banunderhéll men det finns fortfarande ledig kapacitet. Storsta delen av jairnvagssystemet
har dock ett kapacitetsutnyttjande under 60 %, det har dven sett ratt lika ut 6ver aren.

Under aren 2016 - 2018 har det pagatt upprustning av banan mellan S6derhamn och
Kilafors. Inga tag har framforts pa strackan.



4.1. Kapacitetsbegransningar

Utifran det berdknade kapacitetsutnyttjandet for dygnet sker en bedomning av hur
kapacitetsbegransningarna ser ut. Detta askadliggors i figur 2 nedan. Kapacitetsutnyttjandet
utgar fran utford trafik under ett vardagsmedeldygn.

Kapacitetsbegransningar 2018
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Figur 2. Kapacitetsbegransningar 2017

4.2. Kapacitetsutnyttjande max 2-timmar

Kapacitetsutnyttjandet berdknas dven for de tva efterfoljande mest trafikerade timmarna per
dygn, de sa kallade max 2-timmarna. Dar ser utfallet ut enligt tabell 2 nedan.

Jarnvag 2016 2017 2018
Maxperiod Maxperiod Maxperiod
2 timmar 2 timmar 2 timmar

Kapacitetsutnyttjande Andel linjedelar

niva

81-100 % 37,9 % 28,0 % 27,1%

61-80 % 23,5% 26,9 % 30,0 %

<60 % 39,3 % 44,2 % 43,0 %

Avstingda 1,0% 1,0% 1,0%

Totalt antal linjedelar 247 271 274

Tabell 2 redovisar kapacitetsutnyttjandet for linjedelar under max2timme fér hela landet under
tredrsperioden 2016-2018.

For maxperioden 2 timmar ar det héga kapacitetsutnyttjandet varit lika under 2018 jamfort
med 2017, medan det medelhéga kapacitetsutnyttjandet 6kat nagot och som en f6ljd av
detta har banor med lagt kapacitetsutnyttjandet minskat négot.



Kapacitetsutnyttjande 2018
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Figur 3. Kapacitetsutnyttjande under maxperiod tva timmar 2018




5. Forandringar med storre paverkan pa
kapaciteten 2018

5.1. Slutférda infrastrukturatgarder

I avsnittet nedan redogors per bana de storre infrastrukturatgiarder som avslutades under
2017 och som innebir att kapacitetsutnyttjandet fordandrades under 2018.

Ostkustbanan

Trimningsétgarderna slutférdes under aret och samtliga driftplatser pa den enkelspariga
strackan Géavle — Sundsvall nu har mojlighet till samtidig infart.

Inkoppling av dubbelspar Storvreta- (Uppsala) innebir att hela strickan Uppsala- Gavle har
dubbelspar.

Svealandsbanan

Nytt dubbelspér mellan Striangnis och Hirad.
Hamnbanan i Goteborg

Dubbelspar mellan Skandiahamnen och Pélsebo inkopplades under aret, vilket innebar en
okad kapacitet och minskad storningskéanslighet. Etappen ar den forsta deletappen i ett
dubbelspar pa hela Hamnbanan. En ny kombiterminal fardigstilldes i Skandiahamnen som
ersiattning for den under aret nedlagda Goteborg Norra.

Bergslagsbanan Kil — Stiilldalen

Fjarrstyrning togs i bruk hosten 2017 men fick full effekt forst niar Tdgplan 2018 startade i
december 2017. Atgirden bestar i upprustad linje, inférande av system H samt tvi nya
driftplatser mellan Kil och Dagl6sen. Flera trafikuppligg som tidigare anvint Vastra
stambanan anvéinder nu istéllet denna bana, vilket medfor forkortad transporttid och
avlastning av den hart belastade Vistra stambanan

Ovriga storre investeringar:

Nya/upprustade driftplatser:

Sandmon, Geijserdal (Kil-Stilldalen)
Vilhelmsborg, Skabersjo (Malmo-Ystad)
Gulltrask och Gransjo (Boden- Gillivare)
Alingsas (Goteborg — Skovde)

Plattformsatgdrder, forlingning och/eller hgjning har genomforts pa foljande platser:

Vinnis, Sodertilje C, Mariestad, Framnis City(Lidképing), Am&l och Mora



Ovriga storre investeringar:

Kristianstad C, partiellt dubbelspér i riktning Héssleholm

Alvsj6 godsbangérd, nya uppstallningsspar for terminalhantering av resandetag
Sédertalje C, nya plattformar och forlangda spar

Osby, ny anslutning till terminal

Tornhill, nytt forbigdngsspar

Vistra stambanan, sparbyte Falkoping — Alingsas

Sédra stambanan, sparbyte Hassleholm - Alvesta

5.2. Storre trafikala forandringar mellan 2017 och 2018

Under denna rubrik redovisas forandringar i linjedelarnas kapacitetsutnyttjande per
vardagsmedeldygn samt orsak, fargerna harmonierar med kartorna som aterfinns i kapitel 4

Delen Hillnas — Lycksele, frén gul till r6d, 6kad godstrafik

Delen Alvsjo — Stockholm C, fran grén till gul, 6kad person- och godstrafik
Delen Jarna — Gnesta, fran gul till r6d, 6kad persontrafik

Delen Hallsberg — Degeron, fran rod till gul, dubbelsparsetapp har tillkommit
Delen Kil — Sunne, fran gul till r6d, 6kad gods- och persontrafik

Delen Kil — Grums, fran gul till gron, minskad godstrafik

Delen Laxa — Skovde, fran gul till rod, 6kad person- och godstrafik

Delen Alingséds — Falkoping, fran gul till rod, 6kad person- och godstrafik
Delen Halmstad — Landeryd, fran gron till gul, 6kad persontrafik

Delen Skandiahamnen — Polsebo, frén rod till gron, dubbelspéretapp har tillkommit
Delen Almhult — Héssleholm, frén gul till r6d, 6kad person- och godstrafik
Delen Lockarp — Ystad, frén rod till gul, ytterligare driftplats har tillkommit.

6. Hastighetsnedséattningar

Under 2018 har ett antal hastighetsnedsittningar drabbat jairnvigsnitet pa grund av daliga
spar. Nedsattningarna har haft olika effekt pa kapacitetsutnyttjandet. Pa dubbelspariga
striackor som till exempel Vistra stambanan sjunker kapacitetsutnyttjandet nigot da
hastighetskillnaden mellan de snabbaste och det lingsammaste tagen minskar. Pa
enkelspariga strackor sdsom Kinnekullebanan leder den 6kade gingtiden mellan
motesstationerna till att kapacitetsutnyttjandet istéllet 6kar.

Under senare delen av 2018 har hastighetsnedséttningarna pd Vastra stambanan vid
Sodertélje Syd samt mellan Falkoping-Alingsas tagits bort efter genomfort sparbyte och
linjehastigheten aterstallts.



7. Kommentarer kring arbetet

Kapacitetsanalysen ar utford inom enheten Kapacitetscenter. Syftet med analysen &r att folja
upp arliga forandringar i infrastrukturen och trafiken och aterge deras effekt pa kapacitet
och kapacitetsutnyttjande.

Trafikstatistik 6ver utford trafik per dygn kommer fran Lupp-systemet. Berakning for
maxperioden 2 timmar utgdr frdn Lupp-systemet. Med hjilp av enheten Statistikcenter har
tidigare ars anvindning av daglig graf kunna reduceras avsevart och berdakningen av
maxperioden 2 timmar baseras numera pd samma data som utford trafik per dygn, vilket
innebar en kvalitetsh6jning av arbetet, som tidigare utférts manuellt. Berdkningarna har
skett enligt Trafikverkets modell for berdkning av linjekapacitet som utgar fran den
internationella standarden for kapacitetsberikning enligt UIC Code 406. Kartorna i
rapporten finns dven som bilaga och har tagits fram i samarbete med enheten Geografisk
Information.

En storre 6versyn av antalet linjedelar har genomforts for att battre motsvara jarnvigens
utformning och anvindning och att linjedelarna stimmer bittre 6verens med Trafikverkets
Basprognos



@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se



