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Sammanfattning

Under 2016 har kapaciteten i jairnvagsnitet, det vill sdga potentialen att
hantera efterfragade volymer av gods och resenirer, 6kat. Det ar tack vare en
rad infrastrukturatgarder som har slutforts under aret. Till de storsta
infrastrukturatgarderna raknas:

e utbyggnad av enkelspar till dubbelspar pa Ostkustbanan (Skutskar—

Furuvik)

e utbyggnad av enkelspar till dubbelspar pa Nyniasbanan (Tungelsta—
Hemfosa)

e utbyggnad av dubbelspar till fyrspar pa Malarbanan (Kallhall—-
Barkaby)

e upprustning av Radbanan och invigning av persontrafiken (mellan
Eslov och Teckomatorp)

e utbyggnad av nya forbigdngsspar langs Vastra stambanan (i
Stenkullen)

e fortsatta bangardsutbyggnader och nya spar péa stationer langs
Malmbanan

e den nya S6dra Marieholmsbron, samt upprustning av den dldre bron

e utvecklad trafikstyrning pa Bergslagsbanan (fjarrblockering fran
Hallsberg mellan Stédlldalen—Daglosen) och pa Sédersasbanan
(Astorp—Teckomatorp)

e signaltekniska atgarder langs Sodra stambanan, Vastra stambanan,
Ostkustbanan och Skanebanan.

Kapacitetsutnyttjandet, uttryckt i andel mycket hard belastade banor, har
dock minskat nagot under 2016 jamfort med aret innan. Det beror pa
reducerad trafik och hastighetsnedsattningar, framst i samband med
planerade, varaktiga banarbeten langs Vastra stambanan, Sodra stambanan
och stambanan genom 6vre Norrland. Aven andelen banor som har varit helt
avstangda for trafik under 2016 (Raabanan och straket S6derhamn—
Kilafors) 6kade 2016 jamfort aret innan.

Andelen banor med mycket hogt kapacitetsutnyttjande har minskat,
huvudsakligen inom bantyperna 2 och 3 (storre strak och ovriga viktiga
strak), vilket paverkar trafikens storningskanslighet positivt och skapar mer
utrymme for banunderhall.



1. Inledning

Inom ramen for arsredovisning sker arlig uppfoljning av Trafikverkets
leveranskvaliteter. En utav dessa leveranskvaliteter ar kapacitet, som ar
kopplad till funktionsmalet tillginglighet. Denna rapport beskriver
kapaciteten pa jarnvagen.

Punktlighet

Bild 1. Trafikverket leveranskvaliteter december 2016.

2. Vad ar kapacitet?

Kapacitet definieras som transportsystemets formdga att hantera
efterfragade volymer av resor och transporter.

Hur jarnvagens kapacitet utnyttjas beror pa utformningen av
infrastrukturen och pa intensiteten i samt fordelningen av trafiken. Faktorer
som har betydelse for kapaciteten dr om det finns enkelspar eller
dubbelspér, och om det finns tita eller glesa moéjligheter for tag att moétas pa
enkelsparet eller ga forbi varandra pa dubbelsparen. Aven utformningen av
trafikstyrningssystemet, och i synnerhet signalsystemet, har betydelse.
Kapaciteten beror ocksa pa vilka olika typer av tdg och hur ménga tag som
trafikerar banan, samt deras hastigheter under fard, antal uppehall och hur
lange de gor uppehall.

Tva matt som Trafikverket nyttjar for arlig redovisning av kapacitet ar
kapacitetsutnyttjande och kapacitetsbegransningar. For att ta fram dessa
matt genomfors arligen en kapacitetsanalys av hela jairnvagsnitet i Sverige.



3. Infrastrukturens inverkan

Mycket forenklat kan man siga att mer ny infrastruktur okar den tillgingliga
kapaciteten. Darfor ar det viktigt att folja upp investeringar i infrastrukturen
sasom nya banor eller banavsnitt, utbyggnader av enkelspar till dubbelspar,
nya motesstationer och forbigangsspar.

Aven mindre (till kostnad och teknisk komplexitet sett) kapacitetshojande
atgirder i infrastrukturen 6kar den tillgdngliga kapaciteten, och dirmed
transportsystemets forméaga att hantera efterfragade volymer av resor och
transporter. En viktig del i analysarbetet ar darfor att kartlagga
infrastrukturatgarder som fardigstallts under aret och som paverkar
kapaciteten i hela landet.

4. Trafikens inverkan

Hur den tillgingliga kapaciteten i infrastrukturen utnyttjas beror pa
trafiken. Darfor ar trafikstatistiken, i form av antal tag i hela landet, en viktig
del av analysen.

5. Vad ar kapacitetsutnyttjande?

Hur hért banorna ar trafikerade och hur mycket trangsel som rader pa
jarnvagen aterspeglar banornas kapacitetsutnyttjande, som f6ljs upp varje
ar.

For att mojliggora en berakning, delas banorna i avsnitt, si kallade
linjedelar. En linjedel &r ett homogent avsnitt av en bana, med hiansyn till
bade trafik och infrastruktur. Ar 2016 finns det 247 linjedelar, en linjedel
mindre jamfort med 2015. Vi aterger ett genomsnittligt
kapacitetsutnyttjande under ett vardagsdygn pa aret. Vi identifierar ocksa en
tvatimmars-period under dygnet nir det gar som mest trafik och berdknar
kapacitetsutnyttjandet for denna period.

Nar kapacitetsutnyttjande (for en enskild linjedel) 6verskrider 8o procent, ar
kansligheten for storningar hog, medelhastigheten lag och det blir mycket
svart att fa tider for att underhélla banan.

Kapacitetsutnyttjande inom intervallet 61—80 procent innebar att en
avvagning mellan antalet tdg pa banan och trafikens krav pa kvalitet maste
goras. Trafiken ar da storningskanslig och det ar svart att hitta tider for
banunderhall.

Nir den anvinda kapaciteten understiger 60 procent finns det mer utrymme
for ytterligare trafik eller tid for underhall av banan.
For varje linjedel redovisas kapacitetsutnyttjande i intervaller:

81-100 %  mycket hogt kapacitetsutnyttjande
61-80 % medelhogt kapacitetsutnyttjande
<60 % lagt kapacitetsutnyttjande

avstingda linjedelar som har varit totalt avstangda for trafik under minst
6 av 12 ménader.



6. Kapacitet 2016 jamfort med 2015 och 2014

Kapacitetsutnyttjande forandras 6ver tid. Darfor jamfor vi resultaten mellan
2014—2016.

Jarnvag 2014 2015 2016
Kapacitetsutnyttjande niva Antal linjedelar
81-100 % 22 22 19
61-80 % 41 45 40
<=60 % 184 179 185
Avstingda 1 2 3
Totalt antal linjedelar 248 248 247

Tabell 1. Kapacitetsutnyttjande under dygnet 2014-2016.

Tabell 1 redovisar kapacitetsutnyttjandet under dygnet f6r hela landet (alla
247 linjedelar) under trearsperioden 2014—2016.

Anledningen till minskningen av antal linjedelar 2016 beror pa en
dubbelsparutbyggnad. Trafikverket har under 2016 "byggt bort” en
kapacitetsbegransning mellan Turkiet—Furuvik. Avsnittet har tidigare varit
enkelsparigt, men ar nu utbyggt till dubbelspar.

2015 2016

Samnan-Tierp Dubbelspar |Samnan-Tierp Dubbelspar
Tierp—Turkiet Dubbelspar | Tierp—Skutskar Dubbelspar
Turkiet—Furuvik Enkelspar |Skutskdar—Gavle | Dubbelspar
Furuvik—Gavle Dubbelspar

Tabell 2. Ostkustbanan 2015 och 2016.

Dubbelsparet pa Ostkustbanan har nominerats till Arets bygge 2017.
Tavlingen ar ett samarbete mellan Svensk byggtjanst och Byggindustrin och
vinnaren utses den 27 mars 2017.

Sammanstillningen i tabell 1 pavisar att kapacitetsutnyttjandet totalt sett
har minskat ndgot under 2016, jamfort med tidigare ar.

Mycket hogt kapacitetsutnyttjande har forekommit pa 3 linjedelar mindre
jamfort aret 2015. Likasa har hogt kapacitetsutnyttjande minskat pa 5
linjedelar jaAmfort aret 2015.

P& motsvarande satt har antal linjedelar med 1agt kapacitetsutnyttjande okat
med sex stycken, samt en linjedel till som har varit avstangd under aret for
langvarigt banarbete.

Under aret 2015 och 2016 har det pagatt upprustning av banan mellan
Soderhamn och Kilafors. Inga tag har framforts pa strackan.



Kilafors - S6derhamn

Bantyp | Antal tdg 2016 och 2015

0
0

Tabell 3. Avstdngd bana fér upprustning 2015 och 2016.

Under 2016 har det ocksa pagatt totalupprustning av Radbanan, delen
Teckomatorp—Eslov. Inga tag har framforts dar under nastan hela aret 2016.

Antal tdg per dygn

Réabanan Bantyp 2016 KU dygn
3 49
3 0

Tabell 4. Avstingd del av Raabanan for upprustning 2016.

Kapacitetsbegransningar 2016
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Jarnvag 2014 2015 2016
Maxperiod Maxperiod Maxperiod
2 timmar 2 timmar 2 timmar

Kapacitetsutnyttjande Antal linjedelar
81-100 % 93 81 92
61-80 % 61 73 56
<=60 % 93 92 96
Avstangda 1 2 3
Totalt antal linjedelar 248 248 247

Tabell 5. Kapacitetsutnyttjande maxperiod 2 timmar, 2014-2016.

For maxperioden 2 timmar har kapacitetsutnyttjande 6kat nagot jamfort
med 2015, och dr mycket snarlikt utfallet for 2014. Medelhogt utnyttjande
har minskat och ersatts av bdde 6kad och minskad niva under 2016 jamfort
med 2015.

Kartorna 2—4 presenterar nar pa dygnet perioden pa 2 timmar med hogst
kapacitetsutnyttjande infallit under en representativ vardag hosten 2016.

Kiruna
gralmbangard

.m

A

Karta 2. Banor i norra Sverige, kapacitetsutnyttjande under maxperiod 2 timmar.



[

[reml_
x
g
=] ZEn
[
[rrosms)
XD
Nrowen
[Ewe
§ [
3,

e R EeeT e

600000

o m| s Stockhoim
Sodertalje’ ]
e\ NEm

! 7 w»mm
N2 ® NEED
77 N
=t [
T

Kapacitetsutnyttjande 2016
maxperiod 2 timmar
X Brytpunkter for linjedelar
Hogt
Medel

— Lagt
\m = Banan avsténgd for arbete

Kapacitetsutnyttjande 2016
maxperiod 2 timmar
X Brytpunkter mellan linjer
— et
Medel
e LGt

= Banan avstangd for arbete

Karta 4. Banor i sodra och vastra Sverige, kapacitetsutnyttjande under maxperiod 2

timmar.
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7. Slutférda infrastrukturatgarder med paverkan pa
kapaciteten

I avsnittet nedan redogors for infrastrukturatgarder som avslutades under
2016, per bana. Se motsvarande karta 6.

1, 2. Malmbanan, bangardsforlingningar och nya stationsspéar

P& Malmbanan forlingdes bangardarna i Apats, Mertainen och Koskivaara,
tack vare byggnation av nya sidospér. I Kirunavaara byggdes ett tredje
motesspar. Dessa atgarder syftar till 6kad kapacitet pa den enkelspariga
Malmbanan, genom forbattrade motesmdajligheter mellan tag av olika
langder och tyngder.

3. Ostkustbanan, dubbelsparsutbyggnad och signaltekniska
atgarder av trimningskaraktar

I juni 2016 invigdes ett dubbelspar mellan Skutskar och Furuvik.
Utbyggnaden av det fem kilometer ldnga enkelsparet till ssmmanhéngande
dubbelspér, 6kar kapaciteten och minskar risken for forseningar pa banan.
Enkelsparssektionen, som ar omgiven av dubbelspér, utgjorde en
kapacitetsflaskhals som nu har atgardats.

Langs Ostkustbanan slutfordes dven signaltekniska atgarder vars syfte var
att forbattra trafikflodet och 6ka mojligheter att kora tag titare efter
varandra. Den vanligaste atgiarden for detta dr komplettering med sa kallade
mellanblocksignaler. Mellan Sundsvall och Hudiksvall har vi infort
sammanlagt fyra mellanblocksignaler, tva vardera pa delstrackorna
Harmaéanger—Stegsskogen och Hudiksvall-Via.

4. Mialarbanan, utbyggnad av dubbelspar till fyrspar

Pa den del av Malarbanan som leder in mot Stockholm, mellan Kallh&ll och
Tomteboda, anviands spéaren i dag maximalt. Alla tig méste samsas pa de tva
sparen pa den 20 kilometer langa strackan. Det betyder att fjarrtdg och
regionaltag far koa bakom de lokala pendeltagen som stannar vid varje
station. Det leder ocksa till att pendeltagen far koa.

Projektet Mialarbanan bygger ut jarnvagen mellan Tomteboda och Kallhall
fran tva till fyra spar. Pendeltdgen far egna spar i mitten och fjarrtdg och
andra tag kan kora om pa de yttre sparen. Det gor att fler tdg kan gé, att
resendrerna far fler avgangar att vélja pa och att punktligheten okar.

I projektet ingar ocksa att bygga nya, ljusa och trygga pendeltagsstationer i
Kallhall, Barkarby och Sundbyberg, med bra anslutningar till buss och
tunnelbana. Projektet pagar i etapper och planeras bli klart ar 2025.

Under 2016 slutfordes forsta etappen av utbyggnaden. Fyrsparet Kallhall—
Barkarby 6ppnades for trafik i november, efter en veckas trafikavbrott. Fran
och med augusti 2016 var ombyggnad av Kallhill klar. Tva nya vandspar (3
och 4) oppnades redan da for trafik.
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5. Nynasbanan, dubbelsparutbyggnad mellan Tungelsta och
Hemfosa

Nynisbanan startar i Alvsjo och bestod tidigare av dubbelspar mot
Visterhaninge och Tungelsta, samt enkelspar fran Tungelsta mot
Nyndashamn. Under 2016 avslutades utbyggnad till dubbelspéar av etappen
Tungelsta—Hemfosa, som en del av Trafikverkets forbattringar pa
Nynasbanan.

6. Viistra stambanan, nya forbigangsspar

Den 12 december 2016 borjade de nya forbigangssparen i Stenkullen
trafikeras. Projektet skapade forutsiattningar for 6kad trafik under
hogtrafikperioderna pa morgnar och eftermiddagar, och omfattade tva
forbigangsspar for langa godstag, norr om befintlig bana. Sparen
omdisponerades ocksa sa att de tva yttre sparen kan anvindas som
forbigdngsspar, medan mittensparen reserveras for genomgaende trafik.
Det nya systemet kopplades till ett nytt stillverk M9g5, som ar placerat i
Goteborg.

7. Viistra stambanan, hastighetsindringar

Mellan Skovde och Toreboda hojdes hastigheter vilket mgjliggor minskade
restider.

8. Viistra stambanan, enkelsparsdrift beroende pa underhall

Mellan Skovde och Falkoping har ett av sparen varit helt avstangt under
flera manader under aret. Det berodde pa fortsatt en etappvis upprustning
av kraftledningssystemet.

9. Nya Sodra Marieholmsbron och upprustad dldre bro

Allt gods som ska till och fran Géteborgs hamn gar via Marieholmsbron 6ver
Gota dlv. I och med att den nya S6dra Marieholmsbron invigdes, och att den
aldre bron reparerades och ater 6ppnades for trafik i december 2016, har vi
nu dubbelspar over dlven. Det innebar att antalet spar for jarnvagstrafiken
over Gota alv fordubblades. Den 6kade kapaciteten nyttjas bade av
godstransporterna till och fran hamnen, och persontrafiken pa Bohusbanan.
Den nya bron har en gang- och cykelbana och ar av samma typ som den
befintliga — en sd kallad lyft- och svingbro. Projektet stracker sig fran
Olskroken till Kvillebangérden pa Hisingen.

10. Bergslagsbanan, utvecklad trafikstyrning

Fjarrblockering ar det vanligaste och effektivaste sittet att styra
jarnvagstrafiken pa. Pa Bergslagsbanan planeras till ar 2018 gradvis
inférande av fjarrstyrning pa hela strickan mellan Kil och Stilldalen, som
styrs av lokala tagklarerare. Under aret 2016 slutfordes etappvis inforande
av fjarrblockering mellan Stilldalen och Daglosen. Nu styrs tagen fran
driftledningscentralen i Hallsberg, se karta 5.
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Karta 5. Inford fjﬁrrstyrr{ing, etapp 2.

11 Bohusbanan, hastighetshijning och plattformsforlingningar

Efter tidigare sparbyte pa striickan Overby—Skee, héjdes under 2016
hastigheten pé strickan. Pa sodra delen av banan forlangdes ocksa
plattformarna pa stationerna.

12. Norge-Vianerbanan, plattformsforlingningar

For att kunna trafikera strackan Goteborg—Vanersborg med ldngre
persontag, forlangdes under aret plattformarna pa Oxnereds station fran 120
meter till 160 meter. Det gjordes dven en flytt av plankorsningen, som
ersattes av en ny, cirka 150 meter langre norrut.

13. Sodra stambanan, signaltekniska atgirder

Langs Sodra stambanan har under 2016 genomforts signaltekniska atgarder
av trimningskaraktér. Det gjordes en komplettering av sa kallade
mellanblocksignaler pa jarnvigsstriackorna mellan driftplatser. Syftet med
dessa atgirder ar att fa ett battre trafikflode och mojlighet att framfora tag
tatare efter varandra. Mellanblocksignaler har inforts pa strackorna:
Hassleholm—Mellby, Tjornarp—Hoor, Stehag—Eslov samt Eslov—
Dammstorp.

14. Skanebanan, signaltekniska atgarder

Langs Skanebanan har mellanblocksignaler inforts pa strackorna:
Onnestad—Vinslév samt Onnestad—Karaplund.

15. Kust till kustbanan, signaltekniska atgiarder

Langs Kust till kust-banan har en mellanblocksignal inforts mellan Alvesta
och Gemla.

16. S6derasbanan, ny motesstation och fjarrblockering

Under aret 2016 slutférdes ombyggnation av stationen Billesholm (mellan
Astorp och Teckomatorp). Ett nytt stillverk kopplades in till starten av T16
och strickan Astorp—Teckomatorp fjirrblockerades. Dessa atgirder syftar
till att 6ka banans kapacitet och mojliggora persontrafik pa banan.
Trafikverket planerar till 2020 att bygga ytterligare tva nya stationer och
motesspar i Kagerod och Svalov, samt bygga en ny plattform i Teckomatorp.
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Behovet av kapacitetsforstarkningar har uppkommit i samband med att
trafiken flyttades over fran Markarydsbanan till att gd genom Hallandsas.

17. Adalsbanan, hastighetsnedsittningar
Permanenta hastighetsnedsittningar infordes under 2016 pa Adalsbanan.

18. Bohusbanan, hastighetsnedsittningar

Permanenta hastighetsnedsattningar infordes under 2016 pa Bohusbanan
mellan Kode och Ytterby.

19. Riddbanan, upprustning och ny station

Den 12 december 2016 6ppnade delar av Rddbanan for tagtrafik, namligen
pa strackan mellan Eslév och Teckomatorp. Banan har varit avstingd under
nastan hela 2016 for total upprustning. Under aret 2016 har banan fatt ett
nytt spar och nya kontaktledningar, och stationen Marieholm har fatt en ny
plattform. Ett tiotal oskyddade plankorsningar stangdes och istillet byggde
Trafikverket tre nya underfarter.

Atgirderna har 6kat banans kapacitet och méjliggjort omledning av
Péagatagstrafiken, via Marieholm istillet for Kavlinge.

20. Mindre stationsatgirder

I Fagersta och i Sodertilje hamn byggdes en tagvarmepost for att oka
mojligheterna for uppstallning av fordon.

I Grytthyttan forlingdes en plattform. I Hallefors forbattrades barigheten pa
spar 4.
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8. Trafikala férandringar

Det har inte intraffat nagra storre systemandringar i trafiken under 2016.

Andringar i trafikuppliggen till f6ljd av invigda under 2015
Hallandsastunnlarna och upprustning av Trelleborgsbanan inneburit bland
annat att restidsvinst fran och med T16 for resande en langre stracka pa
Viastkustbanan uppskattas till cirka 15 minuter.

Upprustning och invigning av Radbanan har majliggjort omledning av
Péagatagstrafiken, via Marieholm istallet for Kavlinge.

Kontaktledningsarbetet mellan Laxa och Falkoping innebar enkelsparsdrift
under stora delar av aret och medférde minskat kapacitetsutnyttjande langs
banan, framst mellan Toreboda och Falképing.

Aven pagdende etappvis sparupprustning av Norra stambanan, mellan
Boden och Bastutrask, har paverkat trafiken genom bland annat reducerade
hastigheter.

Resande i Kronoberg och i nordostra Skane med krosatagen har utvecklats
positivt.

Grinskontrollerna for resande fran Danmark via Oresundsbron till Sverige
har medfort att insatstagen inte har framforts under 2016. Med insatstag
menas hir de Oresundstig som fortitar trafiken under rusningstid, fran 20
minuters intervall till 10 minuters intervall. Dessa insatstag omfattade under
2015 cirka 36 tag per vardagsdygn. Instéllelsen har dock enbart gallt
strackan Malmo—-Kopenhamn. Fran Malmo mot Helsingborg och
Héssleholm har tagen gatt utan paverkan.

Varmlandsbanan har varit fortsatt mycket hogt belastad och ar forklarad
overbelastad aven under aret 2017.

9. Kapacitetsutnyttjande per bantyper

Inom Trafikverket kategoriseras jarnvagsbanor i fem bantyper:

storstad

storre strak

ovriga viktiga strak

banor med mindre trafik

banor med ringa eller ingen trafik.

GarwWNH

Denna kategorisering under 2016 ir samma som &ret innan, och framgar i
karta 7, killa: BIS-systemet.

Antal linjedelar av respektive bantyp framgar i tabell 6.
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Bantyp

Antal linjedelar

1. Storstad 34
2. Storre strak 76
3. Ovriga viktiga strék 73
4. Banor med mindre trafik 47

5. Banor med ringa eller ingen trafik | 18

Tabell 6. Antal linjedelar av respektive bantyp.

Karta 7. Bantyper 2016.
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) Ovriga Banor Banor med
A Storre . med .
Jarnvag Storstad . viktiga . ringa eller
o strak . mindre |, .
Niva av strak trafik ingen trafik
K . .
apacitetsutnyttjande Antal linjedelar med respektive nivaer av
kapacitetsutnyttjande
81-100% 9 9 4 0 0
61-80% 6 16 13 5
<60% 19 51 56 42 16
Avstdngd 0 0 0 0

Tabell 7. Kapacitetsutnyttjande samt trafikvolymer per ar och bantyper 1-5.

Tabellerna 8-12 redovisar kapacitetsutnyttjande per dygn for respektive
bantyp, under tidsperioden 2014—2016. Denna redovisning ger majlighet att
spara upp mer exakt vart forandringar har intraffat.

STORSTAD
Antal linjedelar med niva 2014 2015 2016
81-100 % 9 8 9
61-80 % 6 9 7
<=60 % 19 17 18
Avstdngda 0 0 0
Totalt antal linjedelar 34 34 34

Tabell 8: Utnyttjad kapacitet i storstad. Jimférelse 2014-2016.

Kapacitetsutnyttjande storstad

40

35
s 25
O 45 6 9 7 B Hog 81-100 %
o
= 15 Medel 61-80 %
= 10 B Lag <=60 %
+—
c 5
<

0

2014 2015 2016
Artal

Diagram 2: Utnyttjad kapacitet i storstad. Jamférelse 2014-2016.

P4 banorna i och runtom storstiaderna har kapacitetsutnyttjandet totalt sett inte
dndrats mellan aren 2016 och 2015.
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STORRE STRAK

Antal linjedelar med niva 2014 2015 2016
81-100 % 9 5 4
61-80 % 16 19 18
<60 % 51 52 53
Avstangda 0 0 0
Totalt antal linjedelar 76 76 75

Tabell 9: Utnyttjad kapacitet i storstad. Jimférelse 2014—2016.

Kapacitetsutnyttjande storre strak
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Diagram 3: Utnyttjad kapacitet pa stérre strak. Jimférelse 2014-2016.

Liangs med storre strak har kapacitetsutnyttjande minskat négot, framst till foljd
av att en enkelsparig flaskhals pa Ostkustbanan har forsvunnit under 2016 (se
sidan 7).

OVRIGA VIKTIGA STRAK

Antal linjedelar med niva 2014 2015 2016
81-100 % 4 5 5
61-80 % 13 11 9
<60 % 56 57 58
Avstangda 0 0 1
Totalt antal linjedelar 73 73 73

Tabell 10: Utnyttjad kapacitet pd 6vriga viktiga strak. Jimférelse 2014-2016.
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Kapacitetsutnyttjande ovriga viktiga strak
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Diagram 4: Utnyttjad kapacitet pd évriga viktiga strdk. Jimférelse 2014-2016.
Kapacitetsutnyttjande pa 6vriga viktiga strdk har minskat nigot jamfort med
2015. En linjedel har varit avstangd for upprustning under 2016 (Raabanans
avsnitt mellan Eslov och Teckomatorp).

BANOR MED MINDRE TRAFIK

Antal linjedelar med niva 2014 2015 2016
81-100 % 1 1 1
61-80 % 5 5 5
<60 % 41 41 41
Totalt antal linjedelar 47 47 47

Tabell 11: Utnyttjad kapacitet pg banor med mindre trafik. Jimférelse 2014-2016.

Kapacitetsutnyttjande banor med mindre

trafik
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Diagram 5: Utnyttjad kapacitet pG banor med mindre trafik. Jimférelse 2014-2016.

Inga dndringar i kapacitetsutnyttjande har skett pa banor med mindre trafik
under 2016, jamfort med 2014 och 2015.
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BANOR MED RINGA ELLER INGEN TRAFIK

Antal linjedelar med niva 2014 2015 2016
81-100 % 0 0 0
61-80 % 1 1 1
<60 % 16 15 15
Avstangda 1 2 2
Totalt antal linjedelar 18 18 18

Tabell 12. Utnyttjad kapacitet pdg banor med ringa eller ingen trafik. Jimférelse 2014—
2016.

Kapacitetsutnyttjande banor med
ringa/ingen trafik
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Diagram 6. Utnyttjad kapacitet pd banor med ringa eller ingen trafik. Jimférelse 2014—
2016.

Inga dndringar i kapacitetsutnyttjande har skett pa banor med ringa eller ingen
trafik under 2016, jamfort med 2015.

10. Kommentarer kring arbetet

Kapacitetsanalysen ar utford inom Kapacitetscenter.

Trafikstatistik 6ver utford trafik per dygn kommer fran Lupp-systemet.
Beriakning for maxperioden 2 timmar utgar fran dagliga grafer for en
representativ vardagar hosten 2016. Berakningsmetoden utgar fran den
internationella handboken for kapacitetsberakning, UIC 405.

For Malmbanan har kapacitetsutnyttjandet berdknats med hiansyn till
problematiken med langa tag och korta motesstationer.

Syftet med analysen &r att folja upp arliga forandringar i infrastrukturen och
trafiken och aterge deras effekt pa kapacitet och kapacitetsutnyttjnade.

Atgirder med béring pa godstrafiken beskrivs bland annat i Trafikverkets

rapport "Mojligheter att kora langre och/eller tyngre godstag”, ref. [2].

Utveckling av transportmarknaden i Sverige aterges i Transportstyrelsens
rapport "Transportmarknaden i siffror”, ref. [3].
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