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FOrord

Planeringen for transportsystemet i Sverige forindrades den 1 januari 2013. Riksdagen hade
beslutat om &ndringar i den strategiska och ekonomiska planeringen samt om &ndringar for
planering av vig- och jirnviigsprojekt enligt viiglagen och lagen om byggande av jirnvig.
Handledningen: Atgirdsvalsstudier - nytt steg i planering av transportlsningar, 4r avsedd
att bidra till vdl fungerande nya planeringsprocesser.
Atgirdsvalsstudier (AVS) bérjade tillimpas redan 2011/2012 och innebir en tydligare metodik

i planeringens tidiga skede.

Atgirdsvalsstudier kan dirmed ocksa utgora en link mellan den strategiska och ekonomiska
planeringen & ena sidan och den nya planeringsprocessen enligt viiglagen och lagen om byg-

gande av jirnvig a andra sidan.

Metodiken for atgirdsvalsstudier innebir att det skapas en arena for dialog i tidigt skede vil-
ket dr en viktig framgangsfaktor. Metodiken kan ocksa tillimpas fér problemlésningar som
inte har med trafik och transporter att géra. En tillimpning av metodiken kan underlitta
samverkan och koordinering med andra former av planering pa regional och lokal niva.

Initiativtagare till en atgirdsvalsstudie kan vara Trafikverket, kommun, region eller annan
aktor. Av denna anledning star Trafikverket, Boverket och SKL tillsammans bakom handled-
ningen savil i utgava 1 (Trafikverkets publikationsserie 2012:206, engelsk version 2013:176)
som i utgava 2, 2015, och vill frimja dess anvindning. I handledningen svarar respektive
myndighet och organisation for innehall som motsvarar deras ansvarsomrade. I Trafikverket

finns ocksa en rutinbeskrivning for atgéirdsvalsstudier (TDOK 2012:1132).

Sammanhallande for Trafikverkets arbete med utveckling av metodiken for atgirdsvalsstu-
dier dr Inga-Maj Eriksson och Per Lindroth, verksamhetsomrade Planering, avdelning Natio-
nell Planering. Cecilia Martensson ir kontaktperson pa Sveriges Kommuner och Landsting
och Magnus Jacobsson pa Boverket.

Borlinge, Stockholm och Karlskrona i oktober 2015.
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Begrepp som anvands i detta dokument

Aktor Ansvarig for att agera, for ndgon del av transportsystemet, fér dess planering eller trafike-
ring eller i 6vrigt for nagot trafikrelaterat problem.

Brist Differens mellan aktuellt tillstand och det 6nskvirda (malet) i transportsystemet.

Funktion En uppgift for t ex nagon del av transportsystemet.

Funktionalitet

Handlar om kvalitet, i vilken grad transportsystemet fungerar.

Funktion i transportsystemet

Res- och eller transportfunktion t ex funktion for langviga gods transporter, funktion for
daglig arbetspendling etc.

Funktionalitet avseende trans-
portsystemet

Férmagan att tillhandahalla de funktioner som inbegrips inom t ex tillgéinglighet, transport-
kvalitet etc.

Funktionalitet f6r ett pend-
lingsstrak

Hur vil transportstraket fungerar fér pendlingsresor.

Funktionsutredning

Se avsnitt 2.4.

Fardmedel Gang, cykel, buss, sparvagn, tunnelbana, tag, bil (personbil), bat, firja, flyg.

Idéstudie Begrepp som tidigare anvdandes inom Banverket.

Intressen Allmanna intressen respektive enskilda intressen. | transport och markanvandningsplane-
ringens tidiga skeden ska fokus ligga pa de allminna intressena. | detaljskeden fér plane-
ring av vag och jarnvég, vid upprattande av vigplan/arbetsplan och jarnvéagsplan dr ocksa
de enskilda intressena viktiga.

Intressenter De som har intresse i saken, intresse av att det blir nagon atgérd eller att det inte blir

nagot, t.ex. boende i berdrd titort. En kommun kan féretrida medborgare i samband med
atgirdsvalsstudier, gidrna med stéd av éversiktsplan, program for hallbart resande m.m. En
aktor kan vara en intressent, men offentliga aktérer har endast allméanintresse enligt sin
instruktion.

Part, parter

Nagon som ingar ett avtal eller nagon som har ett sirskilt intresse i ett rattsligt drende.

Problemagare

Den aktér som har ansvar och radighet 6ver problemets I6sning eller del av 16sning.

Resecentrum

Ett resecentrum brukar innehalla jarnvégsstation och busstation for fjdrrbussar men det
kan dven vara hallplats fér lokal busstrafik. Syftet med ett resecentrum ar att underlitta fér
passagerare att byta mellan olika trafikslag.

Riksintresse for kommunika-
tioner

Mark som enligt 3 kap 8§ Miljobalken ska skyddas mot andra atgérder som patagligt kan
forsvara utnyttjandet eller tillkomsten av anldggning for kommunikationer. Tillimpas vid

planering enligt PBL, vaglagen och lagen om byggande av jarnvdg m.fl. lagar som ar kopp-
lade till miljébalkens hushallningsbestammelser.

Strakstudie

Ett begrepp som anviints i olika sammanhang men som inte avser ndgon sérskild form av
studie. Atgérdsvalsstudie kan avse ett strak.

Systemanalys

Transportslagsdvergripande analyser av transportsystemets funktion och brister utifran
mal och behov.

Terminal

Plats dar man byter lastbarare (férekommer dven fér persontransporter).

Trafikslag

Vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart, luftfart.

Transportslag

Persontransporter, godstransporter.
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Kommuner

1.1. Atgérdsvalsstudier - for att 16sa transportrelaterade
problem, men ocksa - en viktig grund i mer samordnad
planering

Transportsystemet har en mycket viktig samhillsfunktion, en servicefunktion, som
vi alla &r beroende av. Hur transportbehov ska tillgodoses och hur vi ska komma
till ridtta med brister och problem berdr och engagerar manga intressenter i olika
situationer.

Transporter har sillan ett egenvirde. Det ar tillgingligheten, mojligheten att na ett
utbud, och att leverera gods som kan tillgodoses med en transportfunktion. Men
god tillginglighet kan ocksa astadkommas genom béttre lokalisering av exempelvis
en vixande industri, en skola eller annan bebyggelse. Att malpunkter (t.ex. service)
flyttar eller forsvinner kan inte sjédlvklart kompenseras med en transportlésning,.
Flera samhiillssektorer liksom 6vriga aktOrer behéver bidra till god tillginglig-
het och effektiva transportlosningar. Lokaliseringar av bebyggelse, verksamheter
och service bor folja en planerad langsiktig samhillsstruktur fér att den fysiska
tillgingligheten ska vara god och transportsystemet vara kostnadseffektivt. For-
dndringar i transport- och bebyggelsestruktur tar tid och 4r férenade med stora
investeringskostnader.

Niér brister och problem for ett vil fungerande transportsystem uppmirksammas
finns det ofta flera problemégare. Ibland kan trafikanternas beteende vara det stors-
ta problemet. Nir det giller atgirder for ett vil fungerande transportsystem omfat-
tar dessa allt fran anviindning, beteende och bebyggelselokalisering, till trafikering,
fordon och transportinfrastruktur. Manga olika aktérer och intressenter paverkar
och paverkas av transportsystemet.

Viktiga offentliga aktorer dr Trafikverket och andra myndigheter, regionala organ,
regionala kollektivtrafikmyndigheter samt kommuner. Hos de regionala planerings-
organen finns ansvar for uppriittande av linstransportplaner och for regional ut-
vecklingsplanering och i vissa fall for regional planering enligt plan- och bygglagen.
Kommunerna har ansvar for respektive kommuns utveckling och for sektorévergri-
pande planering enligt plan- och bygglagen (6versiktsplanering). Linsstyrelsen har
bl. a. ansvar for att samordna statens intressen i samhiéllsplaneringen. Léinsstyrelsen
ar i vissa ldn dven regionalt planeringsorgan.

Regionala Regionala Trafikverket

nationellt och
regionalt

planerings- kollektivtrafik- Lanstyrelser
organ myndigheter

Viktiga offentliga aktorer i samband med atgérdsvalsstudier i transportsektorn.

Planeringssystemet avseende transportsystemet ir under utveckling. Atgirdsvals-
studie (AVS) #r ett férberedande arbete infér val av atgirder, i enlighet med reger-
ingens proposition 2011/12:118 Planeringssystem f6r transportinfrastruktur. I pro-
positionen, sidan 90, anges att: ”Sadana férberedande studier bor goras i en form
som i forsta hand har en principiell karaktiir och inte har sa stark inriktning mot
utformning av konkreta fysiska atgirder. En forberedande studie ska behandla vil-
ka typer av atgirder, oavsett transportslag, som dr mojliga att vidta for att 16sa ett
transportproblem. Syftet med en forberedande studie ar saledes att ge underlag for
att bestimma vad som ska goras for att I6sa transportproblemet.”
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Att analysera brister och problem och soéka forutsittningslost efter alternativa 16s-
ningar for att finna limpliga atgéirder har fére 2012/2013 inte haft en tydlig plats
i planeringssystemet for utveckling av transportsystemet. Bildandet av Trafikver-
ket (2010) tillsammans med ett forbéttrat planeringssystem och sérskilt metodiken
for atgirdsvalsstudier forvintas sikra kostnadseffektiva l6sningar som beaktar alla
trafikslag och firdmedel liksom alla typer av atgirder. Det handlar bade om resurs-
hushallning och om bidrag till hallbar samhillsutveckling. Regeringen anger i pro-
position 2011/12:118, avsnitt om den fysiska planeringen av vigar och jarnvégar, att:

”Den formella fysiska planeringen bér féregis av en forberedande studie som
innebir en forutsittningslés transportslagsévergripande analys med tillimp-
ning av fyrstegsprincipen.”

1f6ljande figur beskrivs vilka planeringsaktiviteter som féregar en atgirdsvalsstudie
ochvilkasom foljer efter (i de fall dethandlar om statliga delar av transportsystemet).

;ST T T T , - T T T = \
[ . ‘ "
| Planerings- Utpekad funktion i regional och/eller nationell systemanalys, alternativt i : Samhglls- !
| underlag I regionalt kollektivtrafikforsorjningsprogram eller 6versiktsplan. | planering :
[ : | |
|
| | | Trafikstrategi |
| | I for tatort '
| [ Atgérdsvalsstudie : !
| ' | :
[ : | Oversiktsplan |
: | Atgérdsbank (databas) med forslag till dtgarder/projekt. | fprdjupnihng av
| Underlag som fylls pa med resultat fran atgardsvalsstudier | OP detaljplan
! | I enligt plan och |
: | | bygglagen |
[ ' | !
l [
[ ' | |
' J Rullande atgardsplan Program Verksamhetsplan | |
| S Lang sikt medelldng sikt  kort sikt [ |
_____ l [
' . \ | |
| Tekniska | |
| regelverk | Planering och projektering av | :
| o I fysiska atgarder inkl sarskilda Detaljerad planering av | |
' Anlgggnlngs— I processer enl viglagen och lagen "icke-fysiska” atgarder | |
I spcifikakrav | om byggande av jarnvag samt drift och underhall SN =
I jarnvagetc. |
' [
|
| : Genomfoérande Genomforande
O o v
Uppféljning
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Atgardsvalsstudie

En atgirdsvalsstudie avslutas i och med att sjilva studien och den redovisade rap-
porten ir fiardig och godkind som underlag for beslut om fortsatt hantering. Re-
sultatet fran studien, i form av rekommenderad inriktning och/eller atgirder liggs
in (registreras) i “atgirdsbanken” som &r en del av den gemensamma arbets- och
lagringsytan "AVS-portalen” dir alla dtgirdsvalsstudier finns i olika stadier. Betrif-
fande AVS-portalen se avsnitt 1.3.

Direfter kan en eller flera aktérer (gemensamt eller samordnat) besluta om fort-
satt hantering. Detta forutsitter att underlaget anses riacka infér upprittande av at-
girdsplan/program och for en eller flera aktérers beslut om att planera f6r genom-
forande av en specifik atgird eller ett paket av atgirder vilket ibland handlar om att
starta en planeringsprocess enligt viiglagen och lagen om byggande av jirnvig. Men
fortsatt hantering kan ocksa innefatta till exempel planering eller planéndring en-
ligt plan- och bygglagen. Nir en atgiirdsvalsstudie varit vildigt versiktlig, for t.ex.
en langt transportstrak med flera trafikslag, kan ytterligare atgirdsvalsstudier inom
ett sadant strak behovas, innan atgirder kan viljas.

For de fall ddr atgidrder kommer att handla om byggande av vig och/eller jarnvig
ir metodiken for atgiirdsvalsstudier alltsa tiankt att tillimpas innan planeringen av
infrastrukturprojekt enligt viiglagen och lagen om byggande av jirnvig. Atgirds-
valsstudie ger underlag till fysisk planering enligt viiglagen, lagen om byggande av
jarnvig och plan- och bygglagen. Se Boverkets rapport: Samordna planeringen f6r
bebyggelse och transporter! - en kunskapsoversikt, 2013:33.

Aven i sddan planering pa projektniva, for enskilda infrastrukturprojekt, tillimpas
fyrstegsprincipen - men da inom ramen for projektets avgrinsning,.

Planldggningsprocess Vagplan
enligt vaglagen och eller

Alltid

forega lagen om byggande jarnvigsplan

av jarnvag

Atgirdsvalsstudier kan omfatta en stdrre del av transportsystemet in de enskilda
projekt som senare planeras fér genomférande. Dv.s. en atgirdsvalsstudie som
handlar om en 10-15 mil lang stricka kommer sannolikt att delas upp i mindre delar
fér mer detaljerad planering och genomforande. P4 samma siitt kan en stadsutveck-
lingsstudie delas upp i flera projekt.

Indelning av strak i kortare projekt. Ett tdtortspaket innehdller flera projekt.
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1.2. Syfte och nytta med atgérdsvalsstudier

Syfte med ”férberedande studier” atergavs i féregaende avsnitt genom referat och
hénvisning till regeringens proposition. Hér aterges huvuddragen av vad som kan
astadkommas med hjilp av atgirdsvalsstudier.

Atgirdsvalsstudier handlar om att tillimpa en viss metodik och arbetssiitt for att
fa ett vidare synsitt och ett nirmare samspel mellan intressenter vid problemlos-
ning. Detta ska stimulera innovativa och kostnadseffektiva lI6sningar som ofta bor
kunna genomféras snabbare én traditionella 16sningar. Man kan siga att genom
atgirdsvalsstudier dr det fler som tar ansvar for att trafikrelaterade problem blir
16sta och att dirvid dven en bra bebyggelseplanering kan anvéndas for att avhjil-
pa befintliga eller férebygga befarande trafikproblem.

Atgirdsvalsstudier ir ett forberedande steg for val av atgirder. Atgirdsvalsstudier
ger underlag for en prioritering av effektiva 16sningar inom ramen for tillgéingliga
resurser och bidrar till vidareutveckling av hela transportsystemets funktion som
en del i en hallbar samhéllsutveckling.

Av atgiirdsvalsstudier rekommenderade atgéirder kan antingen genomféras i
nirtid inom ramen for redan planerad verksamhet eller prioriteras inom den
nationella transportplanen eller ldnstransportplanerna. De kan ocksa inga i
kommuners eller andra aktérers planering. Avgrinsade projekt och atgirdspaket
skapas saledes pa grundval av atgirdsvalsstudier. Att starta och genomféra
atgirdsvalsstudier innebér &ven att det sallas bland vilka problem som &r viktiga
att ta tag i, vilket bidrar till effektiv planering. Genom atgirdsvalsstudier kommer
fragor som hoér hemma i ett tidigt planeringsskede att bli diskuterade och hante-
rade i ritt skede och inte belasta senare planeringsskeden. Dessutom sker en
dokumentation som man har nytta av att i senare planliggning kunna hénvisa till.

I arbetet med atgirdsvalsstudier klargors dven vilka aktorer som kan anses ha
ansvar for problemlésning och kommande genomfoérande av atgérder och ddrmed
ocksa vilka som rimligen bér medverka till finansiering. Hur langt detta kan
konkretiseras inom ramen for atgirdsvalsstudien beror pa situationen. I normal-
fallet 4r det forst efter atgirdsvalsstudier som planeringen av atgéirder blir sa
konkret att en diskussion om avtal for kostnadsférdelning och annat mellan olika
parter blir meningsfull. Atgirdsvalsstudien som sddan kan bekostas av flera
aktorer om det ir limpligt i den aktuella situationen.

Tillimpningen av metodiken enligt denna handledning innefattar att 16sningar pa
problem som yttrar sig eller forutses i transportsystemet dvervigs gemensamt av
intressenter med stod i fyrstegsprincipen. Man soker alltsa i férsta hand 16sningar
som paverkar efterfragan pa transporter och i andra hand sadana som effektivise-
rar anvindningen av befintligt transportsystem. Forst i tredje och fjirde hand
overvigs ombyggnad och nybyggnad. Allt utifran ett trafikslagsdvergripande
synsitt. Atgirdsvalsstudier kan innebéra att 16sningen pa ett tillginglighetspro-
blem blir en annan 4n den som tidigare framstatt som sjélvklar. Den l6sning som
man kommer fram till kan innebéra atgirder utanfor transportsystemet, sdisom
dndrad lokalisering av en malpunkt. Lésningar kan ocksa handla om att férstéirka
andra transportmedel for att avlasta infrastruktur fran triangselproblem samtidigt
som miljosituationen férbattras.

Metodiken for atgéirdsvalsstudier knyter an till flera aktorers planering, inklusive
kommunernas markanvindningsplanering, och skapar férutséttningar for sam-
ordning av fortsatt utredning och genomférande liksom for eventuell medfinan-
siering. Atgiirdsvalsstudier kan fungera som en brygga mellan olika former av
planer och planering enligt olika lagstiftningar.
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1.3. Erfarenheter tas till vara - stod och verktyg utvecklas

I trafikverkens redovisning av regeringsuppdrag, Nytt planeringssystem for trans-
portsystemet, februari 2010, fanns en planeringsaktivitet som bendmndes ”atgérds-
val enligt fyrstegsprincipen”. Senare samma ar beslutade Trafikverket att konkreti-
sera detta och utarbetade en forsta beskrivning aven metodik for atgirdsvalsstudier.
Det beslutades att metodiken skulle provas for sex fall under 2011. T tva av dessa fall
var det andra &n Trafikverket som redan tidigare tagit initiativ till planeringsakti-
viteter. Detta f6ljdes av en oberoende utvirdering med fokus pa de faktiska proces-
serna (J.Odhage, 2012).

Under 2012 utdkades tillimpningen av metodiken och parallellt utarbetades hand-
ledningen: Atgirdsvalsstudier - nytt steg i planering av transportlésningar, Tra-
fikverket i samarbete med Boverket och Sveriges kommuner och landsting (SKL),
publikation nr 2012:206. Senare gavs handledningen ut dven pa engelska i en nagot
forkortad version: Strategic Choice of Measures — A new step for planning of trans-
port solutions, Handbook, 2013:176. Handledningen stddjer redan fran 2012 att at-
girdsvalsstudier kan tillimpas &ven f6r sma eller enkla fall.

Metodiken &r frimst utformad med tanke pa planering i transportsektorn eller for
hantering av transport/trafikrelaterade problem. Den bedoms dessutom kunna till-
ldmpas fér problemlésningar som inte har med trafik och transporter att gora.

Trafikverket ansvarar for merparten av de mer &n 100 atgirdsvalsstudier som ge-
nomfors arligen. Bland de atgirdsvalsstudier som Trafikverket ansvarar finns savél
smaé/enklare fall som storre och riktigt stora fall sdsom Vistkuststraket. Andra ak-
torer dr huvudansvariga eller gemensamt med Trafikverket ansvariga i cirka 20%
av fallen.

Kommuner medverkar ofta i atgidrdsvalsstudier och &r ibland initiativtagare. Méanga
kommuner hade varit involverade i atgérdsvalsstudier redan 2013. I syfte att borja
samla och sprida erfarenheter genomférde Trafikverket, Boverket och SKL en se-
minarieserie under varen 2014 med en mingd seminarietillfillen runt om i landet.
Seminarierna som frimst var riktade till kommunala planerare gav tillfille till era-
fenhetsutbyte mellan aktorer som ofta &r involverade i atgérdsvalsstudier.

Intresset for tillimpning av metodiken for atgiardsvalsstudier har varit stor under
de forsta aren samtidigt som osékerhet har funnits i att tillimpa nagot som &r nytt.
I manga fall blir kompetenser fran konsultforetag engagerade i atgirdsvalsstudier,
och metodiken och det tidiga skedet har varit nytt och ovant dven fér dem varfor tre
seminarier anordnades for konsulter under 2013.

Svarigheter som efterhand hanteras allt bittre har exempelvis handlat om priorite-
ring mellan olika fall infér eventuell start av atgirdsvalsstudie, att studier ska vara
pa en principiell niva och inte hamna i detaljer nir effekter och atgirdskostnader
bed6éms, hur forankring under studien kan ske pa ett tillridckligt bra sétt, att Initiera-
fasen och den avslutande fasen ”Att forma inriktning och rekommendera atgérder”
kan vara nog sa kriavande som de mellanliggande faserna. Rad har efterlysts om bl.a.
hur malkonflikter kan hanteras i atgirdsvalsstudier - vilket nu tas upp tydligare i
avsnitt 2.6.

Goda exempel behover spridas dnnu mer allt eftersom fler atgirdsvalsstudier ge-
nomfors. Tva korta filmer om atgérdsvalsstudier for trafiksituationen i Kivik res-
pektive Sundsvall har producerats och finns som information och inspiration pa
www.trafikverket.se under atgiardsvalsstudier. Dér finns dven exempel pa atgérds-
valsstudier och lidnkar till informationssida om enskilda atgérdsvalsstudier under
respektive lin.

AVS-portalen #r en plats i Trafikverkets IT-miljé dir det, fran april 2015, arbetas
med atgirdsvalsstudier och dokument lagras, samt slutresultat ldggs in i en del
kallad atgérdsbank. Inloggningsmojligheter kan ges &ven till kommuner, regio-
nala planeringsorgan/linsplaneupprittare, andra myndigheter samt berérda kon-
sultféretag. Inom AVS-portalen har de som behéver tillgang till hjilpmedel sisom
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checklista for kvalitetsgranskning och rekommenderade rapportstrukturer.

Viss forskning och utveckling sker genom forsknings- och innovationsprojekt,
varvid exempelvis jimforelser sker mellan ideal och praktik. Liknande metodik i
Skottland och i Norge studeras ocksa. Ett sdrskilt projekt studerar vad som hinder
med atgirder efter att atgirdsvalsstudier genomforts.

1.4. Malgrupp for handledning, anviandning och kompetens

Handledningen &r ett stod fé6r dem som ska planera och genomféra samt kvalitets-
granska atgirdsvalsstudier samt for dem som ska anvéinda dess resultat, d.v.s. plane-
rare och beslutsfattare hos tinkbara aktorer samt konsultforetag som ér verksamma
inom omradet. Dessutom behover en stérre grupp av planerare/samhillsplanerare
liksom ldrare och forskare, vid hégskoleutbildningar med inriktning pa samhalls-
planering och samhillsbyggande, kidnna till metodiken.

Handledningen liksom metodiken f6r atgirdsvalsstudier ger ett ramverk och ett
tillvigagangssitt att folja. Men handledningen ger inte all den kunskap som behovs
i olika faser. Handledningen hénvisar genom bilagor till bland annat kunskapsdoku-
ment om olika typer av atgirder och deras effekter. Till storsta delen ska existeran-
de information anvindas som underlag i genomférande av atgirdsvalsstudie. For
att i varje sirskilt fall arbeta sammanhallande i en avgransad process, en avgrinsad
studie, samla relevant underlag, analysera detta och att ta vara pa flera olika kom-
petenser och erfarenheter, fér att halla ihop dialoger och arbete med identifiering,
urval, och bedomning av alternativa l6sningar och formande av rekommendationer
behdovs en utbildning eller bakgrund inom trafik/transport- och/eller samhillspla-
nering, girna med inslag om processledning. Den eller de som ansvarar f6r en at-
girdsvalsstudie beh6ver kunna sétta realistiska tidsplaner och kostnadsplaner samt
genom egen eller andras erfarenhet ha framférhallning om underlagsmaterial, do-
kumentation, férankringsbehov m.m. i olika faser.
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Atgirdsvalsstudie - vad &r det?
Nar? For vad?
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Integrerad process (AVS):

Samarbete mellan

aktérer/intressenter och
mellan olika kompetenser

2.1. Underlag for val av atgérder

Brister och problem liksom specifika 6nskemal om atgirder uttrycks av manga an-
véndare eller ber6rda av transportsystemet. Men samhéllets resurser riacker inte for
att tillgodose alla 6nskemal och alla 6nskemal &r heller inte ldmpliga att genomféra
med tanke pa deras effekter och kostnader.

Atgirdsvalsstudier innebiir gemensamt synsitt pa vilken typ av dokumentation
som behovs infor strategiska val av problemlésningar med inriktning och forslag
till 1ampliga typer av atgérder for att i storsta mojliga utstrickning tillgodose behov
och brister samt uppfylla mal.

Exempel: Ibland behover ett langsiktigt helhetsgrepp tas genom en atgirdsvalsstu-
die for ett storre transportstrak som kan involvera eller knyta an till savél vigtrafik,
jarnvigstrafik, sjéfart och luftfart med olika terminalfunktioner. En langsiktig och
oversiktlig atgirdsvalsstudie kan ocksa handla om ett storre végtrafikstrak dér prin-
cipiella 16sningar for ett langt strak behovs for t ex trafikséikerhet och miljoskydd.
I dessa typer av fall kan det senare beh6vas mer avgridnsade atgirdsvalsstudier fér
att med stéd av den Gversiktliga inriktningen studera alternativa atgirdstyper med
mojligheter att samordnat och pa ett smart sétt 16sa exempelvis trafiksikerhet, vat-
tenskydd och bullerskydd for de delar av straket dir detta behovs.

Exempel: I manga fall kan det vara tillrickligt att en atgirdsvalsstudie handlar om
ett enda problemfall som kan studeras relativt oberoende av andra nérliggande pro-
blem. Men situationen kan &nda vara relativt komplex. En atgirdsvalsstudie behovs
som underlag for att viillja mellan olika trafikséikerhetslosningar som bygger pa in-
riktning f6r 6kad cykelanvindning eller inriktning pa prioritering av biltrafik.

Se dven avsnitt 2.4 och 7 fér exempel pa situationer.

2.2. Samarbete om I6sningar genom en gemensam metodik
- baddar fér samordnad planering

Det har blivit allt tydligare att problemlésningar tjinar pa att de som har mojlighet
att paverka en befintlig eller befarad situation ocksa blir engagerade i studier kring
ténkbara atgiirder. Olika aktorer kan ta initiativet till en atgirdsvalsstudie. Genom
metodiken for atgirdsvalsstudier lar vi oss hur vi kan ga tillviga med att angripa
brister och problem men ocksa hur vi samarbetar i en situationsanpassad process
dér flera olika intressen kan komma in.

Trafikstrategi, FOP, OP,
systemanalyser, kollek-
tivtrafikforsorjnings-

program, atgardsplaner

Beslut om
fortsatt
hantering

Vagplan - jarnvagsplan -
detaljplan

Atgirdsvalsstudier (AVS) baddar fér ”samordnad planering” — bland annat samord-
ning mellan planliggning for viig/jarnvig och bebyggelse i de fall som det dr aktu-
ellt. Fran informell process till mer formaliserade processer och prévningar. Men
existerande och aktuella strategier, planer och program #r alltid en viktig utgangs-
punkt for AVS.
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2.3. Kopplingar till annan planering, planer och program samt
miljobedémning

Pa nationell niva ligger ansvaret for aterkommande 6versyn av riksintressen, bland
annat inom kommunikationsomradet. Atgirdsvalsstudier beaktar riksintressen
men kan dven bidra till underlag for utpekande och precisering av riksintressen.
Planering for utveckling av transportsystemet har ocksa ett samband med planering
for ett gemensamt transportsystem for EU. Transportslagsovergripande korridor-
studier kan da motsvaras av atgirdsvalsstudier.

Regionala kollektivtrafikprogram, systemanalyser och sektorévergripande regiona-
la utvecklingsprogram och utvecklingsstrategier kan generera atgérdsvalsstudier.
Men man kan dven tinka sig att en stérre atgirdsvalsstudie kan ge underlag till sa-
dana program och strategier.

Dokumenterade atgirdsvalsstudier och deras resultat i form av forslag till inrikt-
ningar och rekommenderade atgéirder anviinds infér upprittande av nationell
transportplan och lidnstransportplaner samt fér verksamhetsplanering och senare
planering pa projektniva fér genomférande av olika typer av atgirder. De langsik-
tiga planerna omfattar normalt 12 ar och revideras vanligtvis vart fjirde ar. En for-
utséttning for att en namngiven investeringsatgird som inte finns med i tidigare
plan, ska tas med i Trafikverkets forslag till ny plan &r att atgérden foregatts av en
atgirdsvalsstudie.

Pa lokal niva kan atgirdsvalsstudier ha samband med trafikstrategi fér en stad. En
aktuell 6versiktsplan enligt plan- och bygglagen r alltid en viktig utgangspunkt for
en atgirdsvalsstudie. Och en atgirdsvalsstudie som sker pa en 6versiktlig niva kan
ge underlag for savil regionala som lokala, kommunala, planer.

Bedomning av miljokonsekvenser och andra relevanta konsekvenser ingar i flera
sammanhang i planering for transportsystemet, bland annat i samband med at-
girdsvalsstudier. For strategisk planeringsniva, till vilken atgirdsvalsstudier hor,
har formaliserad, lagstyrd, miljobedé6mning f6r planer och program (enligt milj6-
balken) tillimpats for nationell transportplan och f6r linstransportplaner. Planligg-
ning enligt viglagen och lagen om byggande av jirnvig inbegriper formell miljékon-
sekvensbeskrivning nir det dr fraga om betydande miljopaverkan, men dven i andra
fall behéver bland annat miljdpaverkan bedémas och beaktas. Atgirdsvalsstudier
ir saledes ett av flera underlag for atgiardsplaner och ger information om varfor el-
ler varfor inte det dr motiverat med atgirder 6ver huvud taget. I atgirdsvalsstudier
ges ocksa information om vilka typer av atgirder som bedéms pa ett kostnadseffek-
tivt sitt leda eller inte leda till 6nskad problemldsning, inom ramen fér de res- och
transportfunktioner som tidigare pekats ut fér transportsystemet, samt om uppfyl-
lelse av mal satta for fallet och om det bedéms finnas ett tydligt bidrag till trans-
portpolitikens mal. Miljéanpassning och exempelvis en klimatstrategi kan vara en
betydande anledning till att ndgot anses behéva géras i delar av transportsystemet
och for dess utveckling i samspel med stads- och bebyggelseutveckling. Atgirds-
valsstudier hjilper da till att koppla samman mal och principiella 16sningar, samt
tidigt uppticka vad som troligen kan bli viktiga fragor i samband med atgirdsplaner
och planering pa projektniva.
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2.4. | vilka situationer kan atgéirdsvalsstudier géras?

Atgirdsvalsstudier handlar om hur en viss funktion och kvalitetsnivi kan uppnds
for hela eller delar av:

ett strak eller en mindre lénk i transportnitet

W ett nit, trafiknét fér exempelvis en tétort

en nod, en knutpunkt/korsning i transportsystemet,
godsterminal, resecentrum, hamn, flygplats.

Kvalitetsnivan hos transportsystemet kan handla om:
« punktlighet (res- och transporttider, information vid stérningar)

» kapacitet (transportsystemets formaga att hantera efterfragad volym av resor
och transporter)

» robusthet (transportsystemets formaga att std emot och hantera stérningar)

« anviandbarhet (transportsystemets formaga att hantera olika anvindares/
gruppers behov av transportmojligheter)

 sikerhet (transportsystemets formaga att minimera antalet omkomna och all-

varligt skadade)

» milj6 och hilsa (transportsystemets férmaga att minimera negativ paverkan
pa klimat, landskap och hilsa samt formagan att frimja den positiva utveck-
lingen av dessa).

Kélla: Delrapport Regeringsuppdrag, uppdrag om inférande av ett gemensamt styrramverk fér drift och underhall av vag
och jarnvag. Strategisk styrning av drift och underhall. TRV 2012/11921.

Befintliga eller forvintade brister och problem samt angeldgenheten och nyttan i
att I6sa och hantera dem ir det som motiverar att en atgirdsvalsstudie behover go-
ras. Brister och problem kan avse en eller flera kvaliteter. Det kan vara en sddan
kvalitetsaspekt som &r fokus nir en start av atgirdsvalsstudie 6vervigs. Hansyn tas
sedan till flera kvaliteter, men man kan &ven uppticka att problemlésning behéver
samordnas (ske effektivare) for tva eller flera kvaliteter, ”sla flera flugor i en sméll”.

Bendmningarna ”strak”, ”14nk”, "nét” och “nod” (eller korsning, eller bytes/omlast-
ningsfunktion) &r neutrala och kan handla om bade végtrafik, jirnvigstrafik, sjofart
och flyg samt alla typer av firdmedel. Aven om problem och brister konstaterats pa
t.ex. en vig eller en jirnvig behover problemanalysen vidgas, genom en atgérdsvals-
studie, sa att savil anknytande markanvindnings- och bebyggelsefragor som att ett
nagot storre system och flera trafikslag och firdmedel kommer med i bilden. Om
anvindningen dr en del av problemet, exempelvis fordelningen av trafiken 6ver vig-
nitet, s upptéicker man kanske inte det férrin man studerar ett ngot storre system.

Atgirdsvalsstudier kan omfatta bade stora och sma geografiska omraden (delar av
transportsystemet) och dven generella problem utan specifikt geografiskt omrade.
I en liten/snév atgirdsvalsstudie finns det en risk att atgirdsvalsstudien gér in pa
detaljer som hér hemma i ett senare planeringsskede, vilket alltsa inte bor ske.

Exempel: Att gora en atgéirdsvalsstudie som utmynnar i forslag till atgiird som mins-
kar ett hinder f6r sj6farten och medger storre fartyg kanske hanterar det mest utta-
lade problemet men beh6ver omfatta 6vergripande en lingre farled och nérliggan-
de/korsande transportstrak eftersom det kan finnas andra icke uppmérksammade
potentiella hinder. Om ett hinder reduceras for storre fartyg genom att en passage
anpassas kan det visa sig att tidigare icke uppmérksammade hinder finns i andra de-
lar av straket/leden. Alltsa finns en risk fér suboptimering och att nyttan av endast
den mest efterfragade atgirden inte blir sa stor.
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Exempel: Nér problem och start av atgirdsvalsstudie kretsar kring en busshallplats
och frigan hamnar hos Trafikverket eller kommun b6ér man 6verviga om genomfor-
ande och uppligg av en eventuell atgirdsvalsstudie kanske &r en fraga for regionala
kollektivtrafikmyndigheten. Eventuella utformningsalternativ pa och kring speci-
fika busshallplatser hér hemma i planléiggning och/eller detaljprojektering.

Om problemet eller bristen som aktualiserats avser en punkt eller liten stricka i
transportsystemet bor fragan stillas om atgirdsval tjanar pa att vidgas till att om-
fatta lingre stricka eller flera punkter, t.ex. korsningar, av samma typ. Pa sa sétt
kan ocksa antalet atgéirdsvalsstudier héllas nere. Om det exempelvis ir troligt att en
studie av ett flertal korsningar &r rationellt och kan ge en béttre samlad 16sning ska
man inte vilja att akut studera endast en korsning dirfér att man da snabbare (men
med snévare perspektiv) kommer fram till en 16sning.

Na&r behdvs ingen atgardsvalsstudie?

Om ett beslutsunderlag som motsvarar en atgirdsvalsstudie redan finns t.ex. i en
forstudie enligt tidigare regler eller i en kommunal eller regional plan och en at-
girdsvalsstudie inte skulle tillféra nagot visentligt — da kan man komma fram till att
det inte behdvs nagon ny studie. En kortfattad atgirdsvalsstudie kan da goras ba-
serad pa eller med hinvisning till befintligt material (om det inte blivit inaktuellt).

En funktionsutredning kan vara ett alternativ till en atgiirdsvalsstudie om det be-
doms som troligt att tinkbara atgirder handlar om funktion inom befintlig anldgg-
ning. Om det ddremot bedoms finnas tankbara atgérder inom flertalet av fyrstegs-
principens olika steg bor en atgirdsvalsstudie genomforas.

Inom ramen for en atgirdsvalsstudie kan dédrutéver en funktionsutredning goras
om det visar sig att det behovs fordjupad kunskap om méjligheterna att vidta kost-
nadseffektiva atgéirder i den befintliga anliggningens funktion, drift- och trafiksi-
tuation m.m.

En funktionsutredning kan ocksa goras efter en atgirdsvalsstudie.

Funktionsutredning

Funktionsutredningar fér vag och jarnvag gors inom Trafikverket. Syftet ar normalt att
inom befintlig anlaggning forbattra anlaggningens funktion for att svara upp mot nya
eller utékade kundénskemal. Funktionsutredningen skiljer sig fran den sa kallade
underhallsbehovsanalysen som syftar till att klargéra atgérdsbehov for att vidmakthalla
anlaggningens funktion.

Funktionsutredningen tar i regel sin utgangspunkt fran den befintliga anldggningens
funktion, drift- och trafiksituation, tillforlitlighet, omfattning, standard, tekniska
tillstand m.m. En funktionsutredning omfattar oftast forslag till férandrad trafikering
eller uppgraderingar av exempelvis teknik inom befintligt jarnvags- eller vagsystem.

En funktionsutredning far ddrmed ofta en teknisk inriktning.
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2.5. Atgirdsvalsstudier och transportpolitiska mal

Transportpolitikens breda mal 4r en sjélvklar utgangspunkt i arbetet med atgérds-
valsstudier. Dessutom &r regionala och lokala mal viktiga, och dessa forutsitts vara
samstimmiga med transportpolitiken.

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik &r att sékerstélla en samhills-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportfoérsorjning fé6r medborgare
och néringsliv i hela landet. Under detta 6vergripande mal har regeringen ocksa
satt upp funktionsmal och hénsynsmal.

Funktionsmalet handlar om tillginglighet. Transportsystemets utformning, funk-
tion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlidggande tillginglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Samtidigt ska transportsystemet vara jamstillt, det vill sdga likvirdigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

Hiénsynsmalet handlar om séikerhet, milj6 och hilsa. Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska d6das eller skadas all-
varligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

Alla atgérder som planeras f6r att komma till rétta med brister och problem som har
att gora med transportsystemet ska bidra till uppfyllande av de transportpolitiska
malen. Se aktuell information om transportpolitiska malen pa regeringens hemsida
www.regeringen.se. Se dven behandling av mal i Regionala systemanalyser - en vig-
ledning, Trafikverket 2015-08-28. I avsnitt 4 framgar hur dessa mal kommer in i
atgirdsvalsstudier.

2.6. Malkonflikter och konflikter mellan intressen

Atgirdsvalsstudier erbjuder stora méjligheter att under processen:
- forebygga konflikter
- lyfta fram eventuella konflikter
- hantera eventuella konflikter

- formulera mal som visar pa mojligheter och balanserar eller 6verbryggar
konflikter

- forma losningar som reducerar eventuella konflikter

I samband med atgirdsvalsstudier behover man beakta och bidra till ett flertal mal
som r6r samhéillsutvecklingen. Dessa mal dr ocksa kopplade till allméinna intressen
som kan vara fa eller manga som berérs av en atgirdsvalsstudie. Enskilda intressen
hanteras inte i atgardsvalsstudier.

Redan innan start av atgirdsvalsstudien kan man se att det finns en potential i att
forbéttra forhallandena for cyklister mellan A och B. Det bor kunna bidra till de
flesta 6vergripande malen - forutsatt att det &r manga anvéndare som far nytta av
forbéttringarna.

Vid formulering och precisering av problem i bérjan av en atgirdsvalsstudie kom-
mer man in pa att fokusera pa vissa intressen och mal, exempelvis trafiksikerhet
och tillgidnglighet for cyklister mellan A och B, medan man bedomer att det ocksa
skulle kunna bidra till miljomal. Sedan arbetar man vidare med att forsta situatio-
nen och klargér da kanske att situationen ocksa for bilister eller bussar ar besvérlig
och i varje fall inte bor forvérras.

Mal for 16sningar i det aktuella fallet ger da mojlighet att balansera genom att in-
kludera dven forhallandena for bil- och busstrafiken i malet som forst och framst
handlar om cyklisterna.
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Vidare - vid generering av alternativa l6sningar och typer av atgirder, bedomning
av atgirdernas verkan och sedan bedémning av effekter och konsekvenser - giller
det att identifiera dven icke avsedda effekter med koppling till andra intressen och
mal dn de som var i fokus.

Exempel pa upplevda konflikter i en studie fér pendlingsstraket Vindeln - Umea
(fem mil): Andamalet (syftet) var att skapa bittre forutsittningar fér arbetspend-
ling samt att 6ka trafiksdkerheten utmed strickan. Mal for 16sning handlade om
restider, kollektivtrafik, firre utfarter, sidoomraden, mittseparering, separering av
oskyddade trafikanter, sidkrare passager, sikrare utfarter och korsningar. Bedom-
ningen av effekter visade att det skulle bli 6kade hastigheter som skulle motverka
trafikséikerhet for oskyddade trafikanter. Avvigningar mellan hastighet och trafik-
sikerhet skulle dock kunna ske pa ett rimligt sitt fér varje plats. Men dessutom
skulle hogre hastigheter gynna bilister (mestadels manliga) och missgynna dem
som pendlar med buss (mestadels kvinnor). Kollektivtrafiken var i fokus (ett mal)
men skulle visa sig fa léigre reshastighet eftersom bussar inte far kora fortare &n 90
km/h och maste stanna pa hallplatser, ju fler som ska kliva pa bussen desto lingre
tid tar den. Slutsats drogs om att det inte skulle ge riitt nytta av en potentiell mojlig
restidsminsking pa 4 minuter eftersom det &@nda alltid kan bli stockningar nirmast
Umea. Express- och direktbussar krivs for att bussen ska bli ett alternativ till bilen,
dessutom pendlarparkering for bilister. Den basta l6sningen for pendlare mellan de
bada orterna ir taget, vilket dock ligger utanfor budgetramar for de narmaste aren.
Avvigda atgiirder féreslogs for vig 363.

2.7. Effektiva atgirdsvalsstudier och atgérder

Inférande av en sérskild metodik for atgirdsval innebir tydligare beskrivning av
vad som bor ligga till grund for de forslag till atgérder som ldggs fram. Liknande
studier har gjorts tidigare med olika bendmningar. I och med atgirdsvalsstudier har
det trafikslagsévergripande perspektivet integrerats och fyrstegsprincipen fatt en
tydligare plats i riktigt tidiga skeden. Trafikslagsovergripande perspektiv frimjar
systemtéinkande som har att gora med ett vidare synsitt, men som inte behover leda
till att atgérdsvalsstudier omfattar stora delar av transportsystemet. Fyrstegsprin-
cipen ir i sig effektivitetsfrimjande. Genom att atgiirdsvalsstudier involverar sam-
mantaget manga olika aktorer och andra intressenter sprids en 6kad forstaelse for
att behov, brister, problem och transportfunktioner behover beskrivas och begrun-
das liksom orsaker, innan nagra losningar diskuteras.

En stor del av atgirdsvalsstudierna gors genom flera aktérer tillsammans, med en
process som ibland kan ta relativt lang tid. Men det ligger ofta ett stort virde i att
pa sa sitt skapa samsyn kring problem, mal och 16sningar. Och erfarenheter har
gett en 6kad férmaga att planera och genomfora atgirdsvalsstudier med allt béttre
triffsidkerhet i planering av tid och resurser. Med erfarenhet 6kar ocksa formagan
attiborjan av en atgéirdsvalsstudie 6ppna upp och vidga perspektiven men att sedan
kunna fokusera och knyta ihop for att rekommendera ldmpliga 16sningar. For att at-
girdsvalsstudier ska hjélpa till att fa fram kostnadseffektiva problemlésningar som
bidrar till mal och 6vergripande till hallbar utveckling behover ocksa kvalitén i ar-
betet och dokumentationen vara god. Kvalitetsgranskning har successivt utvecklats
och fungerar allt bittre. Men ldmpligaste uppséttningen av kompetenser for arbetet
i atgirdsvalsstudier finns inte alltid att tillga, vilket paverkar savil effektivitet som
kvalitet.

Effektiviteten ir ocksa beroende av att det sker en gallring mellan vilka atgérdsvals-
studier som &r ldmpliga att starta och att de som startas har en optimal omfattning
sa att t.ex. flera néirliggande likartade problem sammanférs till en atgérdsvalsstudie.
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Sammantaget krivs det lite mer idag for att forslag till atgéarder ska tas upp till 6ver-
vigande om genomférande (ldggas i en “atgirdsbank”) och det har blivit tydligare
att det finns en atgirdsbank. Forslagen i atgéirdsbanken kan pa motsvarande sitt
som ofta i atgirdsvalsstudier grupperas i paket av flera, ofta mindre atgéirder, som
samverkar for god effekt. Enklare atgirder (steg 1-3 i fyrstegsprincipen) har visat
sig ibland med god effekt och maluppfyllelse kunna ersétta nagon tidigare 6nskad
storre investeringsatgird, vilket da innebar mojlighet till snabbare genomforande
till 14gre kostnader.

Exempel: Atgirdsvalsstudie om trafiksituationen i Kivik startades efter kontakter
mellan Trafikverket och Simrishamns kommun med anledning av att kommunen
skulle utarbeta en ny 6versiktsplan. Fler aktorer involverades eftersom problemen
gillde bade personresor och gods (frimst transporter till och fran musteriet). Man
enades om fyra mal for atgérder, och kom fram till att den forbifart som tidigare
redovisats i kommunens &versiktsplan inte stodjer mélen, 16ser inte problemen. At-
girdsvalsstudien foreslog ett flertal andra mindre atgéirder som sammantaget be-
domdes ge optimal effekt och vara kostnadseffektiva. Ansvar fér en sammantaget
bra 16sning ligger pa tre aktorer, vilka efter atgirdsvalsstudien dven tagit ansvaret
for genomforande (stat, kommun och musteriet). Se den korta filmen om Kivik pa
www.trafikverket.se sidan om Atgirdsvalsstudier.

Med hjilp av atgirdsvalsstudier 6kar precisionen infor val av atgérdstyper. Sanno-
likheten 6kar att ”ritt” typ av atgirder viljs.

Att ldra av egna och samlade erfarenheter dr viktigt. Allt fler atgirdsvalsstudier
finns och kommer att bli littare att hitta genom bland annat AVS-portalen som ut-
vecklats av Trafikverket och som ska bli méjlig att anvinda dven for andra aktorer
an Trafikverket och for konsulter, m.fl. Att ta del av redan gjorda atgirdsvalsstudier
(med kritiska 6gon) ger ett ldrande fran andra fall till det egna fallet. Ett erfaren-
hetsutbyte sker kontinuerligt i vardagen ocksa mellan erfarna och mindre erfarna
personer vad giller atgiardsvalsstudier.
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Initiera

3.1. Principiell metodik

Forsta Préva tankbara
situationen |6sningar

Forma inriktning
och rekommendera
atgarder

Metodiken for atgirdsvalsstudier dr processartad. Det dr en tankeprocess samt en
dialog och kunskapsbaserad arbetsprocess som innebér att man 6ppnar upp for att
kunna vidga perspektivet. Perspektivet ska vara brett under stor del av atgéirdsvals-
studien. Men mot slutet behdver konkreta och logiska slutsatser dras och studien
knytas ihop. Det kan vara en svar men nddvindig balansering att bredda och snéva
in. Inom alla former av studier, analyser och planeringsaktiviteter pa en strategisk
niva handlar mycket av arbetet om att kunna hantera osékerheter och forsta hur
enskilda problemlésningar kan vara en del i en langsiktig hallbar utveckling.

Arbetsmetodiken &r indelad i fyra faser som bor hallas isér. I praktiken kan man ofta
behova backa tillbaka nagot ibland i arbetsprocessen. (se figur nedan) Dokumen-
tation och preliminér redovisning sker limpligen successivt allteftersom arbetet
fortskrider.

Initiera

Forma inriktning
och rekommendera
atgirder

Forsta Préva tankbara
situationen [6sningar

Férankring och kvalitetsgranskning

» Arbetsmetodiken inleds med en Initiera-fas dir flera aktorer kan komma
Overens om att gemensamt genomfora och bekosta en atgirdsvalsstudie.

» Direfter sker en fordjupad analys och diskussion for att klargéra situationen
och dess orsaker samt den téinkbara utveckling som behéver hanteras inom
ramen f6r avgrinsningen. Fakta samlas. Dialoger fors. Avstimning sker mel-
lan akt6érer om problem och syfte samt om mal f6r 16sningarna.

o Forst dérefter dr det dags for alternativgenerering med dialog och utgallring
av alternativa l6sningar och bedémning av deras effekter, konsekvenser, mal-
uppfyllelse och kostnader jaimfért med nytta.

» Slutligen formas en inriktning och rekommendation om méjliga och lampliga
atgiirder samt redovisningen i sin helhet.
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For ett bra resultat behéver arbetet ldggas upp sa att viktiga kompetenser medver-
kar i analyserna eller kontaktas fér synpunkter. Processen inkluderar omvixlande
diskussioner - analyser — bedomningar. Men minst lika viktigt 4r att forankringen
till olika beslutsfattande funktioner hos deltagande aktorer tinks igenom nér arbe-
tet 14ggs upp sa att de som deltar i studien har ett tillrackligt starkt mandat och/eller
att forankring kan ske fortlopande. Erfarenhet har visat att exempelvis kommunpo-
litiker ibland deltar fortlopande i atgirdsvalsstudier. Politiker och andra beslutsfat-
tare kan ocksa finnas i en styrgrupp.

Bearbetning av resultat och dokumentation sker i varje fas och kvalitetsgranskning
kan da ldmpligen ske vid flera tillfdllen under processen. Behov av att komplettera
underlagsinformation kan upptickas under processen. Sddana kompletteringar kan
vara viktiga och rimliga att gora om de inte leder in i onddigt detaljerade 16sningar
och analyser.

3.2. Situationsanpassad tillampning

En anpassning ska alltid ske av omfattning och innehall i arbetet och av dokumen-
tationen for det enskilda fallet. Situationsanpassad tillimpning innebér bland annat
att:

» faserna i metodiken genomfors i den omfattning som nyttan av resultatet
bed6ms motsvara resursinsatsen

e relevanta aktorer och 6vriga intressenter involveras

Situationsanpassningen i fraga om process och redovisning innebér féljande nivaer
for omfattningen:

¢ en niva dir ingen egentlig tillimpning av atgirdsvalsmetodiken behovs efter-
som ett motsvarande material eller kanske beslut redan finns och kan hénvi-
sas till (nagot annat sammanhang), en atgiardsvalsstudie kan i vissa fall stiillas
samman av befintligt material som sammanfattar en tidigare process

e enatgirdsvalsstudie med begriinsad process och analys samt ett litet/mattligt
allménintresse (fa ldsare) som redovisas i enkel rapport, rekommendation - se
bilaga 2

* en atgirdsvalsstudie med storre allméinintresse och fler lisare som redovisas
i rapport, rekommendation - se bilaga 3.
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Flexibelt och informellt

Metodiken for atgirdsvalsstudier kan vara till nytta &ven om den inte fullf6ljs. Det
har att gora med att processen dr 6ppen och tydlig. Processen ir inte forutsidgbar
och ibland kan det vara tillrickligt att genomfora en eller tva eller tre faser och dér-
efter se till att dokumentera och avsluta.

Initiera

Ibland kan fasen ”initiera” ge klargéranden som gor att problemet avskrivs, pro-
blemlgsningen skjuts upp eller att problemet hanteras pa nagot sétt som inte kréver
en atgirdsvalsstudie. Oenighet mellan aktorer kan ocksa leda till att atgérdsvals-
studien inte paborjas.

Férsta
situationen

Initiera

Fasen ”forsta situationen” kan ibland klargéra orsaker eller ge en annan bild av vem
eller vilka som dger problemet vilket kan leda till att arbetet stoppas eller avslutas.
En annan orsak till att man ser att det inte &r fruktbart att ga vidare kan vara oenig-
het om mal for problemlésningen. Skélen bor i sa fall dokumenteras pa lampligt sétt i
samband med att atgéirdsvalsstudien avslutas. En dokumenterad problemanalys kan
sedan foras over till exempelvis ett arbete med en plan enligt plan- och bygglagen.

Férsta Préva téankbara

Initiera . . Lo
situationen I6sningar

Fasen ”prova tidnkbara l6sningar” innebér att alternativa 1osningar stélls mot de
syften och mal som angetts i atgirdsvalsstudien. Det kan da visa sig att det saknas
atgiarder som kan genomforas med tillrdckligt god samhéllsekonomisk effektivitet
och som ger maluppfyllelse. Atgirdsvalsstudien kan di behva avslutas i detta steg.

P P Forma inriktning
Initiera F.orsta. P"rov.a tankbara och rekommendera
situationen |6sningar 0y u
atgarder

Om man genomfért ”prova tinkbara I6sningar” ir det troligt att &ven sista fasen kan
genomforas sa att en eller flera atgirdsinriktningar formas. I enstaka fall kan t.ex.
omstindigheter som medfort att studien dragit ut pa tiden leda till att férutsittning-
arna #ndras. Det kan ocksé ha blivit viktigare att arbeta med nagot annat fall. Pro-
bleml§sningen kan &ven behéva inviinta nagot annat fall som behover 16sas forst.

Arbetet i de olika faserna kan spridas eller koncentreras i tid. Att sprida ut eller kon-
centrera bor vara ett medvetet val i planering av arbetet, for att na ett gott resultat. I
avsnitt 7 finns exempel pa angreppssétt och ambitionsniva i olika situationer.
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3.3. Enklare eller mer komplexa situationer?

Vid planering av tid och kostnader, kompetenser och organisering av arbetet med
en atgirdsvalsstudie dr det viktigt att skaffa sig en uppfattning om fallet. Hur enkel
eller komplex &r situationen? Och vad ér det som gor att den bedéms som enkel eller
komplex? Kan nagot som forst verkar vara en enkel situation visa sig vara komplex?

Enklare fall - ndr beslut redan finns i ndgon form

Metodiken for atgirdsvalsstudier kan i sin enklaste tillimpning vara en genomgang
och besvarande av ett antal fragestillningar eller punkter i ett foreligg for enkel
rapport (se bilaga 2 till denna handledning) dér hinvisning kan goras till dokument
som redan finns och visa att det finns ett vilgrundat atgirdsval. Man bor stimma av
med berérda sakkompetenser.

Dessa dokument kan vara:

» samlade planeringsunderlag som redan finns framtagna i transportsektorn,
sasom tillstdndsbeskrivningar med anknytande atgérdsforslag

¢ handlingsplaner for att reducera antalet plankorsningar mellan vig och
jarnvig

 tidigare utredningar, t ex férstudier, idéstudier, vig- och jarnviigsutredningar

» strategidokument, t.ex. om godstransporter

¢ ldnsplaner f6r transportsystemet samt nationell transportplan

» regionala kollektivtrafikprogram

» oversiktsplaner och detaljplaneprogram enligt plan- och bygglagen, trafik-
strategi for titort enligt TRAST.

Enklare fall - en eller fa aktérer och 6vriga intressenter, fa alternativ

I enklare fall med fa intressenter och fa alternativ sker arbetet koncentrerat under
kort tid (nagra timmar, dagar eller veckor). Flera kompetenser behover ofta invol-
veras i nagon del av studien. Samverkan och dialog sker i enkel form (radgor géirna
med kommunikatér). Alla faser enligt metodiken dokumenteras. Redovisning sker i
blankettartad enkel rapport, se bilaga 2.

Tillricklig expertkompetens och analytisk kompetens finns vanligen hos de invol-
verade aktorerna.

Exempel pa enklare och mer komplexa situationer finns i kapitel 7.

Komplexa fall

Arbetet i komplexa fall behover ofta ske i mer uppdelade faser, med flera aktorer
och kompetenser, med flera dialogtillfillen med férankringar ddremellan. Ett for-
arbete och efterarbete behovs for att dialogaktiviteter ska bli givande, samt en kom-
munikationsplanering. Erfarenhet har visat att en komplex atgirdsvalsstudie kan ta
mer dn ett halvar. Tidsatgangen bor styras upp redan fran bérjan och omprévas vid
behov. Samma giller for motestider och behov av sérskilda insatser. Alla faser enligt
metodiken dokumenteras. Redovisning bor ldggas upp i rapportform enligt rekom-
mendation for atgirdsvalsstudie, se bilaga 3.

Expertkompetens och analytisk kompetens finns ofta hos aktorerna sjédlva men kan
behova kopplas ihop sa att samarbete séikras. Ibland kan dven konsultstéd behévas.

For stérre "workshoppar” kan det dessutom behovas en sérskild ledare eller mo-
derator som agerar neutralt och sikrar att den kunskap som finns hos deltagare tas
till vara.
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akfragor

dokumentation som
granskas (preliminar
atgardsvalsstudie)

Den eller de som &dr sammanhallande for en stérre atgirdsvalsstudie har ett stort
ansvar for att balansera savil deltagandet som innehallet i arbetet och dokumenta-
tionen. Denna har att se till att det som gors ir visentligt och att arbetet inte gar in
i detaljer som bor hanteras i ett senare planeringsskede.

I samband med dialogtillfillen kan det behévas analys och bearbetning av resultat
samt dokumentation och formulering av slutsatser. Detta kan sedan bidra till slut-
dokumentation och redovisas vid nésta dialogtillfille for att deltagarna tydligt ska
uppleva att man kommer framat i det gemensamma arbetet. Om det ir aktuellt med
att bjuda in ett stort antal intressenter till dialog/arbete kan det vara praktiskt och
effektivt att arbeta bade med ”Forsta situationen” och ”Préva tinkbara 16sningar”
vid samma tillfille (samma dag). Da behover underlagsinformationen vara litt att
ta till sig och det dialogbaserade arbetets resultat genast dokumenteras och sorteras
mellan faserna.

Arbetet kan &ven behdva organiseras med arbetsgrupp, styrgrupp och referensgrupp.

3.4. Kvalitetssakring och kvalitetsgranskning

Den eller de som bestimt att en atgirdsvalsstudie ska starta kommer antagligen att
ocksa vara involverade i att besluta om fortsatt hantering efter studiens genomfor-
ande. For den som ska anviinda resultatet av atgérdsvalsstudien som underlag for
beslut dr det givetvis viktigt att resultatet (rapporten och dess innehall) dr av god
kvalitet, att det dr anviindbart. Det kan ocksa vara flera malgrupper som forvintas
ta del av det, kanske med krav pa att kunna l4sas 14tt och snabbt. Att foérsikra sig
om god kvalitet handlar om mer 4n kvalitetsgranskning. For att resultatet ska bli
anviandbart maste processen fungera vil och forutsittningar finnas i form av kom-
petens, deltagande, rimliga resurser m.m. Det borjar redan vid starten - att man pa
goda grunder viljer att gbra en atgirdsvalsstudie for ett fall som har potential for att
fa fram kostnadseffektiva 16sningar — ddr man kan se flera olika mojligheter.

Metodiken for atgirdsvalsstudier &r i sig en del av strivan efter ett bra underlag in-
for val av atgérder/inriktning och for eventuellt fortsatt planeringsarbete.

For att kvalitetsikra behovs bland annat kvalitetsgranskning.

Kvalitetsgranskning syftar till att kontrollera att dokumentationen (beslutsunder-
laget) ar tillrdcklig i fraga om innehall och omfattning, men inte onédigt detaljerad,
fér att mojliggora ett beslut om planeringen ska ga vidare och pa vilket sétt och
med eventuell ansvarsférdelning mellan aktorer. Avgorande hinder, svarigheter och
kostnadsdrivande faktorer férvintas dokumenteras och beaktas i bedémning av ef-
fekter, konsekvenser, maluppfyllelse m.m. Det ska vara tydligt varfor den eller de
foreslagna inriktningen och/eller atgirderna ar de bista och pa vilka grunder ge-
nomférbarheten bedémts.

Kvalitetsgranskning grundas pa granskning av dokumentationen fran en atgérds-
valsstudie. Dokumenterad atgiirdsvalsstudie &r ett resultat av savél behandlingen av
fakta och sakfragor som av processen och processen blir saledes ocksa féremal for
granskning. For att granskningsresultatet med kommentarer fran granskaren ska
kunna tas till vara och paverka slutliga atgiardsvalsstudien och vigen dit, kan kon-
takt och avstimning beh6vas mellan kvalitetsgranskare och den/de som ansvarar
for arbetet med atgirdsvalsstudien.
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Kvalitetsgranskning kan ske fran flera hall. Om néagon konsult dr engagerad i stu-
dien har denne antagligen nagon form av intern kvalitetsgranskning. Trafikverket
har successivt utvecklat formerna for kvalitetsgranskning av atgirdsvalsstudier. En
eller flera kvalitetsgranskare bor utses redan vid starten av en atgirdsvalsstudie.
Den som kvalitetsgranskar ska vara kompetent inom atgirdsvalsstudier, men inte
involverad i arbetet med den aktuella studien. Kvalitet ir beroende av hur man
samlat och eventuellt kompletterat befintlig information om férhallanden, trafik
m.m. Kvalitet dr ocksa beroende av hur vil man har kunnat genomféra arbetet och
dokumentationen i de olika faserna av en atgirdsvalsstudie med st6rre eller mindre
tillgang till olika former av expertis. En granskning bor se pa vad som skett/sker och
dokumentationen efter varje fas, vilket i enkla fall kan ske sammanhallet i tid.

Vid kvalitetsgranskning bor en checklista anviindas och kommentarer skrivas ned
for respektive punkt. Granskningen kan borja med en genomlésning av den prelimi-
nira redovisning som finns fran respektive fas i AVS-metodiken och sedan f5ljas av
ett samtal/avstimning med den som leder/ansvarar for atgirdsvalsstudien. Fallens
komplexitet och svarighetsgrad paverkar hur manga tillfillen kvalitetsgranskning-
en behover goras.

Avstimningar med uppdragsgivare och kvalitetsgranskare bor anvindas, av den
som ansvarar for studien, som en mojlighet till sjilvkritik och reflektion om fram-
driften och foérvintad anvindbarhet hos resultat. Svarigheter eller dndrade férut-
séttningar kan gora att varje startad atgirdsvalsstudie inte alltid kan fullf6ljas, men
att viktiga delresultat finns, och speciella svarigheter, som behéver dokumenteras.

En bredare granskning, fran ett flertal personer, kan givetvis ocksa bidra till god
kvalitet, men kan inte forvéntas ske sa systematiskt som av en utpekad kvalitets-
granskare. Om det finns en styrgrupp och/eller en referensgrupp sker naturligen en
granskning av preliminér rapport av atgirdsvalsstudie genom dessa. Remiss eller
dialog med olika intressenter bor 6vervigas, i slutskedet av arbetet, som en del av
totala kvalitetssikringen. Ett sadant tillvigagangssitt kan ocksa underlétta det fort-
satta arbetet genom att andra ges mojlighet att fa information om de 6verviganden
som skett i arbetet med atgirdsvalsstudien.

Kommun, linsstyrelse och andra myndigheter som har intresse (bl.a. regional kol-
lektivtrafikmyndighet och Trafikverket i den man man inte har medverkat i studien)
samt regionalt planeringsorgan bor fa mojlighet att yttra sig 6ver atgirdsvalsstudien
genom remiss. Fran en kommun respektive en region bor det framga att savil den
politiska ledningen (kommunstyrelsen, regionstyrelsen) som relevant sakforvalt-
ning varit involverade i yttrandet 6ver atgiardsvalsstudier som &r av stort intresse.
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3.5. Kommunikation

I en atgirdsvalsstudie pagar stindig kommunikation: dialoger, workshoppar, in-
formationsinsatser m.m. Behovet av sirskilda kommunikationsaktiviteter bedoms
i férhallande till i vilken grad olika intressenter berérs av studien och hur det bidrar
till en bra atgirdsvalsstudie. Intressentanalysen #r en viktig del i sokandet av in-
terna och externa malgrupper och beskrivs under kapitel 4.2.

Beddmning av kommunikationsaktiviteter

Dir det finns behov av stérre och lingre kommunikationsinsatser bor processledare
med stod av utsedd kommunikator eller kommunikationsansvarig bedéma vilken
omfattning av insatser som det handlar om. Det &r sérskilt i faserna Initiera, For-
sta situationen och Forma inriktning och rekommendera atgidrder som en kommu-
nikat6r eller kommunikationsansvarig bor involveras for strategiska eller taktiska
kommunikationsinsatser. Kommunikationsinsatser kan vara aktivitetsplan, bud-
skapsformulering, omvirldsbevakning, webbsida med mera. Insatserna kan inga
i en enkel eller avancerad kommunikationsplan eller vara en enskild insats efter
kommunikat6érens bedomning. Olika kommunikationsaktiviteter behovs ofta i olika
faser av en atgirdsvalsstudie. Kommunikationsbehoven kan ocksa éndras under ti-
den som en studie pagar.

Ratt férvantningar

Ténk pa att kommunikationen beh6ver anpassas sa att den skapar ritt forvintning-
ar. Genomforande av atgirder kan ibland ligga langt fram i tiden.
Intern kommunikation kan besta av:
+ kunskapsspridning om en atgirdsvalsstudie inom en organisation
» dialogpriglat arbetssiitt
» samordning av budskap aktérerna emellan, i en arbetsgrupp
e mm.
Extern kommunikation kan besta av:
 informationssida pa webben
» informationsmote eller dialogmoéte
« pressmeddelande eller pressaktivitet

¢ m.m

Exempel pa budskap: Trafikverket, kommunen och en industri tar tillsammans tag
i trafikproblemen kring striackan X-Y pa vig E00, genom en atgirdsvalsstudie. Ge-
nom att titta pa hela situationen och hur trafiken utvecklas framéver samt genom
intervjuer med trafikanter, sa biaddar vi f6r kreativa, realistiska och kostnadseffek-
tiva I6sningar. Atgiirdsvalsstudien innebir att flera trafikslag och firdmedel beaktas
samtidigt som alternativa l6sningar och kombinationer av atgirder analyseras med
tanke pa méjligheter att tinka om, optimera, bygga om eller bygga nytt. En atgérds-
valsstudie leder ofta till att flera akt6rer tar ansvar for att atgirdsforslag tas vidare
till genomférande.
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Arbetet i de olika faserna

Initiera

Forsta
situationen

Prova tankbara
|6sningar

-

Forma inriktning
och rekommendera
atgarder
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4. Initiera

Aktiviteter i denna fas omfattar i korthet:
 takontakter, stim av problembild och bedém potentialer for problemlésning
» tavara painformation fran systemanalyser och 6versiktsplaner
» avgridnsapreliminirt,klargérsamband med andrafalloch planeringsaktiviteter
 planera studien, organisera arbetet samt former f6r forankring
» skapa overenskommelse (vid behov)

o fortydliga formuleringen av syfte med arbetet.

En atgirdsvalsstudie bor endast starta i de fall som man bedémer att det kan fin-
nas nagon atgird som skulle kunna ge samhillsnytta och bidrag till uppfyllande av
transportpolitiska mal och en hallbar samhiéllsutveckling. Likasa behover det finnas
ett stort intresse for att l6sa problemet och tidpunkten ska vara ritt. Redan i fasen
Initiera bor de som tar initiativet och dvriga involverade fraga sig hur mycket det &r
viért att 16sa problemet. Hur mycket dr det exempelvis virt att risken for kollisioner
forsvinner eller att restiden minskar med X minuter? Kan man jimféra med andra
nyligen genomforda lgsningar som ansetts vara kostnadseffektiva? Hur stor &r san-
nolikheten att tdnkbara finansieringskillor kan bidra till finansiering av atgirder?
Jimfor med andra liknande situationer och reflektera 6ver vilka andra fall som vén-
tar pa atgérder och kan komma att konkurrera om samma finansieringskalla.

Aktorer bor ocksa fraga sig om det finns flera problem pa samma plats eller i nirhe-
ten, lings samma strak, problem av samma slag eller annat slag. Finns det en sam-
ordningsvinst? Finns det risk for att I6sningar pa respektive problem kan motverka
varandra om de inte studeras samtidigt och/eller atgirder genomfors samtidigt?
Kan man ”sla flera flugor i en smill”? Finga in mer nytta fér pengarna. Exempelvis
kan ett trafiksikerhetsproblem och ett miljéoproblem pa samma plats kréva att det
tas ett storre helhetsgrepp for att situationen snarast ska bli béttre i bada avseen-
dena och fler bostéder kan byggas i omradet.

Ténk igenom hela processen for atgérdsvalsstudie i det aktuella fallet innan studien
kommit igang.

Ta redan nu, vid de forsta diskussionerna, vara pa och anvind den information som
finns litt tillginglig, gérna kartbaserad information, samt befintliga problembe-
skrivningar, tillstindsbeskrivningar och liknande.

Initiativ till en atgirdsvalsstudie kan tas av en eller flera aktorer, exempelvis den
regionala kollektivtrafikmyndigheten, regionalt planeringsorgan, lansplaneupprit-
tare, Trafikverket, kommun eller niringslivet. Atgirdsvalsstudier kriver resurser
och ibland tillgang till nyckelkompetenser. Dérfér kan inte alltféor manga studier
startas och paga samtidigt. Ju mer erfarenhet som finns hos medverkande aktorer
fran denna typ av studier, desto mer kan tiden begrinsas.

I ménga fall dr det Trafikverket som har ansvar for att starta en atgirdsvalsstudie,
men dven andra aktdrer kan vara aktuella om det statliga intresset &r litet. Atgérds-
valsstudien bor finansieras av de aktorer som #r ansvariga for det berérda transport-
systemet eller gemensamt med de parter som i 6vrigt har intressen i ssmmanhanget.

Organisering

Gruppen som genomfor atgirdsvalsstudien (arbetsgrupp) bor sammantaget ha till-
riackligt bred kompetens for att kunna hantera aktuella fragor allsidigt. Det kan vara
nodvindigt med kunskap och erfarenheter fran flera trafikslag, olika styrmedel, mil-
joeffekter och samhéllsbyggandets processer och om nyttor och kostnader i stort.
Arbetet bor priglas av ett kritiskt och kreativt férhallningssétt. En sirskild process-
ledare kan beho6vas i komplexa fall. Aktuella aktérer bor medverka i arbetsgruppen.
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I komplexa fall forekommer referensgrupp och styrgrupp. Erfarenheter har visat
att det r effektivt att representanter for aktorer i arbetsgrupp samt i referensgrupp
och styrgrupp (i de fall de férekommer) har de mandat som rollen kréver. Det 4r inte
ovanligt att politiker eller ledande tjinstemén fran kommun och/eller region deltar
aktivt i mer komplexa atgirdsvalsstudier.

For att sikra tillricklig bredd, djup och forankring kan det vara lampligt att orga-
nisera arbetet med en arbetsgrupp, en styrgrupp och eventuellt &ven en referens-
grupp. En viktig fraga dr att klarliigga att de personer som ingar i grupperna har det
mandat de behover f6r uppdraget. Kontroller kan dnda beh6va goras av att atgérds-
valsstudien dr férankrad i aktuell fas innan man gar vidare till nista fas.

I initieringsfasen planerar man studien och avgér bland annat om det ar lampligt att
samordna arbetet med andra planeringsaktiviteter. Om processen samordnas med
kommunal 6versiktsplanering eller ndgon annan planeringsprocess kan det &ven
vara lampligt att samordna dialogaktiviteterna. Se &ven handboken TRAST (Trafik
for en attraktiv stad). Viktiga utgdngspunkter for en atgirdsvalsstudie &r tidigare
planering och planeringsunderlag (policydokument, strategier och mal) fran olika
samhillsnivaer (EU, nationellt, regionalt, lokalt). Samordningsméjlighet med andra
planeringsaktiviteter kan ha spelat roll for nér atgirdsvalsstudien beslutats starta.

Genom Trafikverket har viss erfarenhet samlats om hur lang tid (kalendertid) som
olika aktiviteter kan ta under en atgirdsvalsstudie (av olika format), fér att anvéin-
das vid tidsplanering for arbete med atgérdsvalsstudier. Med férberedelser under
Initiera-skedet kan tidplaner léttare hallas. Ju storre organisation som skapas for
en atgirdsvalsstudie och ju fler personer som involveras, desto viktigare ir det att
en tidplan ger en god framforhallning med inbokade aktiviteter inom studien fér de
involverade personerna. Om en atgirdsvalsstudie blir on6digt utdragen i tiden och
med onddigt méanga eller alltfér glesa moten och dialogaktiviteter kan det leda till
att bade aktorer och Gvriga intressenter trottnar eller tappar traden, vilket i sin tur
kan leda till on6diga omtag i processen.

For en vil fungerande process kan en processledare behéva engageras eller utses.
Man kan dessutom samarbeta med en kommunikat6r i komplexa fall for planering
av kommunikationsinsatser och bland annat vid formulering av budskap. Vilka bud-
skap passar i olika faser i atgirdsvalsstudien for att bidra till en bra kommunikation?
Budskapen handlar om att berétta om bland annat varfor atgirdsvalsstudien gors
och om de nyttoeffekter som den ska ldgga grunden for.

Aktorerna bor skriva en 6verenskommelse om att genomfora och bekosta arbetet
med en atgirdsvalsstudie. Overenskommelsen bor grundas pa en projektbeskriv-
ning som innehaller en beskrivning av bakgrunden, situationen och problemet i
stort, syftet med studien, preliminir geografisk avgriansning, vem som ansvarar for
vad i studien samt organisering av arbetet, tidplan och kostnadsram for studien.
Beskrivningen bor dven ange nagot om forvéntat resultat och dokumentation. Den
bor 6versiktligt ta upp saval uttryckta behov som konstaterade brister och annan
information som bedéms som viktig for denna fas. Om det har bestdmts ett kost-
nadstak och en eller flera tidshorisonter for atgirderna skrivs detta in i projektbe-
skrivningen for atgirdsvalsstudien. Av beskrivningen bér ocksa framga vem eller
vilka som #r mottagare och anviindare av resultatet och om man téinker sig en enkel
redovisningsform eller en traditionell rapport (se bilaga 2 och 3), samt en tidplan f6ér
arbetet. Projektbeskrivningen bor kunna revideras vid behov.

Kopplingar till regionala och kommunala planer och olika typer av strategidoku-
ment behover klargoras. Kontakta gérna lidnsstyrelsernas plan eller samhéllsbygg-
nadsenhet vid uppstart av enskilda atgérdsvalsstudier for rad och stod.

De transportpolitiska malen liksom regionala och kommunala mal 4r viktiga ut-
gangspunkter. Viktigt dr ocksa att ta del av transportsektorns systemanalyser for
det aktuella omradet, som anger de transport- och resfunktioner som efterstrévas.
Regionala systemanalyser har en regional politisk férankring. Kommunala mal kan
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finnas i 6versiktsplaner och strategier av olika slag. Ta vara pa vad som sigs om
behov, problem och brister i tillstandsbeskrivningar, i kommunala och regionala do-
kument eller har uttryckts direkt av medborgare och néringsliv.

Ett overgripande syfte med arbetet beh6ver formuleras tydligt sa att det blir an-
vindbart i den fortsatta studien. Syftet b6r vara att en avsedd res- eller transport-
funktion (enligt 6vergripande systemanalyser eller motsvarande) ska uppnas fran
ett nulige eller befarat kommande lige dér detta inte nas. Syftet kan #ven handla om
férbéttrad kvalitet (inom ramen for res- och/eller transportfunktionen) med tanke
pa tillgdnglighet, trafiksikerhet och miljo eller totalkvalitet med biring pa effekti-
vitet och hallbar utveckling. Ett exempel pa formulering av syfte dr “att visentligt
férbéttra mojligheterna till dagspendling for arbete och studier mellan A och Bi det
nationella straket X-Y”.

Syftet ska alltsa medge att flera alternativa (och eventuellt kompletterande) typer av
atgirder kan provas i fasen Prova ténkbara lGsningar. De alternativ som da genere-
ras sorteras forst efter om de ér férenliga med syftet. De atgéirdstyper eller kombina-
tioner av atgérdstyper som &r férenliga med syftet gar vidare till nirmare sortering
och bedémning.

Vilj i detta ssmmanhang ocksa en benimning av studien som bérjar med ”Atgirds-
valsstudie” och sedan innehaller nagot om problemet eller syftet samt nagon geo-
grafisk angivelse.

Viktiga delar i dokumentationen fran denna fas ir projektbeskrivning och precise-
rat syfte/dndamal som medger s6kande efter alternativa 16sningar.

Preciserade mal for problemlosningen formuleras som avslutning i fasen Férsta
situationen.
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4.2.Forsta situationen

Aktiviteter i denna fas omfattar i korthet:
« undersok problemet eller problemen, orsaker, precisera problemen
* intressentanalys
¢ samla underlagsinformation
e avgrinsa studien nirmare
¢ beskriv nuldge och utveckling

¢ beskriv mal for 16sningar.

Problemet

Kérnan i denna fas ir att ndrmare studera behov, brister och problem i ljuset av de
overgripande malen och de utpekade funktioner och kvaliteter som efterstrivas for
transportsystemet. Se bland annat regionala systemanalyser.

Hir kan ocksa dialog med flera eller alla intressenter inledas, d.v.s. inte bara de akto-
rer som ir med iinitieringsfasen. Ett eller flera dialogtillfillen kan beh6vas beroende
pa komplexiteten i fallet. Forhallanden och férutsittningar studeras éversiktligt. En
tydlig problembild och en malsittning som anger en rimlig ambition behévs innan
tdankbara atgirder kan genereras i samspel med olika akt6rer och andra intressenter.
Men problembeskrivning och mal kan behéva justeras senare under atgirdsvalsstu-
dien. Processen kan dérfor behova goras iterativ, d.v.s. att man gar tillbaka ett eller
flera steg och justerar tidigare antaganden m.m.

Det ir angeléget att aktorerna utvecklar en forstaelse for efterstrivade funktioner,
brister och olika behov och tillsammans utvecklar en problembeskrivning. Detta
bor leda till att exempelvis fokus flyttas fran “behov av cykelbana” till att ”trafikmil-
jon ir osiker for cyklister”. En vig, jarnvig eller farled ar inte efterstravansvard i
sig — utan problemlésningen behover utga fran vissa problem med transportkapaci-
tet, trangselproblem m.m. i delar av transportsystemet. Vilka anvindargrupper och
andra intressenter &r det som ber6rs? Vilka firdmedel och trafikslag &r relevanta i
det aktuella fallet?

Behov kan handla om 6nskemal. Dessa bor tolkas utifran transportsystemets funk-
tioner och kvalitet samt dven sammanhéingande funktionsbrister nér det giller lo-
kalisering av utbud av mélpunkter. Detta gor det littare att identifiera tinkbara at-
girder. Beskrivningen av problem bor svara pa fragor som:

¢ Vem eller vilka dr det som har problem eller behov (grupper av resenérer,
transportorer, boende m.fl.)?

 Vilken typ av resor eller transporter handlar det om?

e Giller problemen eller behoven kvaliteten pa tillgéinglighet for personre-
sor eller godstransporter for viss res- eller transportrelation och res- eller
transportkedjor?

o Armilj6 eller trafiksikerhet huvudproblem eller delproblem?

Problem kan dven gilla kvalitet i enlighet med hinsynsmalen i transportpolitiken,
miljo och trafiksdkerhet.

Slutsatser bor dras om vem eller vilka aktorer som &r problemégare och om vilka
anvindare som kan ha ett ansvar i problemlésningen.
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Intressentanalys

Det ér ett stort ansvar att se till att de intressenter som behover involveras ocksa blir
involverade. Dérfér behover man kartlidgga intressenterna och pa vilket sétt de har
intresse samt fraga sig pa vilka sitt olika grupper av intressenter kan nas eller invol-
veras. Vem kan foretrida vilka? Dialog kan ske pa manga sitt, skriftligt och muntligt
och via olika media. Lis mer om det i Trafikverkets publikationer (se bilaga 5).

Gor intressentanalysen i foljande steg:

a. Skriv ner i en lista alla tinkbara intressenter med stéd av exemplen i
tabellen pa nista sida.

b. Fundera over och diskutera féljande fragor — skriv ner svaren:

e Hur ir de berérda? Gor en brainstorming kring vilka krav, férvéntningar el-
ler 6nskemal som de prioriterade intressenterna kan ha for att bli n6jda med
atgirdsvalsstudien och dess resultat.

e Hur kan de bidra? Olika sitt att bidra? Nér en skola berors kan skolelever ges
mojlighet att redovisa exempelvis sina firdvigar och skymd sikt eller andra
problem och hur det kan angripas.

e Prioritera mellan intressenterna. Vilka ar viktiga for atgirdsvalsstudien och
vilka &r mindre viktiga? Genom att fundera 6ver vad olika intressenter beho-
ver veta, kiinna eller gora s kan man sortera intressenter och &ven sortera
bort en eller flera som forst togs med i en bruttolista. De intressenter som ska
gora nagot bor kunna betraktas som en aktor eller primir intressent.

¢ Vadvill vi att intressenterna ska veta? Vill vi att de ska kéinna nagot eller vill vi
att de ska gora nagot? I sa fall vad?

e Klustra intressenterna om det gar! Hitta grupperingar och kopplingar for att
sammanfora intressenter. Kan nagon primir intressent foretrida sekundira
eller 6vriga intressenter. En kommun (via tjinsteman eller politiker) bor kun-
na foretréida pa ett 6vergripande plan sina medborgare och férutséttningarna
for niringsliv.

e Hur nar vi dem? Vilken kanal ar bast?

e Hur ser ansvarsomraden ut for olika aktorer?

Om det ror sig om en storre eller komplex atgiardsvalsstudie sa gor girna intres-
sentanalysen tillsammans med en kommunikat6r. Om en kommunikator involveras
i intressentanalysen kan den stotta i att hitta externa malgrupper for kommunika-
tionsinsatser bland intressenterna utifran de kommunikationsmal man har satt. Det
kan resultera i en kommunikationsplan eller en aktivitetsplan fér att mota och ta
vara pa det engagemang och kunnande som finns hos intressenter som involveras.

HANDLEDNING FOR ATGARDSVALSSTUDIER



Exempel pa aktérer som
kan vara involverade i en
atgardsvalsstudie

Exempel pa andra intressenter
och intresseorganisationer
som kan vara involverade i en
atgardsvalsstudie

Exempel pa grupper av intres-
senter som kan vara involve-
rade i en atgardsvalsstudie

Kommun

Cykelframjandet

Skolelever

Landsting/regionalt
planeringsorgan

Resenarsforum

Unga vuxna

Unga vuxna som dagpendlar
till skola/studier

Uppréttare av regionala
transportplaner

Naturskyddsféreningen

Vuxna

Vuxna som arbetspendlar

Kollektivtrafikmyndighet | Handikappférbunden (HSO) Aldre

Néringsliv, t.ex. en Lika unika Lantbrukare

industri

Transportorer Malmbanans vanner Lokala foretag, verksamheter

Kollektivtrafikoperatorer,

Tassasens sameby

tagoperatérer

Trafikverket LRF

Sjofartsverket Lokala idrottsféreningar
Swedavia Opinionsbildare (fér

kommunikationsinsats)

Myndigheter sdsom:
Lansstyrelser
Naturvardsverket
Riksantikvariedmbetet

Nir intressentanalysen &r klar kan man Gverviga att géra en malgruppsanalys for
kommunikation, tillsammans med en utsedd kommunikator eller kommunikations-
ansvarig. Detta kan resultera i nigon eller nagra kommunikationsaktiviteter, se
avsnitt 3.5 kommunikation.

Linsstyrelserna kan i samband med atgérdsvalsstudier ge rad och stéd kring:
statligt planeringsunderlag som aktuell atgardsvalsstudie behéver férhalla sig till,
mellankommunala intressen av betydelse,
kunskapsunderlag sasom sammanstéllningar av statistik som belyser det regionala
perspektivet med avseende pa arbetsmarknad, bostadsmarknad och befolkningsfor-
andringar, regionala handlingsplaner for klimatanpassning m.m.,
eventuella pagaende reservatsbildningar och preciseringar av riksintressen.

Utifran ovanstaende lamna synpunkter pa formulerade problem-, behovs- och malbe-
skrivningar muntligen eller skriftligen beroende pa om lansstyrelsen medverkar vid
nagon dialog eller i samband med remiss av preliminar atgérdsvalsstudie.
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Underlag

For att formulera problem mer precist, for att avgrinsa och ga vidare i en atgérds-
valsstudie beh6évs mer underlag. Underlag for atgirdsvalsstudier samlas in frimst
genom tillgang till befintliga databaser och informationskillor. Den mest léttill-
gingliga informationen bor ha nyttjats redan i Initiera-fasen. Information om trans-
portsystemet och dess anvindning (trafikeringen, resandet. transporterandet) och
forhallanden som har biring pa milj6é och hélsa samt trafiksikerhet behover samlas
in for att belysa problem och dess orsaker, men ger &ven grund for att beskriva nu-
ldage, nollalternativ och se mal for 16sningar (méjligheter). Ett underlag som nyttjas
ocksa i néista fas (Prova tinkbara 16sningar).

Faktauppgifter och statistik om transportsystemet och dess trafikering och an-
vindning finns att tillgd genom www.trafikverket.se men andra informationskallor
behover ocksa nyttjas sasom regional kollektivtrafikmyndighet. Kommunal infor-
mation och kommunala planer (6versiktsplaner och detaljplaner enligt plan- och
bygglagen, dven lansstyrelsernas granskningsyttranden 6ver dessa) dr en viktig ut-
gangspunkt liksom regionala planeringsorgans material (regionala utvecklingsstra-
tegier m.m.). En aktuell regional systemanalys kan ge viktig information om trans-
portfunktioner och exempelvis hur transportrelationerna mellan orter i en region
ser ut. Det finns dven fran svenska myndigheter beskrivningar av framtidsbilder och
globala utvecklingstrender, vilka kan anviindas f6r att se problem i relation till en
bredare samhillsutveckling och trafikefterfragan.

Nir en atgirdsvalsstudie handlar om trafikrelaterade problem i en tétort behéver
underlag inhdmtas for att séikra bland annat en forstaelse f6r hur stadsutvecklingen
planeras och integreras med kommunala trafikstrategier.

Trafikverket och andra myndigheter har virdefull information och planeringsun-
derlag pa sina hemsidor. Trafikverkets publikation 2013:121 Transportsystemet i
samhillsplaneringen ir ett underlagsmaterial for tillimpning av plan- och byggla-
gen och miljobalken kapitel 3-5, avsett f6r kommuner med flera. Mer finns under
”Planera och utreda” pa trafikverket.se. Trafikverket gor dven bristbeskrivningar
och tillstandsbeskrivningar for exempelvis trafiksikerhet, buller, luftkvalitet och
vattenskyddskonflikter. Portal for att tillhandahalla samlat planeringsunderlag pa
regional niva utvecklas av lidnsstyrelserna.

Planering av mark och vatten i stort handlar om hela landskapets utveckling som
inkluderar bland annat transportinfrastrukturen och att ta vara pa forutsittningar
och frimja mojligheter i linje med politiska mal. Det kan bli stora informations-
maingder. I tabellen nedan ges en sammanfattande bild 6ver olika typer av underlag
med exempel pa var sadant finns, sérskilt med tanke pa de olika trafikslagen.

Man kan behéva sovra i stora informationsméngder. Forst ta del av information som
orientering och fanga transportsystemet som en del av samhiéllet och markanvénd-
ningen. Men viss information behover verkligen anvindas som underlag i arbetet
med mal och problemlésning, analyser och bedémningar. T atgérdsvalsstudier dar
flera akt6érer och kompetenser medverkar kan respektive person ofta bidra med
olika former av underlagsmaterial. Ibland omfattar atgirdsvalsstudien flera trafik-
slag som far jimbordig uppmairksamhet. Ibland &r det ett eller tva trafikslag som
ir i fokus vid problemlésandet, men ytterligare trafikslag kan paverkas och behéva
beaktas.

Avgransningen ar betydelsefull

En avgrinsning behover goras for att inte studien ska bli alltfér omfattande. Av-
griansningen gors limpligen innan nuldge och framtid beskrivs och handlar om bade
innehall och geografisk omfattning samt tid. Dessutom bor avgrinsning ske i fraga
om tidsperspektivet f6r ett tinkt genomforande av de atgiirder som avses foreslas
och ett tak séttas for atgirdskostnader — om detta inte redan bestdmts vid initiering-
en av studien. En systemavgrinsning maste ocksa goras, som visar hur stora delar av
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Information o killor relaterat till:

Jarnvag

Vag

Sjofart

Flyg

Generellt

Mark- och vattenanvandning,
befolkning, service, arbetsplatser /
verksamheter som kan paverka /
paverkas. Riksintressen, skyddade
omraden. Riksintressepreciseringar.

Skyddszoner
(kommunikation,
sakerhet, milj6).
TRV och andra ban-,
sparhallaren

Skyddszoner (kommuni-
kation, sakerhet, miljo).
TRV och andra
véghallaren

Influensomraden.
TRV ansvar

Influensomraden.
TRV ansvar

Allmanna kartor,
topowebb (lantmateriet.
se), geodata.se. Lst,
Kommunala o reg. planer.
Statistik.

Kollektivtrafik, program, planer

Taglinjer, spar-T-bane-
linjer, turtathet,
stationer, etc., fran
RKM.

Busslinjer, anropsstyrd
buss, taxi, turtathet,
hallplatser etc., fran RKM

Batlinjer, farjlinjer,
turtabeller etc. RKM

Flygplatser med linje-
trafik, frekvens. TS

TRV, tagplan, statligt
upphandlad kollektivtrafik.

Strategier for kollektivtrafik, cykel,

Kommunala trafikstra-

"Koll pa vatten”,

TRV, Néringlivets

tionen

tagtyp. Tagplan. TRV

inkl. tung trafik.
trafikverket.se

stolskapacitet. TS.

gang, parkering, gods tegier for tatorter Sthim, G-brg transportrad, Godstransp.
raden.
Trafik, trafikfloden, kapacitetssitua- VMD person, gods, Trafikflodeskartor, ADT AlS-data. SjoV. Flyglinjer, frekvens, TRV, trafikanalytiker,

kapacitetscenter,
trafikledning.

Trafikprognoser, kanslighetsanalyser

TS, Swedavia

trafikverket.se, trafikanaly-
tiker

Transportinfrastrukturens standard,
planerade investeringar, reinveste-
ringar, underhallsarbeten, miljé och
trafiksékerhetsinriktade atgarder,
TEN-T, riksintressen for kommunika-
tion.

Hastighet, elektri-
fiering, antal spar,
plankorsningar, STAX,
mates-spar, forbigangs-
spar, Fran BIS,
PLK-webb m.fl. system.

Vagbredd, hastighet,
separat gc, mittracke,
bullerskydd, vattenskydd
etc. fran NVDB,
alternativa rutter vid
avstangning. Funktionellt
prioriterat vagnat, TRV.

Farleder férj-leder
(bredd,
djup,utmérkning,hojd,
fart-begr.), slussar,
land-anslutningar.
SjoV, hamnar

Flygleder, flygplatser.
Swedavia“s
investeringsplan. Inv.
planer for
kommunala o ensk.

TRV, trafikverket.se,
TRV s farjrederi.

Trafikolyckor, déda och skadade

Olyckor och tillbud. TS.

Olycksstatistik, Strada.
TS.

SOS. TS.

TS.

TRV

Landskapskaraktéarer (natur o kultur,
friluftsliv) om kénslighet,

Planer och planerings-
underlag. Regionala

Planer och planeringsun-
derlag. Regionala organ,

Planer o planeringsun-
derlag. Reg. organ,

Planer o planerings-
underlag. Reg. organ,

Trafikverket s utvecklings-
projekt om landskap i

utvecklingstendenser och organ, kommuner. kommuner. kommuner . kommuner. langsiktig planering.
potentialer. Miljéatgérdsplaner.
Regionala organ, kommuner.
Naturresurser: vatten, mark m.m. Restriktioner farl. gods, MSB, Lst.
skydd vid vagar, NVDB.

Trafikbuller Kartlaggningar, Kartlaggningar, Kartlaggn., Kartlaggn., TRV, Lst, kommuner,

handlingsplaner handlingsplaner handlingspl. handlingspl anladggningsagare.
Luftkvalitet Kommuner Kommuner Kommuner Kommuner TRV, Lst, anl.agare.

Utslapp av CO2, energianvandning

TRV, Lst., anl.agare.

Trafikflodeskartor:
http://www.trafikverket.se

ADT: arsdygntrafik

VMD: vardagsmedeldygntrafik

AlS: automatic identification system
SOS: sjoolyckssystemet

STAX: stérsta tilladtna axellast (pa bana)

BIS: baninformation

PLK: plankorsningar pa jarnvag
NVDB: nationell végdatabas

TRV: Trafikverket

Strada: informationssystem for olyckor och skador i trafiken
RKM: regional koll.trafikmyndighet

TS: transportstyrelsen

MSB: Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap

Lst: lansstyrelse
SjoV: sjofartsverket

transportsystemet som ska inga i studien? Ett storre nit kan beh6va studeras 4n det
nit eller den link som har brister och antas vara i behov av atgéirder. Dessa avgrins-
ningar kan senare behova justeras.

Orsakerna till brister och behov finns inte alltid pa den plats eller stricka dir dessa
observeras. Dirfor kan den geografiska avgriinsningen inte anges forrdn orsaker
klargjorts och samspelet mellan olika delar i ett begrénsat transportsystem ocksa
klargjorts. Preliminir geografisk avgrinsning av ldmpliga atgirdsvalsstudier skulle
kunna goras som avslutning av arbete med regionala och nationella systemanalyser.

Innehéllslig avgrinsning handlar till stor del om att grovt sortera potentiella effek-
ter och konsekvenser. Vilka dr viktigast att behandla i samband med problemls-
ningen i atgirdsvalsstudien? Ett fatal relevanta effekter och konsekvenser bor viljas
som i forsta hand ska behandlas i atgiirdsvalsstudien — de som har att géra med
fragor som inte passar att bedéma i senare planeringsskeden. Dessa effektslag kan
lampligen himtas fran relevanta delar av Trafikverkets mall f6r samlad effektbe-
démning (i AVS vanligen TMALL 0395).

http://www.trafikverket.se /for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/

Planerings--och-analysmetoder/Metod-for-samlad-effektbedomning/
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Aven andra listor 6ver aspekter kan anviindas (exempelvis frin SUNRA pa trafikver-
ket.se). Motiveraocksa varfor vissavanliga effektslag eventuelltinte tasupp i atgéirds-
valsstudien - kanske dérfor att de 4r mer relevanta i senare planeringsaktiviteter.

Avgrinsning i tid handlar om tidsperspektivet fér genomforande av atgirder. Even-
tuellt kan flera tidsperspektiv anvindas. Man kan dven motivera sirskilda tidsper-
spektiv som har koppling till andra planeringsaktiviteter. Oavsett denna tid behéver
de effekter o konsekvenser behandlas som dr mest relevanta infér val av atgirdstyp
och studien i sin helhet. Om mal om hallbar utveckling &r centralt bor det innebéra
att man bor behandla effekter och konsekvenser som kanske sker langsamt och 6ver
lang tid, kumulativa effekter och konsekvenser av olika slag.

e Observera att en alltfor snédv avgransning kan leda till att man missar smarta
16sningar.

» En alltfor bred avgrinsning kan leda till att man inte kommer till réitta med de
brister som patalades inledningsvis. Bredden kan behovas for att forsta, men
avgrinsning innebdr just att snéiva in, sovra och fokusera.

e En alltfér 6ppen avgridnsning och obestdmd process kan leda till att orealis-
tiska férvantningar skapas och att arbetet blir konfliktfyllt.

* En alltf6r tidig och last avgrénsning kan leda till att viktiga behov inte kom-
mer fram och att 16sningarna kan bli kontraproduktiva.

» En alltfor ytlig studie kan leda till ett otillrickligt beslutsunderlag.

Fordjupningar kan leda till att ytterligare information efterfragas. Det kan da bli
svart att halla avgrinsningen, tidplanen och kostnadsramarna. Det finns ocksa risk
for att man kommer in pa sadant som hor hemma i ett senare planeringsskede.

Beskrivning av nuldge och trolig utveckling samt mal och ambitionsniva

Beskrivning av nulidget och vad som lett till nuldget dr en hjilp att komma fram
till en preciserad problembeskrivning. Men #dven utvecklingen framéver behéver
studeras, dels hur problemet kan komma att utvecklas, dels vad som foréndras runt
omkring och i omvirlden.

Exempelvis kanske skolan dér trafikproblemen finns ska liggas ner. Bebyggel-
se kanske planeras i ett lige som kommer att orsaka ytterligare trafikproblem i
vagsystemet.

Vad hénder om inget gbrs? Situationen vid nollalternativet® eller vid referensalter-
nativet behover beskrivas for att man sedan ska kunna bedéma effekter? och konse-
kvenser av 16sningar eller atgérder.

Detta handlar bade om trafikala aspekter och fysiska, miljomissiga, sociala och eko-
nomiska forhallanden (enligt den innehallsliga avgrinsningen av studien). En 6ver-
siktlig behandling kan behévas av vissa férhallanden, sasom landskapskaraktirer,
terrdngforhallanden och typ av jord- och bergarter.

Ett referensalternativ avser ett framtida lige (referensbas mot vilket alternativ med
forslag till atgérder/inriktning stills vid bedémning av effekter) och kan innehalla
ett antal redan beslutade atgérder. Referensalternativets trafik kan anges i enlighet
med de generella trafikprognoserna fran trafikverket.se som da bidrar till en be-
skrivning av referensalternativet.

1) Nollalternativ avser ett trafiknat i ett framtidslage, utan atgéarder utéver drift och underhall. Nollalternativ andvénds
som en referensbas vid bedémning av effekter.

2) Effekter avser en férandring som féljd av atgérd jamfért med om ingen atgérd vidtas. Konsekvenser &r effekternas
féljder och betydelse fér nagot intresse och uttrycks som en varderande bedémning.
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Om involverade aktorer och andra intressenter dr ense om nulégesbeskrivningen
och om vilka problem som behdover tas upp, finns forutsittningar att enas om ett
eller flera mal for 16sningen eller atgirderna, innan alternativa atgirder genereras.
Forutom att viss funktion i transportsystemet ska uppnas boér malet ange ambi-
tionsniva och kvalitetsniva f6r kommande l6sningar. Preciserade kvalitetsmal bor
uttryckas som att ”restiden med kollektivtrafik mellan A och B ska vara mindre 4n
XX minuter for att fler ska vilja detta firdmedel i stéllet for bil”, eller att ”halterna
av luftféroreningar lings Storgatan ska underskrida normen”. Ytterligare precise-
ring kan handla om vissa grupper av anvindare. Att 16sningen ska bidra till att 6ka
attraktiviteten hos titorten kan vara en framgangsfaktor foér att na enighet om 16s-
ningar. Hog kvalitet behover inte nodvindigtvis betyda hoga atgirdskostnader. Det
dr ”hur” detta uppnas som avgor kostnaderna.

Mal for 1osningar boér alltsa formuleras sa att de kan vara mojliga att uppna,
realistiska.

Mal for 16sningar hjélper i sin tur till att finna atgérder som bidrar till de 6vergri-
pande transportpolitiska malen.

Om tillgéinglighetsfraga eller kapacitetsfraga dr huvudfokus i atgirdsvalsstudien
men trafiksdkerhet och milj6 uppenbart viktigt att tillgodose - ange mal f6r 16s-
ningar &ven med tanke pa milj6 och trafiksikerhet!

Exempel: Trafiksituationen vid Ostra skolan ir, senast 2017, sa trygg och siker att
den inte hindrar barnen i stadsdelen att sjilva ta sig till skolan.

Exempel: Fore maj manad 2016 vet kommun, polis och trafikverket vem som gor
vad och nér for att turisttrafiken i sommarstaden inte ska hindra utryckningsfordon.

Dokumentera arbetet i denna fas i en preliminér redovisning. Delredovisningar ir
anvindbara i komplexa fall da det &r viktigt att presentera hur langt man kommit
och var man star i olika delfragor.

Viktiga delar i dokumentationen fran denna fas ir en problembeskrivning (anled-
ningen till att nagot behover goras), en preciserad avgriansning av studien och ett
eller flera preciserade mal for problemlésningen. Det sista kan leda till att det syfte
som formulerades i initieringsfasen kan behdva justeras.
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4.3 Prova tankbara I6sningar

Aktiviteter i denna fas omfattar i korthet:
« tillhandahall bearbetat material fran tidigare faser, komplettera vid behov
» stdm av mal for l6sningar, anvindbara mal som inte laser 16sning

o skissera alternativa inriktningar f6r kommande I6sningar, ev. befintlig
inriktning

e knyt an till 6vergripande mal, systemanalyser, strategier - lyft fram ev.
malkonflikter

» identifiera alternativa l6sningar med st6d av fyrstegsprincipen

e sortera och kombinera med hénsyn till hur férenliga alternativen dr med syf-
tet med atgiirden/I6sningen

« sortera och kombinera med hénsyn till verkningsfullhet for 6nskad funktion
och kvalitet

 vilj ut de bésta alternativen som bor ga vidare till analys

» analysera, bedom, presentera och diskutera effekter och konsekvenser, at-
girdskostnader, maluppfyllelse, samhillsekonomi, héallbarhet foér varje
alternativ

e jamfor alternativen, diskutera, dra slutsatser, lyft fram och hantera intres-
sekonflikter eller malkonflikter infor nésta fas dér forslag till 16sningar
bearbetas.

For att na en specifik funktionalitet i transportsystemet behéver man i planeringen
arbeta med alla trafikslag och alla transportsitt och firdmedel samt med alla typer
av atgirder. Med st6d av fyrstegsprincipen analyseras alternativa atgirdstyper och
atgirdskombinationer. Typ av atgird, atgirdens principiella inriktning/utformning
och hur kombinerade 16sningar sétts ssmman har betydelse for vilken samlad nytta
och kostnadseffektivitet man kan na.

Forst kan man 6verviga om det behévs en avstimning (med aktorer) av de mal for
16sningar som tagits fram i féregéende fas, f6r att sikerstélla att de dr férankrade,
tillrackligt konkreta/anvindbara och girna i funktionstermer och méitbara. Det bor
finnas en gemensam bild av vad mélen innebér.

Som ett led i alternativgenereringen kan det vara limpligt att samla alla intressenter
till en kreativ workshop. Genom att flera aktérer och intressenter deltar kan man
fanga upp kunskap men &ven information om lgsningar som eventuellt redan pa-
borjats pa olika hall. Var och en som anger en tidnkbar atgird eller 16sning bor dven
ange hur denna bidrar till mal som satts f6r fallet.

Anledningen till att en atgirdsvalsstudie initieras kan vara att tidigare foreslagna
16sningar anses otidsenliga och att forutsittningarna har fordndrats. Tidigare stra-
tegier bor heller inte anvindas utan vidare eftersom de kan strida mot den aktuella
transportpolitiken och leda i fel riktning med tanke pa de aktuella malen nationellt,
regionalt och lokalt.

Som grund for att sortera tinkbara/mojliga typer av atgirder kan man borja med
att formulera en eller flera alternativa preliminéra inriktningar for kommande 16s-
ningar/paket. Inriktning kan handla om omfattning av ekonomisk ram, gruppering
av tinkbara atgiirder, tidsperspektiv for genomférande etc. Man kan ténka sig olika
eller lika huvudinriktning for alternativa l6sningar/atgirdspaket. Alternativa paket
kan delvis innehéalla samma atgirdstyper men totalt sett har varje paket ett fokus pa
sitt sétt att 16sa problemet.

En atgird kan vara att paverka efterfragan pa resor och transporter eller det sitt pa
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vilket de utfors (steg 1). Det kan vara att effektivisera det befintliga transportsyste-
met (steg 2) och att komplettera och férbittra (steg 3) eller att skapa stora helt nya
delar i transportsystemet (steg 4). Det dr ocksa angelédget att beakta atgirder fran
olika aktGrers ansvarsomraden.

Systemtidnkande och strakstrategier dr av storsta vikt for att gora riktiga atgérdsval.
Trafikslags6vergripande policyer och strategier baserade pa regionala eller natio-
nella systemanalyser bor ge vigledning om insatser inom olika trafikslag. Exempel
pa nationella strategier kan vara strategier for langviga godstransporter (bade strak
och noder) samt strategier for drift och underhall.

Alternativgenerering samt bedémning och jimforelse av alternativ bér omfatta
nedanstaende punkter, som delvis kan genomforas parallellt:

e Identifiera tinkbara atgiardstyper med hjélp av exempelvis “Idélistan” (bilaga
4). Diskutera moéjligheter och begréinsningar. Beskriv direfter ett flertal typer
av atgirder som kan tillmotesga behov, atgirda brister, 16sa problem samt na
syfte och mal. Hir kan man anvéinda sa kallad “back casting” for att tinka
nytt. Man fragar sig da exempelvis hur mycket skulle firdmedelsfordelning
eller biltrafikfloden behova dndras for att mal om lédgre bullernivaer och maj-
ligheter till bostadsbyggande ska bli goda, och vilka typer av atgérder kan di-
rekt eller indirekt verka i den riktningen? Arbeta enligt fyrstegsprincipen och
beakta alla firdmedel och trafikslag. Ett férsta kriterium for de atgérdstyper
som studeras ir att de bidrar eller leder till att syftet (viss funktion eller kva-
litet) nas. Atgiirder som leder till annan funktion eller &verkvalitet pa den ak-
tuella delen eller pa andra delar av transportsystemet ligger inte inom ramen
for syftet.

¢ Bedom vilken eller vilka av dessa atgirder eller kombinationer av atgéirder
som bed6ms bist kan leda till att funktionskraven uppnas.

* Bedom vilka av de aterstaende ténkbara 16sningarna som uppfyller 6vriga
krav (tidpunkt, samordning med annan exploatering, att inte andra problem
skapas, att inte manga missgynnas eller stora negativa miljokonsekvenser
uppstar).

e Vilj ut de mojliga 16sningarna som aterstar och som kan ga vidare dérfor att
de har forutsittningar att na syfte och bidra till hallbar samhéllsutveckling pa
ett samhillsekonomiskt effektivt sétt. Dessa alternativa 16sningar analyseras
nirmare med bedémning av: atgirdskostnader m.fl. kostnader, relevanta ef-
fekter och konsekvenser i férhallande till nollalternativ eller referensalter-
nativ, uppfyllelse av mal f6r 16sningar och bidrag till 6vergripande mal, kost-
nadseffektivitet samt balans mellan kostnad och nytta. Hir kan trafikméngder
grundade pa generella trafikprognoser eller grundade pa andra (t.ex. lokal
statistik) uppgifter anvindas genom s.k. kéinslighetsanalys. Redovisningsmal-
len ”SEB TMALL 03953” anvéinds som stod. Istéllet for att forutse forvintade
effekter kan vedertagna matt och indikatorer anvéindas.

Alternativa mojliga 16sningar skapas nir man ser och uppticker flera handlingsvi-
gar/handlingsalternativ att na syfte och mal fér 16sning. Alternativa tinkbara 16s-
ningar bor alltsa vara helt eller till stor del varandra uteslutande. Om alternativ A
viljs dr det inte aktuellt att ocksa 6nska att alternativ B skulle viljas. En alternativ
tdnkbar 16sning kan besta av en eller flera kombinerade atgiardstyper (paket). Paket
kan ha kort sikt eller kort och ldngre sikt eller enbart ldngre sikt i de fall man kan
undvara atgirder pa kort sikt. De alternativ som ska jamforas bor inte vara alltfér
manga. Om det 4r manga bér man prova att sla samman, sa att det inte blir mer 4n
cirka fem alternativ som ska jimféras. Det minsta ir givetvis tva. Skapa inte fler
alternativ dn vad som 4r meningsfullt. Det bor alltsa vara tydliga skillnader betrif-
fande atgirdstyper mellan alternativen.
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Figuren ovan visar exempel pd hur flera typer av atgdrder kan kombineras i paketlésningar.

Analys och bedémning av alternativen

Varje handlingsalternativ behéver beskrivas och analyseras pa samman sitt fér att
sedan kunna jaimforas.

Betriiffande atgirdskostnader m.fl. kostnader sa handlar det om en bedémning (inte
beriikning) vars resultat limpligen anges i intervall (iven vem/vilka som bedomt
samt grunder och metod for bedémning). Flera aktorer bor bidra med sin kunskap i
ett gemensamt kunskaps- och erfarenhetsbaserat resonemang. Om atgirdsvalsstu-
dien ska foresla en eller tva olika inriktningar som &r 6versiktliga kan bedémningen
beskriva oséikerhetsfaktorer och ange storleksordningar. Hinvisa till kéillor som an-
vénts for eventuella nyckeltal och referensprojekt. Ange vad som ingar och vad som
inte ingar samt prisniva (ar).

Nir det giller effekter och konsekvenser samt maluppfyllelse och eventuella mal-
konflikter dr det viktigt att samma effekter och konsekvenser behover bedémas for
samtliga handlingsalternativ.

Vilka effekter som #r viktiga har preliminirt bedémts vid avgrinsning. Nu dr det
lampligt att bocka av en checklista och motivera vilka aspekter som ir relevanta
for fallet och fér planeringsskedet, aspekt for aspekt. De som inte dr relevanta bor
inte tynga det fortsatta arbetet. Ett antal aspekter finns i Trafikverkets metod for
samlad effektbedémning (SEB). Som checklista kan SEB-blanketten som ir avsedd
for atgirdsvalsstudier med lag detaljkinnedom anvéndas, se TMALL 0395, (http://
www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Metod-for-samlad-effektbedomning/) Dessa aspekter dr tinkta att
vara heltickande. Men det kan vara bra att titta innu bredare eftersom atgirdsvals-
studier kan handla om vildigt manga olika situationer och olika typer av effekter oh
konsekvenser. De aspekter som vanligen anvinds vid miljékonsekvensbeskrivning
finns i vigledande dokument kring det. Matrisen nedan visar hur ett flertal miljo-
aspekter kan sorteras in under ”milj6”, ”hilsa” och “landskap”.

Se dven miljobedomningsgrunder (pa trafikverket.se) som kan bidra till att preci-
sera olika miljoaspekter som ett stdd i analys och bedémning.

Hallbarhetsaspekter kan preciseras pa flera sitt beroende pa sammanhanget och
handlar om savil ekonomi, sociala samhélleliga och miljoméissiga aspekter. Nir
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bidrag till hallbar utveckling bedéms #r det ett langt tidsperspektiv som behévs,
for att finga in hur kommande generationer paverkas. Sverige har deltagit i ett eu-
ropeiskt utvecklingsprojekt fér hallbarhetsbedémningar inom transportsektorn
(SUNRA, pa trafikverket.se). Ett arbete pagar for att implementera resultaten med
bland annat ett analysverktyg.

Redan identifieringen av potentiella aspekter bor innebéra ett beaktande av effekter
och konsekvenser under s6kandet efter limpliga 16sningar/atgiirder, sa att identi-
fiering av de mest verkningsfulla 16sningarna stimuleras. Da bor &ven risken att i
slutet av analysen upptécka icke 6nskade effekter minska.

Effekter bedoms genom att analysera och diskutera vilka foréndringar som é&r tro-
liga vid genomforande av en inriktning eller atgird/atgidrdspaket, jimfort med om
ingen atgéird hade vidtagits (nollalternativet, som beskrevs i Forsta-fasen). I tidiga
planeringsskeden som atgéirdsvalsstudier tillhor dr det praxis att anvéinda indikato-
rer och exempelvis ange grovt dndrade utslippsméngder (6kning eller minskning)
av bilavgaser (och inte specifika fordndringar i framtida klimat, eller hélsositua-
tion). Men effekternas betydelse avgor konsekvenserna och beror pa hur stora grup-
per och vilka intressen som paverkas och virderingen (férbittring eller forsdmring
och fordelning).

Ofta dr det flera kvalitéer som en 16sning ska uppfylla, och ibland kan det vara svart
att uppfylla alla. Avviigning mellan olika kvalitéer eller as-

pekter kan ofta belysas bra genom att gora en profil eller
en virderos avseende fore och efter, for varje alternativ.
Sadana presentationer kan &ven visa maluppfyllelse.

For flera aspekter dr det viktigt att bedoma konsekvenser
for att kunna bedéma maluppfyllelse, och kanske upp-
mirksamma konflikter mellan intressen eller konflikter
mellan mal.

For bedomning av effekter av olika atgirder (inom inrikt-
ningar eller paket) utgér Trafikverkets effektkataloger
”Effektsamband” ett viktigt stéd (http://www.trafikver-
ket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Plane-
rings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-
och-trafikanalys/Effektsamband/), men expertkunskap
och ytterligare kunskapsdokument bor ocksa anvéndas.

attraktiv vag till
hallplats

Resendr, byten

Biltrafikens mellan
framkomlighet busslinjer
Gang- och Resenar,
cykeltrafikens attraktiv fard

framkomlighet... genom omradet

adsrum, val
infogad i
stadsbilden

g, effektiv och
ringa intrang...

Kdlla: Viixj6, Bytespunkt Storgatan-Smedjegatan Roger Johansson m.fl. SWECO
2014-09-30, fér Vixjé kommun.
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Sammanfatta bedomning av effekter/konsekvenser och maluppfyllelse eller bidrag
till mal samt om eventuella malkonflikter f6r respektive alternativ i en matris déar
alla alternativ finns med. Anviind SEB-metod fér sammanstillning, enklaste versio-
nen dr TMALL 0395.
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Paket/Atgard A

Paket/Atgird B

Paket/Atgérd C etc

Bedémd kostnad - intervall
och i tusen kronor

Beddémd kostnad - intervall
och i tusen kronor

Beddmd kostnad - inter-
vall och i tusen kronor

Transportpolitiska mal

AVS-mal Bedémd maluppfyllelse Bedémd maluppfyllelse Bedémd maéluppfyllelse
Bidrag till funktionsmalet
Naringslivets Mal Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord
transporter Mal 4
Tillganglighet Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord
regionalt/lander
Jamstélldhet Mal 2 Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord

Funktionshindrade

Beskriv effekten i ord

Beskriv effekten i ord

Beskriv effekten i ord

Barn och unga

Beskriv effekten i ord

Beskriv effekten i ord

Beskriv effekten i ord

Kollektivtrafik, gdng
och cykel

Beskriv effekten i ord

Beskriv effekten i ord

Beskriv effekten i ord

Bidrag till hinsynsmalet Klimat Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord
Halsa Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord
Landskap Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord
Trafiksakerhet Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord

Bidrag till en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsérjning

Beskriv effekten i ord

Beskriv effekten i ord

Beskriv effekten i ord

Fordelningsaspekter

Beskriv effekten i ord

Beskriv effekten i ord

Beskriv effekten i ord

Malkonflikter

Beskriv effekten i ord

Beskriv effekten i ord

Beskriv effekten i ord

Regionala mal

Mal A etc.

Beskriv effekten i ord

Beskriv effekten i ord

Beskriv effekten i ord

Sammanvigt regionala mal

Malkonflikter

Beskriv effekten i ord

Beskriv effekten i ord

Beskriv effekten i ord

Lokala mal

Mal A etc.

Beskriv effekten i ord

Beskriv effekten i ord

Beskriv effekten i ord

Sammanvigt lokala mal

Malkonflikter

Beskriv effekten i ord

Beskriv effekten i ord

Beskriv effekten i ord

Viktiga delar i dokumentationen fran denna fas &r:

* en Oppen beskrivning av hur alternativen tagits fram

e vad som sorterats bort och varfor

e hur effekter och konsekvenser av alternativen bedémts (samma férfarande o
aspekter)

e hur maluppfyllelse, samhillsekonomi och atgidrdskostnader bedémts

* hur alternativen jimférts och vilka slutsatser som dragits.

En preliminir atgirdsvalsstudie-rapport bor nu finnas dar dven férvintat innehall
fran kommande sista fasen finns med
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4.4 Forma en inriktning och rekommendera atgarder

Aktiviteter i denna fas omfattar i korthet:
e formulera 6vergripande inriktning som styr upp ovriga resultatet
* bearbeta resultatet fran fas 3, justera och optimera lésningar

e utarbeta forslag till paket av atgiirder eller atgérdstyper som kan
rekommenderas

e Dbeskriv hur férslagen kopplar till planerade transportfunktioner i
transportsystemet

¢ redovisa en samlad effektbedémning
« redovisaislutrapport - dokumenterad atgiardsvalsstudie

* hantera resultaten, studien 6verlimnas.

Utifran de bésta alternativen formas en 6vergripande inriktning. I det samman-
hanget behover genomférbarhet hos tinkta atgirder kontrolleras sa att de &r rea-
listiska. Det kan handla om att se till att basinformation har beaktats och férslag
anpassats efter till exempel terring- och markférhallanden samt geologi (sasom
vidstrickta/omfattande férekomster av 16sa leror, vattenférande material), hinder
eller restriktioner i markanvindning (Natura 2000, landskapsskydd, biotopskydd
m.m. eller viktiga forutsittningar for vissa efterstrivade positiva effekter). Sadant
har ocksa stor betydelse for trovirdigheten i beskrivning av effekter, konsekvenser,
atgiirdskostnader och bidrag till mal.

Med utgangspunkt i resultaten fran fasen ”prova ténkbara atgirder” behover ett
eller ett fatal alternativa forslag till atgiéirder eller paket formas genom optimering
av innehallet géirna med samverkande atgérder for att 6ka maluppfyllelsen i forhal-
lande till atgirdskostnader och ovrig effektprofil som kanske inte innefattas i mal
for 16sningar.

Dérefter kan forslag till rekommenderade atgidrder utarbetas och beskrivas in-
klusive uppskattning av kostnader, effekter och konsekvenser for olika grupper,
uppfyllelse av mal fo6r 16sningar (funktionella mal) samt hur forslaget bidrar till
det Gvergripande transportpolitiska malet och delmélen samt sammanhéngande
miljokvalitetsmal. Bidrag till hallbar utveckling (transportférsérjning) i hela lan-
det bor beskrivas for att koppla till andra delen i det transportpolitiska huvudma-
let. Genom ett samarbete mellan vig/trafikmyndigheter i flera europeiska ldnder
har Sverige medverkat i framtagning av ett stodjande verktyg (SUNRA) f6r hall-
barhetsbedémning i olika planeringsskeden, med checklistor och beskrivning av
tdnkbara hallbarhetsaspekter (milj6, ekonomi, socialt/samhilleligt) dar exempel-
vis tillgéinglighet finns med som en social/samhéllelig aspekt. Den forsta delen i
huvudmalet &r i fokus vid traditionella effektbedomningar. Trafikverkets metod
for samlad effektbedomning #r ett stdd i det senare, (http://www.trafikverket.
se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/

Metod-for-samlad-effektbedomning/).

Forslag till atgirder beskrivs limpligen i funktionella termer f6r att 1imna detalj-
utformning av atgérder till senare planeringsskede med planldggning fér viag och
jarnvig i de fall som det ar aktuellt.

”Samlad effektbedomning” tillimpas av Trafikverket nir atgirder berér eller pa-
verkar statlig transportinfrastruktur, som ett ”sétt att strukturerat och sammanfat-
tande beskriva en foreslagen atgird inom transportsektorn, dess kostnader och de
effekter som den forvintas fi om den skulle genomféras” Atgirder kan vara savil
“myndighetsatgirder, driftatgirder, underhallsstrategier, olika typer av investe-
ringsatgirder (projekt), paverkansatgirder, styrmedelsatgirder samt paket av at-
girder som samverkar till att I6sa ett identifierat behov”.

47

HANDLEDNING FOR ATGARDSVALSSTUDIER



48

Dokumentation av samlad effektbedémning i samband med atgirdsvalsstudie be-
ror pa férutsittningarna i den aktuella dtgérdsvalsstudien, ndgot som far avgoras av
projektledaren for atgirdsvalsstudien.

For de atgirdsvalsstudier som &dr 6vergripande till sin karaktir och har en lag grad
av konkretisering i atgirdsmix som helhet bér TMALL 0395, for 6vriga atgirdsvals-
studier, anvindas och anpassas efter det aktuella fallet.

For atgirdsvalsstudier ddr en atgird (som gar att rikna samhéllsekonomi pa) har
tydliga inslag av kvantifierbara effekter och med sma osiéikerheter i grundantagan-
den tillimpas SEB-Excelmall (0370) motsvarande detaljeringskrav "Enkel SEB”
med granskning och sirskild publicering (enligt riktlinje TDOK 2015:0142). Vid
stora strategiska atgirdsvalsstudier tas sirskilda beslut om hur dokumentation och
granskning ska ske. (Studier som ror flera Trafikverksregioner eller flera linder.
Studier déir atgirdsinriktningarnas kostnader bedéms 6verstiga en miljard kr.)

Samlad effektbedémning upprattas framforallt vid planlaggning av vég- och jarnvagspro-
jekt, men dven i samband med atgérdsval. Tanken &r att dokumentet samlad effektbe-
démning foljer atgarden (projektet), ateranvinds och utvecklas lings planeringsproces-
sen. "En samlad effektbedémning uppréttas utifran Trafikverkets géllande
trafikprognoser, effektsamband, effektmodeller, prognos- och analysverktyg (uppdate-
ras arligen den 1 april). Avsteg fran géllande férutsattningar hanteras i kanslighetsana-
lyser.”

Inom Trafikverket anges TDOK 2015:0142 for Samlad effektbedémning och samhalls-

ekonomiska analyser anges riktlinjer om upprattande, dokumentation och sarskild
kvalitetsgranskning fér godkénnande och sérskild publicering fér extern granskning pa
Trafikverkets hemsida. | de fall samlad effektbedémning tillampas fullt ut med bland
annat samhillsekonomisk analys ska dven resultat fran en anldggningskostnadskalkyl
redovisas. Det finns ocksa mojligheter att redovisa resultat fran en klimatkalkyl om det
ar relevant. (F6r anlaggningskostnadskalkyler och klimatkalkyler finns sarskilda regler
hos Trafikverket.) Riktlinje samt metod och mall m.m. fér samlad effektbedémning ar
tillgangligt dven fér externa via www.trafikverket.se.
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Atgirdsvalsstudier som har en &vergripande karaktir kan stanna vid att redo-
visa en eller ett fatal inriktningar som rekommenderas. Manga atgiardsvalsstudier
kan utmynna i bade rekommendation om inriktning och rekommendation om
atgirdstyper.

Exempel: Eftersom néstan alla barn som gar i Véstra skolan ocksa bor i stadsdelen
bor inriktningen vara att minska riskerna genom att reducera bilanvéindningen vid
skolan. De atgéirder som rekommenderas handlar om dels parkeringsavgifter vid
skolan, dels siktréjning vid vissa gang- och cykelpassager, dels "ga-bussar” for de
minsta barnen.

Exempel: For att komma till ritta med problem kring trafiktringsel, belastning av
huvudled m.m. kan en inriktning vara att behovet av korta bilresor inom tétorten
minskas genom att bebyggelse- och trafikplaneringen samt kommunal handelspoli-
cy prioriterar tillgéinglighet till service med gang, cykel och kollektivtrafik. Atgirds-
forslagen handlar om ett flertal mindre atgirder och férdelas pa i huvudsak kom-
munen, centrala fastighetségare och kollektivtrafikhuvudman samt till en mindre
del pa Trafikverket.

I atgirdsvalsstudier dér en inriktning redan finns i ndgon form, kanske fran en tidi-
gare utférd overgripande atgiardsvalsstudie, eller en strategi fran nagon aktor, kan
rekommendationerna handla enbart om atgirdstyper eller atgirder.

Exempel: En inriktning finns for ett jarnvigsstrak med bristande kapacitet. Inrikt-
ningen ir att godstrafiken pa jirnvigen prioriteras framfor persontrafiken tills att
ytterligare spar byggs ut. De atgirdstyper som atgirdsvalsstudien rekommenderar
for regionala pendlingsresor i del av straket (B-C) handlar om att férbéttra buss-
trafiken och forutsittningar for denna pa kort sikt for att sikerstilla restider och
tillforlitlighet.

Exempel: Osterstads kommun har i fordjupad 6versiktsplan angett att idndrad
markanvéindning bor utredas for omrade med befintlig bebyggelse lings riksvig XX
vid Atorp. Atgiirdsvalsstudien anger att kostnaderna fér att skapa god trafiksikerhet
och god miljo fér boende 6verstiger nyttan, varfor begriinsade trafiksikerhetsatgiir-
der foreslas som en kortsiktig I6sning samt ett samarbete efter avslutad atgirdsvals-
studie for att ndrmare klargoéra hur en avveckling av bebyggelsen kan ske och med
vilken tidplan.

Slutlig kvalitetssakring - redovisning i slutrapport - avslut av studie

Ett preliminért forslag till inriktning och rekommenderade atgéirder, med allt un-
derlag, infogas i preliminir slutrapport som bearbetas samlat och kvalitetsgranskas
innan arbetet slutredovisas och avslutas.

Om en blivande anldggning (funktionen) bedéms bli av riksintresse och det finns
strategiska passager ska dessa avgriinsas sa att kommunen kan ta upp dem i sin 6ver-
siktsplan. Kommunen anger da hur riksintresset ska tillgodoses och redovisar det i
oversiktsplanen.

Som en del av kvalitetssikringsarbetet bor remiss eller dialog med olika intressen-
ter 6vervigas. Ett sadant tillviigagangssitt kan ocksa underlitta det fortsatta arbetet
genom att de dverviiganden som skett i arbetet med atgirdsvalsstudien kommer att
framga vid informationstillfillen i senare planeringsskeden. Beroende pa situatio-
nen kan det exempelvis handla om kommuner, foretag, lansstyrelse, regionalt sam-
verkansorgan, allménhet och intresseorganisationer. Efter remiss ¢verlimnas redo-
visningen till uppdragsgivaren och den eller de som ansvarar f6r beslut om fortsatt
hantering (ofta samma person).
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Beroende pa problemstillning och de identifierade atgirdsinriktningarna kan det
vara lampligt att redovisa atgirderna utifran nir i tid som de ar limpliga att genom-
fora. Beroenden mellan de olika atgirderna ar mycket viktiga att beskriva, bade med
tanke pa genomforandetidpunkt och med tanke pa synergieffekter. Exempelvis kan
atgirder som kopplas till fyrstegsprincipens forsta tva steg vara mojliga att genom-
forainirtid och utvirderas. Dérefter kan genomférande av ytterligare atgirder och
eventuellt storre fysiska atgirder 6vervigas.

I samband med att arbetet med atgirdsvalsstudien avslutas behover ocksa resulta-
tet 6verldmnas och rekomenderade férslag normalt ldggas in i atgirdsbank (del av
AvVS-portalen, https://avs.trafikverket.se).

For storre atgirder som kommer att ta lang tid att planera pa projektniva och som
forvintas ldggas in i atgirdsplan ar 9-12, bér man rilkna med att underlaget kan be-
héva kompletteras (efter atgirdsvalsstudie) for att den samlade effektbedomningen
ska ge trovirdig information. I de fall som det &r aktuellt med ombyggnad eller ny-
byggnad av transportinfrastruktur krivs en anliggningskostnadskalkyl (se ”Grov
kostnadsbed6mning f6ér vig/jarnvig”, separat mall som anvinds inom Trafikverket).

En firdig atgirdsvalsstudie karakteriseras av:
(giller inte alltid en atgirdsvalsstudie som endast har en 6vergripande inriktning)

» De atgiirdstyper eller paket/mix av atgérdstyper som rekommenderas bidrar
tydligt till att l6sa eller hantera problem(en) samt bidra till uppfyllelse av
transportpolitiska mal (inkl miljomal kopplade till transportpolitiska mal)

» Redovisade alternativa losningar stimmer 6verens med eller tillgodoser aktu-
ella systemomfattande strategier och dokumenterade av samhillet 6nskvirda
res- och transportfunktioner (systemanalyser, RUS, utpekade funktionella
nit etc.)

e Alternativen #r beskrivna och bedémda pa ett jimbordigt siéitt som grund for
de atgirdstyper/paket som rekommenderas

» Atgirdstyper eller paket/mix har bedémts (pa en grov niva) som kostnadsef-
fektiva, rimliga att genomfora samt samhillsekonomiskt effektiva

e Redovisade atgirdsforslag och rekommendationer foregriper inte planligg-
ning for vag eller jirnvig

» Medskick till fortsatt eventuell planering gors, och motiveras, betréiffande as-
pekter som ir sérskilt viktiga att beakta eller hantera da for att ett kommande
resultat av genomférande ska bli sa positivt som mojligt for exempelvis sta-
den, landskapet eller regionen.

» En atgirdsvalsstudie (rapport) dr anvindbar for:
- Beslut om fortsatt hantering, avsiktsférklaringar etc.
- Upprittande av langtidsplaner
- Atgirdsbeskrivning (infér bestillning inom Trafikverket)

- Underlag vid planléggning eller motsvarande infér genomférande av
atgird(er)

(Dock behover en atgirdsvalsstudie inte vara det enda underlaget.)
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B Atgirder vid busshallplatser (idag 7 st)
enkelt utformade

@  Ettstortantal anslutningar (ca 20)
behéver sikras

Gréns for delstracka

Utbyggnad av GC- vag utmed
merparten av strackan

Omdisponera vagutrymme for
separerad GC-trafik

Delstracka 7, 6stra

Mgt TN

Kélla: Atgardsvalsstudie, straken Arlanda-Balsta och Arlanda Litslena, vag 263,912 och 269. Trafikverket 2013.
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5. Redovisning

Vid slutredovisning av atgiardsvalsstudien #r det viktigt att bland annat:
 Se till att synpunkter fran tidigare kvalitetgranskningar beaktats
» Tink pa ldsaren och pa hur studien kommer att anvéindas i olika sammanhang

Redovisningen omfattar arbetets organisation, dialoger, analyser och resultatet av
detta. Det bor framga hur atgirdsvalsstudien och samarbete och dialog kring den
gatt till och vilka som varit involverade. Lisaren ska kunna folja och forsta logiska
slutsatser av dialoger och analyser, fran problem, mal och alternativ till formande
av inriktning och rekommenderade atgérder.

Atgirdsvalsstudien dokumenteras och redovisas enligt rekommenderad struktur/
mall av tva slag som vid behov kan anpassas till det enskilda fallet (logotyper bytas
ut m.m.), se bilaga 2 och 3. Arbetsmaterial som kan bli viktigt sparas separat (ev
bilaga). Kartmaterial med underlagsinformation om till exempel landskapets eller
platsens kénslighet och utvecklingspotential ir viktigt att spara pa ett sétt sa att det
kan foras vidare i en efterfoljande planerings- eller planldggningsprocess.

Alternativa och senare rekommenderade inriktningar och atgirdstyper kan och
bor om mojligt presenteras i ndgon form av kartbild fér det aktuella omradet. Pre-

. ) — . sentationen bor visa om-
g i i .ﬁ' Sotaogen : o fattningen/utstrickningen
/ Fargnden, - - grovt men inte precisera
; _en anlidggning med ut-
wntsen - formning, normalt inte
heller vilja sida av bilvig
for en mojlig cykelvig. Ett
strak bor illustreras med
ett brett raster. Se karta till
vénster.

Snlc_,&:k.: 2
Méngaanslutmngar-frén tsmter

Vanligtvis, och atminstone

B ; T i Hat,md;] /i de fall som Trafikverket

Kongs, / (Rumin® i [ / drinvolveradeien dtgirds-

T NP ; Lmum-\ gy ;Fm"“""'?' valsstudie sparas slutrap-
YT iy (T Ve ;ﬁ il porten i AvVS-portalen och

| Ay, | " ‘. % foreslagna atgirder liggs
gt e [ g in i tillhérande atgirds-

< Noudabhund’ bank (oavsett vilken aktor

o , ﬁm;;‘;,ﬂ som kan komma att an-

“Haltby svara for genomférande av

e 1 © Lantmaéteriet, Geodatasamverkan."—'-* ﬁtgﬁrder.

Atgardsvalsstudie, enkel rapport

”Blankettartad enkel rapport” med en tydlig struktur som fylls i. Se bilaga 2.
Vilj denna form om rapporten kommer att ha endast begrinsad spridning och 14-
sarna kanner till fallet.

Atgérdsvalsstudie, rapport

Rekommenderad struktur och innehall i dokumentation av atgérdsvalsstudie fram-
gar av bilaga 3.

Vilj denna form om ldsekretsen &r vid och ldsaren inte dr bekant med fallet.
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6. Beslut om fortsatt hantering

Dokumenterad atgirdsvalsstudie med rekommendationer om inriktning och/eller
atgirder ligger till grund for beslut om fortsatt hantering av problem och brister
med eventuella atgirder.

En eller flera aktorer beslutar om fortsatt hantering, tillsammans eller var och en,
utifran sitt ansvar och utifran 6verenskommelsen vid starten av atgirdsvalsstudien.
Beslut fran flera aktorer bor ha en gemensam del samt eventuellt olika specifika
delar for det som respektive aktor tar ansvar for sa att respektive atgérd kan fungera
i en helhet med 6nskade effekter.

Vidare ska beslutet innehalla:

» redovisning och motivering av valet av inriktning och/eller atgirder eller pa-
ket av atgirder

« redovisning av om och nir en fortsatt planering av preciserade atgérder beho-
ver ske

» redovisning av vilken eller vilka aktorer som ansvarar for fortsatt hantering
och om det finns faktorer som styr tidsplanering med kopplingar till andra
projekt eller stadsutveckling, industriutveckling m.m.

e redovisning av tdnkbar finansieringsform

Det ska ga att hérleda i det skriftliga beslutet om fortsatt hantering att atg#irdsvals-
studien har beaktats. Beslutet bor hénvisa till atgéirdsvalsstudien och girna fogas till
atgirdsvalsstudien. Aven om atgirdsvalsstudiens rekommendationer inte skulle ga
vidare bor man dokumentera motiveringen till detta.

Diskussion om ansvarsfordelning och eventuell avsiktsforklaring borjar ofta redan
under arbetet med atgirdsvalsstudien. Atgiirdsvalsstudier biddar for limpliga av-
siktsférklaringar och avtal, men dessa upprittas avskilt fran atgérdsvalsstudien.

Nagon aktor kan behova ta pa sig att samordna och f6lja upp under en kommande
planerings och genomforandeprocess. Detta kan da tas upp i beslut om fortsatt han-
tering eller i avsiktsférklaring.
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7. Exempel pa situationer och angreppssitt

I detta avsnitt finns exempel pa situationer och angreppssitt i atgérdsvalsstudier.
Nagra fall pekas ut som enkla for att tydliggora att resursinsats och tidsatgang i en
atgirdsvalsstudie behover anpassas efter fragans komplexitet. Exemplen adr mer
eller mindre Gversiktligt besktivna beroende pa deras verklighetsforankring och dmne.

Exemplen ska inte uppfattas som exempel pa hur en atgirdsvalsstudie ska redovi-
sas. Rekommendationer om redovisning av atgéirdsvalsstudier finns i bilaga 2 och 3.

Figuren nedan visar en dversikt 6ver vilka typer av situationer som tas upp har.

Pendlingsstrak, enkel situation

Tillgénglighet for personresor Pendlingsstrak, komplex situation

Resor till och fran stor flygplats

Korsning i landsbygdsmiljo

Korsningar

Komplex korsningsproblematik i
tatort

Tillganglighet till nya och befintliga
exploaterings- och
verksamhetsomraden

Trafik till och fran ny
externhandelsplats

Pafart/avfart/trafikplats

statlig vig och jarnvig Malmtransporter i tatortsmiljo

Genomfartstrafik i titort

Genomfartstrafik - vag

Miljo och trafiksdkerhetsproblem i
mindre orter och byar

Okat utbud av depatjénster
(jarnvag)

Kapacitetsproblem pa jarnvigen

Kapacitet Kombiterminal

Atgardspaketet, t ex miljo-, cykel- och
kollektivtrafikatgarder

Godstransporter och deras ruttval el 2k
landtransporterna
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7.  Tillgédnglighet for personresor

Pendlingsstrak, enkel situation

Situationen
Fa aktorer: Kollektivtrafikhuvudman, kommun och Trafikverk.
Kommunen foretrider 6vriga intressenter

Enkel situation, mellan A och B, tydlig problembild, tydliga roller
(vem gor vad, lag férvintad kostnad).

Atgirdsvalsstudie genomférs inom 4-6 veckor, enkel rapport.

Initiera

Pendlingsfunktion anges for ett regionalt strak i en regional systemanalys och det
regionala kollektivtrafikforsorjningsprogrammet anger busstrafik och 6kad kvalitet
pa denna i takt med att resandeunderlaget 6kar. Dokumenterade 6nskemal finns
alltsa om att busstrafiken kan ges 6kad prioritet och 6kad turtéthet. Initiativtagaren
och 6vriga aktorer har en gemensam syn pa att en visentligt 6kad kvalitet f6r bus-
spendling bor astadkommas.

Forsta situationen

Statistik Gver resande visar en stadig 6kning med bade bil och buss med likartade
malpunkter. Bedomningen ir att det finns en stark efterfragan &ven framéver som
innebir att resandeutvecklingen kommer att fortsitta. Tagforbindelse &r inte aktu-
ell pa strickan. Vigstandard och utvecklingsbehovet for att mota kraven pa séker
och effektiv arbetspendling med bil och buss finns dokumenterade sedan tidigare.
Négra resurser till forbittringar av vigen finns inte avsatta férrin mot slutet av den
gillande langtidsplanen.

Préva tankbara l6sningar

Losningar som bedéms var och en och i kombination &r:
e okad turtithet, 6kat pris

e hallplatser vid huvudvégen i stdllet for rutt via lokalgata, kombination
av expressbussar och mer lokal busstrafik

o forbéttrad driftstandard
e motesseparering, korsningsatgirder

* mojliga atgiirder pa kort, medellang och lang sikt.

Forma inriktning och rekommendera atgarder

Forbittrad kollektivtrafik tillsammans med f6érbéttrad vinterdrift blir stommen i
den atgirdsmix som arbetsgruppen tar fram. Fragan om motesseparering och kors-
ningsatgirder ldggs pa framtiden.
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Pendlingsstrak, komplex situation

Situationen

Flera aktorer, med delvis olika synsitt. Komplex situation med starka
onskemal om utveckling av direktbussar, forbéttring av resecentrum och
pa sikt tagtrafik kopplat till tatortsutveckling,.

Atgirdsvalsstudie genomférs inom 6 manader.

Initiera

Regionalt pendlingsstrak anges i regional systemanalys. Fler méinniskor ska ges
mojlighet att pendla for arbete eller studier mellan A, B och C som ligger i samma
kommunikationsstrak. I det regionala kollektivtrafikférsérjningsprogrammet anges
dven att mojligheten till tagtrafik pa sikt bor utredas. En forutséttning ar att bebyg-
gelseutvecklingen kan styras sa att ny bebyggelse lokaliseras nira de titortscentrum
som har sparférbindelse (inom hégst 400m).

Forsta situationen

Intressenter identifieras och antalet potentiella pendlare i framtiden bedéms. Var
finns dessa ldngs straket, nu och i framtiden? Vilka grupper av anviindare? Andel
unga och studerande? Tider for resor? Krav pa restid, tidhallning m.m. De flesta
arbets- och studiependlare anviinder i dag bil. Mgjligheterna att pendla &r sma for
dem som inte har tillgang till bil. Bussforbindelserna &r fa och anpassade efter sko-
lornas behov. Mal preciseras for pendling pa kort och lang sikt.

Préva tankbara l6sningar

Goda resmojligheter mellan orterna ses som ett medel for att oka tillgangen till ser-
vice m.m. for invAnarna genom att orternas utbud da kan komplettera varandra, inte
minst for unga. Detta talar f6r utveckling av kollektivtrafiken. Déarfor dr det viktigt
att ha en langsiktig markanvéndningsplanering fér orterna som ger goda méjlighe-
ter (underlag) till férbéttrad kollektivtrafik (bade buss och tag). Med bittre busstra-
fik bedoms orternas attraktivitet for boende 6ka, liksom for etablering av verksam-
heter. En 6kad befolkning ger pa sikt underlag dven for tagstopp.

Forma inriktning och rekommendera atgérder

Atgirdsvalsstudien foreslar tre olika atgirder med olika tidshorisonter.
+ Ett system fér samakning skapas med stod av utpekad aktor.
* Busstrafiken utdkas genom direktbussar anpassade for arbetspendlare.
» Ytterligare ett tagstopp infors for regionaltag, vissa avgangar.

I motivering behoéver visas:

* Om en eller flera av de foreslagna atgirderna ir tillréickligt bra vad giller
maluppfyllelse och nytta for anvindarna och med tanke pa kostnader och
finansieringsmojligheter.

*  Om vilken eller vilka atgirder som bedéms mest lamplig med tanke pa kort-
siktig och/eller langsiktig 16sning

*  Om vem/vilka akt6rer som skulle kunna ansvara for olika typer av atgérder i
syfte att férverkliga en eller flera atgirder (verksamhetsplanering).
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Resor till och fran en stor flygplats

Situationen

Miljomal och krav pa att halla nere CO,-utslidpp fran flygplatsen omfattar
dven marktransporterna till och fran flygplatsen, som ocksa ir en arbetsplats
for manga ménniskor. Sparkapaciteten brister och busstrafiken &r inte alltid
ett smidigt alternativ. En atgéirdsvalsstudie skulle kunna hjélpa till att hitta
nya siitt att tackla problemet i samverkan.

Initiera
Det &r just marktransporterna och deras utslidpp av CO, som 6kar. Flyget och drif-
ten av flygplatsen har klarat att begriinsa sin andel av utsldppen.

Representanter fran ndrmast berérda myndigheter, kommuner, regioner, trafikfére-
tag och infrastrukturigare kommer 6verens om att driva en atgirdsvalsstudie till-
sammans, pa lika villkor, med Trafikverket som samordnare. Problemet som tacklas
dr hur resandet, inte minst for dem som arbetar pa flygplatsen, i hogre grad ska
kunna ske med kollektivtrafik sa snart som mojligt. Ett flertal problemégare skulle
kunna agera for att 16sa problemet med ett gemensamt mal och strategi fran at-
girdsvalsstudien, som underlag fér gemensamma och separata men koordinerade
beslut om avsikter att genomféra atgirder pa kort sikt och medellang sikt och lang
sikt.

Forsta situationen

Vid en workshop diskuteras situationen for de resande och vad den beror pa. Man
diskuterar mal och hinder. En sirskild processledare leder workshopen. Efterat
vidtar analysarbete och dokumentation samt férberedelse for nista fas.

Préva tankbara atgarder

Vid tre workshops diskuteras ett 50-tal atgirder av typen steg 1-3 enligt fyrstegs-
principen, och som ligger inom de olika aktorernas ansvarsomraden.

Utifran en lang lista sovras atgirder bort (med motivering), till en lista pa cirka 20
olika konkreta atgérder inom olika omraden:

¢ gemensamt biljett- och informationssystem

e incitament for att minska bilanvindningen

* incitament f6r arbetsresor

¢ bittre kommunikationer inom flygplatsen

» bittre tillginglighet till flygplatsen fran de nirmaste titorterna
o Okad tillginglighet med buss

e trimmad och mer palitlig jirnvig

* samarbete kring férverkligandet av ny sparinfrastruktur.

Effekter och kostnader samt maluppfyllelse analyserades och diskuterades.

Forma inriktning och rekommendera atgarder

De olika typerna av atgirder, enligt ovan, férdelas pa tinkta ansvarsomraden och
samband mellan atgirderna och deras tidsmissiga beroende klarliggs. Atgirderna
rekommenderas fér snabbt genomférande och ger positiva effekter ur flera olika
perspektiv, men ocksa for att de uppligg fér de nya investeringar som pa sikt maste
genomforas blir mer realistiska och genomférbara.
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7-2. Korsningar

Korsning i landsbygdsmiljo

Situationen

Korsningen bestar av en huvudled pa landsbygd med korsande anslutningar
till mindre titorter. Skyltad hastighet pa huvudleden ar 90 km/tim. Det
diskuteras att pa sikt kunna hoja hastigheten till 100 km/h eftersom vigen
har en viktig funktion for arbetspendling. Det finns ingen bostadsbebyggelse
i ndrheten av korsningen. I kommunens 6versiktplanering dr omgivande
landsbygd tinkt som omrade f6r ny villabebyggelse.

Antalet aktorer dr begrénsat, Trafikverket och en kommun. Kommunen for-
véntas kunna foretrida 6vriga intressenter (medborgare och néringsliv).

En atgirdsvalsstudie med enkel rapport bedéms tillricklig och bor som
langst ta nagra manader att genomfora beroende pa problemets komplexitet.

Initiera

Problemet dr trafiksikerhet i form av olycksincidenter vid hégtrafik morgon och sen
eftermiddag mellan motorfordon. Fragan om ombyggnad diskuteras internt i Tra-
fikverket och externt med bl.a. kommunen pa grund av stort tryck fran allménheten
och lokala politiker. Efter diskussion i Trafikverket om ldmpliga tillviigagangssiitt
och efter samrad med kommunen kommer Trafikverket fram till att en atgirdsvals-
studie behover genomféras.

Férsta situationen

Trafikméngder i olika riktningar &r viktigt faktaunderlag. Bedémning av trafi-
kens karaktir i samband med trafiktoppar. Exempelvis i termer av arbetspendling,
képcentrum, turism, samhillsservice. Ar tunga transporter en del av problemet?
Hur klarar sig ging- och cykeltrafikanter? Ar problemen kopplade till nigon sér-
skild arstid? Ar hastighetsbegrinsningen ritt? Hinsynsmalet om trafiksikerhet dr
utgangspunkten.

En analys av trafikrikningar liksom en kompletterande bedémning fran interna och
externa experter leder till slutsatsen att pendlingstrafiken vardagar morgon och
kvéll med chanstagningar fran bilister 4r avgorande for problematiken i korsningen.
Problembilden &r nagot svarare under vinterférhallanden. Andelen hastighetséver-
skridanden 4r liten. Trafiken domineras av personbilar med ett litet inslag av buss-
trafik. Andelen trafik som korsar huvudleden &r liten och inte heller framtrddande i
incidentanalysen. Férdelningen mellan vénster- och hogersving r jimstor. Inga in-
cidenter med oskyddade trafikanter finns rapporterade. De anslutande vigarna till
huvudleden &r viktiga fér omgivande landsbygd eftersom det dr langt till alternativa
korsningar som kan anses som rimliga, exempelvis ur sikerhetssynpunkt.

Préva tankbara l6sningar

Exempel pa fragor vid genereringen av alternativa atgérdstyper.

« Ar trafiktopparna méjliga att jimna ut genom att resor/transporter sker
under andra tider?

e Kan trafiken ledas andra vigar?
* Kan korsningen stingas?

»  Stingas fOr vinstersvingar?
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» Kan kollektivtrafik spela en storre roll och avlasta korsningen?
+ Ar hastighetskameror eller andra ITS-atgirder en 16sning?

¢ Behovs en 6versyn av hastigheter?

e Behovs omkérningsforbud?

»  Behovs siktrojning, forbittrad vinterdrift, mindre ombyggnadsatgirder
som refug, accelerationsfil och vinstersvingskorfilt?

e Nir skulle olika I6sningar vara lampliga att genomfora?

En liten arbetsgrupp sétts samman och en projektledare far i uppdrag att leda arbe-
tet. En representant fran kommunen adjungeras till gruppen.

Resandeunderlaget for kollektivtrafiken #dr begrinsat och domineras av skolskjuts
morgon och kvill. Omgivande bebyggelse ir relativt utspridd och ansvariga for kol-
lektivtrafiken bedomer att potentialen for avlastning dr mycket begrinsad. Pendlare
bedoms redan ha anpassat sitt pendlingsmonster sa langt det dr mojligt till situatio-
nen i korsningen. Eftersom det dr langt till alternativa korsningar saknas mojlighe-
terna till omf6érdelning av trafik.

En séinkning av hastigheten i korsningen bedéms som en tinkbar 16sning som kan
genomforas pa kort sikt. Tveksamhet finns kring hur en séinkning kommer att efter-
levas. Hastighetskameror eller andra skyltningsatgérder 6vervigs och de praktiska
forutsittningarna for detta undersoks. Omkorningsférbud och olika driftatgirder
kan ocksa genomforas pa kort sikt men hir ir tveksamheten stor om de skulle med-
féra nagon pataglig férbéttring av problemen.

Eftersom det finns kommunala planer pa att 6ka bostadsbebyggelsen och ddrmed
trafiken genom korsningen diskuteras dven ombyggnad. Regionens ambition att
dessutom hgja hastigheten pa huvudleden behoéver ocksa vigas in och konsekvens-
bed6émas. Kartmaterial studeras for att underséka mojligheter att bredda korsningen
for att klara vinstersvingskorfilt i biagge riktningar. Aven mojliga 16sningar for av-
fart liksom accelerationskorfilt studeras. Utformningsférslagen kostnads- och nyt-
tobedoms oversiktligt med hjélp av en samlad effektbedomning.

En avstimning gérs med kommunen om resultaten och behov av kompletteringar
samt forankring. Fragan om behov av information till allmédnheten och andra in-
tressenter diskuteras. Efter eventuella kompletteringar och hantering av andra syn-
punkter sammanfattas kunskapslédget i en promemoria som underlag fér nésta fas
i arbetet.

Forma inriktning och rekommendera atgarder

Arbetsgruppen enas snabbt kring ett forslag dir man identifierar atgidrder som
kan genomforas pa kort sikt inom ramen for arets verksamhet respektive behover
hanteras pa lidngre sikt.

*  P3kort sikt:

o Hastigheten sénks till 60 km/tim sa snart som mojligt.

o Sénkningen f6ljs upp med hastighetsmétningar i anslutning till
korsningen.

e Om hastighetsefterlevnaden visar sig otillracklig for att minska antalet
olycksincidenterna tas fragan om hastighetskameror upp i kommande
verksamhetsplanering.

*  Palangre sikt:

o Frigan om fortsatt utredning av ombyggnad av korsningen skjuts pa fram-
tiden for att samordnas med de utredningar som ska goras lingre fram om
héjning av hastigheten pa huvudleden till 100 km/tim.
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e Ansvarsomraden hos aktorer:

o Hastighetssittningen: Trafikverket ansoker hos ldnsstyrelsen eller kom-
munen om hastighetsférindring och skulle direfter kunna genomfora
omskyltning och uppfoljande mitningar.

o Trafikverket bevakar behovet av hastighetskameror, och om sadana ska
séttas upp sker det efter samrad med bl.a. kommunen.

o Trafikverket och kommunen planerar in ett informationsméte med bo-
ende i omradet och en kortare information i kommunens nyhetsblad om
skilen till atgéirden.

Komplex korsningsproblematik i tatort

Situationen

I en komplex situation kan en mer omfattande atgéirdsvalsstudie behovas,
jamfort med den i landsbygdsmilj6. Att trafiksituationen anses som komplex
kan ha att gbra med

1. blandad genomfartstrafik
2. situationen pa ett kommunalt viignit
3. samband med exploateringar av olika slag.
Exemplet pa tillvigagangssitt i detta avsnitt utgar fran en sddan situation.

I enklare fall bor det ricka med en atgérdsvalsstudie med enkel rapport i lik-
het med exemplet i landsbygdsmiljé. Den bor som léngst ta nagra manader
forutsatt att kommunen har en giltig detaljplan eller motsvarande faststélld.
Trots att antalet intressenter kan vara stort forvintas kommunen dirmed
kunna hantera flertalet intressenter. Normalt dominerar diarfor Trafikverket
och kommun som aktérer.

Initiera

Problembilden dr sammansatt, med olycksincidenter mellan fordon och mellan mo-
torfordon och oskyddade trafikanter, tringsel, kobildning och miljostorningar (bul-
ler och luftkvalitet). Kommunen initierar en diskussion med Trafikverket om vad
som kan goras at situationen p.g.a. stort tryck fran allménhet, néringsliv och lokala
och regionala politiker. Det beslutas att en atgérdsvalsstudie ska genomféras for att
ta fram effektiva atgérdsstrategier.

Foérsta situationen

Exempel pa virdefull information: Trafikmiingd i olika riktningar. Kapacitetsut-
nyttjandet. Bedémning av trafikens karaktir och dess start och malpunkter, ex-
empelvis i termer av arbetspendling, langviiga transporter, képcentrum, turism,
samhillsservice? Planeras fordndringar i markanvindningen som kan paverka tra-
fiksituationen? Finns en kommunal trafikstrategi eller analys som kan ge underlag?
Ar tunga transporter en del av problemet? Distributionstrafik? Hur klarar sig gang-
och cykeltrafikanter? Kollektivtrafiken? Ar problemen kopplade till ndgon sirskild
arstid? Ar hastighetsbegriinsningen ritt?

Préva tankbara l6sningar

Exempel pa fragor vid generingen av alternativa atgirdstyper.

« Ar trafiktopparna méjliga att jimna ut genom att resorna och
transporterna sker under andra tider?

HANDLEDNING FOR ATGARDSVALSSTUDIER



e Kan markanvindningen dndras? Kommunala planer i omradet?

* Kan trafiken ledas andra vigar?

e Kan korsningen stingas?

e Kan korsningen stiingas for vénstersvingar?

» Kan omgivande vignit (ev. kommunalt) f en annan funktion?

¢ Kan kollektivtrafiken spela en storre roll och avlasta korsningen?
+ Ar hastighetskameror eller andra ITS-atgirder en 16sning?

» Oversyn av hastigheter?

e Omkorningsférbud?

e Siktrojning, forbéttrad vinterdrift, mindre ombyggnadsatgiarder som
refug, accelerationsfil och vinstersvingskorfilt?

e Omfattande byggnadsatgérder som planskildhet, férbifart?

e Tidsaspekten for olika l6sningar?

Forma inriktning och rekommendera atgarder

Identifiering gors av de atgidrder som skulle kunna genomféras pa kort sikt inom
ramen for arets verksamhet. De mest ldmpliga atgirderna och kombinationer av
atgirder beskrivs och motiveras. Hur ansvarsomraden till vilka atgérderna kan hén-
foras beskrivs.

7-3. Tillganglighet till nya och befintliga
exploaterings- och verksamhetsomraden

Trafik till och fran féreslagen ny externhandel, kommunalt initiativ

Situationen

Forslag till lokalisering av omfattande ny handelsverksambhet till existerande
verksamhetsomride med blandade verksamheter, nira huvudvig. Onskemal
om ny trafikplats i nytt lige.

Flera aktorer dr involverade. Atgirdsvalsstudie gors akut inom nigra veckor
och kan leda till 4ndringar i planer enligt PBL.

Initiera

Kommunen initierar ett méte med Trafikverket for att snabbt fa till stand en atgérds-
valsstudie. For att exploatoren ska vara fortsatt intresserad behévs en kreativ re-
spons fran kommunen och Trafikverket. Beroende av innehallet i 6versiktsplan och
trafikstrategi anpassas ambitionsnivan och detaljeringsgraden i atgirdsvalsstudien.

Forsta situationen

Omfattande personresor fér personal och besékare. Aven godstransporterna skulle
bli betydande. Eftersom det handlar om st6rre nyexploatering ir lokaliseringen och
utformningen av trafik- och stadsstrukturen samt koppling till den 6vergripande
transportinfrastrukturen avgérande for att frimja héllbart resande och hallbara
transporter. Lokaliseringsfragan behé6ver kopplas till frimst kollektivtrafikstruktu-
ren samt for tillgiinglighet till fots och med cykel.

Exploatoren stiller sig bakom kommunens vision om stad och trafik och &r 6ppen
for att diskutera. Kommunen stéller krav pa att ny handelsverksamhet inte far bidra
till 6kade koldioxidutslépp fran staden.
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Préva tankbara l6sningar

Alternativa lokaliseringar och strukturer behover bedomas med tanke pa trafik-
konsekvenser, bl.a. med hénsyn till tringsel i trafiksystemet och dndringar av fard-
medelsval samt vilka grupper av bestkare som gynnas eller missgynnas. Transport-
systemet kommer att beh6va modifieras pa flera sitt, allt baserat pa strukturen for
kollektivtrafiksystemet och utvecklingen av detta for den aktuella delen av staden.
Regionala resor till planerad handelsverksamhet bed6ms rymmas inom existerande
regionaltagutbud. De tre aktorerna kompletterar varandra vid bedémning av de al-
ternativa lokaliseringarna. Aven uppdelad exploatering for handel i mindre skala pa
flera platser i staden bedoms, vilket kan kréva dndringar i detaljplaner.

Forma inriktning och rekommendera atgarder

Kommunen inleder arbete med 4ndring i tva detaljplaner dar tillgingligheten ar
mycket god fér gaende och cyklande. En ytsnal exploatering frimjas genom bebyg-
gelse i flera vaningsplan. Kommunen tar initiativ till justering av delar av den lokala
kollektivtrafiken.

7-4. Pafart/avfart/trafikplats statlig vag och jarnvig

Malmtransporter i tatortsmiljo

Situationen

Ytterbium mineral AB uppvaktar en Trafikverksregion med 6nskemal om att
fa till stand en anslutning till befintlig jarnvig, da nedlagd gruva har blivit
aktuell att ta i bruk igen. Orsaken &r att 6kad efterfragan pa sillsynta jordar-
tsmetaller innebér att det finns potential till I16nsam gruvdrift. Gruvan hade
tidigare en jirnvigsanslutning, men denna har rivits sedan lang tid tillbaka.

En aterupprittad malmbrytning beridknas ge ett 70-tal nya arbetstillfdllen pa
en ort med hog arbetsloshet. Dirfor ser kommunen mycket positivt pa det
hela och har lovat ga in och stotta etableringen inom ramen for sitt mandat.
Regionforbundet ndmner for 6vrigt malmbrytningen i den regionala utveck-
lingsstrategi (RUS) som &r under framtagande.

Atgirdsvalsstudie bedéms ta minst 6 manader.

Initiera

Trafikverket, kommunen och Ytterbium triffar en 6verenskommelse om att inleda
en atgirdsvalsstudie i syfte att hitta 16sningar f6r malmtransporterna pa kort och
medellang sikt.

Forsta situationen

Jarnvégen har till f6ljd av en linjerétning flyttats ett hundratal meter lingre bort
fran gruvan. Det finns en vig av god standard som passerar utanfér gruvomradet
och vidare genom en mindre tétort.

Exempel pa virdefull information: Finns det fog for att anta att verksamheten
kommer att besta langsiktigt? Hur linge ricker fyndigheten? Vilka volymer kan bli
aktuella initialt och nir verksamheten &r fullt utbyggd? Hur mycket trafik pa vig
respektive jarnvig renderar detta? Malpunkt - vart ska godset ta viigen? Hur ser
kapacitetsliget i 6vrigt ut pa vig- och jarnvig? Finns konfliktytor gentemot annan
verksamhet i anslutning till véigen eller jarnvigen, t.ex. skolor? Hur ser bullersitua-
tionen ut? Vibrationer pa jirnvig? Forekomsten av cyklister och gaende pa vigen?
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Vilka axellaster och liknande kan vara aktuella? Vilka krav stiller transporterna in
till anldggningen?

Hur ser kopplingen till kommunens markanvéndningsplanering ut? Behover 6ver-
siktsplan eller detaljplaner revideras? Innebér gruvetablering okat tryck pa servi-
cefunktioner och kollektivtrafik som paverkar valet av transportlosning for gruvan?
Transportlosningar och deras planering skulle kunna koordineras med kommande
miljéprovning av gruvverksamheten.

Préva tankbara l6sningar

Inga konflikter med den tidnkta markanvindningsplaneringen identifieras, vilket
forenklar processen. Den avgrinsas darfor till att underséka limpliga transport-
16sningar. Mojligheterna att i tid fa till en 16sning med industrisparsanslutning till
jarnvig stills mot olika kombinationer med vig och jarnvig. Fragan om nér i tid 16s-
ningen kan komma till stand bed6ms som kritisk. Risken f6r storningar fran malm-
hanteringen i samband med omlastning bedoms.

Forma inriktning och rekommendera atgarder

Efter ingaende diskussioner och samrad mellan dels aktorerna, dels boende och ni-
ringsidkare i samhiillet, forordas en 16sning som haller malmhanteringen inom indu-
striomradet. Det innebir ett stickspar ut till befintlig bana. Man ser en méjlighet till
att en 6verenskommelse tréffas mellan Trafikverket och kommunen om kostnads-
och ansvarsfordelning for fordjupad fysisk planering. Fragan om finansieringsan-
svar for genomforande kommer att hanteras efter/utanfor atgérdsvalsstudien.

7.5. Genomfartstrafik - vig

Genomfartstrafik i titort

Situationen

Huvudvig med 10 000 fordon/dygn genom en titort med 15 000 invanare.
Miljéstorningar och trafiksikerhetsproblem. Néringslivets och medbor-
garnas resor och transporter ska vara smidiga och grona inom orten och
regionalt och nationellt i straket, men trafikanterna upplever tréingsel och
férdrojningar. Koppling till tétortens och bebyggelsens utveckling. Flera
aktorer och manga intressenter finns.

Atgirdsvalsstudien kopplas till fordjupad éversiktsplan och genomférs sam-
ordnat och tar utgangspunkt i en tidigare genomford férenklad trafikstrategi
for titorten. Atgirdsvalsstudie gors pa cirka 1 ar.

Initiera

Niringslivet har i dialog tagit pa sig ett visst ansvar och vill ga vidare i en gemensam
studie.

Forsta situationen

Endast 2000 f/d pa huvudvigen dr langviga trafik utan mal i titorten. Flera befintli-
ga verksamheter har lokaliseringar som kraver bil f6r bade besékare och arbetande.
Traditionellt beteende hos de flesta att ta bilen vid alla forflyttningar.

Enskilda medborgare tillhor olika intressegrupper och ir inte en enhetlig grupp.
Kommunen kan beskriva olika gruppers behov pa ett ingaende siitt.
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Préva tankbara l6sningar

Avlasta befintliga transportsystemet genom att indra beteende hos individer genom
ataganden fran flertalet arbetsgivare i orten.

Omlokaliseringar &r tinkbara pa sikt av vissa verksamheter. En gemensam vision
for titortens utveckling behéver férnyas for att stimma med transportpolitiska mal
och férankras i niringslivet.

Forma inriktning och rekommendera atgérder

Den kommunala trafikstrategin beh6ver kompletteras med program for att pa-
verka efterfragan pa bilresor, att skifta korta bilresor till gang, cykel och smartare
tillginglighet.

Flera typer av atgérder hinger samman. Forslag till paket tas fram dir flera aktorer
bor kunna ta ansvarar och samverka i en 16sning som kréver koordinering i ett tinkt
genomforande. Genomforande beriknas paga under en femarsperiod, varefter at-
girdernas effekter behover utvirderas.

Milj6 och trafiksdkerhetsproblem i mindre orter och byar - enkel situation

Situationen

Fa aktorer. Trafikverket och kommunen agerar efter klagomal fran boende
och problemidentifiering i kommunal 6versiktsplan och detaljplan.

Atgirdsvalsstudie bor kunna genomféras under nigra veckor.

Initiera

Savil kommun som boende har under lang tid patalat problem med lastbilstrafiken
genom byarna ldngs vig X00. Olyckor har intréiffat, gang- och cykeltrafik férsvaras
och buller och luftféroreningar &r stérande vid fordonspassager.

Forsta situationen

Léangviga tung trafik inom skogsniringen och varutransporter minskar sin kor-
stricka genom att vélja vig X00 istillet fér vig EX och vig XX som &r byggda bl.a.
for langviga tung trafik. Vissa av byarna och orterna har forutséttningar att 6ka i
antal boende om den stérande tunga trafiken kan reduceras.

Préva tankbara l6sningar

Guidning av tung trafik till taligare viigar eller till jarnvig och sjéfart. Hastigheten
sitts ned och vigen utformas sa att viigen inte langre upplevs som ett alternativ fér
langviga godstransporter.

Forma inriktning och rekommendera atgérder

En sammanséttning av olika atgéirder for att sinka hastigheterna och trygga miljon
for de oskyddade trafikanterna foreslas. Sinkta hastigheter bedéms leda till mindre
tung trafik pa vig X00 och en betydande sinkning av bullertopparna. Det skulle
inledningsvis handla om hastighetsséinkning som forstirks med variabla medde-
landeskyltar och att man féljer och utvirderar detta. Detaljlésningar som chikaner,
avsmalningar och gupp studeras inte i atgidrdsvalsstudien men senare, infor ett
genomforande.
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7-6. Kapacitet
Okat utbud av depatjianster (jarnvig)

Situationen

En aktor presenterar planer pa att etablera en stérre depaanldggning tre mil
utanfor stadskdrnan i en storstadsregion.

Motivet till en nyetablering ir att kollektivtrafiken skall bli mer ldns6ver-
skridande och férldnga ett antal linjer till en angridnsande residensstad. En
ny depa skulle dirmed bittre kunna serva de tag som far ett utokat omlopp.
Det finns dock problem redan idag genom att hanteringskapaciteten pa de
befintliga depéaerna &r otillricklig.

Komplex situation, manga inblandade och flera alternativa strategier som
kan variera fran fall till fall. Det &r inte siikert att processen landar i ett enty-
digt forslag pa fortsittning. Aktorer i processen kan dven vilja att fortsétta
driva en helt egen linje.

En atgirdsvalsstudie kan ta mer 4n ett ar.

Initiera

Det beslutas att en atgéirdsstudie ska genomfo6ras tillsammans med alla inblandade
aktorer. Trafikverket leder studien. Medverkande i studien &r &ven storstadskom-
munen X, angrinsande kommunen Y som ir aktuell f6r den féreslagna depan, ope-
ratorer, den regionala kollektivtrafikmyndigheten, och de foretag som tillhandahal-
ler tjdnsterna (t.ex. fastighetsbolag och ”verkstadsforetag”).

Arbetsformen innebér att Trafikverket tar pa sig att leda diskussionerna men #ger
egentligen inte alla beslut i processen. Ett problem &r att féretagen som tillhanda-
haller depatjinster dr konkurrenter till varandra och inte sa géirna vill lata andra ta
del av sina tillviixtplaner och liknande.

Forsta situationen

Det finns redan en handfull depaer for underhall och service av rullande materiel
i omradet. Nagra depaer ir generella och kan ta sig an olika fordonstyper for flera
olika kunder. Andra &r inriktade pa att t.ex. enbart serva kollektivtrafikens fordon
som alla ir av ett fatal olika modeller. Kollektivtrafiksbolaget har for 6vrigt tva egna
depaer for sin fordonsflotta. I anslutning till depaerna stills tdg upp i betydande
omfattning for kortare men 4ven ldngre perioder. Det finns dven féreslagna nya lo-
kaliseringar i savil perifera som mer centrala ligen.

Kapacitetssituationen pa sparen in till staden ir anstringd och dérfér vill man und-
vika tomkoérningar. Avregleringen av jirnvégstrafiken leder till att fler tagoperatérer
finns pa banan och att antalet tagtyper har 6kat. Samtidigt har regionaltrafiken haft
en ansenlig tillviixt. Detta har 6kat efterfragan pa depatjianster. Flera nya foretag har
tillkommit pa den svenska marknaden eller vill dit, men det finns svarigheter f6r
nya aktorer att etablera sig. Trafikverket skall dock aktivt bidra till att marknaden
utvecklas.

Under diskussionerna framkommer att problemet pa kort sikt dr bristande samord-
ning mellan de olika funktionerna pa depéerna men att depakapaciteten behéver
byggas ut pa lingre sikt. Malet dr att séikra en vil fungerande 6kande mellanregional
persontagtrafik och resande tillsammans med 6vrig tagtrafik och att minska ande-
len férsenade tag.

Ytterligare fragor som kan beho6va klarldggas:
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* Hur ser det samlade behovet ut i fraga om: Littservice och mer omfattande
reparationer? ”Slottider” for service? Persontrafik respektive godstrafik? For-
donstyper? Planerade investeringar i nya tag? Omloppsnéira uppstéillning och
langtidsuppstillning?

e Hur ser tillgdngen ut i fraga om: formaga att serva flera tagtyper? Simultan-
kapacitet? Investeringsbehov i gamla och foreslagna anliggningar? Kapaci-
tetsldget pa anslutande jarnviigsnit? Investeringsbehov i anslutande néit?
Dygnsvariationer, finns det luckor i tidtabellen for tomdragning?

Trafikverket har tagit fram ett antal standpunkter for jarnvéigens olika anldggningar.
Dir framgar det att depaer hor till jairnvigens sidosystem och ddrmed inte skall dgas
och forvaltas av Trafikverket utan av en sérskild depaférvaltare.

Préva tankbara I6sningar

En utékning av depékapaciteten kan huvudsakligen ske pa tva siitt: endera genom
utokning eller fortéitning i centrala ligen eller genom nyetablering i mer perifera 14-
gen. Det hoga exploateringstrycket i centrala ldgen leder till att det &r samhéllseko-
nomiskt olonsamt att ta ny mark i ansprak. Déarfor blir det dir fragan om att kom-
plettera med nya funktioner i befintliga stérre bangardsanliggningar. Nyetablering
i mer perifera ligen medfor & andra sidan troligen 6kad tomdragning, vilket ”stjél”
kapacitet i huvudsystemet. Samtidigt genererar inte tomdragningen nagra intiakter
till operatoren medan flertalet rérliga kostnader bestar.

I detta fall 4r linjekapaciteten sa anstringd att en etablering i ett mer perifert ldge
kan komma att innebéra behov av mycket kostsamma kapacitetsforstarkningar pa
anslutande strak/stambanor for att kunna hantera trafiken till och fran den fére-
slagna depaetableringen. Detta innebédr ombyggnadsatgirder och kanske nyinves-
teringar som inte kommer kunna genomféras pa flera ar.

En perifer depa skulle dock kunna serva den del av den utokade regionaltagstra-
fiken som dnda passerar utanfor anlidggningen om trafikuppligget liggs om. Men
detta underlag ensamt anses for litet for att investeringen skall vara 16nsam for en-
treprendren. Kapacitetsldget pa banorna in till staden innebér &ven att det pa sikt
finns behov av forstirkningar oavsett om det blir en etablering eller inte.

+ Kan man 6ka graden av samarbete och pa sa siitt eliminera behovet av
kompletterande anliggningar? Till exempel genom:

o Overenskommelser om tider i befintliga anliggningar?

o Se 6ver mojligheterna att kollektivtrafikens anldggningar gors tillgingliga
for andra aktorers fordon?

o Kan befintliga anlidggningar modifieras for att serva fler tagtyper alterna-
tivt att en hogre grad av specialisering kan leda till stordriftsférdelar och
didrmed ett effektivare resursutnyttjande?

e Kan Trafikverket forbittra uppstéllningsméjligheterna i anslutning till depa-
erna och dirmed mojliggéra for fler tag att ankomma samtidigt till en depa?

« Kan nagon befintlig anldggning byggas ut?

* Kan en extern etablering smygstartas utan att det kréivs direkta kapacitetsfor-
stirkningar pa anslutande banor?

+ Vilka 6vriga investeringsbehov eller planer finns pa banorna forbi det téinkta
ldget for nyetableringen?

Forma inriktning och rekommendera atgérder

Arbetsgruppen enas om en gemensam “firdplan”, dir man beskriver olika atgirder
pa kort, medellang och lang sikt och pekar ut ansvaret for atgirderna.
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Pa kort sikt handlar det om att béttre samordna trafiken i 6verlamningspunkterna
mellan Trafikverket och depaerna for att inte belasta omkringliggande strak kapaci-
tetsmissigt. Detta dr Trafikverkets ansvar.

Pa medellang sikt ligger fokus pa att hitta mojligheter for en eller nagra befint-
liga depaer att expandera. Detta innebér att andra verksamheter i anslutning till
aktuella bangardar kan komma att drabbas eller till och med maste flytta pa sig.
Trafikverket utreder tillsammans med aktuella depéer. Dessutom ser Trafikverket
over samordningen f6r alla de stérre bangardar dir dessa tjdnster tillhandahalls och
forbéttrar uppstillningsméjligheterna i anslutning till depaerna.

P4 lang sikt samordnas en extern etablering tidsméssigt med en utbyggnad till fler
spar pa den passerande stambanan.

Kapacitetsproblem pa jérnvigen

Situationen

Skogskoncernen Timbria tar kontakt med Trafikverkets kundansvariga for
att meddela att man dmnar l4gga 6ver en stor del av sina transporter av di-
verse mer “hogvirdiga”, dv.s. forddlade, massaprodukter och sagade tréivaror
till kontinenten fran lastbil till jirnvig. Man har dven ansokt om att bli auk-
toriserad sokande av tagldgen. Man befarar att de stérre kunderna i Europa
inom nagra ars sikt kommer att rata leverant6rer som inte kan redovisa en
helt ”grén” produktions- och distributionskedja. Eftersom foéretagets tre pro-
duktionsanliggningar ligger i Norrland vill man kéra pa centrala stambanan
vilket innebir den kortaste vigen.

Alla anliggningarna har sedan tidigare anslutningar till jirnvigen. Foretaget
har inlett en dialog med en av Europas storsta godsspeditionsfirmor om ett
transportuppligg bestaende av fyra systemtag per dygn pa centrala stamba-
nan. Hilften av godset skall skeppas fran Goteborg for vidare transport till
Rotterdam och den andra hélften skall skeppas ut via Trelleborg och Karls-
krona till varierande destinationer i Ostersjoomradet.

Man har tidigare kort en del bulk pa lastbil till ett antal Norrlandshamnar
for vidare transport med bat i feedersystem till de stérre utskeppningsham-
narna. Man har dock svart att bygga upp ett rationellt logistiksystem kring
detta for det mer hogvirdiga godset. Dirfor har merparten gatt pa lastbil
hela viigen till slutdestination.

Forfragan fran Timbria 4r den utlésande faktorn till en storre 6versyn av
kapacitetslidget pa banan och framfor allt bandel 001. Kommunerna langs
banan anar morgonluft och formerar en allians med syfte att fa banan att bli
dubbelsparig. De anstiller en projektledare som borjar bearbeta riksdagspo-
litiker och skapa opinion. De tar &ven fram ett gemensamt forslag pa drag-
ningen av ett nytt dubbelspar och triffar en 6verenskommelse om att de skall
driva detta vid kommande revideringar av 6versiktsplanen.

Initiera

Det beslutas att en atgirdsvalstudie ska genomforas tillsammans med alla inblan-
dade parter. Trafikverket leder studien, men medverkande i studien &r dven ope-
ratérerna samt regionala kollektivtrafikmyndigheter, ldnsplanupprittare och
kommuner. Dessutom medverkar auktoriserade sokande av tagligen, oftast stora
industriforetag som har tillstand av Transportstyrelsen att séka taglige och upp-
handla trafik fér egen rikning.

Enarbetsgrupp sdttssammaninom Trafikverket som driver processen. Kommunerna
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och planupprittarna adjungeras in regelbundet men deltar inte hela tiden. Ovriga
berorda aktorer och intressenter ingar i en referensgrupp och adjungeras in i ar-
betsgruppen vid behov. Kundansvarig for Timbria halls fortlépande informerad.
Parallellt med detta pagar hos Trafikverket den ordinarie processen med att kon-
struera en tidtabell utifran ans6kta taglidgen.

En snabb, oversiktlig, atgidrdsvalsstudie kan vara en utgangspunkt i det korta per-
spektivet men f6r en langsiktig 16sning beh6vs en mer komplex studie.

Forsta situationen

Centrala stambanan ingar i det utpekade TEN-nitet och férbinder Sveriges norra
och s6dra landsdndar med varandra. Banan ir viktig for savil resande som for gods-
transporter. Bland annat gar dér en stor méingd av det gods som skall till Géteborgs
hamn. Banan &r bitvis dubbelsparig, men det finns langa sammanhéngande enkel-
sparstriackor lings banans norra delar.

P4 banan samsas alla typer av tag, vilket innebér att det kan uppsta problem nér per-
sontag kor ikapp langsamma godstag eller hamnar bakom regionaltag. Stérningarna
uppstar frimst pa morgnar och tidiga formiddagar. Bandel 001 &r en del av Sveriges
lingsta ssmmanhingande enkelsparstricka och har ett kapacitetsutnyttjande pa 85
% per dygn och nar dver 100 % under de virsta topparna. Aterstillningsformagan
efter en stérning 4r mycket dalig och forseningarna har p.g.a. langa trafikuppléigg en
tendens att fortplanta sig till stora delar av landet.

Kartldggning av tillkommande trafik: Volymer idag och i framtiden? Tidsutdrikt for
upplégget, finns det omloppstider som maste hallas for att omloppet skall fungera?
Langsiktighet? Hur interagerar dessa tag med den 6vriga trafiken?

Befintlig trafik (iven persontagstrafik): Hur ser kapacitetsldget ut pa banan idag och
prognostiserat? Vilka flaskhalsar finns det? Vilka investeringar dr planerade? Trafi-
ken pa banan har 6kat konstant de senaste 20 aren och den 6kande efterfragan pa
metaller har lett till att fler tyngre godstag har tillkommit.

Préva tankbara l6sningar

« Tidtabellkonstruktion som undviker tranga sektorer i hogtrafik. Gar det att
inrymma den tillkommande trafiken?

e Finns det andra banor som trafiken kan ta? Det kan dven bli aktuellt att lata
andra tag ga pa alternativa végar.

» Overbelastningsforklaring som "nollar” alla tagligen.
» Se over atgirdsbehov pa angrinsande banor for att kunna lyfta 6ver godstag dit.

» Identifiera smérre ombyggnadsatgirder som kan ge avlastning i viintan pa en
storre kapacitetshojande atgérd.

» Identifiera storre ombyggnadsatgirder som kan utgora en etapplosning i vin-
tan pa dubbelsparsutbyggnad, t ex dubbelsparsetapper.

* Dubbelsparsutbyggnad?

Inom Trafikverket &r man medveten om att bandel 001 ir den mest kritiska i detta
fall, men man tittar 4ven pa 6vriga bandelar och &dven andra strak for att se om det
uppstar flaskhalsar nagon annanstans till f61jd av trafik6kningen eller eventuella
atgérder pa bandel 001.

Forma inriktning och rekommendera atgérder

Arbetsgruppen bedriver ett iterativt arbete dir man stegar sig fram i en kombina-
tion av ”mjuka” och ”harda” atgirder pa kort, medellang och lang sikt. Man tittar pa
atgirder pa bandel 001 och dven vad som kan géras pa angrinsande banor. Eftersom
ett fullt utbyggt dubbelspar i bista fall ligger 10-15 ar framat i tiden handlar det
mycket om att avlasta nuvarande anldggning. Ett genomforbart forslag kan se ut sa hir:
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Pa kort sikt: Vid behov bor banan kunna férklaras som 6verbelastad. Se 6ver moj-
ligheterna att leda tag andra végar.

Pa medellang sikt: Optimera uppehallsbilden for regionaltagstrafiken in mot de
storre stiderna sa att alla tag inte stannar pa varje plattform utan att tagen gar om-
lott. Infora andra typer av administrativa atgirder. Ga 6ver till mer kolonnkorning
av godstagen nattetid.

En del hastighetshojande atgérder planeras ocksa kring tétorterna, vilket bidrar
till att frigéra kapacitet. Parallellt sker en process dér banavgifterna sénks pa andra
lingre men mindre belastade strak, vilket lockar 6ver en del av den inte sa tidsbe-
roende trafiken och dirmed frigoér kapacitet pa Centrala stambanan. Expertis fran
Trafikverket’s kapacitetscenter undersoker behov av koordinering av olika atgérder.

En planldggningsprocess for att utreda en etappvis utbyggnad till dubbelspar pa
bandel 001. Detta bér ske i samverkan med kommunerna ldngs banan.

Pa lang sikt: En etappvis utbyggnad till dubbelspar. Dessutom atgérder dér backar
pa den angrinsande Norrlandsbanan byggs bort, vilket mo6jliggor omledning av rik-
tigt tunga godstag.

Kombiterminal

Situationen

Kommunerna X och Y har ett gynnsamt léige sett till utpekade godsstrak

pa vig respektive jirnvig. Bada dr beldgna inom rimliga avstand fran stora
konsumtions- och produktionscentrum. De satsar pa att bygga upp logistik-
centrum inom den egna kommunen. Kommunerna X och Y driver darfér
fragan om att deras kommuner ir limpliga noder for en kombiterminal och
initierar dirfor en atgérdsvalsstudie.

En atgirdsvalsstudie gors for att identifiera en mojlig lokalisering av
terminalfunktion.

Initiera

Det beslutas att en atgirdsstudie ska genomforas tillsammans med inblandade ak-
torer. Trafikverket leder studien, men medverkande i studien ir 4ven kommunerna
och terminaloperatorer samt ldnsplanupprittare. Handelskammare, lokala foéreta-
garorganisationer, godskunder erbjuds att delta i en referensgrupp.

Forsta situationen

Den kombiterminal som finns i kommun Y 4r mindre limplig att axlarollen eftersom
den har for lag lastkapacitet och saknar utbyggnadsmojligheter. Dessutom ligger
deniett omrade som pekats ut som limpligt for séllankopshandel i 6versiktsplanen.
Bigge kommunerna aspirerar pa att hysa en ny terminal och har i 6versiktsplanen
tagit upp ytor ldmpliga for en etablering av denna karaktér.

Detta fall handlar om att bedéma etablering av en ny anldggning, vilket ger stora
mojligheter att uppna en samstimmighet med Trafikverkets krav, karaktiristika
och kriterierS. Bland annat behdver nuvarande och framtida godsfloden bedomas
och virderas utifran den kommunala markanvindningsplaneringen och den for-
vintade regionala utvecklingen, t.ex. med hjilp av marknadsundersékningar. Vida-
re finns det en principskiss 6ver den funktionella enheten terminal som visar vilken
infrastruktur som dr nédvindig for att en terminal skall vara funktionell.

Trafikverket har ocksa tagit fram ett antal staindpunkter” for jirnvégens olika an-
laggningar dér det framgar att depaer hor till jirnvigens sidosystem och ddrmed
inte skall dgas och forvaltas av Trafikverket utan av en sérskild depaférvaltare.

6: Innebord av begreppet centrala trminaler, TRV 2010/62266 A

7: Trafikverkets standpunkter fér jarnvagslinjer, bytespunkter, godsterminaler och depéer, 2011-03-25
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Préva tankbara l6sningar

» Finns det ndgon annan terminal i niromradet som kan fylla 6nskad funktion?

+ TFinns ldmpliga lokaliseringar som kan studeras vidare? Det kan t.ex. handla
om bangardar att utga fran, dir det finns exploaterbar mark i nirheten.

e Hur ligger dessa lokaliseringar i forhéllande till angréinsande vigar och
jarnvig?
*  Hur ser kommunernas planer fé6r markanvindning ut i influensomradet?

+ Vilka investeringar krivs i anldggningarna och omkringliggande vig- och
jarnvigsnat?

» Vilket dr behovet av infra- och suprastruktur?

» Finns ldmplig bangard som uppfyller kraven for en funktionell terminal?

Forma inriktning och rekommendera atgérder

Arbetsgruppen genomfor en studie av ett antal kandidater utifran krav, karaktiris-
tika och kriterier. Det finns ingen befintlig anldggning som kan komma ifraga, utan
man konstaterar att en lokalisering i kommun X #r mest lamplig. Arbetsgruppen
véljer att engagera medarbetare fran Trafikverkets underhallsverksamhet for att
bedéma behovet av att genomfora funktionsutredningar som beskriver effekterna
av de alternativa l6sningarna. Man inser att det inte finns nagon moéjlighet att ge-
nomfora atgirden forrén tre ar senare eftersom Trafikverket inte har ekonomiskt
utrymme for denna investering tidigare. En lokalisering invid den obrukade bangar-
den blir betydligt billigare och skulle kunna genomforas redan inom ett ars tid. En
samlad effektbed6mning ger ocksa vid handen att detta alternativ dr mer fordelak-
tigt utifran ett samhéllsekonomiskt perspektiv.

Effektivare godstransporter pa sjon

Situationen

Ett kommunalt hamnbolag hor av sig till Sjéfartsverket om att de far 6ns-
kemal fran rederierna om att méjliggora for storre fartyg i hamn och den
allménna farleden. Hamnen redovisar ocksa sina utvecklingsplaner for att
mota efterfragan om storre fartyg. Sjéfartsverket tar kontakt med Trafikver-
ket och ett méte bestims mellan Sjofartsverket och Trafikverket for att
diskutera fragan. Efter intern dialog inom och mellan verken kommer man
Overens om att man ir positiv till att inleda en dialog med aktuella akt6rer
om att genomfora en AVS.

Farleden in till hamnen ar smal, grund och krokig. I nuléget transporteras
en mindre godsvolym sjéviigen. Hamnen skeppar ut ravaror och fériddlade
produkter och tar emot insatsravaror. Onskemal finns om att utoka méjliga
fartygsstorlekar for att effektivisera godsflédena och séinka transportkostna-
derna, och hamnen planerar for en sadan utveckling.

Initiera

Trafikverket tar rollen som projektledare efter en diskussion om fér- och nackdelar
med att hamnen eller Sjofartsverket istéllet skulle ha den rollen. I detta fall 6ver-
viger Trafikverkets erfarenhet av AVS-arbete. Aven kommunen och industriféreta-
get som #r hamnens storsta kund deltar. Det statliga intresset bedéms inledningsvis
vara avgrinsat till att siikerhetskraven enligt PIANC uppfylls.
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Forsta situationen

For att forsta situationen gar man igenom fragorna kring:
» dagens standard i farled, hamn och anslutande landinfrastruktur
o aktuella godsvolymer, typer av gods, stérre kunder, destinationer

¢ bed6émda framtida godsvolymer, vilket behov finns for 6kad transportkapaci-
tet, vilket typ-fartyg blir dimensionerande, nya destinationer

 finns 6verflyttningspotential - mojlighet att avlasta landinfrastruktur?

» nérliggande hamnars och farleders méjligheter att hantera transportbehoven
e andra planerade eller diskuterade atgérder som beror transportstraket

* ev passagerarantal och destinationer

» klassificering i TEN-T.

Idag ir farleden 6m djup vilket tillater fartyg med ett maximalt djupgaende pa 5,4
m (vid medelvattenstand) att anlépa hamnen. Havsbotten bestar av sand, men for
en djupare farled foreligger berg som kriver springning. Inseglingen &r smal, grund
och krokig. Riksvig 00 finns pa ett par kilometers avstand.

De godsslag man ser 6ka dr framforallt sagade trdvaror och styckegods. Travarorna
som skeppas ut kommer fran inlandet. Kunderna finns framférallt pa kontinenten
och pa brittiska 6arna. Tillverkningen av produkterna som exporteras i hamnen
sysselsitter ett betydande antal personer pa orten, och expansionsplanerna bidrar
till en stark framtidstro pa orten.

Hamnen ér inte utpekad inom TEN-T-nétet. Det finns en hamn inom 5 mil norrut
och en 10 mil s6derut. Den norra hamnen hanterar framforallt olja och den s6dra
hanterar torrbulk av jordbruks-produkter. Ingen av dessa bada hamnar &r aktuella
att omfordela godset till. Det finns inte heller nagon betydande 6verflyttningspoten-
tial fran landtransport till sjotransport da hamnen saknar jirnviigsanslutning och
inte ér néra kopplad till de storre vigtransportstraken.

Med planerade atgirder pa vignitet vintas vigarna kunna uppta de okade fléden
som en utbygg-nad av farleden vintas generera.

Préva tankbara l6sningar

e Genom att jimna ut ett grund kan farleden ritas ut, vilket ger en betydande
energibesparing vid insegling, 6kad sidkerhet och méjlighet f6r bredare fartyg
att angbra hamnen.

e Utjaimning av grund + 6kat farledsdjup till 8m medger 7,2m djupgéende, grévs.

¢ Utjamning av grund + 6kat farledsdjup till 10 m medger 9m djupgaende, kri-
ver spriangning.

¢ Nollalternativ som innebér omfordelning till landtransporter till och fran
kontinenten.

SEB for att méta nyttan av de olika alternativen.

Forma inriktning och rekommendera atgarder

Grundet ska atgirdas ur trafiksdkerhetssynpunkt och staten star fér detta med
bidrag fran farledsavgifter. Muddring till 8m ger bést samhéllsekonomiskt utfall.
Nollalternativet visar att landinfrastrukturen kommer fa en 6kad belastning om ing-
enting gors i farleden, darfor ser Trafikverket atgirder i farleden angeléget.

73

HANDLEDNING FOR ATGARDSVALSSTUDIER



74

Kan sj6farten avlasta landtransporterna pa ett miljovinligt sitt?

Situationen

I en storstadsregion har man kommit 6verens om att avveckla en centralt
belidgen hamnverksamhet till férman f6r bostadsbyggande. Hamnfunktionen
fordelas pa flera hamnar i mer perifert ldge. Distributionen av godset ritas
om och analyser visar att landtransporterna 6kar med minst 60% i och med
de nya hamnligena. Godset bestar av flytande brinsle och klassas som farligt
gods och medfér ddrmed viss olidgenhet.

Lénsstyrelsen dr ansvarig myndighet nér det géller farligt gods och ser
behov av en 6versyn av distributionen. Trafikverket ser att transporterna
kan orsaka storningar i vigtrafiken. En storre del av godset tas om hand i en
hamn i regionens s6dra del. Jirnvigsanlidggningen inom hamnen &r i daligt
skick och stambanan som jiarnvégen ansluter dr hart belastad. EUs regelverk
om inre vattenvégar har nyligen inf6rts i Sverige och Sj6fartsverket leder ett
forskningsprojekt for att utveckla konceptet. Ett utpekat system for inre vat-
tenvégar finns i anslutning till den nya hamnen och till regionen.

Transporterna fran den s6dra hamnen paverkar flera 14n och Trafikverksre-
gioner. Fragan om regional systemanalys har linge bollats mellan parterna.
Nu 4r det dags att staten samlar sig i synen pa transporterna.

Initiera

AvSen leds av Trafikverkets nationella avdelning dd man har 6verblicken med
koppling till forskningsprojektet. Trafikverkets berérda regioner deltar och star for
lokalkinnedom. Sjofartsverkets projektledare och rederi for forskningsprojektet,
godségare, representant fran den sédra hamnen samt Lénsstyrelser fran berorda
lén deltar.

Forsta situationen

Omfattningen om allt flytande briinsle transporteras pa vig &r néstan 3 miljoner
vigkilometer per ar, en 6kning med 60%, och utslippen av koldioxid, kviive och
partiklar néistan férdubblas. For att kunna transportera pa jiarnvig krivs betydande
investeringar i hamnen och dessutom &r det tveksamt om man kan trafikera stam-
banan som &r sa hart belastad. Pipeline till central distributionsplats &r intressant.
Forskningsprojektet om inre vattenviigar vill kora pilot kring presenterad situation.

Préva tankbara l6sningar
« transport pa vig (betydande olédgenhet for trafiken och risk vid transport av
farligt gods)

 transport pa jirnvig (kriver investeringar i hamnens jarnvégsanliggning och
teknisk utrustning for att lossa och lagra brénsle, dessutom svart att fa tagléige
pa stambanan)

» pipeline (rimligt kortare stréicka till central distributionsplats)
» inre vattenvigar (regelverket inte firdigt och inte tidigare beprdvat)

Samlad effektbedémning ér svar att gora da tva av 16sningarna &r okonventionella.

Forma inriktning och rekommendera atgarder.

Inre vattenvigar har potential att avlasta landinfrastrukturen pa ett kostnadseffek-
tivt sétt. Investeringar i infrastruktur ir av ringa karaktir och vinsterna avseende
kapacitet och miljoeffekter r stora. Riskbedémningen visar att inre vattenvégar ir
ett sdkert sétt att transportera flytande brinsle.
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7.7 Atgardspaket, t.ex. miljo-, cykel- och kollektivtrafikatgirder

Situationen

Det finns en bred samsyn mellan olika regionala aktorer och Trafikverket
om att det behovs ett underlag fér att bedéma behovet av insatser for att
forbéttra situationen f6r exempelvis bullerutsatta, cyklister eller kollektiv-
trafikresenirer. Problemomradet dr utpekat i den regionala systemanalysen
som prioriterat. Underlaget ska vara pa en 6versiktlig niva men dnda visa
behovens omfattning och hur de ska prioriteras.

Det beslutas att atgirdsvalsstudier ska goras for buller och cykeltrafik och
att Trafikverket ska ansvara f6r den. Berérda kommuner och andra intres-
senter ska pa lampligt sétt engageras i arbetet.

For kollektivtrafik beslutas att arbetet ska ske inom ramen f6r framtagande
av regionalt kollektivtrafikprogram och att arbetsséttet ska anpassas till
atgiirdsvalsstudiens for att fa ett likviirdigt beslutsunderlag. Om ett sadant
program redan finns framtaget ska det ligga till grund f6r arbetet med at-
girdsvalsstudien som da kan genomféras under kortare tid.

En atgirdsvalsstudie med enkel rapport bér vara tillrdcklig. Tidsatgangen
beror pa tillgangen till befintligt underlag.

Initiera

Problembilden kan besta av:

e Klagomal fran kollektivtrafikresenirer pa ojamna och glesa férbindelser med
lag standard pa bytespunkter och hallplatser samt lag tillforlitlighet i tidtabel-
lerna. Ett systemperspektiv anges som prioriterat fér arbetet.

¢ Omfattande klagomal pa buller fran trafiken pa bade statligt och kommunalt
vignit och jarnvigsnitet. Bullernivaerna har dessutom belagts nir klagoma-
len utretts. Géllande riktvirden f6r buller 6verskrids ocksa i stor omfattning
pa ovriga delar av nitet. Fokus i arbetet 14ggs pa det statliga vig- och jarnvags-
nitet men med mojlighet att samordna med atgiéirder pa anslutande kommu-
nalt vignit.

e Starka 6nskemal fran intressegrupper och kommunen finns sedan lang tid
tillbaka om att forbittra forutsittningarna att dels arbetspendla med cykel,
dels anvénda cykel for fritidsaktiviteter.

En arbetsgrupp sitts samman med representanter fran de parter som bedéms kom-
ma att svara for finansiering och genomférande av atgirder, normalt Trafikverket
och ldnsplaneupprittaren. Representanter for berérda kommuner ges mojligheter
att paverka arbetet genom en referensgrupp.

(Aven andra frekventa trafikrelaterade problem inom miljo - hélsa - landskap kan givetvis angripas pa ett likartat satt. Ett

stort antal punktvisa problem kan angripas i klump, strakvis eller omradesvis, bade av effektivitetsskal, likabehandling och
for att underlatta att kommande detaljutformning bidrar till efterstrédvad gestaltning for en viss typ av vag eller jarnvag i en
viss typ av landskap.)

Forsta situationen

Exempel pa kontrollfragor:

Buller: Antal utsatta for olika nivaer utmed vig- och jirnvégsnit, trender, ekonomi,
kundklagomal, tidigare utredningar etc. Ambitionsniva och koppling till 6vergri-
pande mal och ytterligare mal. Finns det andra problem som bor 16sas samtidigt?

Cykeltrafik: Olycksstatistik, efterfragade cykelbanor, kopplingarna mellan statligt,
kommunalt och enskilt viignit. Trender i anvindningen, olika titorters potential fér
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arbets- eller annan pendling. Finns det andra typer av problem som bér 16sas samti-
digt? Prioriterade strickor med hinsyn till 6vergripande mal och t.ex. regionalt mal.

Préva tankbara I6sningar

Exempel pa punkter att diskutera vid genereringen av alternativa atgéirdstyper.
Buller:

« fordelningen mellan atgirder som kan handla om hastighetssiéttning, omfor-
delningen av trafik till andra végar och jarnvigar eller till andra tider pa dyg-
net, annan beléggning, sparslipning, skirmnings- och fasadatgirder.

 tidsaspekten for genomférande av olika l6sningar
e ekonomi
Cykeltrafik:

» lampliga befintliga vignit att utnyttja fér de prioriterade straken, passager av
storre vigar och jirnvégar

» modjligheterna att nd Gverenskommelser om huvudsaklig funktion (snabb
arbetspendling eller blandad lokal anvéindning)

e behov av aret runt standard eller enklare standard
o tidshorisont

e ekonomi

Forma inriktning och rekommendera atgérder

Redovisningen av atgirdsvalsstudierna gors lampligen i form av rapport med prio-
riterade och kostnads- och effektbedémda atgirdsforslag.

7-8 Godstransporter och deras ruttval

Situationen

Boende vid en linsvig skickar klagomal till kommunen och Trafikverket an-
gaende tung langviga trafik, ofta i hoga hastigheter. Viagen ar smal, kuperad
och krokig. Viigen ir inte utpekad som langviga godsstrak i nationell eller
regional systemanalys.

En atgirdsvalsstudie behovs, och valform av rapport sker i halvtid.

Initiera

Problemet bottnar i att enskilda fordon i syfte att korta kérstréickan, slippa tréingsel,
undvika vagar eller andra kontroller viljer alternativa rutter pa vig NN genom X-
byn som inte ir avsedd for tung trafik, vilket medfor okat slitage, risk for olyckor,
upplevd otrygghet, buller- och avgasproblematik. Kommunen initierar dirfor en
diskussion med Trafikverket om vad som kan goras at situationen p.g.a. stort tryck
fran allménheten och lokala politiker.

Foérsta situationen

Ar det ett fatal Akare som gor pa detta sitt eller flera? Vilka? Nir? Lang- eller kort-
viga transporter? Hur pass frekvent sker det? Typ av transporter, t.ex. farligt gods?
Nirhet till vattentikter? Start- och malpunkter? Finns taligt viignit inom rimligt
avstand?

Ovrigt: Trafikbelastning? Dygnsvariation? Antal stérda? Finns skolor eller andra in-
rittningar som paverkas? Planerade férdndringar i olika planer? Finns gang- och
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cykelnit? Kommunal strategi for trafiken genom orten? Paverkan pa drift och un-
derhall? Olycksfrekvens?

Préva tankbara losningar

Punkter som diskuteras:

kommunalt planarbete (6versiktsplan, detaljplaner) for att lokalisera om an-
ldggning som genererar trafiken. Overviig eventuellt utkop eller expropria-
tion, givetvis parat med en morot i form av lampligare lokalisering.

triffa 6verenskommelse med aktuella akerier, branschférening
uppdatera GPS med utkade restriktioner i vigdatabasen

skylta om med pabudsskyltar (lastbilstrafik férbjuden, férbjuden genomfarts-
trafik o.sv.) och anvisningsskyltar (genomfartsled, gron slinga)

sinka hastigheter
bygga vighinder, t.ex. zick-zackvig eller bulor

uppgradera den aktuella viigen for att uppna hojd sikerhet och méta niring-
ens Onskemal om kortare vig samt atgiirda ndromradet till nytta for boende.

Forma inriktning och rekommendera atgarder

Den sammantagna bedémningen blir att en annan nérbelégen riksvig ir limpligare
att anvinda for de tunga genomgaende transporterna. For att sikra minskad genom-
gaende trafik pa ldnsvigen foreslas en atgirdsstrategi som innebér att Trafikverket
och kommunen gemensamt prioriterar en 16sning enligt punkt 2 och 3 ovan for att
vid behov (efter uppf6ljning) kunna vidta ytterligare atgirder inom l6sning punkt
4 och 5 ovan.
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Bilagor

1. Checklista for kvalitetsgranskning*

2. Atgirdsvalsstudie, enkel rapport - rekommenderad struktur (mall)*
3. Atgirdsvalsstudie, rapport - rekommenderad struktur (mall)*

4. |délista for atgardstyper

5. Lista 6ver andra dokument m.m.

*) Bilagorna 1-3 kan finnas i senare versioner i AVS-portalen, https://avs.trafikverket.se
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ilaga 1

KVALITETSGRANSKNING
ATGARDSVALSSTUDIER

Arendenummer (diarienummer for atgardsvalsstudie)

Projektnummer (om sadant anvands) Sidor

1(2)

Namn och signatur fran en eller flera granskare, ex-
pertomrade/roll, organisatorisk placering

Dokumentdatum

%

0 TRAFIKVERKET

-

Atgardsvalsstudie: .........ccovviviniieiiiiiiiei e

Datering av det granskade dOKUMENTEL: .........cccccveviierierieeeie ettt ere e ee e ae e sreeseeeneees

Fraga

Kommentar (+ ev. bilagda kommentarer)

1.

Tillaimpas “enkel” rapportform? Motsvarar arbetet, pro-
cessen och redovisningen rekommendationerna i handled-
ningen?

Geografisk avgransning. Motivering? Skulle problemlds-
ningen och effektiviteten i planering och genomforande bli
bittre med en annan avgransning?

Formulering av problem och syfte som inte laser eller be-
gransar studien av alternativa 16sningar/éatgarder.

Har viktiga aktorer och andra intressenter involverats?

Finns det anvdndbara méal och ambitionsnivaer for pro-
blemlosandet?

Omfattas relevanta trafikslag, firdmedel, anvindargrupper
(person och gods) av studien?

Framgar det att alla relevanta dtgirdstyper och effek-
ter/konsekvenser beaktats? Motivering till bortséllning av
téankbara atgarder/atgardstyper?

Framgar det hur viktiga konsekvenser beaktats i atgards-
valsstudien, bl.a. miljokonsekvenser?

Kan man folja och forsté logiska slutsatser av analyser och
dialoger, fran problem, maél och alternativ — till férslag?

10.

Finns det en redovisning av "samlad effektbedomning”?

11.

Detaljeringsgrad. Med tanke pa foregidende systemanalyser
eller motsvarande och med tanke pa efterfoljande mer de-
taljerad planering:
a. Kan ytterligare analyser och berdkningar m.m. beho-
vas innan enskilda atgiarder kan planeras?
b. Redovisas osdkerheter och kunskapsbrister?
¢. Pavilka punkter kan fragor och kritik komma?

12.

Kommer en slutversion att kunna ligga till grund for beslut
om fortsatt hantering?
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Bilaga 2
Atgirdsvalsstudie — enkel rapport
Version av mall: 2015-05-22

Atgardsvalsstudie

Stracka/omrade

Diarienummer; XXX XX

Ett samarbete medlan

aBra- .:c{.'-,‘. Sveriges e

Boverket W o g 1 TRAFIKVERKET



TMALL 0201 Rapport enkel AVS v 0.7.

Dokumenttitel: Enkel rapport AVS
Forfattare: Karin Eklind

Dokumentdatum: 2015-05-22

Arendenummer: [Arendenummer NY ]{l ferekommande fall, annars tas raden bort)

Version: 1.0
Faststallt av: [Faststallt av person NY](l forekommande fall, annars tas raden bort)

Kontaktperson: (| férekommande fall, annars tas raden bort)
Publikationsnummer: (| férekommande fall, annars tas raden bort)
ISBM: (I férekommande fall, annars tas raden bort)

Tryck: (| forekommande fall, annars tas raden bort

Trafikverket
Postadress: Adress, Post nr Ort

E-post: trafikverket@trafikverket. se
Telefon: 0771-921 921
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Niir du formaterar text tink pd att anviinda det format som birjar med TRV, t.ex. "TRV bridtext”.

Namn pé jtgiirdsvalsstudie: KLICKA HAR FOR ATT ANGE TEXT.

Ansvarig for genomforande: ANGE NAMN

Organisation: "-L‘\hl- ]-\H F‘l’l' {J[.‘H1 {.}E?(}."\:\{!S;‘\'!'I(J.‘{ SOM ANSVARAR
FOR ATT STUDIE GENOMFORS

Datum - start: DATUM, STUDIENS STARTDATUM

Datum - avslut: DATUM, AVSLUTAD (UNDERTECKNANDE)




Innehallsforteckning

Bakgrund OCh Syl . 8
POl . &
AN PSPV MR st S P S S P S 8
Aktorer och dvriga intressenter, involverade eller e) ... 8
Tidigare planeringsunderlag och géllande planar ... 8
Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar ochintressenter......................................... 7
Nulége - faktorer som har betydelse for studien. ... 7
Kommande utveckling - faktorer som har betydelse fér studien. ... 7
Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, milio, trafiksakerhet medmera) ... 7
Mal for l6sningar (efterstravad Kvalifal) ..o e 7
Pake e NS O NS a0 s T T e T T S S 8
T S DT C S S e AT A I 13
B O 13

AVSIUL BV ST 13

5 (14)



Bakgrund och syfte

6 (14)

[Initiera]

|Stod] Beskriv dven dvergripande mdl, av relevans, for olika aktorer.

Problembild
[Stid] Overgripande beskrivning.

Avgransningar

|Stod] Geografi, linjestrickning, innehill och omfattning med mera.
Infoga eventuellt Gversiktlig karta, kombination med text.

Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller g)

|Stod] Kartliggning utifriin avgransningar - identifiera mdjliga aktirer och intressenter, sivil interna
som externa. Det finns fiven de som berdrs indirekt.

Tidigare planeringsunderlag och gidllande planer

[hjélptext] Ange namn och hidnvisning. Ange dven eventuella tidigare avtal, géllande

dverenskommelser med mera.

Overenskommelse mellan aktérer
firr genomfirande av studie, eventuellt:

Eventuell kommentar:

Medverkande kompetenser och personer:

Klicka hiir for att ange namn.

Ja O Nej O Datum: Klicka hiir for att ange datum.

[hjdlptext] Om kommentera (aktdrer, diarienummer, lédnk till
| dokumentet etcetera)

Eventuell kommentar:



7 (14)

[Forsta situationen]

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

|Stiid] En dterkoppling med konkretisering av motsvarande inom Initiera.

Nuldge - faktorer som har betydelse for studien.

Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljé, trafiksékerhet med mera)

Mal for losningar (efterstrdvad kvalitet)

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja O Nuj O
Klicka hiir for att ange namn, om inte samma som ovan.

Eventuell kommentar:
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Arbetsprocessen

[Stidtext] Beskrivning av faktiska processen. Exempelvis dialog, arbetsgrupper och
kommunikationsaktiviteter i de olika faserna. Viktiga erfarenheter och irdomar infér kommande
arbete.

Bilagor

[Stiidtext] Ange namn (och eventuellt diarienummer) pd bilagor da sidana finns, numrerad ordning,

Avslut av studie

Godkiind - datum och underskrift av chef




[Hjilptext] Detta dr baksidan pd rapporten. Den maste vara pi jimn sida, ligg in en blank sida fore om
det behdvs.

) TRAFIKVERKET

Trafikverket, X0K XX Ort. Bestksadress: Gata XX
Telefon: O771-821 921, Texttelefon: 010-123 50 00.

www trafikverket se



Bilaga 3
Atgirdsvalsstudie — enkel rapport
Version av mall: 2015-07-07

Atgardsvalsstudie

- Underrubrik exempelvis Battre
pendlingsmagjligheter mellan A... och
B

Diarienummer; XAX-X XX

EOMMENTAR: I denna mall anges -
rekommenderat innehill vid redovisning
av en dtgirdsvalsstudie. Redovisningen ska
anpassas Ull varje specifiki fall, till olika
grupper av lisare och den eller de som ska
anviinda rapporten som etl underlag for
heshit om fortsatt hantering. For relativt
smal eller enkla fall kan en redovisning pd
cirka 10 sidor vara lillcicklig, se dven
rekommendation far "enkel rapport”. For
komplexa fall kan det bli frdga om en mer
omiattande redovisning som i ménga fall
bér kunna begrinsas till omkring 20 sidor.
Bilagor kan hjidlpa till att hilla nere
omfattningen pd hivmdrapporten.

Miir du formaterar text tink pd atl anviinda
det format som borjar med TRV, Lex. "TRYV
brisdiext™. Hjalptexterna under varje
kapitel ska tas bort i slutversionen.

OBS! DENNA RUTA SEALL INTE FINNAS
MED PA OMSLAGET!

Eft samarbete mellan
alte- (@) Sveriges

Boverket W femwe 5 TRAFIKVERKET



Flats fir eventuellt referat pd engelska.

Dokumenttitel: Rapportens titel inklusive undertitel

Forfattare: [Skapat av NY)

Ansvarig fér genomférande: Namn

Organisation: Ange enhet och organisation som ansvarar for att studie genomfors
Datum - start: Datum, studiens startdatum

Datum - avslut: Datum, avslutad (fardig rapport)

Medverkande: Personer som medverkat i arbetet, namn, roll eller expertomrade, organisation.
Dokumentdatum: [Dokumentdatum NY]

Arendenummer: [Arendenummer NY](l forekommande fall, annars tas raden bort)
Version: [TRVversionMY]

Faststillt av: [Faststallt av person NY](| forekommande fall, annars tas raden bort)
Kontaktperson: (| forekommande fall, annars tas raden bort)
Publikationsnummer: (| forekommande fall, annars tas raden bort)

ISBN: (| forekommande fall, annars tas raden bort)

Tryck: (| forekommande fall, annars tas raden bort

Trafikverket
Postadress: Adress, Post nr Ort

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921
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Foérord

Anger status, t.ex. ett underlag fér beslut om fortsatt hantering, planering ete. Beslut om fortsatt

hantering bor fogas till en slutlig version av dokumentet.

Underskrifter
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Sammanfattning

Omfattar 1-2 sidor, inga fasta rubriker men dnda en tydlig struktur, kan utformas &ven som en separat
informationsfolder, och tar upp:

Problembeskrivning

Overgripande syfte

M4l for problemltsningen

Téankbara tgardstyper

Studerade atgdrdstyper och alternativa l6sningar

Potentiella effekter och konsekvenser for val av dtgirdstyper

Uppskattade kostnader for &tgiarder (inkl. &ndrade kostnader for drift o underhéll i framtiden)

Jamforelse/utvardering av alternativ (effekter o konsekvenser, maluppfyllelse och dtgiirdskostnad
samt balans kostnad/nytta, tidsaspekter for genomforande och andra styrande faktorer)

Forslag till inrikining och rekommenderade dtgiarder

Process
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1. Bakgrund

(fran fas: Initiera)

1.1. Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Problembild och aktualitet

Exempel: Problemen for pendlare mellan A och B har diskuterats under flera ir och bedéms vara
bland de hégst prioriterade i regionen. Trafikverket och A, B, C (d.v.s. 6vriga aktorer) har bedémt att
det dr lampligt att studera alternativ och ta stdllning under 20XX . Flera aktorer dr beredda att
medverka finansiellt till genomférande av en problemlésning.

En Gverenskommelse om en gemensam &tgardsvalsstudie har triffats mellan ......, se bilaga.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Hur dtgirdsvalsmetodiken tilldmpats. Arbetsprocessen dver tid.
Olika roller och grupperingar, forankring, arbetsformer, workshoppar och liknande.
Ev. siirskilda kommunikationsaktiviteter m.m.

Projektbeskrivning och Gverenskommelse, referera och hinvisa till dokument (ev. bilagor).

1.3. Tidigare planeringsarbete

Om den aktuella delen av transportsystemet behandlats i andra planeringssammanhang vad géller
funktion, behov, brister, problem och 16sningar — ange var och hinvisa och referera eventuellt.

1.4. Anknytande planering

Koppling till andra planeringssammanhang. Koppling och eventuellt beroende av studier och
lésningar for andra delar av transportsystemet.

1.5. Sammanforande av flera behov/brister/problem

Flera slags behov/brister /problem som finns i eller kring samma del av transportsystemet eller som
bedomts vara effektiva att angripas i samma dtgirdsvalsstudie.

Exempelvis sammankoppling s3 att problem som giller tillginglighet, trafiksikerhet och miljé ses i ett
sammanhang och den ena problemlosningen beaktar den andra.

1.6. Overgripande syfte med de losningar/atgarder som studerats

1.7. Kostnadsramar for genomforande av losning/atgarder

I de fall som kostnadstak for dtgardsforslag tillampas.
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2. Intressenter

(fran fas: Forsta situationen)

Olika intressenter deltar och/eller beaktas i studien. P& s& sitt kan dven potentiella konflikter mellan
intressen fingas upp. En inledande kartliggning identifierade aktorer och 6vriga intressenter enligt

Ev figur, nir delaktighet ete, olika grupper etc.
Ev foton frén dialogtillfdllen
Se bilaga om deltagande vid dialogtillfillen m.m.
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3. Avgransningar

(fran fas: Forsta situationen)

Avgrinsningar i tid, rum och innehdll kan dven tas upp under flera punkter i stéllet for pd en plats i
redovisningen.

3.1. Geografisk avgransning

Karta dver det aktuella transportsystemet, markeringar, beskrivning, motiveringar till vad studien
omfattar och varfor.

3.2. Avgransning av innehall och omfattning

Motivering av vilka trafikslag, vilka firdmedel, vilka aspekter som behandlas etc. Motivera varfér
fragestallningar och dtgardstyper som tagits upp tidigare, eventuellt inte behandlas vidare utan
avgrinsats bort.

3.3. Tidshorisont for atgadrders genomforande

Ange t.ex. skillen till eventuella begriansningar om att tgérder behdver kunna genomforas inom viss
tid och vad detta innebér for studien.
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4. Mal

(fran fas: Forsta situationen)

4.1. Koppling till transportpolitiska mal
4.2.Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget

4.3. Mal for problemldsning

Kvalitetsinriktade mal/ambitioner for det aktuella fallet, med koppling till:

Tillgdnglighet till malpunkter .... (inkl. transportkvalitet och ev. férdelningsmél)

Miljé: klimat, hilsa och landskap

Trafiksikerhet: antal dédade och svart skadade

Trygghet

Lokala och regionala mél

Eventuella krav pd transportanldggningars utformning och arkitektur

Kvaliteter i transportsystemet: punktlighet, kapacitet, robusthet, anvindbarhet, sikerhet, milj6 o hilsa

Hantering av milkonflikter
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5. Problembeskrivning, forhallanden, forutsattningar

(fran fas: Forsta situationen)

5.1. Problembeskrivning

Problembeskrivning, problemformulering, infor studie av alternativa &tgardstyper och samlade
l6sningar. Problemet kan vara kopplat till funktionsmalet tillginglighet. Det kan dven vara kopplat till
négot av hansynsmaélen sikerhet, miljo och hilsa samt givetvis en kombination av bade funktions- och
héinsynsmal.

5.2. Befintliga forhallanden och utveckling - referensalternativ
Beskrivning av nuvarande férhillanden och hur utvecklingen varit hittills och hur den férviintas
utvecklas om de aktuella problemen inte dtgirdas — nollalternativ eller referensalternativ.

Trafik, resor, transporter, bebyggelse, stadsstruktur, Gvrig infrastruktur, miljo, byggnadstekniska
forutsatiningar.

Hamta fridn och hianvisa till statistik, resvaneundersokningar, officiella prognoser, samt egna/andras
analyser och bedomningar.

Fysiska, miljoméssiga, sociala och ekonomiska faktorer som kan bli viktiga och paverkar lésningarna.

Héamta fridn och hianvisa till aktuell regional och lokal utvecklingsplan, 6versiktsplaner m.m. samt
regional systemanalys frin transportsektorns planering.

Viktigt att samstammighet eller skillnader jamfért med regionala och lokala planer och systemanalyser
framgdr.

Omvirldsutveckling

Planerad utveckling eller avveckling av bebyggelse, verksamheter o.d.

Omvirldsscenarier, ev. alternativa utvecklingar (inom X ar, inte 6énsketdnkanden)

Generella dtgidrder som viintas vidtas och andra dtgidrder som forvantas pdverka

Framtida trafik: Diskussion om 6nskvird respektive forvintad trafikutveckling. Ev. kinslighetsanalys.

5.3. Tidigare utpekade funktioner i transportsystemet

Funktionsbeskrivning som redovisats i regionala och nationella systemanalyser refereras i de delar
som det dr relevant. Dessutom preciseras de mest relevanta funktionsrelaterade problemen och
funktionskraven. Detta anviinds dven for att vidareutveckla och redovisa sddana dtgiardsmal som har
redovisats i tidigare avsnitt.
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6. Alternativa Iésningar

(frdn fas: Prova tinkbara losningar)

6.1. Tankbara atgardstyper

Hur fyrstegsprincipen tilldmpats.

Ett flertal tinkbara dtgardstyper eller l6sningar anges som visar bredden i studien och som har varit
utgdngspunkt vid urval av de studerade dtgirdstyperna.

6.2. Studerade atgidrdstyper och alternativa losningar

Hur alternativen valdes ut, bortsortering, efter tillimpning av fyrstegsprincipen och preliminira
bedémningar av effekter och konsekvenser samt kostnader. Bortsorterade alternativ med motivering
till bortsortering kan liggas i bilaga.

6.3. Potentiella effekter och konsekvenser

Effekter och konsekvenser redovisas per alternativ.

Hur effekter och konsekvenser for olika grupper identifierats och avgriansats, metoder.
Jamfor checklista sdsom listade effektslag i mall for Samlad effektbed6mning
Trafikkonsekvenser (férdelning mellan trafikslag o firdmedel, fléden — ev. inducerad trafik...)
Konsekvenser for anviindare (grupper av nidringsliv och medborgare, kvinnor och mén)
Miljokonsekvenser

Konsekvenser for lokalsamhdlle, stad, regional utveckling

Eventuella aspekter som giller byggskedet (geologiska svirigheter, omledning av trafik m m ...)
Konsekvenser for infrastrukturhallare m.fl. parter, omférdelning av ansvar, kostnader m.m.
Riskfrdgor

Effekter pa kollektivirafikens konkurrenskraft

Konsekvenser kan bedémas med hjilp av indikatorer som kan vara samma som fér mél.

Skapas nya problem?

6.4. Uppskattning av kostnader for alternativen

6.5. Bedomd samhillsekonomisk nytta av alternativen

Samhdillsekonomisk nytta och i forekommande fall nytta for niringslivet (foretagsekonomisk),
kostnadseffektivitet.

6.6. Utvardering av alternativen, inkl. maluppfyllelse, riskfragor, konfliktytor
Jamforelse av alternativ ifriga om effekter, konsekvenser, kostnader, genomforbarhet. Likheterna och
skillnaderna mellan alternativen. Garna matrisform.

Hur konsekvenser for trafik och trafikanter, miljo och socioekonomi behandlats och beaktats i arbetet.

Indikatorer kopplade till mél: Isamband med atgirdsvalsstudier kan exempelvis
fairdmedelsfordelning, fordelning av gods mellan trafikslag vara relevant.
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Bidrag till vergripande méal (nationella, regionala, lokala)
Uppfyllande av mél {or 16sning. Kostnadseffektivitet (nd mél till 1dgsta kostnad).
Samhillsekonomi, balans kostnad/nytta.

Metod for "samlad effektbedémning” beaktas vid redovisning av alternativjimforelse.
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7. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgérder

(frdn fas: Forma inrikining och rekommendera dtgirder)

7.1. Beskrivning av overgripande inriktning

Beskrivning med motivering.

Forslagen har formats med hjilp av alternativstudier, bedémning av effekter, kostnader och
maluppfyllelse. Genomforbarhet har studerats vad géller...

7.2. Rekommenderade atgarder

Beskrivning av enskilda &tgdrder och kombinationer av dtgidrder med motivering.
Beroenden mellan olika atgérder i tid och rum, etappmdjligheter m.m.

Sammanstillning av effekter, konsekvenser och méaluppfyllelse. Samhéllsekonomi. Redovisning enligt
"samlad effektbedémning”, som redovisas som bilaga.

Kostnader for planering och genomférande av enskilda dtgidrder
Lamplig tidplan for genomforande
Ansvariga akttrer/parter.

Forslag till finansiering.

7.3. Krav eller rekommendation till planering pa projektniva och senare

Viktiga fragor pa projekinivd, som inte var ldampliga att hantera i samband med atgérdsval.

Lamplig uppdelning av genomforande, pa kort och 14ng sikt, olika etapper, uppfdljning av verkliga
effekter etc.

Temporira respektive permanenta dtgirder.

Atgiirder som ir beroende sinsemellan i tid, plats, funktionellt.

7.4. Forslag till beslut om fortsatt hantering
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Bilagor

Overenskommelser mellan aktérer om att samarbeta i en itgirdsvalsstudie

Samlad effektbed6mning enl. Trafikverkets metod och klimatkalkyl i de fall som dessa behovs
Total lista Gver tinkbara dtgérdstyper inkl. bortsorterade (markerade) dtgirder/atgiardstyper
Deltagare vid dialogtillfallen

Arbetsmaterial visentligt arbetsmaterial

Informationskillo
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Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja [ Nej O Datum: Klicl

Utford av:

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

Godkint - datum och underskrift av chef



[Hjilptext] Detta dr baksidan pa rapporten. Den méste vara pid jimn sida, ligg in en blank sida fore om
det behdvs. OBS! Denna text ska inte finnas med pa sidan, utan tas bort!

) TRAFIKVERKET

Trafikverket, X% XX Ort. Besbksadress: Gata XX
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00.

wwww trafikverket se
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IDELISTA

Aktiviteterna for att skapa ett val fungerande transportsystem som en del i samhalls-
utvecklingen, spanner éver ett brett omrade. Gemensamt fér dem alla ar att de faller
in under ett forhallningssatt som vi kallar fyrstegsprincipen.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tiicker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av
transporter och av vir infrastruktur. Alla tvper av atgiirder ska prijvas, var fiir sig och
i kombinationer, vid problemlésning.

Fyrstegsprincipen

fé\ Ténk om

Det fiirsta steget handlar om att first och frimst dverviiga dtgdrder som kan

piverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

l
@ Optimera .

Det andra steget handlar om ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
l infrastrukturen.

fé\ Bygg om )

Det tredje steget innebir begriinsade ombyggnationer.

Bygg nytt

Det fjirde steget dverviigs om behovet inte kan 16sas i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller stiirre ombyggnadsatgiirder.

Hillbart resande och transporter ligger tyngdpunkten pa de tva fiirsta stegen, som handlar
om att bearbeta attityder och att framhilla och marknadsfiira hillbara resval.

Det bedrivs en kontinuerlig diskussion och samverkan i studier om hur transportsystemet
och dess anviindning och samspel med Gvriga samhillet kan optimeras sa lingt som mijligt.

Idélistan, bilaga 4, iver olika typer av atgiirder iir ett stid i arbetet med atgiirdsvalsstu-
dier. Med hjilp av listan kan man uppticka om man haller pi att gldimma bort nigon typ
av atgiirder. Men listan innehaller troligen inte allt! Kunskap om dtgiirdstyper kan ocksa
fangas pa annat siitt, se bland annat bifogad lista fver dokument - dokumentlista, bilaga 5.
Idélistan fir en bearbetning av den lista som utarbetades 2012 av Trivector Traffic AB.



Y 4

IDELISTA

Atgarder, huvudsakligen steg 1

Atgérd

Skatter, avgifter och subventioner

Vigavgifter for att minska och styra trafik
« Styrmedel fiir att ka den genomsnittliga beliiggningen per bil (tullar, m m)
« Avgifter/skatter fisr anvindning av infrastruktur (tex, broavgifter)
+ Avgifter/skatter for viss typ av trafik (tex. avgifter for tung trafik)
« Avgifter i biltrafiksystemet. (tringselavgifter, broavgifter mm, P avgifter)

+ Differentierade plats- och tidsbundna avgifter pa transporter, t.ex. triingselskatt,
GPS-baserade viigavgifter (differentierade), fossilbrinsletullar, hivgre viigaveift dir
det finns parallell kollektivirafik med hig kvalitet, hitgre avgift for lastbilar om tig
eller sjiifart finns pa striickan

Skatter eller avgifter for att paverka transportvolymer (nationell niva)
« Skatter eller avgifter pa flygresor fir minskad flygtrafik
« Handel med utslippsritter fir flygtrafiken
+ Europeiskt vigavgiftssystem/betalsystem
+ Skatter pa briinsle eller kilometer med bhil
* Avgifter i jirnviigssystemet
* Olika momssatser fir e-handel /vanlig handel, fiir att minska transporterna

* Fordonsskatt ev. kompenserat av siinkta avgifter for hyrbilar el bilpool

Skatter eller avgifter for minska eller styra godstransporter
» Skatter eller avgifter i hamnar /terminaler
+ Farledsavgifter

+ Skatter eller avgifter pa flygplatser

Parkeringsavgifter och andra atgarder for att styra med parkering
« Utveckla parkeringspolicy i stfiderna, prissittning for att giira parkering dyrare
+ Utarbetande av en parkeringsstrategi med tydligt syfte att prioritera hallbara

fiardsitt

Kommunala avgifter for att styra bebyggelse och verksamheter till transportsnala
lokaliseringar

+ Gynna verksamheter i kollektivtrafikligen i fiirhiillande till verksamheter i daliga
ligen (styrsystem, ex. mha den kommunala fastichetsavgiften)
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Subventioner/avdrag fér kollektivtrafik och andra hallbara firdsatt
+ Ligre taxor i kollektivtrafiken (fkad subventionering av kollektivtrafik)
+ Bittre hiljettprisstruktur som minskar trisskeleffekten med minadskort
+ Subventionerade taxiresor som utgdr linkar i kollektivtrafiken

* Avdrag for pendling med cykel

Mobility management (beteendepaverkan genom information,

kommunikation, marknadsforing m.m)

Samordning och samverkan
» (kad samordning av niiringslivets transporter mellan trafikslagen

« Samverkan med transportkéipare - informationsinsatser och kunskapsspridning

Mya tjanster

+ Pendlarkort pa snabbtig mm

Grina resplaner, program fér mobility management, etc
+ Samlade program fiir Mobility Management
+ Resplaner fiir tex. skolor och firetag
* Griina resplaner, program fiir mobility management, ete, i samband med fysisk
planering och byggande
Marknadsféring (for 6kad anvindning av gang, cykel och/eller kollektivtrafik)

» Marknadsfiring av kollektivirafiken med konventionell reklam och
prova-pa-kampanjer

+ Direktbearbetning och marknadsfiiring av kollektivtrafik och evkel pi arbetsplatser,
bostadsomriden, m fl

« Informationskampanjer och utbildningar om IT fisr resfria méten etc

Information, utbildning m m, till specifika malgrupper
+ Informationsstiid till inkiipare av fordonsflottor och till bilkéipare

« Information till och samarbete med néiringsliv och medborgare
(zenom organisationer, nitverk m.m.)

« Information om siiker anviindning av fordon (hastighet, biilte, alkohol o droger)
« Sjitrafikinformation

+ Certifiering for smarta transportval hos transportkiipare

+ Energieffektiv anvindning av fordon

+ Information om last- och lossningsplatser
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Mobility management-atgarder for att minska resandet

Okad anvindning av informationsteknologi fiir resfria mijten etc
Information infiir och under resan/transporten

Uppmuntra arbetsgivare att infora flexibel arbetsvecka fiir en jimnare spridning av
pendlingsbehovet

Flexibla arbetsplatser och iikat distansarbete
Samikningsportaler utvecklade av kommunen

Samordnad varudistribution

Mobility management i bygeskedet

Mobility management i byggskedet (resplaner, marknadsforing, kampanjer, m.m,)

Planering, lokalisering

Samhillsplanering, markanviindningsplanering, lokalisering av verksamheter m m
Utveckla den kustniira sjofarten

Lokala kontorshotell med placering i goda kollektivirafikligen

Bittre integrering av markanvindningsplanering och infrastrukturplanering
Uppmuntra samlokalisering av servicefunktioner pa landsbygden

Vid detaljplanering av gatuniitet - anpassning till ett framtidsscenario med mer
gang, cvkel- och kollektivirafik

Lokalisering av bebyggelse och verksamheter si att behovet av biltrafik
minimeras

Firre parkeringsplatser vid t.ex. arbetsplatser

Lokalisering av verksamheter (tex. arbetsplatser, bostider, bestiksintensiva
verksamheter) i kollektivirafikattraktiva ligen

Planera i kollektivtrafikstrik/stationsniira lige
Planering fiir en 6kad tfithet och funktionsblandning i staden

Samakningsparkering

Reglering, lagstiftning

Trafikregler, hastighetsstyrning m.m. (lokal niva)

Anpassade hastighetsgriinser
Hastighetsstyrning fir att forindra konkurrenskraften mellan firdmedlen
Trafikregler anpassade fiir eykling

Styrmedel och regler som péaverkar transportvalet
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Tillstandsgivning, reglering av verksamheter, m.m

Parkeringsiversyn

Flexiblare hantering och bedéimning av bullerproblematiken i storstiderna och
stationsniira liigen

Tydligare riktlinjer och mer utforlig hjilp till kommuner och exploatiirer gillande
vad som ir transportsnil bebyggelsestruktur (kan vara olika vid olika platser och i
olika tider)

Reglering av taxi
Anpassade arbetstider

Tillstind vid utkad verksamhet/ny verksamhet for stirre
vikt vid transporternas miljépaverkan

Minska tillgaingen/utbudet av parkeringsplatser

Lagstiftning

Forindrad lagstiftning: Externa handelsomriaden ska tillstandpriivas enligt
Miljiibalken (som miljéstiirande verksamhet)

Firfindrad lagstifining: Infir bindande/forpliktigande regionplanering i
lagstiftningen

Firindrad lagstiftning: Tydligare krav pa kollektivtrafikforstrjning vid nybyggnads
omraden i PBL

Andrad skattelagstiftning/avdragsregler som gynnar ging, cykel och kollektivtrafik

Ovrigt

Logistiklisningar
Citylogistik - samordnad varudistribution i stérre tfitorter
Skapa goda firutsittningar fisr kombinerade resor och transporter

Mera lokal tillverkning, gynna digital produktion och utveckla e-handel med
leveranshubbar i varje bostadsomride

Nya samverkansformer fiir biittre integrering av markanviindnings- och
infrastrukturplanerin

Forbittrad kunskap om hur transportsystemet for gods fungerar
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Atgarder, huvudsakligen steg 2

Do
Ll

Q:
Q.

Avgift

Differentiering av banavgilter

Drift och underhall

Prioritering av ging- och cyvkelviigar

Tjilsikring

Forbittring av beliggning pa grusviig

Sarskilda driftinsatser — exceptionellt hig standard (tex. vinterdrift)
Utdkad slitter dvs ta bort viixtlighet lings viigar

Utveckla effektivare produktionsmetoder for att bibehilla drift under
bygetid/banarbete

Planering

Fiyrbiittring av terminaler fiir gods, kombiterminaler
Flexibla tider fiir godsleveranser, sa att flidena sprids dver dygnet
Flexibla dppettider /dyvgnetruntéppna omlastningscentraler

Samordnade och eventuellt subventionerade varuleveranser till
kollektivtrafikknutpunkter och pendelparkeringar

Samordnad tagplan dir olika trafikutivare kompletterar varandra

Europeisk tigplanering/tidtabelliiggning med internationella godskanaler

Prioritering

Kollektivtrafik

Separata kollektivtrafikkirfilt - bussfiler/busskirfilt
Busskorfilt inom befintligt vigomrade
Reversibla kirfilt for busstrafiken

Framkomlighetsatgiirder fiir busstrafiken genom
signalprioritering och hallplatsut formning

Okad kollektivtrafik till sjéss
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Satsningar fiir biittre tagtrafik pa befintliga banor
(inom storstadsomriden, stijrre strak)

Busskirfilt diir framkomlighet sikras

Prioriteringar fiir kollektivtrafikens framkomlighet

Fotgédngare och cyklister

Gena och vindskyvddade gang- och cykelanslutningar till stationer och hallplatser
Strategiska satsningar pa ging och cykeltrafik (prioritering av ging och cykelvigar)
Fisrbittrad gingtillgiinglighet (kan frimja kollektivtrafikanvindning)

Planskilda korsningsméjligheter for oskyddade trafikanter

Prioritering av cykelviigar i korsningar

Omfirdelning av yvtor inom befintliga gator och viigar, tex fir att skapa cvkelfiilt

Hastighetssikrade och trygga Svergingsstiillen

Ovrigt

Viigvalsstyrning, ruttstyrning, guidning, sfirskilt av tung trafik.

Sirskilda kérfilt for godsdistribution i storstiderna; kisrfilten kan fiven anviindas av
kollektivirafik

Minskat trafikutrymme fiir biltrafik CGavsmalningar etc)
Reversibla kiirfilt fiir hisgre kapacitet i rusningstrafik

Utbvegenad fiir god mobiltickning i kollektivtrafikstrak - effektivt utnyttjande av
restid

Styrning, reglering, lagstiftning

Trafikregler, skyltning m.m.

+ Anpassad hastighetsgriins

Digitala skyvltar som fiirvarnar om bomfillning.
Tydligare skyltning till kundparkeringar
Tydligare skyltning fiir godsleveranser

Omkorningsfirbud lastbil /lastbil under vissa tider

Reglering av fordon, verksamheter m.m.

Optimera hastigheter for minskad energiforbrukning
Styrmedel for energieffektivare och tystare flygplan
Hijgre fyllnadsgrad fir godstransporter

Regelbundna tidtabellagda tidkanaler fiir godstrafiken genom straket
(ex 2 i immen)

8
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Utjimnande hastigheter (sk Skip/Stop) pa jirnvigi storstadsomridena
Tillata lingre och tyngre lastbilar i vissa relationer

Alternativt viigval godstransporter med genomfart (t.ex. viilja annan
hamn, vig m.m.)

Nya uppehall fir tag diir tillrficklig sparkapacitet och tillrickligt
befolkningsunderlag finns

Skyddsatgarder

Miljé och hilsa

Anpassa dtgirder efter omgivningen for att minska negativ piverkan. (Bullerskydd,
vattenskydd, anpassning for biologiska funktioner, friluftslivet samt kulturmilja)

Riskreducerande atgiirder pa viig/jirnviig utifran klimatfiriindringar och
sarbarhet

Trafiksdkerhet

Intringsskyddad jarnviig/sparviig med exempelvis stéingsel och
kameradvervakning

Uppmiirksamhetshijande atgiirder sasom riiffling i viigen

Separata trafikslag vid stora skillnader i energi/hastighet
Sjilvforklarande trafikmiljier som hjilper till att skapa riitt beteende
Hastighetspaminnare (ITS)

Si kallade "kjolar” pa bommar vid plankorsningar

Trafiksikerhetskameror

Turtéthet, standard och samordning av kollektivtrafiken

Okad turtithet

Bilpooler och eykelutlaning for kollektivtrafikanter

Hela-resan perspektivet for flvgresor (kombinera flvg och kollektivtrafik)
Samordning mellan olika trafikslag

Samikningssystem, samordning via sociala medier

Fiirbittring av stationer /resecentrum,/bytespunkter (lokalisering, utformning,
serviceniva)

Vattenviigar en integrerad del av kollektivtrafiken
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Hijgre kvalitet i kollektivtrafiken med avseende pa komfort och service

Utbyggnad /fiirbittring av pendlarparkeringar fiir bil (helst gratis) och cykel
(under tak)

Utiikade mijligheter fiir langtidsparkering vid jirnviigsstationer med snabbtag
Lanecykelsystem vid tex. resecentrum, tigstationer och bussterminaler
Interregional firjetrafik med exempelvis katamaran/snabbfirja

Busstrafik som avlastar tigtrafiken

Interregional firjetrafik

Styrning i tid, bland annat dver dyvgnet, rum och hastighet, tidhallning

Samordning av godstrafiken

Kombinerade person- och godstag (firdiglastade godsvagnar som enkelt och
smidigt kan kopplas pa firrtag)

Godspendling (kollektivirafik fir gods) mellan viktiga noder i och utanféir striket
Fler omlastningscentraler/kombiterminaler

Samordnad varudistribution, tex. genom regional planering fiir lokalisering av om
lastingsterminaler, mindre (volym,/vikt) standardiserade enhetslaster, koordine
ring av varutransporterna inom stider avseende tid och plats, foretagssamverkan,
krav pa tex. elfordon i stadsmilji (for distribution)

Samordnade godstransporter, tex. genom samlastning, en dkad intermodalitet,
fordonskonvojer pa viig

Logistiklosningar (fyllnadsgrad ete)
Offentligt driven logistikpark

Sadkrare, genare och enklare for fotgingare och cyklister

Gangviigar med hig kvalitet frin hallplats till entré
Cykelparkering i byvggnorm/detaljplaner

Cykelviigar i ett enhetligt system

Cykeluthyrning vid kollektivirafiknoder

Forbiittrade majligheter att ta med cykel pa tig och buss
Fiirbittrade cykelparkeringar vid hillplatser och stationer
Hastighetssiikrade och trygga gingpassager

Underhall av eyvkelviigar

10
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Teknik, inkl ITS

ITS

Trimning av viigar: I'TS, signaler

variabla hastighetsgriinser

Hastighetspaminnare

Trafiksignal med signalprioritet fir kollektivtrafik, samt éivergangsstiillen.
Realtidsinformation om trafikliget

Trafikledning och trafikstyrning

Variabla skyltar

Kapacitetshiijning (viig/gata) (utan nybyggnad) genom ramper, korfilt, stigningsfilt,
breddning, korsningsitgiirder, cirkulationsplatser, variabla meddelandeskyltar
{genom 1TS).

Reseplanerare, biljettsystem, samakning m.m.

Biljettsystem (t.ex.SMS-biljetter)

Realtidsreseplanerare - information om restid, trafikstdrningar, egna kostnader och
externa kostnader

Biittre stéirningsinfo foir att kunna vilja snabbast kivrviig

Samakningssystem

Mer resurssnala och miljéeffektiva fordon

Liingre persontig

Siikra fordon (I5A o alkolis)

Energieffektiva fordon

Bittre tillgang tll fimybara drivmedel (biogas, etanol m.m.) for tung godstrafik pa viig
Lingre tig

Snabbare persontig med fi uppehall

Fordon anpassade till befintlig infrastruktur, korglutning, anpassad lingd, bredd och
hisjd

Trimning och forbittring av viigar vid stirre titorter, ramper, I'TS, signaler och
kivrfilt samt justering av trafikplatser

Standardiseringar

Infér styrsystemet ERTMS (European Rail Traffic Management System)
Thg anpassade till befintlig infrastruktur niir det géiller internationell trafik

Standardiserade enhetslaster eller mindre enheter (styckegods), mindre
enhetslaster for hemleverans och fiir transporter tll fritidsboende

n
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Ovrigt

Anpassning av blockstriickor - signalitgiird for titare trafik

Kapacitetshiijning jirnviig genom bangirdsatgirder, signaler, viixlar, miitesspir,
lokala birighetsforstirkningar, eliminering av hinder fiir utvidgad lastprofil,

Bagageservice

Trafikstyrningssystem - jirnvig, utveckling av system fiir driftledning och
fwervakning, telesystem for kommunikation mellan tekniska system.

Fiyrstiirkt kraftiwerfisring till jirnviigssystemet
Lastbilstrailers pa bat

Oavbrutet god mobiltfickning i kollektivtrafikstrik (iven inuti fordon)

12
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Atgarder, huvudsakligen steg 3 & 4

Atgérd

Atgarder som utvecklar infrastrukturen for gangtrafiken

Mindre atgérder
* Ge-dverfart jirnvigen

Ombyggnad

« Ombygenad av lokalgata till standard som i mindre omfattning dkar kapacitet eller
minskar restidsuppoffringar i vignitet

» Avveckling av gator, viigar, jirnviigar m.m,, fiyr annan anviindning
+ Sikra plankorsningar med kjolar

+ Planskilj korsande trafik éwer jirnvigen/sparviigen

Atgarder som utvecklar infrastrukturen for cykeltrafiken

Mindre atgérder
* Ge-dverfart jirnviigen

* Trimning och forbiittring av viigar, ramper, I'TS, signaler och korfilt

Ombyggnad

* Ombyggnad av lokalgata till standard som i mindre omfattning Gkar kapacitet eller
minskar restidsuppoffringar i vignitet

« Avveckling av gator, viigar, jirnviigar m.m., fiir annan anviindning
+ Utbygenad av pendlarparkeringar fiir bil och evkel

+ Utbyvgenad av eykelparkering under tak

MNybyggnad

+ Supercyvkelviig

Atgarder som utvecklar infrastrukturen for kollektivtrafiken pa vig

Mindre atgérder
+ Birighetssatsningar

+ Bullerdimpande beliggningar

* Forstirkning (i kanter) av 2+1 vigar

13
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Hastighetsdimpande atgiirder (gupp, port, avsmalningar)

Trimning och forbittring av viigar, ramper, ITS, signaler och kivrfilt

Ombyggnad

Ombyggnad fran mindre till stérre trafikplats
Fler kirfilt mellan vissa trafikplatser med hég andel lokal trafik
Viigombyggnader som dkar framkomligheten

Ombyggnad fran viig med mindre kapacitet till vig med motorviig/trafikledsstan
dard,/huvudledsstandard

Busskorfilt genom breddning av viigomrade
Fler hillplatser

Separata busskorfilt vid infarterna till stiirre stider och dir framkomligheten behi
ver siikras

Ombvggnad mvbygenad av fiirbifart

Ombyggnad, /mybygenad av lokalgata till standard som i mindre omfattning dkar
kapacitet eller minskar restidsuppoffringar i vignitet

Avveckling av gator, viigar, jirnvigar mm {ir annan anviindning

Etablera mitesfri vig

Nybyggnad

Nybygenad av lokalgata som éikar kapacitet eller minskar restidsuppoffringar i
viigniitet

Ytterligare kivrfilt

Nyvanliggning av trafikplats
Cirkulationsplats

Nybygge /dragning av motorviig/trafikled
Nybygge /dragning av huvudled
Ombvggnad mvbygenad av fiirbifart

Regionala BRT-losningar (Bus Rapid Transit)

Atgarder som utvecklar infrastrukturen for kollektivtrafiken pa jarnvag

Mindre atgirder

Plattformsfirlingningar fiir lingre tag

Separering av trafikstrdmmarna pi jrnviig (om parallella spar finns). Fordela tag
med lika hastighet till samma bana

14
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+ Fjiirrblockering och nya/liingre miitesspir
+ Stingsel

« Intrangsskyddade spar fir mindre stérningar

Ombyggnad
* TFler spar for nattuppstillning i hela striket

+ Uppgradering av delar av befintlig jirnvig fisr att kunna utnyttja 250 km/h (eller
240 foir att kunna passera plattformar)

« Vindspar for pendeltig

Nybyggnad
+ Separata banor fiir snabba respektive langsamma tag
« Jirnvigsanshutningar till flveplatser
+ Dubbelspir
+ Utbygenad av separata godsstrik pé jirnviig

Fler firbigangsspar och partiella fyrspar pa jirnviigen

Atgarder som utvecklar infrastrukturen for biltrafiken

Mindre atgérder
« Birighetssatsningar

+ Bullerdimpande beliggningar
+ Forstirkning (i kanter) av 2+1 viigar
+ Hastighetsdimpande itgirder (gupp, port, avsmalningar)

Ombyggnad
« Ombygenad /Nybygenad av forbifart
+ Ombyvggnad fran mindre till stirre trafikplats
» Yiterligare kirfilt
* Fler kiirfiilt mellan vissa trafikplatser med hilg andel lokal trafik

« Ombyggnad frin vig med mindre kapacitet till vig med motorviig/trafikledsstan
dard/huvudledsstandard

» Etablera mitesfri vig

MNybyggnad

« Nybvgenad av lokalgata som éikar kapacitet eller minskar restidsuppoffringar i
vigniitet

15
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* Nyanliiggning av trafikplats

* Nybvgee/dragning av motorviig/trafikled
* Nybvgee/dragning av huvudled

+ Pendlingsparkeringar

* Cirkulationsplats

* Elmotorvigar (byge ut till viktiga noder - hamnar och terminaler, kombinera med
lingfirdsbuss)

* Ombygenad /Nvbygenad av ftirbifart

+ Bittre firbindelser dll flygplatserna

Atgiarder som utvecklar infrastrukturen for gods pa jarnvag

Ombyggnad
+ Fler forbigangsspar och partiella fyrspar pa jirnviigen
* Viindspar for pendeltig

* Uppgradering av delar av befintlig jirnvig for att kunna utnyttja 250 km/h (eller
240 fiir att kunna passera plattformar)

* Utbyggnad av separata godsstrak pa jarnviig

+ Separering av trafikstriimmarna pa jirnviig (om parallella spir finns). Fordela tag
med lika hastighet till samma bana

* Avveckling av viigar, jirnviigar mm

+ Intringsskyddade spar fiir mindre stérningar

Nybyggnad
* Lingre plattformar
« Jarnviigsanslutningar till ygplatser
» Dubbelspir pi jirnvigsbanor
+ Fler spar fir nattuppstillning i hela striket
+ Separata banor for snabba respektive langsamma tig
* Fjirrblockering och nya/lingre mitesspar

* Harmonisering av mitessparslingder

Atgarder som utvecklar infrastrukturen for gods pa vag

Mindre atgadrder

* Birighetssatsningar

16
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Fisrstiirkning (i kanter) av 2+1 viigar
Hastighetsdimpande atgéirder (gupp, port, avsmalningar)
Trimning och forbittring av viigar, ramper, I'TS, signaler och kiirfilt

Ombyggnad

Etablera mitesfri vig
Ombvggnad /Nyvbvegenad av fiirbifart
Viigombygenader som dkar framkomligheten

Ombyggnad fran vig med mindre kapacitet till viig med motorviig/trafikledsstan
dard/huvudledsstandard

Ombyvggnad fran mindre till stirre trafikplats
Ytterligare kivrfiilt

Separata bussfiler vid infarterna till stérre stiider och diir framkomligheten behiver
sfikras

Okad kapacitet i trafikplatser med hiig belastning (ex firlingning av ramper)

Avveckling av vigar, jirnvigar mm

Nybyggnad

Ombvggnad /Nyvbyvegenad av fiirbifart

Nybygenad av lokalgata som éikar kapacitet eller minskar restidsuppoffringar i
vignitet

Nyvanliggning av trafikplats
Cirkulationsplats

Nybygge /dragning av motorvig/trafikled
Nybygge /dragning av huvudled
Pendlingsparkeringar

Elmotorviigar (byveg ut till viktiga noder - hamnar och terminaler, kombinera med
lingfirdsbuss)

Central kombiterminal

Atgirder som utvecklar infrastrukturen fér gods med sjofart

Mindre atgarder

Fisirbittringar eller ombyggnad i anslutningar till hamnar och terminaler, bland
annat anpassning av cirkulationsplatser fiir tunga och Linga lastbilar som angtr
hamnen
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MNybyggnad

+ Farledsinvesteringar

Atgarder som utvecklar infrastrukturen for gods med luftfart

18
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Information om fyrstegsprincipen, Trafikverket - http://www.trafikverket.se/for-dig-i-bran-
schen/planera-och-utreda/planera-person--och-godstransporter/planera-persontranspor-
ter/hallbart-resande/fyrstegsprincipen/

MaxLupoSE, rad om hur mobility management kan anvéndas i den kommunala planeringen,
Trafikverkets publikation 2011:146

Mobility management i byggskedet, Trafikverket dokumentnummer 100546, 2012

Regionala systemanalyser, Trafikverket 2015 - http://www.trafikverket.se/for-dig-i-bran-
schen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/regionala-systemanalyser/

Planer och beslutsunderlag, Trafikverket - http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/
planera-och-utreda/planer-och-beslutsunderlag/

Samlad information om samhallsplanering, Trafikverket - www.trafikverket.se/samhallspla-
nering

TRAST-familjen, Trafikverket, har finns allt som har gjorts - http://www.trafikverket.se/
TRAST
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Transportsystemet i samhallsplaneringen - Trafikverkets underlag for tillampning av 3 - 5
kap, miljébalken och av plan- och bygglagen Publikation 2013:121

Parkering i storstad - rapporter fran ett forskningsprojekt om parkeringsldsningar i tata
attraktiva stader, Publikation 2013:047

ATGARDSVALSSTUDIER

Atgérdsvalsstudier - Nytt steg i planering av transportldsningar, Trafikverkets publikation
2015: 171

Atgérdsvalsstudie - en ny planeringsaktivitet fér battre 16sningar pa transportrelaterade
problem - John Odhage, KTH 2012

Atgardsvalsstudier, Trafikverket - http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-
och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/www.trafikverket.se

Atgérdsvalsstudieportalen, AVS-portalen, &r en arbetsyta som samlar &tgardsvalsstudier och
dess resultat, Trafikverket - https://avs.trafikverket.se/Sidor/default.aspx

DIALOGMETODER

Barn och unga i samhéllsplaneringen, om atgardsvalsstudier och barns delaktighet, Trafikver-
ket http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplane-
ringl/samspel-mellan-trafik-och-bebyggelse/Barn-och-unga-i-samhallsplaneringen/Hant-i-
projektet/

Det blir viktigt nar det &r pa riktigt, del 1,Trafikverket publikation 2012:248 och flera rappor-
ter.

Om atgardsvalsstudier och barns delaktighet i planeringen, Trafikverket - https://www.
youtube.com/watch?v=HU9x|7gXPI8

Dialog och kommunikation vid dialogstyrd drift, Vagverkets publikation 2007:69
Charettutvardering, Vagverkets publikation 2006:110
Moderna samrad, Trafikverket, dokumentbeteckning 2011:069

Samverkansmetoder Samrad och dialog vid trafikplanering, Trafikverket 2011:178

FAKTA och EFFEKTBEDOMNING
Effektsamband for transportsystemet, Trafikverket publikation 2013
Effektsamband for transportsystemet, jamstalldhet, Trafikverkets publikation 2013

Exempelbanken - http://www.exempelbanken.se/



Hallbarhetsbedémning - SUNRA,(Sustainability - National Road Administrations) gemen-
samt verktyg for flera europeiska vag- och trafikmyndigheter. En svensk version utvecklas
under 2015

Jamstalld samhallsplanering - férslag pa metod, Dokumentbeteckning 2009:06

Landskap i langsiktig planering, Trafikverket - http://www.trafikverket.se/for-dig-i-bran-
schen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Miljobedomning/Ett-mangsi-
digt-verktyg/

Metod fér samlad effektbedomning, Trafikverket - http://www.trafikverket.se/for-dig-i-
branschen/planera-och-utreda/planerings--och-analysmetoder/metod-for-samlad-effektbe-
domning/

Regeringsuppdrag om statsmiljdavtal - delredovisning, Trafikverket publikation 2015:047

SUMO - System for utvardering av mobilitetsprojekt, Trafikverket publikation 2014:103, ny
utgava av Vagverkets publikation 2008:126

Sambhéllsekonomiska analyser och trafikprognoser inom transportomradet, Trafikverket -
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-ana-
lysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/

GODSTRANSPORTER

Idéskrift samordnad varudistribution, Trafikverket publikation 2010:08
Godstransporter, underlagsrapport, Trafikverket publikation 2012:119
Handbok for godstransporter i den goda staden, Trafikverket och SKL 2011
KNEG - Klimatneutrala godstransporter pa vag: www.kneg.org

Planera godstransporter, Trafikverket publikation 2012:119

Trafikverkets godsstrategi dokumentnummer 100431

CYKEL OCH GANG
Snabba cykelstrak - Trafikverket Publikation 2014:052
Sékrare cykling, gemensam strategi 2014-2020, Trafikverket dokumentbeteckning 2014:030

Cykelleder for rekreation och turism, klassificering, kvalitetskriterier och utmarkning, Tra-
fikverket publikation 2014:174

Vagledning for gangplanering, Trafikverket publikation 2013:057
Stationshandboken, Trafikverket publikation 2013:060
Stationsmiljéernas skotsel och utformning, Trafikverket publikation 2013:093

Okad och saker cykling, regeringsuppdrag - Trafikverket dokumentbeteckning 2012:196
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SKL publikationer - www.skl.se

SAMHALLSPLANERING OCH INFRASTRUKTUR

Hushalla med stadsrummet - http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/hushalla-med-stads-
rummet.html

Hallbart resande i praktiken - http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/hallbart-resande-i-
praktiken.html

Regionernas inflytande over transportinfrastrukturplaneringen 2015 http://webbutik.
skl.se/sv/artiklar/samhallsbyggnad/regionernas-inflytande-2014-intervjuer-och-enkat-
svar-om-inflytande-over-transportinfrastrukturplaneringen.html

Publikationer om TRAST http://skl.se/samhallsplaneringinfrastruktur/trafikinfrastruk-
tur/regleringplaneringsakerhet/trafikplanering/trastpublikationer.3035.htm

Ratt fart i staden - http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/ratt-fart-i-staden-hastighetsni-
vaer-i-en-attraktiv-stad.html

Samtliga publikationer inom regional utveckling - http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/
regional-utveckling/index.html

Atgardskatalog for séker trafik i tatort - www.sklkommentus.se

GODSTRANSPORTER

Handbok for godstransporter (TRAST) - http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/handbok-
for-godstransporter.html

Samlade laster, nyckelfaktorer for framgangsrik samordning av godstransporter, SKL
2013-10-08

CYKEL OCH GANG

GCM handbok, utformning, drift- och underhall gang, cykel och mopedtrafik, 2010
http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/gcm-handbok-utformning-drift-och -underhall-med-
gang-cykel-och-mopedtrafik-i-fokus.html

Riktlinje for cykeloverfarter géller fran 1 september 2015 http://skl.se/samhallsplane-
ringinfrastruktur/trafikinfrastruktur/regleringplaneringsakerhet/trafikreglering/nyheter-
trafikreglering/nyheterreglering/riktlinjerforcykeloverfarter.3972.html

Vitt pa svart om vintervaghallning - http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/vitt-pa-svart.
html

Vagen till glesbygdens framtid, 2014-05-12 - http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/
vagen-till-glesbygdens-framtid.html|



Boverkets publikationer - www.boverket.se

SAMHALLSPLANERING

Plattform for hallbar stadsutveckling 2015 http://www.boverket.se/sv/samhallsplane-
ring/stadsutveckling/plattform-for-hallbar-stadsutveckling/

Gestaltning av offentliga miljoer, Boverket publikationer 2013
Planera, bygga, bo, Boverket publikationer 2013
Samordna planeringen for bebyggelse och transporter, Rapport 2013:33

Sambandet mellan det regionala tillvaxtarbetet och kommunernas éversiktsplanering,
Rapport 2014:15

Samordnad kommunal planering med utbyggnad av vagar och jarnvagar, Boverket 2009

Stadsutveckling, delegationen for hallbara stader 2008-2012 http://www.boverket.se/
sv/samhallsplanering/stadsutveckling/delegationen-for-hallbara-stader/

Stadsplanera istéllet for trafikplanera och bebyggelseplanera, Boverket 2002 -http://
www.boverket.se/sv/om-boverket/publicerat-av-boverket/publikationer/2002/
stadsplanera-istallet-for-trafikplanera-och-bebyggelseplanera/

Vision 2025 - http://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/sa-planeras-sverige/
nationella-mal-for-planering/sverige-2025/

CYKEL OCH GANG

Cykelparkering - nulage och framtidsstrategier 2013

Gor plats for cykeln, végledning och inspiration fér planering av cykelplanering vid
stationer och resecentra

BULLER

Buller i planeringen 2008
Trafikbuller och nybyggda stader, Rapport 2011:10
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LUFTFART
Effektsamband for luftfart, underlagsrapport fér Trafikverket, Arne Karyd 2015
Prognoser for flygtrafik, Trafikverket 2012:222

Riktlinjer for statligt stod till flygplatser och flygbolag - Europeiska unionens officiella tidning
(2014/C 99/03)

Trafikprognoser for svenska flygplatser, Trafikverket 2014:096

Vindkraft och civil luftfart, en modell for prévning av vindkraftverk i narheten av flygplatser,
2014:045

SJOFART
Combiport - Forutsattningar for svensk intermodal kustsjofart, Mariterm AB, 2013-03-31

Containerfartygsdimensioner, Christoper Palsson m fl, Maritim-insight, Augusti 2014

Corehamnar, Fem strategiska svenska knutpunkter i Europas transportkorridorer - hur
prioriteras de i den svenska planeringen, WSP juni 2015

En svensk maritim strategi - fér manniskor, jobb och miljé, Naringsdepartementet 2015

Koll pa vatten - ett Foi-projekt om vattenvégarnas roll i ett hallbart samhalle, Trafikverkets
Publikation 2015:055

Konkurrensyta land - sjo for svenska godstransporter, Inge Vierth m fl, VTI-rapport 822,
2014

Revidering av kalkylvarden for sjéfart, ASEK och SAMGODS, M4 Traffic 2015-08-28
Roro pa Malardalen, Christopher Palsson m fl, Maritim-insight, 2014

Ratt trafik pa ratt spar, anvdnd dagens infrastruktur pa ett smartare sétt i framtiden, nyckel-
straket Stockholm - Goteborg via Mélardalen. Handelskammaren Malardalen, 2015

Samhallsekonomiska kalkyler for sjofartsprojekt, VTl-rapport 846, 2015
Sjofart i inriktningsplaneringen 2018-2029, underlagsrapport, Trafikverket 2015
Sjofartsverkets trearsplan 2016-2018, Sjofartsverket

Studie av inférandet av dndrade bunkerregler i SECA-omradet inom tanksegmentsjofarten,
STEM Shipping, 2015

Svaveldirektivets inférande - branschens férberedelser, Trafikanalys rapport 2015:11

Svensk sjofartsnaring - Handlingsplan foér férbattrad konkurrenskraft, Naringsdepartementet
2013, N2013:01

Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation 2014, Trafikanalys 2014
Utredning av forutsattningarna for svensk sjofart, Transportstyrelsen 2015

Oversiktlig strukturanalys for sjétransporter, VTl-rapport 840, 2014



OVRIGT
Arbetspendling i storstadsregioner, Trafikanalys rapport 2011:3

Godstransporter i Sverige, Trafikanalys rapport 2012:7

Ny handbok fér stadsplanering, rad och riktlinjer om hur staden kan vaxa utan att
inverka pa grona omraden, Trivector, 2015-06-29

Trender med paverkan pa stadsplaneringen, omvarldsanalys med fokus pa transport,
infrastruktur och bebyggelse -Trivector rapport 2012:69

Mobility Management: The smart way to sustainable mobility in European countries,
regions and cities. European Platform on Mobility Management, 2013. www.epomm.eu
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