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Trafikverket beslut Gver precisering av riksintresse Gallivare flygplats

Gdllivare flygplats &r utpekad som riksintresse enligt beslut av Trafikverket 17 nov 2010 (TRV
2010/13990). | fljande rapport presenteras statens intresse av Gallivare flygplats. Rapporten ér ett
planeringsunderlag som visar pa flygplatsens funktion och det skydd som bor beaktas i den fysiska
planeringen.

Med anledning av Aitikgruvans lage och en framtida verksamhetsutveckling av gruvan, &r precisering
av Gallivare flygplats angeldget. | Gallivare pagar planeringen av stadomvandling dar stora delar av
bebyggelse och infrastruktur i Malmberget ska flyttas till Gallivare stadskarna. Utifran detta kommer
en precisering av flygplatsen vara betydelsefull for att fa ett helhetsperspektiv av statens riksintresse i
Gallivare-omradet.

Bakgrund

Riksintressets markomrade for en flygplats utgdrs av mark som direkt anvands eller kan komma att
anvandas for flygplatsens behov. Viss markanvandning utanfor riksintresseomradet kan forsvara
flygverksamheten vid flygplatsen. Fér att sakerstilla flygplatsens funktion ska utéver
riksintresseomradet aven influensomrade, flygbuller, hinder och elektromagnetisk stérning definieras.
| féreliggande precisering presenteras savil riksintresserats markomride som influensomride for
Gallivare flygplats.

Samrad

Arbetet med preciseringen av Gallivare flygplats har skett i samrad med Gallivare kommun,
flygplatsledningen, naringslivet, flygbolag och turistndringen inom ramen fér kommunikationsridet.
Under arbetet med preciseringen har den ansvarige for underlaget presenterat innehallet i
kommunikationsradet. Nar underlaget varit fardigt har ett informationsméte genomforts (2015-10-12)
dels for representanter fér forvaltning som berérs av drendet, dels infér Kommunstyrelsens AU. Aven
Boliden har vid ett méte den 13 oktober fatt en foredragning av underlaget.

Trafikverket har som ansvarig sakmyndighet ansvarat for arbetet. Rapporten finns tillgénglig i sin

helhet som PDF-fil pd Trafikverkets hemsida.

Pa Trafikverkets vagnar

ot ner My it
Britt-Marie Majbéck
Enhetschef Samhdllsplanering vid Trafikverket Region Nord
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Sammanfattning

Gallivare flygplats ar sedan 1987 utpekad som riksintresse enligt 3 kap. 8 §
miljobalken. Begreppet riksintresse innebar att all planlaggning ska ske under
hansynstagande till viktiga intressen som ar gemensamma for hela landet.
Riksintresseanlaggning ska tillgodoses i den kommunala fysiska planeringen och i
andra beslut om dndrad markanvandning. Riksintressena ar ett inspel i olika
planeringsprocesser dar deras varden och potential for en hallbar utveckling
analyseras och tolkas. Tolkningen i det enskilda fallet férutsatter dialog och
samverkan i syfte att identifiera |6sningar som haller over tid.

Ett riksintresses markomrade kring en flygplats ska enligt bestammelsernai 3 kap 8
§ miljobalken skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomst eller
utnyttjande av flygplatsen. Denna yta utgdrs av mark som direkt anvands eller i
framtiden kan komma att anvandas for luftfartens behov. | riksintresset for
flygplatsen ingar dven ett influensomrade som &r den yta utanfér markanspraket
for flygplatsen inom vilken bebyggelse eller andra anldggningar patagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av flygplatsen.

Riksintressets markomrade for Gallivare flygplats utgors av ett omrade som
stracker sig 500 meter i vardera riktningen fran rullbanans centrumlinje samt 1 500
meter i ldngs led i vardera riktningen raknat fran rullbanans trésklar, se fig 1. |
riksintresse ingar dven CSN och Radiofyr som ar vasentliga for flygplatsfunktion och
ar utpekade i fig 1. Se vidare kapitel 4.
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Figur 1. Riksintressets markomrade for Gallivare flygplats. Kélla: Géllivare flygplats.

Till  riksintresset hor ocksa influensomrade flygbuller, flyghinder och
elektromagnetisk stoérning. | fig 2 presenteras flygplatsens influensomrade for
buller, som baseras pa berdkningar med en trafikprognos for den framtida
flygtrafiken pa 3 500 rérelser ar 2030. Se vidare kapitel 5.
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Figur 2 Resultat av bullerberakning baserad pa trafikprognos for ar 2030 omfattande 3 500
rérelser i linjefart och charter. Réd kontur visar FBN 55 dB(A) Kalla: Swedavia Consulting
2015.

| fig 3 presenteras influensomradet flyghinder for Gallivare flygplats.
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Figur 3. Hinderytor for Gallivare flygplats. Kalla: LFV 2011.

Det ar mojligt att tillgodose framtida trafik till Stockholm genom en forlangning av
rullbanan med ca 300-400m, vilket riksintresset ska ta hansyn till. For att
mojliggéra en eventuell ytterligare utbyggnad av rullbanan, i syfte att ta emot
storre flygplan fran Europa, krdvs en genomlysning av flygplatsens behov viagt mot
sakerstdllande av Aitik gruvans framtida verksamhet. Detta behov ligger dock
utanfor flygplatsens riksintresse.’

' LKAB:s gruva i Malmberget utgér ingen konflikt utifran Gallivare flygplats hinderytor.



Inledning och syfte

Syftet med preciseringen av riksintresset for Gallivare flygplats ar, for det forsta att
precisera de ansprak som Trafikverket som sakmyndighet staller pa omgivningen,
bade avseende flygplatsens markansprak och influensomraden. Fér det andra, att
ge en allman oversikt over Gallivare flygplats utveckling, kopplat till internationell
och nationell utveckling av flygtrafiken.

En precisering av Gallivare flygplats ar utifran gruvnaringens expansion i narheten
av flygplatsen angelaget. Ett riksintresseomrade kring en flygplats ska enligt
bestammelserna i miljobalken skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
tillkomst eller utnyttjande av flygplatsen.

Riksintresseomradet kring en flygplats utgdrs av mark som direkt anvéands eller i
framtiden kan komma att anvandas for Iuftfartens behov. Flygplatsens
sammanlagda influensomrade ar den yta utanfor riksintresseomradet inom vilken
bebyggelse eller andra anldggningar patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av flygplatsen.

Nar tva eller flera riksintressen star i konflikt med varandra, det vill sdga nér
intressena ar motstridiga galler att det intresse eller &ndamal som béast gynnar en
langsiktig hushallning med mark, vatten eller den fysiska miljon i 6vrigt ska ges
foretrade. Avvagningen mellan olika intressen gors av Lansstyrelsen och denna
rapport ska underlatta hanteringen mellan olika bedémningar. Ett riksintresse for
totalforsvaret gar dock alltid fore andra riksintressen.

Bakgrund

2.1 Definition av riksintressets markomrade for flygplats.

Riksintressets markomrade for en flygplats utgors av mark som direkt anvands eller
kan komma att anvandas for luftfartens behov. Har ingar anvandning av mark for
bl.a. rullbanor, taxibanor, terminaler, trafikangéring till flygplatsen och
parkeringsplatser. | riksintresseomradet ingar inte mark som disponeras for
kommersiell verksamhet, exempelvis shoppingcenter. Flygtrafik i linjetrafik och
charter ingar i riksintressepreciseringen, men inte annan flygverksamhet. Mark
som enbart anvands for civil icke kommersiell flygverksamhet, sdsom allmanflygets
faciliteter, ingar inte heller i riksintresseomradet.

Omraden som tas i ansprak eller kan komma att tas i ansprak for vag eller
jarnvagstrafik till och fran flygplatsen ska redovisas. Flygplatsens sammantagna
influensomrade ar den yta utanfér riksintressemarkomradet inom vilken
bebyggelse eller anldggning patagligt kan skada riksintresset.

Till skillnad fran miljotillstandet (for att bedriva flygplatsverksamhet) har
Riksintressepreciseringen ett langre tidsperspektiv. Miljotillstandet kan vara
avgransat i tid och ar kopplat till en verksamhetsutévare, medan Riksintresset inte
ar tidsbegransat och utgar fran flygplatsens funktion.



2.2  Hur arbetet har bedrivits

Trafikverket har genom Jean-Marie Skoglund tagit fram féreliggande underlag.
Presentation av arbetet har genomforts hos kommunikationsradet, dar
representanter for naringen, Gallivare flygplats och kommunen deltagit.

Mikael Liljegren fran Swedavia Consulting har tagit fram bullerunderlaget.

Flygplatsen marknadsférs som Lappland Airport. | preciseringsutredningen kommer
beteckningen av  flygplatsen att utga fran tillstandsgivningen hos
Transportstyrelsen. | underlaget kommer foljaktligen flygplatsen att betecknas som
Gallivare flygplats.
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Figur 4. Terminalen vid Géllivare flygplats. Foto: Jean-Marie Skoglund



Vardebeskrivning

Vardebeskrivningen anger vilka kriterier som beddms vara avgorande for att
reservera mark for en tankbar utbyggnad av flygplatsen eller exempelvis skydda
influensomraden for flygbuller mot konkurrerande intressen.

| vardebeskrivningen ingar tre faktorer som ar avgorande for motiveringen av
riksintresse: omvarldsfaktorer, flygplatsens utveckling och intermodalitet-
tillganglighet. Vardebeskrivningen bor pa ett adekvat och trovardigt satt utformas

for att kunna motivera planeringen av flygplatsens behov av nya framtida
markomraden.

Vardebeskrivning
Omvarlds- Flygplatsens ut- Intermodalitet,
faktorer veckling tillgangligheter

Figur 5. Vardebeskrivningens ingdende delar

3.1 Omvarldsfaktorer

3.1.1 Deninternationella flygtrafikens utveckling

Den internationella flygtrafiken transporterade over 3,5 miljarder passagerare ar
2015. Flygtrafiken transporterar 6ver 51 miljoner ton frakt. Passagerartrafiken
uppvisar en stadig utveckling sedan 1970-talet, se figur 6 nedan.
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Figur 6 Den internationella passagerarutvecklingen 1970-2015. Kalla ICAO. Bearbetad av
Jean-Marie Skoglund.




Sedan 1950-talet och fram till 2000-talet uppvisar det internationella
passagerarflyget en kraftig uppgang med en genomsnittlig tillvaxttakt pa 12
procent arligen. Knappast nagon annan global ekonomisk aktivitet har haft en
motsvarande utveckling. Fraktflyget ligger inte langt efter, fran ar 1960 till
millennieskiftet var den genomsnittliga tillvaxten for flyg med inriktning mot
godstransporter 11 procent om aret.

Den storsta 6kningen av den internationella flygtrafiken skedde under 1960-1970-
talen nar jettflygplanen introducerades fullt ut inom den civila flygtrafiken. Det ar
ocksa den period som den globala turismen tar fart och bidrar till flygtrafikens
tillvaxt. Under 1990-talet uppstar i Europa flera avgérande faktorer som paverkar
flygtrafikens utveckling i regionen, namligen den politiska omvdlvningen i
Osteuropa, globaliseringen av ekonomin och inférande av en enhetlig marknad
inom EU som innebar att EU-flygbolag kan bedriva flygtrafiken fritt inom EU. Inom
ramen for EU sker ocksd en samordning av luftfartens infrastruktur sasom
gemensam reglering och tillsyn, samordning av luftrummet och luftfartsavtal, etc. |
Europa sker ocksd en utbyggnad av hoghastighetstdag som pa vissa marknader
utmanar flygbranschen, sdsom i Tyskland, Frankrike och Spanien.

Det 6kade miljomedvetandet i slutet av 1990-talet bidrog till en debatt om
luftfartens klimatpaverkan. Debatten tvingade flygindustrin till tekniskt nytdnkande
for att minska flygets miljopaverkan. Trots utveckling av flygmotorer och nya
komponenter i flygplan sa minskar inte det totala utsldppen av koldioxid namnvart.
Nagot som kan forklaras med att antalet flygplan 6kar och darmed antalet rérelser.

3.1.2 Flygtrafikens utveckling i Sverige

Flygtrafiken i Sverige uppvisar fram till 1990 en stadig tillvaxt. Mellan 1974 och
1990 mer an fyrdubblades antalet inrikes avresande passagerare fran svenska
flygplatser, fran 1,8 till 8,7 miljoner. Den genomsnittliga 6kningen under denna
period var drygt 10 procent per ar. 1990 brots den uppatgaende trafikutvecklingen,
Gulfkriget och den ekonomiska krisen i borjan av 1990-talet bidrog till en drastisk
nedgang av inrikesresor. Antalet inrikespassagerare har sedan 1991 legat pa mellan
6,5 och 7 miljoner passagerare per ar.

Utrikestrafiken pavisar fram till 1990 liknande trafikutveckling som inrikestrafiken.
Men under 1990-talet sker en betydande 6kning av utrikestrafiken dels som ett
resultat av Sveriges medlemskap i EU, dels framvaxten av lagkostnadsbolag, i form
av Ryanairs etablering pa Stockholm-Skavsta 1997, se figur 7 nedan. *

? Observera att nar det géller utrikestrafik sa rdknas bade avresande och ankommande med
i statistiken medan det endast ar antalet avresande passagerare som rdknas nar det
handlar om inrikestrafik. Detta gor att utrikestrafiken, i diagrammet i figur 7, relativt sett
ser mycket stérre ut an vad den egentligen ar.
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Figur 7. Passagerarflygets utveckling i Sverige 1970-2015. Kalla: Transportstyrelsen.
Bearbetad av Jean-Marie Skoglund.

Ar 2015 uppgar antalet avresande inrikespassagerare i Sverige till 7,4 miljoner och
antalet utrikes passagerare till 25,8 miljoner. Ar 1991 var andelen
inrikespassagerare ca 65 procent och utrikestrafiken stod for 35 procent av
andelen resendrer. Idag &r forhallandet i princip det omvanda med drygt 77
procent utrikesresenarer och 22 procent inrikespassagerare.

Flygfrakten i Sverige uppgar till 126 900 ton per ar (2015 ars niva).
| en nationell kontext tillhor Gallivare flygplats de mindre flygplatserna i landet.

Flygplats hamnar pa en 27:e plats sett till passagerarantal ar 2015, bland 41
flygplatser med linjetrafik, se fig 8.
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Figur 8. Antal inrikes- och utrikespassagerare pa de storsta flygplatserna i Sverige 2015.
Kalla: Transportstyrelsen.
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Flygplatsens marknadsforutsattningar

Norrbottens lan ar Sveriges till ytan storsta 1an och utgor en fjardedel av Sverige.
Samtidigt uppgar befolkningen till ca: 250 000, som motsvarar 2,6 procent av
Sveriges totala befolkning. Storre delen av befolkningen bor i kustomradet inom
nagra mils radie fran Lulea, Boden och Pitea.

Gallivare kommuns befolkning uppgick ar 2015 till 18 231. Under de senaste 25
aren, sedan 1988, har befolkningsutvecklingen i kommunen minskat med 19,2
procent. Detta motsvarar en minskning i reella tal med 4 331 invanare. |
Norrbottens Ian som helhet har folkmdngden sedan 1988 minskat med 4,9 procent.
Samtliga kommuner i Norrlands inland uppvisar en befolkningsminskning, medan
kuststaderna Pited och Lulea uppvisar en motsatt befolkningsutveckling under de
senaste 25 aren. | fig 9 presenteras befolkningsutvecklingen i Gallivare kommun
och Norrbottens ldn sedan 1968.
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Figur 9. Befolkningsutvecklingen for Géllivare och Norrbottens lan fér aren 1970-2015 Kalla:
SCB.

Gallivare flygplats primara upptagningsomraden ar Gallivare och vissa delar av
grannkommunerna Pajala och Jokkmokk. Det totala befolkningsunderlaget i
flygplatsens priméara upptagningsomrade uppskattas till narmare 30 000 invanare.

I ndromradet kring Géllivare finns tva flygplatser, Kiruna 12 mil och Pajala 13 mil, se
fig 10. Kiruna flygplats har det storsta trafikutbudet i form av kapacitet och
prisalternativ. SAS och Norwegian flyger till Stockholm/Arlanda, med jet av typen
av B737-800 med 189 saten. Pajala flygplats har upphandlad trafik pa Luled med
turbopropp flygplan med kapacitet pa 19 saten. Luled flygplats som ligger 25 mil
fran Gallivare utgor regionens storsta flygplats med 6ver 1 miljon passagerare med
ett utbud, saval till Stockholm som charterdestinationer utomlands.

o !

Figur 10. Flygplatser i Gallivares naromrade. Kalla: Lantmateriet.



3.1.4 Naringslivet

Den dominerande naringen i Gallivare ar gruvindustrin. Tillsammans med Kiruna-
omradet utgor Gallivare den dominerande malm regionen, i saval Sverige som i
Europa. Sverige star genom gruvproduktionen i Kiruna och Malmberget for ca 90
procent av den totala jarnmalmsutvinningen inom EU.

Antalet sysselsatta i Gallivare inom tillverkningsindustrin ar 3 934. | procent ligger
tillverkningsindustrin pa 38,9 procent i Gallivare. Det kan jamforas med Ovriga
Norrland som ligger pa 23,6 och i Sverige pa 20,4 procent.? Gruvnaringens aktorer,
Boliden och LKAB samt underleverantérer utgér ocksa en betydande faktor for
besbdk-och servicesektorn i omradet i form av bl.a hotellnatter.

3.1.5 Turist- och besdksnaring i Sverige

Turist-och besdksnadringen utgdr en viktig bransch for Sveriges ekonomi och
sysselsattning.* Sedan &r 2000 har den totala omsattningen for turismen i Sverige
Okat med drygt 89 procent i [6pande priser. Turismens andel av Sveriges totala BNP
har sedan 2000 pendlat mellan 2,7 och 3,1 procent, vilket visar att turismens andel
ligger pa en ganska konstant niva i forhallande till den totala ekonomin.

Under 2014 lockades manga utlandska besdkare till Sverige. | jimforelse med 2013
steg antalet besokare fran utlandet med 7,4 procent. Flest besokare till Sverige
kom ifran Tyskland och Norge. Men under 2014 var det en pafallande 6kning av
besokare utanfor Europa. Fran Indien 6kade Overnattningarna med 24,6 procent
och fran USA med 11,7 procent. Kina 6kade med drygt atta procent, medan Japan
minskade med 2,1 procent. Under de senaste fem aren har de langvaga besokarna
okat sin andel av de utlandska 6vernattningarna i Sverige fran drygt tio till ndstan
20 procent, vilket betyder att nastan var femte utlandsk 6vernattning var fran ett
utomeuropeiskt land under 2014.> Nastan samtliga regioner fick fler besokare fran
utlandet, flest kom till Stockholm och Vastra Gotaland.

3.1.6  Turismen i Norrbotten och Géllivare

Turistbranschen och bestksnaringen uppvisar en stadig tillvaxt av bestkare och
gastnatter i Norrbotten. Turismens betydelse for Norrbotten har blivit allt viktigare.
Exempelvis omsatte turismen i regionen totalt just over tva miljarder kronor 2002.
2012 uppgick omsattningen till tre miljarder. Aven fér sysselsittningsgraden har
turismen en viktig betydelse i Norrbotten. 2002 var 1 780 personer ars sysselsatta,
tio ar senare hade siffran stigit till 2 256 personer, en 6kning med nastan 500

3 Regionfakta.com

* Turismen i Sverige sysselsatter 173 000 jobb (www.tillvaxtverket.se) Under 2013 omsatte
turismen i Sverige totalt 284,4 miljarder kronor. Turismens exportvarde, matt som
utlandska besokares konsumtion i Sverige uppgick till 105,7 miljarder. (Tillvixtverket/SCB
”Fakta om svensk turism 2013” sid 8.) Vid jamférelse med andra sektorer sa ar turist-och
besdksnadringen med 105,7 miljarder betydlig hogre an till exempel summan av
livsmedelsexporten (53,4 mdkr) och jarn- och stalexporten (46,9 mdkr) Tillviixtverket/SCB
“Fakta om svensk turism 2013” sid 15.

> www.tillvaxtverket.se
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personer.® Andelen utlandska besokare till Norrbotten uppgar till 22,7 procent, det
ar en siffra som bara Stockholm, Goteborg och Varmland overtraffar.’

For besoksnaringen i Norrland och Gallivare ar betydelsen av kommunikationer i
form av flygtrafik, tag-och busstrafik avgérande i en bransch som préaglas av hard
konkurrens om medborgarnas val av resmal.

| Gallivare pagar liksom i Kiruna en samhéallsomvandling med anledning av
gruvnéringen. Under de kommande 20 aren kommer 250 000 nya kvadratmeter av
bostader, kommunala verksamheter och kommersiella lokaler att byggas.

3.2 Flygplatsens utveckling

3.2.1 Historik

Redan under 1940-talet anlades militdaren ett militart flygfalt i Kavaheden utanfor
Gallivare. Det militara flygfaltet utformades med tre rullbanor i klassisk triangel,
vardera med en langd pa 800 meter. | borjan av 1970-talet beslét man att bygga ut
flygfaltet och en av de militdra rullbanorna forlangdes till 1 350 m. 1971 invigdes
Gallivare flygplats och kort darefter inleddes flygtrafiken till Lulea.

Under aren 1984-85 forlangdes rullbanan i etapper till nuvarande langd 1 714 m.
1989 breddades banan till 45 meter och 1994 fardigstélldes den nya och nuvarande
stationsbyggnaden.

Under de senaste aren har det funnits planer pa en utbyggnad av rullbanan med
700 meter till 2 400 meter. Syftet med en forlangning av banan var att kunna
mojliggora charter med stérre flygplan sdsom B737-800 och A320 med 180
passagerare. Med dagens rullbana pa 1 700 meter har dessa flygplanstyper
svarigheter att starta med full last pa langre destinationer, bland annat
inkommande direktcharter till sédra Europa. For att mojliggéra en utbyggnad och
ett EU-stdod pa 50 miljoner kravdes ett avtal mellan Géllivare kommun och Aitik
gruvan, da en férlangning av banan skulle kunna riskera gruvans framtida
verksamhet. Ett avtal mellan Gallivare kommun och Aitik gruvan skulle upprattas
och innebédra att kommunen efter 25 ar inte skulle krava ersattning om Aitik gruvan
ville utdka sin verksamhet pa ett satt som paverkar flygplatsen. Parterna nadde
ingen uppgorelse och darmed blev det inget av varken forldngning av banan eller
EU stod.

3.2.2 Gallivare flygplats

| borjan av 1970-talet pabérjades Linjeflyg flygtrafik pa Gallivare flygplats med
Luled som destination. Under 1980-talet fick Gallivare direkttrafik till Stockholm
med en tur per dag. Resterande destinationer var matartrafik till Lulea, Skelleftea
och Umea for att sedan byta flyg till Stockholm.

® Killa Swedish Lappland 2013. http://www.nsd.se/nyheter/turismen-lanets-nya-basnaring-
4997721.aspx
7 Killa Swedish Lappland 2013. http://www.nsd.se/nyheter/turismen-lanets-nya-basnaring-
4997721.aspx
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| bérjan av 2000 far Gallivare direkttrafik till Stockholm i en storre omfattning,
samtidigt minskar den intra-norrlandska trafiken. Detta sker i samband med att
Riksdagen 2001 beslutade att viss flygtrafik till speciellt Norrlands inland skulle
upphandlas. Davarande Rikstrafiken® upphandlade ett antal flyglinjer, daribland
Gallivare-Arlanda. Med anledning av att flera flygbolag visat intresse

Sedan bdrjan av 2000-talet har det skett ett antal upphandlingar av flygtrafiken till
Stockholm-Arlanda.  Infor  upphandlingsperioden  hdsten 2015  (varje
upphandlingsperiod stracker sig 4 ar) visade tva flygbolag intresse att flyga stracken
pa kommersiell basis. |dag bedriver Fly Lappland i samarbete med Nextjet
flygtrafiken till Stockholm-Arlanda via Arvidsjaur.” Dock kvarstar trafikplikten om
den kommersiella flygtrafiken inte skulle bara sig.

Passagerarutvecklingen i Gallivare uppvisade oavbruten utveckling fram till 1989.
Till skillnad fran manga andra flygplatser i landet blev det inget stort passagerarfall
i borjan av 1990-talet pga. av finanskrisen. Daremot kom utvecklingen pa
flygplatsen efter 1990-talet att praglas av stdndiga nya flygbolag, som resulterade i
minskade resestrommar och darmed ibland drastiska fordndringar i
passagerarstatistiken. Under de senaste aren har passagerarnivan legat pa en
stadig niva pa 40 000 passagerare, se fig 11.
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Figur 11. Passagerartrafiken pa Gallivare flygplats 1970-2015. Kalla: Transportstyrelsen.

3.2.3 Nuvarande trafiksituation pa flygplatsen

Den dominerande trafiken pa Gallivare flygplats utgors av trafik till Stockholm.
Trafiken till Stockholm bedrivs idag (2016 april) med en jetmaskin, Fokker 100, med
100 passagerare. Vid flygplatsen bedrivs dven postflyget. Flygbolaget, Amapola

® Rikstrafiken bildades 1999 med ansvar fér nationell upphandling av kollektivtrafik. Den 1
januari 2011 upphorde Rikstrafiken som myndighet och ansvaret for bl.a. for den
upphandlande trafiken 6vertogs av Trafikverket.

® Nextjet har hyrt in det ruménskt flygbolag Carpat Air for att utfora trafiken.
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flyger pa Gallivare-Umea-Stockholm. Amapola bedriver trafiken med en Fokker F-
50 som har en fraktkapacitet upp till 56 kubikmeter volym.

Figur 12. Flygplan F-100 och Flygplan F-50. Kalla: Carpatair och Amapola

Fly Lappland/Nextjet bedriver idag trafiken pa Arlanda med tva avgangar (mandag
till fredag) Ingen trafik pa lordagar. Sondagar, en avgang till Stockholm och tva
avgangar till Gallivare fran Stockholm.

Flygbolag Destinationer Nuvarande trafik Kapacitet

Fly Lappland/ | Arlanda 2 dagliga avgangar med F-100 (man- 50 pax

Nextjet Arvidsjaur* fre), sondagar 1 daglig avgang till

(Carpatair) Arlanda.

Amapolla Umead Postflyg Fokker 50 56 kubikmeter
volym

Tabell 1. Trafikutbudet pa Gallivare flygplats 2016.
* Linjen Gallivare-Arlanda gor en mellanlandning i Arvidsjaur.

Antalet rorelser i linjefart och charter under 2015 (landning och start) uppgick till
2206. Sedan 2013 har antalet rérelser minskat med 1000 rorelser och kan férklaras
med att trafiken Lulea-Gallivare-Kiruna upphorde under 2014. 1990 naddes den
hogsta noteringen, ndstan 3 400 rorelser. Andelen frakt pad Gallivare flygplats
uppgick 2015 till 12 700 kg och post uppgick under 2015 till 413 500 kg.
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Figur 13. Rorelser (reguljar- och chartertrafik) pa Gallivare flygplats 1977-2015. Kalla:
Transportstyrelsen.

13



3.2.4 Flygplatsens roll i regionen och den regionala transportforsérjningen

Flygtrafiken har idag ingen koppling till de 6vriga transportslagen. Det forekommer
ingen flygbuss eller ndgon annan koppling till det regionala transportsystemet.

3.2.5 Beredskapsflygplatser.

Enligt paragraf 2 punkt 15 i Trafikverkets instruktion ska verket genom
overenskommelser med flygplatshallare sdkerstélla att det finns ett nationellt nat
av flygplatser som uppréatthaller en grundlaggande beredskap for att
samhallsviktiga transporter ska kunna utforas.

| budgetpropositionen for 2012 gav Regeringen Trafikverket i uppdrag att genom
frivilliga overenskommelser sdkerstdlla ett nat av tio flygplatser som haller
beredskap dygnet runt, for akuta sjuktransporter. Trafikverket fick ansvaret att
vélja de flygplatser som bor ingd i ett nat av beredskapsflygplatser.

Gallivare flygplats ingar sedan 2012 i ett nat av beredskapsflygplatser. Det innebar
att flygplatsen skall vara tillganglig vid akuta behov, under tider da den normalt inte
ar 6ppen. De ovriga flygplatser som ingar ar: Luled flygplats, Are Ostersund Airport,
Sundsvall-Timra Airport, Umea Airport, Stockholm-Arlanda Airport, Goteborg-
Landvetter Airport, Malmo Airport, Visby Airport och Ronneby flygplats.

3.2.6 Passagerarprognos 2030 for Gallivare flygplats.

Trafiken pa Gallivare flygplats domineras idag till storsta delen av inrikestrafik.
Trafikverket uppskattar att fram till 2030 kommer flygplatsen att uppna ca: 70 000
passagerare. En stor del av Okningen ligger pa en forbattring av dagens
Stockholmstrafik.  Viss charter-trafik kanske kommer att férekomma for att
utveckla besodksnaringen. Trots att Gaéllivare uppvisar en negativ
befolkningsutveckling som minskat under det senaste 25 aren', sd antas anda
antalet passagerare oka till omkring 70 000 passagerare. Det ar framst tva faktorer
som bidrar till 6kat resande, namligen bestksndringen och gruvindustrin (och
underleverantérer till gruvindustrin).

1% Gillivares folkméngd har minskat med 19,2 procent sedan 1968. Lanets folkmangd har
minskat med 4,9 procent
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Figur 14. Passagerarprognos for Gallivare flygplats fram till ar 2030.

3.2.7 Prognos for rorelser pa Gallivare flygplats.

Trafikverket uppskattar att antalet rorelser (linjefart och charter) pa Gallivare
flygplats fram till 2030 kommer att ligga pa 3 500 rorelser. Den dominerande
flygplansflottan vid Gallivare flygplats utgors av turbopropp-flygplan, se kap 3.2.3.

Trots att turbopropp-flygplan idag ar det dominerande flygplanet kommer
bullerberdkningen fér bedomning av framtida rorelser att utga fran regional-jet
som flygplanstyp. Trafikverket bedomer att fram till 2030 kommer jetflygplan att
vara den dimensionerande flygplanstypen (80 %) vid Gallivare flygplats. Trafiken till
Stockholm beddms i framtiden kunna bedrivas med jet, av tva anledningar. Dels att
passagerarunderlaget medger en ekonomiskt forsvarbar jet-produktion som ar
dyrare an turbopropp-flygplan. Dels att avstandet mellan Gallivare-Arlanda skapar
goda forutsattningar for jettrafik. Turbopropflygplan (20 %) kommer
fortsattningsvis att finnas for viss intra-norrlandsk trafik samt postflyg. | fig 15
presenteras fordelning av flygplanstyp fram till 2030.

4 000
V & soro — N

2 000
1000
m Jetflygplan, 80,0% 0
= Turbopropellerflygplan, 20% Prognos ar 2030

Figur 15. Prognos pa fordelning av flygplanstyp fram till 2030.

Vid bullerberdkningar kommer tva flygplanstyper att anvdandas, Bombardier CRJ900
(jetflygplan) och ATR-72 (turboflygplan). Dessa ar vanligt férekommande
flygplanstyper och presenterar ett segment av regionalflygplan som kommer dven
inom de ndarmaste 20-30 aren att vara framtradande pa marknaden, fig 16 finns en
presentation av flygplanstypen.
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Bombardier CRJ900 ATR-72
Passagerarkapacitet: 84-90 Passagerarkapacitet: 62-74
Max startvikt: 37,4 ton Max startvikt: 22,8 ton

Figur 16. Data om flygplanstyper for bullerberdkning vid Gallivare flygplats 2030. Kalla: SAS
och ATR

3.3 Intermodalitet och tillgdanglighet

3.3.1 Tillgéngligheten och atkomlighet

Varje ar bedomer Transportstyrelsen férandringar i tillgangligheten och
atkomlighet fran ett antal flygplatser.® Om en person som reser med forsta
flighten fran Gallivare flygplats 06.00 till Goteborg (ankomst 12.25) och atervander
med sista flighten hem (17.45) kan vistas knappt 3 timmar Goteborg.” Detta
bendamns som Gallivares atkomlighet till Goteborg. Daremot, om man fran
Goteborg vill géra en forrattning over dagen i Gaéllivare, sa ar vistelsetiden i
Gallivare ca: 3,5 timme. Detta ses som Gallivares tillganglighet fran Goteborg.

De flygplatser som har flest direktlinjer inom landet och till utlandet uppnar den
basta atkomligheten och tillgangligheten. Stockholm med flest direktlinjer uppvisar
detta. Darnast Goteborg och Luled., se fig 17. For Géllivares vidkommande kan man
av diagrammet konstatera att Gallivare tillhor de destinationer som har sdamst
tillganglighet och atkomlighet.

11 Transportstyrelsen "Tillgdnglighet och atkomlighet med flyg, orsaker och konsekvenser”
2015 sid 6.

2 Transfertiden till och fran flygplatsen och man som passagerare maste checka in minst 25
min innan avgang.
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Figur 17. Tillganglighet och atkomlighet inrikes. Genomsnittliga vistelsetider 2013. Kalla:
Transportstyrelsen.
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Nar det galler atkomlighet till Europa har Gallivare tillsammans med Vaxjé och
Orebro samst dtkomlighet och tillgidnglighet vad giller utrikestrafiken. For Gallivare
beror detta pa att tidtabellen till Stockholm-Arlanda inte “synkar” med avgangar till
de storre nav-flygplatserna och darifran mojligheter till transfer till avgangar till
Europa.

3.3.2 Trafikslagen i regionen

Tagtrafik

Malmbanan &r ett riksintresse och ingar i det utpekade TEN-T natet och ar av
internationell betydelse. Banan stracker sig mellan Riksgrdansen och Boden. Den ar
mycket viktig for godstrafiken men har dven betydelse for persontrafiken. Banan
ingar i det utpekade strategiska godsnatet och i en av EU foreslagen prioriterad
transportkorridor i Ost-vastlig riktning i norra Europa (NEW-korridoren) samt i
Bottniska korridoren. Det dr huvudtagvagen inom Nordkalottomradet och enda
transportvagen pa jarnvag for gruvverksamheten i norra Sverige.

Gallivare bangard ligger pa Malmbanan, pa strackan Boden - Kiruna, ca 17 mil norr
om Boden. | Malmbanan ingar dven anslutningen till Vitaforsgruvan i Malmberget
och sparanslutningen till Aitikgruvan. Bangarden planeras att byggas ut for att klara
langre malmtag och en utbyggnad av dubbelspar.

Persontagstrafiken langs Malmbanan utgjordes ar 2015 av fem tag i vardera
riktningen (Lulead och Kiruna) per dygn varav tva ar nattag som fortsatter soderut
mot Stockholm via Boden.

Inlandsbanan stracker sig mellan Kristinehamn i séder och Gallivare i norr och
ansluter till tatorten/bangarden fran vaster, mellan Malmbanan och Vassaratrask.
Jarnvagsanlaggningen ar av allmant intresse och ar fortfarande statlig men
forvaltas av Inlandsbanan AB som &gs av de 15 kommunerna langs banan. Banan
nyttjas framst for godstrafik pa vissa strackor men aven for turisttrafik sommartid
och vid Jokkmokks marknad.
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Stationshuset i Gallivare dgs av kommunen och har byggts om till ett modernt
resecentrum.

Vagtrafik

E10 &r en statlig vag av riksintresse och utgor ett huvudstrak genom 6vre Norrland
och Lappland med férbindelse fran vig E4 vid Norrlandskusten mot Nordnorge och
Narvik. Vagen ingar i det nationella stamvidgnatet och det transeuropeiska
vagnatet, TEN-T, och ska erbjuda anvdndarna en infrastruktur av hog kvalité
avseende trafiksakerhet, framkomlighet och enhetlig standard. Regionalt sett
fungerar vag E10 som en viktig som en viktig uppsamlingsled for person- respektive
godstransporter till befolkningstdata regioner, storre industrier, utbildningsorter
samt kommun- och regioncentra. E10 (eg. E10.01) ansluter i Gallivare mot E45 i
korsningen med Nuolajarvivagen.

E45 ar ocksa en statlig vag av riksintresse och ingar i det nationella stamvéagnatet
som riksdagen faststallt. Vag E45 stracker sig genom nastan hela Sverige, fran
Goteborg till Karesuando. Delen mellan Goteborg och Gallivare ingar liksom E10 i
det av EU utpekade transeuropeiska vagnatet. Vagen benamns ocksa Inlandsvagen
och ansluter fran sydvast till tatorten.

Vagnatet i kommunen har relativt laga trafikmangder férutom inom och i
anslutning till centralorten.

Busstrafik
Tatortstrafiken omfattar tva linjer som trafikerar Gaéllivare, Mellanomradet,
Malmberget och Koskullskulle och en snabblinje som trafikerar Gallivare och
Malmberget. Ovriga delar av planomradet trafikeras av Lanstrafikens linjer, om an
mer sallan.

3.3.3 Utveckling av samverkan mellan trafikslagen

Det finns kapacitetsbrister i vart transportsystem men ocksd potentialer. Det
forvantas att saval gods- som persontransporterna kommer att oka kraftigt de
kommande aren. Att enbart bygga nytt ar inte ekonomiskt hallbart och l6ser inte
vara kapacitetsproblem. Det finns daremot mdjlighet att |6sa delar av problemen
genom samverkan mellan trafikslag och att effektivisera vart transportsystem.

Att samordna kommunernas fysiska planering med planeringsprocesserna for att
bygga vagar och jarnviagar ar centralt for en hallbar samhallsutveckling.
Trafikverket stravar darfor efter att fora dialog i tidiga skeden fére de formella
planprocesserna med andra aktorer och frimst med kommunerna. Trafikverket
genomfor for narvarande (hosten-vintern 2015) en atgardsvalsstudie avseende det
statliga vagtransportsystemet i Gallivare, i samverkan med Gallivare kommun och
den stadsomvandling som sker till foljd av gruvbrytningen.

3.4 Sammanfattning av motivet for utpekande av Gallivare flygplats.

Gallivare flygplats &r utpekad som ett riksintresse och utgdér en central
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kommunaktionsanldaggning for regionen. Géllivares geografiska position innebar att
kommunikationer ar av vital betydelse foér att na 6vriga delar av landet, och vidare
ut i varlden. Tillgdngligheten och atkomligheten till regionen forutsatter en
valutvecklad flygtrafik och indirekt dven en valfungerande infrastruktur fér detta
andamal.

Avsaknad av alternativa snabba kommunikationer innebar att flygplatsen ar en
vital faktor for Gallivares samhalle och naringsliv. | vissa fall ar det en helt
avgorande faktor for turism, gruv-och naringslivet. Flyget bidrar till ett robustare
transportsystem da det innebar ett komplement till de fa alternativa forbindelser
via vag- och jarnvagsnatet.

Trafikverkets bedomer att fram till 2030 kommer flygplatsen att ha 70 000
passagerare och 3 500 rorelser.

Vid bedomning av flygplatsens prognos har foljande faktorer vagts in:
+ Trots en svag befolkningsutveckling och en pa fortsatt nedgang finns faktorer
som paverkar 6kningen av passagerare.
= Med Jettrafik skapas en battre service och diarmed en 6kning av
antalet passagerare.
= En okning av arbetspendling till regionen kopplat till gruvnaringen —
genererar resor av arbetskraft och spetskompetens.
= Forflyttningen av service, bostader och infrastruktur fran Malmberget
till Gallivare stad kommer att generera arbetspendling inom
byggbranschen.
4 Turism — stor potential som bidrar till passagerarokningen fram till 2030.
4+ Avsaknad av andra transportslag for langre transporter Gver dagen till
Stockholm och vidare internationellt.

Figur 18. Troskeln vid bana 30 vid Gallivare flygplats. Foto: Jean-Marie Skoglund.
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Riksintressets markansprak

Markomradet for riksintresse pa flygplats utgors av det omrade som pa lang sikt
kravs for att nodvandiga luftfartsanlaggningar ska inrymmas. | begreppet
luftfartsanldggning ingar flygplatsens markomrade och omrade med
luftfartsanknuten utrustning. Markomradets storlek motiveras saledes av det
markbehov som ar en f6ljd av nuvarande och framtida flygplatsfunktioner.

Den geografiska utbredningen av riksintresseomradet for en flygplats med en
rullbana utgors som regel av ett schablonmassigt omrade med 500 meters
utbredning i sidled raknat fran rullbanans centrumlinje ut till ett avstand langs
banans forlangning om 1500 meter fran bantroskeln med dartill hérande planerade
banférlangningar. Det definierade omradet kring rullbanan inkluderar omrade for
parallella taxibanor och inflygningsljus.

Inom riksintresseomradet kan det forekomma kommersiell verksamhet, faciliteter
for taxfree verksamhet, uthyrning av lokaler, allmanflygverksamhet etc. De
namnda verksamheterna ingar inte i funktionen av riksintresse for luftfart.

Mark som endast anvands for civil icke kommersiell flygverksamhet ingar inte
heller i riksintresset.

4.1 Riksintresses markansprak.

Med utgangspunkt fran vardebeskrivningen och den prognos som redovisas i
kapitel 3 sa antas att den framtida utvecklingen for Gallivare flygplats inryms inom
de schablonmassiga ytorna som forklaras ovan. For Gallivare flygplats utgors
dérmed riksintresseomradet av de ovan angivna schablonvdrdena 500 meter i
sidled at vardera hallet, raknat fran centrumlinjen pa rullbanan samt 1 500 meter
fran rullbanans trosklar i banans langdriktning. Det &r viktigt att betona att
riksintresset endast tar hansyn till flygtrafik i linjefart. | fig 19 presenteras
riksintresseomradet for Gallivare flygplats.

Omradet 1500x500 meter (m) ar generellt och galler vid samtliga riksintresse
flygplatser. Syfte ar att sakerstélla féljande faktorer;

1. For eventuell forlangning av rullbanan och terminalomrade for civil
flygverksamhet. Inom 1500x500 m finns det mojlighet att férlanga banan och
terminalomradet.

2. Visuell hinderfrihet av inflygningsljus. Piloten ska kunna se inflygningen visuellt
i slutskedet av landningen s.k final.

3. Inom markreservationen skydda flygplatsens radio-och navigationsutrustning
mot elektromagnetiska storningar, se kap 4.2.1.

4. Risk for fagelkollision. Inom 1500x500 bor handelsomraden eller annan
verksamhet som drar till sig faglar undvikas. Ur ett flygsdkerhetsperspektiv &r
landning och i synnerhet start en kritisk situation fér fagelkollision, se kap
4.3.1.
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5. Tredjemans problematik. Man bor undvika bebyggelse eller verksamhet inom
1500x500 meter da detta ar det mest kritiska flygsakerhetsmassigt, dvs start

och landning.
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Figur 19. Riksintresseté markomrade f(’jrAééIIivare flygplats. Kalla: Gallivare flygplats.

4.2 Omrade med luftfartsanknuten utrustning

4.2.1 Kommunikations-, navigations- och radarutrustning

For att flygplanen ska kunna navigera pa ett sakert satt samt 6vervakas och vagledas
finns runt om i landet ett antal radionavigeringshjalpmedel, radarstationer och
basstationer for VHF-kommunikation utplacerade pa strategiska platser.
Anlaggningarna ingar som en viktig del i luftfartens infrastruktur.

Pa flygplatsen finns ocksa radionavigeringshjalpmedel som underlattar for flygplanen
att landa s3 kallade instrumentlandningssystem (ILS). Dessa anlaggningars
markomrade ar att betrakta som riksintresse, se fig 19.

Eventuella storningar pa luftfartens navigationshjalpmedel, kommunikations- och
radarsystem kan fa allvarliga konsekvenser. Férvrangning av navigationshjalpmedlets
siandningar kan ha stor negativ inverkan pa flygsakerheten, eftersom dessa
storningar kan vara vilseledande och medfora ej acceptabla forhallanden och till och
med leda till haverier. Storningar pa radiokommunikationsanlaggningar kan ha
samma effekt. Flygplatsens radioanldaggningar, som anvands for in- och utflygning, ar
av riksintresse for luftfarten.

Kommunikations-, navigations- och radarutrustning for Gallivare flygplats ar
lokaliserade inom riksintresseomradet. Tva fyrar, L12 och LO300M.
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ar lokaliserade utanfor riksintresseomradet och bor darfor inga i riksintresset, da det
anses vara av vital betydelse for flygplatsens funktion, se fig 20.

Figur 20. ILS utrustningen vid Gallivare flygplats. Foto: Jean-Marie Skoglund.

4.3 Ej luftfartsanknuten markanvandning inom riksintresseomradet

Om kommersiell verksamhet etableras inom riksintresseomradet som inte ar till for
luftfarten maste detta provas av Lansstyrelsen och Trafikverket. En sadan
etablering (verksamhet) skulle kunna innebdra skada pa riksintresset.
Omfattningen av skadan kan vara beroende av kostnaden for avveckling av
verksamheten nar marken behovs for luftfartsandamal. Foljdkonsekvenser av
etableringen ska ocksa végas in i beslutet.

For att sakerstalla flygplatsens funktion maste darfor sddan markanvandning som
inte ar luftfartsanknuten fran fall till fall noggrant prévas av Lansstyrelsen och
Trafikverket innan den accepteras inom riksintresseomradet.

4.3.1 Risk for fagelkollisioner

Exempel pa kommersiell verksamhet som kan locka faglar och medfora
fagelkollisioner ar skrothantering, bearbetning av jord och kompostmassor, aldre
soptipp och akermark som brukas. Inom riksintressets markomrade ska man
undvika den typ av verksamhet, exempelvis snabbmatsrestauranger,
livsmedelshandel och liknande, som kan leda till fagelkollisioner.

4.4  Anslutande infrastruktur av riksintresse

E45 och vag 1809, som ansluter till terminalomradet &r av riksintresse.
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Sammanfattning av markansprak

e Omradet som krdvs for den framtida utvecklingen av Gallivare flygplats inryms
inom den schablonmassiga ytan 1500x500 meter.

e Den luftfartsanknutna kommunikations-, navigations- och radarutrustningen for
Gallivare flygplats ar lokaliserade inom detta (ovan) omrade. Tva fyrar, L12 och
LO300M é&r lokaliserade utanfor riksintresseomradet och ingar ocksa i riksintresset

o Ej luftfartsanknuten markanvandning inom omradet maste for att sdkerstalla
flygplatsens funktion noggrant provas av Lansstyrelsen och Trafikverket innan den
accepteras.

o Inom riksintressets markomrade skall risker for fagelkollisioner samt risker for

Figur 21. Inflygningstraket till bana 30 vid Gallivare flygplats. Foto: Jean-Marie
Skoglund.
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5

Influensomrade

5.1 Influensomrade med hansyn till flyghinder

Flygplatsens sa kallade influensomraden ligger utanfor flygplatsens specifika
markbehov for anlaggningen men ingar i riksintresseomradet. Inom influensomradet
kan tillkomsten av hoga anldaggningar och bebyggelse leda till restriktioner for
flygverksamheten. Det i sin tur kan patagligt forsvara eller omojliggbra utnyttjandet
av flygplatsens funktion. For att sakerstdlla att utnyttjandet av flygplatsen inte
patagligt kommer att forsvaras ska utover riksintresseomradets markbehov dven
dess influensomraden skyddas. Det finns tre typer av influensomraden runt en
flygplats:

= Influensomrade med hansyn till flyghinder
= Influensomrade med hansyn till flygbuller
= Influensomrade med hansyn till elektromagnetisk storning

5.1.1 Forutsattningar

Runt alla flygplatser finns hinderbegransande ytor BCL-F, ytor vilka anger
hojdbegransningar for underliggande bebyggelse. Omradena skyddas genom att
byggnadsverks totalhdjd inte far 6verstiga definierade begransningar, detta for att
inte dventyra flygsdkerheten. Alla byggnadsverk berors, saval fasta (byggnader,
master, vindkraftverk) som tillfdlliga (byggnadskranar etc.). Om ett byggnadsverk
overstiger definierade hojdrestriktioner, t.ex. om det byggs ett vindkraftverk eller en
mast som har en hogre totalh6jd an de definierade hoéjdbegransningarna, kan detta
medfora begransningar for flygtrafiken. Begrdnsningarna kan innebéara, att
lastbegransningar infors eller att flygplanet inte kan ha tillrackligt med bransle for att
ta sig direkt till slutdestinationen utan maste mellanlanda for att tanka. Men dven att
landning inte kan ske vid dalig sikt och/eller laga moln. Detta innebar att flygtrafiken
med ”“tunga” flygplanstyp exempel B737-800 ges restriktion med pafoljd att
regularitet férsamras.

4150 [ B

* Bredd 4800 m

Figur 22. Hinderytor enligt bestammelser for civil luftfart.

B ESr en mer detaljerad beskrivning av Bestammelserna for civil luftfart med inriktning pa
flygplatser se Transportstyrelsens foreskrifter.
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Regler-for-luftfart/Forfattningssamling/
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5.1.2 Influensomrade for flyghinder vid Gallivare flygplats

De hinderbegransande ytornas utbredning i hojdled ar beroende av rullbanans hojd
over havet. Flygplatsens rullbana ligger pa en hojd av 313 MSLY. Utifran dessa
hojder och vilka flygplanstyper som ska landa har en hinderstege konstruerats, se fig
23.
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Figur 23. Hinderytor for Gallivare flygplats. Kalla: LFV. 2015

De hinderbegriansande vytorna kan &ven askadliggéras genom langd- och
tvarsektioner enligt nedanstaende figur 24.

Tvdrsektion THR 12 Tvarsektion THR 30
o @
458 I
458 358 & 358 458 358 e 358 458
2000 3535 HH 3535 2000 2000 3416 H 3416 2000
{50 4000 150 4000
Langdsektion
463 463 446 446
410 380
358 358 358 358
3129 2958
7507 2515 3084 85044 3139 7489
3940
15000
GALLIVARE
eV 5%
» ESNG
SLU FLYGPLATSPRODUKTER
CONSTR: AANDRE T stece it
DATE! 2015-02

Figur 24. Sektioner 6ver hinderomrade for Gallivare flygplats. Kalla LFV 2015.

Y MSL (Mean Sea Level) havsytans medelniva.
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5.1.3 Proceduromraden och MSA-ytor™

Aven utanfér BCL-F ytorna kan hinder paverka flygoperationer. De gamla klassiska
navigeringsteknikerna med VOR/DME/NDB navigering blir undan for undan
forlegade och mer precis s.k. GNSS-navigering kommer in pa flygmarknaden. Dessa
tekniklandvinningar innebar att det gar att designa s.k. in- och utflygningsprocedurer
med mycket hogre exakthet och med en hogre tillforlitlighet an dagens motsvarighet
som ar uppbyggda med stod av markbaserade navigeringshjalpmedel. Dessutom kan
man designa t.ex. inflygningsvagar till flygplatsen som i jamférelse med dagens
procedurer erbjuder flygvagsférkortningar.

Med ovanstaende som grund ar det viktigt att notera att flygplatsens sa kallade
proceduromraden kan komma att férdndras. Aven fast proceduromradena inte har
status som ett influensomrade for riksintresset ar det viktigt att behandla fragan i
samband med planering fore uppférandet av eventuellt hinder inom dessa ytor da
dessa kan paverka flygprocedurer till och fran Gallivare flygplats, vilket i sin tur kan
leda till en forsvaring eller omojliggérande av inflygning och darmed utnyttjandet av
flygplatsen.

De omraden inom vilka hinder kan paverka flygprocedurer runt Gallivare flygplats
tacker en yta med en radie pa 55 km med utgdngspunkt i ett av flygplatsens
landningshjalpmedel, se figur 25.

MINIMUM SECTOR ALTITUDE
FLYGPLATS:GALLIVARE

Svarttya Z ade
Blaya T ode 4
Rodya Be-Ya =

Rosaya Pdedurotna e | & e e e

Figur 25. Karta visande cirkel med 55 km avstand fran flygplatsen, den s.k. MSA-ytan. Killa:
LFV 2015.

> Den férsta och stérsta ytan som flygplan som flyger in mot en flygplats moter ar MSA-
ytan (Minimum Sector Altitude =Minsta sektorh6jd). MSA-ytan stracker sig c:a 55 km ut
fran flygplatsen.
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5.2 Influensomrade med hansyn till flygbuller

Regeringens proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida transporter
anger att foljande riktvarden for trafikbuller normalt inte bor 6verskridas vid
nyuppférande av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur:

= 30 dBA ekvivalentniva inomhus,

= 45 dBA maximalniva inomhus nattetid,

= 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

= 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.
= FOr utomhusnivan avses for flygbuller FBN 55 dBA.

| april 2015 beslutade Regeringen om en forordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnader (SFS 2015:216). | forordningen (trdder i kraft 2015-06-01) finns
bestammelser om riktvarden for buller utomhus for spartrafik, vdagar och flygplatser
vid bostadsbyggnader. For buller fran flygplatser anges sarskilda bestammelser som
ska tillampas i drenden om provning av tillstand for flygplatser enligt miljdbalken och
bestimmelser meddelade med stéd av balken:

= 6§ Buller fran flygplatser bor inte 6verskrida 55 dBA FBN och 70 dBA maximal
ljudniva flygtrafik vid en bostadsbyggnads fasad. For buller fran flygplatser i
Stockholms kommun galler inte den begransning som anges om maximal
ljudniva flygtrafik i forsta stycket mellan kl. 06.00 och 22.00.
= 78§ 0Omden ljudniva om 70 dBA maximal ljudniva flygtrafik som anges i 6 §
forsta stycket anda overskrids, bor nivan inte 6verskridas mer &n
o 1.sexton ganger mellan kl. 06.00 och 22.00."
o 2.tre ganger mellan kl. 22.00 och 06.00.

Naturvdrdsverkets definition av riktvdrden

Definition Flygtrafik "Med det langsiktiga riktvardet 70 dBA Lmax pa uteplats avses
ett berdaknat bullervirde av den mest bullrande flygplanstypen under ett
arsmedelsdygn. | riktvardet ar markreflexionen inkluderad och instrumentinstéllning
S(slow) avses. Naturvardsverket anser att maximinivan utomhus vid bostdder och
vardlokaler b6r kunna 6verskridas upp till fem ganger mellan kl 06 och 22, dock
hogst tva ganger per timme utan att det ses som en risk for oldgenhet for
manniskors halsa.'’

Naturvardsverkets allmanna rad om riktvarden for flygtrafikbuller och om
tillstandsprévning av flygplatser, NFS 2008:6

® E5r buller fran flygplatser i Stockholms kommun galler inte den begransning som anges i
forsta stycket 1.

Y http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Miljoarbete-i-
Sverige/Regeringsuppdrag/Redovisade-2013/Riktvarden-for-flygbuller/
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Naturvardsverkets publicerade 2008 allménna rad till 2 kap. 3 § miljobalken. De
allmédnna raden omfattar Naturvardsverkets ansvarsomrade som végledande
myndighet vad géller miljobalkens tillampning i fragor som ror flygplatser.

Naturvdrdsverkets allmédnna rad gdllande flygtrafikbuller

Foljande riktvarden enligt tabell 1 bor tillampas vid bedomning av lamplig
begransning av buller fran flygplatsverksamhet och flygtrafik till och fran en flygplats.
Med begreppet riktvarde avses en niva till vagledning for beslutsmyndigheterna som
i det enskilda fallet ska bedoma och faststalla lampligt varde.

Omradestyp Ekvivalent ljudniva (LAeql) for | Maximal ljudniva
dygn/Flygbullerniva (FBN?) (Lamax)

Utomhus i permanent- och | 55 dB(A) FBN 70" dB(A) Lamax

fritidsbostdder samt

vardlokaler

Inomhus i permanent- och | 30 dB(A) Lae, 45 dB(A) Lamax

fritidsbostader samt (nattetid)

vardlokaler

Undervisningslokaler 30 dB(A) Laeg -

Utomhus dir tystnad r en | 40° dB(A) FBN -

vasentlig del av upplevelsen

exempelvis i friluftsomraden
Tabell 2. Aktuella bullerriktvarden.
1. LAeq: Med beteckningen LAeq avses ekvivalentljudnivdn, ett medelvirde 6ver dygnstiden
fér A-vdgd ljudtrycksniva. LAeq definieras som den konstanta ljudnivé som under en given tid
ger samma ljudenergi som en under samma tid varierande ljudnivd. LAeq dr ett
energimedelvérde under 24 timmar.
2. FBN: Med beteckningen FBN avses en viktad ekvivalent ljudniva ddr en kvdllshdndelse
motsvarar tre daghéndelser och en natthdndelse motsvarar tio daghéndelser.
3. LAmax: Med beteckningen LAmax avses maximal A-végd ljudtrycksniva.
4. Utomhusriktvirdena i permanent- och fritidsbostdder avser frifiltsvirde utanfér
fonster/fasad eller till frifdltsférhdllanden korrigerade vérden.
5. Med friluftsomrade avses omrdde i éversiktsplan fér det rérliga friluftslivet eller
andra omrdaden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dédr naturupplevelsen dr en
viktig faktor och dér en Idg ljudnivd utgér en sdrskild kvalitet

5.2.1 Metod for berdkning av buller pa Gallivare flygplats.

Bullerberdkningarna har genomforts med berakningsprogrammet INM 7.0 d vilket
6verensstimmer med berikningsmetoden ECAC™ dokument 29 version 3 och ICAO™
Doc. 9911. Metoden &ar utgangspunkten fér de principer for kvalitetssakring av
flygbullerberdkningar i Sverige, vilken Transportstyrelsen, Forsvarsmakten och
Naturvardsverket enats om ska gélla.

Bullerberakningsprogrammet tillimpar sa kallade NPD*°-data vilket anger ljudniva
for olika gaspadrag och avstand mellan killa och mottagare. Bullerberdknings-

18 European Civil Aviation Conference
' International Civil Aviation Organization (specialorgan inom FN)
%% Noise Power Distance
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programmet hamtar sadana uppgifter fran databasen ANP?!, dir buller- och
prestandadata finns angivna for en mangd olika flygplanstyper.

Bullerberdkningarna ar utférda med hansyn till topografi, standardatmosfar och en
standardtemperatur pa 15 C samt 8 knops motvind. Dessa meteorologiska data
anvands i berdakningsprogrammet for att berakna den atmosfariska absorptionen och
flygplanens prestanda. | berdkningarna anvands standardprofiler for start- och
landningsprocedurer for respektive flygplanstyp. Troskelhojder for definition av
glidbanor &r hamtade fran AIP?%. For jetflygplan tillimpades s kallad standardprofil
2 som speglar flygningar med berdknad startvikt for starter till Stockholm. Foér
turbopropellerflygplan tillampades standard profil speglande maximal startvikt.
Endast buller fran operationer i luften och pa start- och landningsbanan ingar i
berdkningarna. Buller fran taxning, motorprovkdrning och liknande ingar inte.
Berdkning av FBN 55 dB(A) genomférdes med rekursivt rutndt med forfining 9 och
tolerans hogst 0.01 inom intervall +/-10 dB fran ritade kurvor®. Tidsintervallen i
berdkningarna av FBN definieras som dag kl. 06 — 18, kvall kl 18 — 22 och natt kl. 22 -
06.

5.3 Forutsattningar for berdkningen av flygbuller pa Gallivare flygplats

5.3.1 Trafikprognos, rullbana, topografi, och flygvagar.

Bullerberékningar &r utforda for en prognos for ar 2030 omfattande 3 500 civila
flygrorelser inom klasserna linjefart och charter, se Figur 15. Rorelserna har férdelats
mellan dag, kvall och natt for jet- och turbopropellerflygplan enligt Tabell 3
respektive Tabell 4. Andelen trafik per dag kvall och natt, som inverkar pa berdkning
av FBN samt maximal ljudnivd nattetid, baseras p& berdknade start- och
landningstider for ar 2014 dar trafikokning enligt prognos fordelas dag- och kvallstid
enligt nuvarande fordelning avseende linjefart. | nuldget ar det framforallt charter i
form av postflyg som regelbundet ankommer tidigare @n klockan 06.00 pa
morgonen. Ovrig trafik dr forlagd till dag- och kvillstid (kl. 06.00-22.00).

Dag (kl.06-18) | Kvill (kl.18-22) | Natt (k.22-06)

Landning 50 % 50 % 0%

Start 100 % 0% 0%

Tabell 3 Férdelning av rorelser 6ver dygnet med jetflygplan.

2! Aircraft Noise Performance

22 Aeronautical Information Publication, En slags luftfartshandbok med information om
bland annat regler och férfaranden vasentlig for att flyga flygplan. AIP Sverige utges av
Transportstyrelsen.

> Berakningsinstallningar finns beskrivna i anvandarhandboken for berdkningsverktyget
INM.
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Dag (kl.06-18) Kvall (kl.18-22) | Natt (kl.22-06)

Landning 0% 50 % 50 %

Start 50 % 50 % 0%

Tabell 4 Férdelning av rorelser 6ver dygnet med propellerflygplan.

5.3.2 Rullbana och topografi, och flygvagar.

Bullerberékningarna har utférts med hansyn till befintlig rullbana, 12/30, se Tabell 5.
Rullbanan och omgivande terrang har i berakningen antagits vara plan med héjd om
313 m MSL. Hojduppgifterna anvands i berakningsprogrammet for berdkning av
prestanda och dess inverkan pa startprofiler.

Punkt Latitud Longitud Héjd (m MSL)
Referenspunkt 67,133056 20,812222 313
(ARP)

Troskel bana 67,136008 20,797184 313
12
Troskel bana 67,128804 20,832082 313
30

Tabell 5 Koordinater och hojder for rullbana tillampade for bullerberdkning.
Kalla: LFV och Swedavia Consulting

5.3.3 Flygvagar och procedurer for bullerberdkning.

Totalt fyra flygvagar har anvénts for bullerberakningen, en inflygnings- och en
utflygningsvag for respektive banriktning. Dessa ar skapade med hansyn till raka
inflygningar med tre graders glidbana i bada banriktningarna. For berdkning av
starter anvands raka flygvagar. | praktiken tillampas en procedur med svang pa hojd
(800 — 900 m MSL) men ljudnivaerna beraknas vara lagre dn de redovisade
riktvardena vid dessa hojder och flygvdagarnas nominella lage paverkar saledes inte
det berdknade resultatet. Flygvagarna ar skapade utan hdnsyn till spridning
beroende pa att radardata saknas.

5.3.4 Flygvagar och procedurer for bullerberdkning.

Banférdelning for bullerberakning baseras pa ackumulerat utfall januari till och med
oktober ar 2014, se Figur 26.
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Figur 26. Tillampad banférdelning for bullerberdkning, 88 % landning till bana 30 och 79 %
start fran bana 12. Kélla: Géllivare flygplats.

5.3.5 Flygplatsens influensomrade for flygbuller

| Figur 27 redovisas resultatet av bullerberakningen baserad pa trafikprognos for ar
2030 omfattande 3 500 rorelser i klasserna linjefart och charter. Bullerkontur for FBN
55 dB(A) utbreder sig i huvudsak i rullbanans direkta narhet. | riktning sydost, dar
flygtrafiken ar som mest frekvent, utbreder sig FBN 55 dB(A) knappt nagon kilometer
ut i banans forlangning. Maximal ljudniva 70 dB(A) overskrids farre dn 16 ganger per
dag och kvall och farre an tre ganger per natt.
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5.3.6 Sammanfattning av Influensomrade flygbuller.

Flygbullerberdkningen i rapporten baserad pa en trafikprognos pa 3 500 rorelser
linjefart och charter for Gallivare flygplats fram till 2030. Berakningsresultatet ar
utféort enligt den metod som Transportstyrelsen, Forsvarsmakten och
Naturvardsverket enats kring.

Berdkningarna avser de langsiktiga riktvardena, FBN 55 dB(A) och maximal ljudniva
70 dB(A), for flygbuller utomhus som regeringen ursprungligen angav under 90-talet.
| samband med provningar om tillstand och riksintressepreciseringar for flygplatser
har tilldmpningen av riktvardet maximal ljudniva 70 dB(A) varit tre dverskridande per
dag och kvall. I april ar 2015 beslutade Regeringen om en férordning om trafikbuller
vid bostadsbyggnader. | forordningen anges sarskilda bestammelser for buller fran
flygplatser som ska tillampas i arenden om prévning av tillstand for flygplatser enligt
miljobalken och bestammelser meddelade med stéd av balken. Forordningen
upprepar de tidigare riktvardena for flygbuller utomhus enligt ovan men preciserar
ocksa att maximal ljudnivd 70 dB(A) inte bor 6verskridas mer an 16 ganger per dag
och kvall (kl. 06.00 och 22.00). Utéver maximal ljudniva dag- och kvallstid anges
ocksa att maximal ljudniva 70 dB(A) inte bor 6verskridas mer an tre ganger per natt
(kl. 22.00 och 06.00), vilket ar i linje med de bullerskyddsvillkor som meddelats i
tillstandsbeslut for bland annat Géllivare flygplats.

Resultatet av berdkningen avseende bullerkontur fér FBN 55 dB(A) utbreder sig i
huvudsak i rullbanans direkta narhet. | riktning sydost, dar flygtrafiken ar som mest
frekvent, utbreder sig FBN 55 dB(A) knappt ndgon kilometer ut i banans forlangning.
Maximal ljudniva 70 dB(A) dverskrids farre an 16 ganger per dag och kvéll och farre
an tre ganger per natt. Detta beroende pa att trafikprognosen inte medger 16
overskridande per dag och kvall** och att andelen rorelser nattetid inte ar tillrackligt
stor for att orsaka fler @n tre overskridanden per natt.

5.4 Influensomrade med hansyn till elektromagnetisk storning

5.4.1 Forutsattningar

Eventuella storningar pa luftfartens navigeringshjalpmedel, kommunikations- och
radarsystem kan fa allvarliga konsekvenser. Forvrangning av navigationshjalpmedlets
sandningar kan ha stor negativ inverkan pa flygsdkerheten, eftersom dessa
storningar kan vara vilseledande och medfora ej acceptabla forhallanden och till och
med leda till haverier. Storningar hos radiokommunikationsanlaggningar och
radiolankar kan ha samma effekt.

En svensk standard avseende skyddsavstand for luftfartsradiosystem faststélldes
1991-03-13.% Skyddsavstanden &r att betrakta som riktvarden.

En byggnad eller annat hinder som uppfors i flygplatsens narhet kan ha betydelse for
radiotrafiken mellan flygplan och flygtrafikledning eller for funktionen pa aktuell

43500 rorelser fordelat pa 365 dagar resulterar i farre dn 10 6verskridanden i genomsnitt
per dygn

%55 447 10 12 avseende Skyddsavstand for luftfartsradiosystem mot aktiva och passiva
stérningar fran anlaggningar for elektrisk kraftoverforing och tagdrift.
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VOR/DME utrustning. Skyddsavstandet ar beroende av hoéjden pa aktuellt hinder
(byggnad).

5.4.2 Luftfartsradioanlaggning och riktad radiofyr med utrustning for
avstandsmatning vid flygplatsen

Influensomradet for luftfartsradioanlaggning (VHF)och riktad radiofyr med
utrustning for avstandsmatning (VOR/DME) ryms inom BCL-F ytorna vid en flygplats
forutsatt att utrustningen finns inom flygplatsomradet. Till foljd av detta pekar
Trafikverket inte ut ytterligare influensomraden fér VHF och VOR/DME inom ramen
for riksintresseprecisering. Om utrustningen inte finns inom flygplatsomradet anses
den inte ha nagot influensomrade ur riksintressesynpunkt.

5.4.3 Luftledningar for starkstrom

Enligt Starkstromsforordning (2009:22) far luftledningar for starkstrom inte anlaggas
narmare an 4 km fran en flygplats referenspunkt eftersom hégspanningsledningar,
stallverk, transformatorstationer, dragfordon etc. kan stéra funktionen hos
luftfartsradioanldggningar. Transportstyrelsen far dock meddela foreskrifter om eller
i ett sarskilt fall besluta om undantag fran foreskriftens 13 § andra stycket.
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6

Riksintresset i planering och tillstands-
provning

6.1 Riksintressets behandling i planprocessen

Det ar Lansstyrelsens uppgift att bevaka omraden av riksintresse och se till att dessa
tillgodoses i den kommunala samhallsplaneringen. Enligt 11 kap 11§ PBL ska
lansstyrelsen upphava kommunens beslut i dess helhet, om nagot forhallande som
avses i 10§ foreligger. Om kommunen har medgett det, far beslutet upphavas i en
viss del. 11 kap 15§ PBL ger regeringen mojlighet att forelagga kommunen att inom
en viss tid anta, dndra eller upphava en detaljplan eller omradesbestammelser
(planférelaggande), om det behovs for att tillgodose sadana riksintressen.

Staten har mojlighet att ingripa mot olamplig markanvandning genom ett sa kallat
12:4 forordnande. Enligt 11 kap 12§ PBL far lansstyrelsen eller regeringen i vissa fall
for ett visst omrade forordna att 10-118§§ ska tillampas pa beslut att lamna lov eller
forhandsbesked.

Néar det ska provas om en planerad atgard kan paverka ett riksintresse negativt, har
det ingen Dbetydelse om atgiarden avses vidtas inom eller utanfor
riksintresseomradet. Det ar sjdlva paverkan pa funktionen luftfartsanldggning som ar
avgorande for bedémningen.

Inom ett riksintresseomrade for luftfart samt dess influensomraden finns det
mojlighet till annan markanvandning an just den som &r luftfartsanknuten. Fragan
maste dock, av Lansstyrelsen, behandlas och beslutas i varje enskilt fall da det ar av
storsta vikt att verksamheten inte patagligt forsvarar utnyttjandet av flygplatsen.
Annan markanvandning kan till exempel vara tidsbegrinsad eller pa annat satt
begrdnsad sa att den inte har paverkan pa luftfarten.

Lansstyrelsen deltar i kommunernas planprocesser genom att kommunen vid
framtagning av bland annat férslag till detaljplan enligt 5 kap 11§ forsta stycket 1,2
och 4 PBL ska samrdada med ldnsstyrelsen, lantméaterimyndigheten och kommuner
som berors av forslaget.

Under samradet ska lansstyrelsen enligt 14 § sarskilt ta till vara och samordna
statens intressen och i det sammanhanget;

1. ta till vara och samordna statens intressen.

2. ge rad om tillampningen av 2 kap.

3. verka for att riksintressen enligt 3 och 4 kap. miljobalken tillgodoses, att
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap miljébalken foljs och att strandskydd enligt 7 kap.
miljobalken inte upphavs i strid med gallande bestammelser,
4. verka for att sadana fragor om anvandningen av mark- och vattenomraden som
angar tva eller flera kommuner samordnas pa ett lampligt satt, och
5. verka for att en bebyggelse eller ett byggnadsverk inte blir olamplig med hénsyn
till manniskors halsa eller sdkerhet eller till risken fér olyckor, dversvamning eller
erosion.
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1. ge rad om tillampningen av 2 och 3 kap,

2. verka for att riksintressen enligt 3 och 4 kap. miljobalken tillgodoses och
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken iakttas, och

3. verka for att sddana fragor om anvandningen av mark- och vattenomraden som
angar tva eller flera kommuner samordnas pa ett lampligt satt. Lag (1998:839).

4. Precisering av riksintressen for luftfart gors av Trafikverket och ar helt frikopplad
fran alla typer av miljoprévningar.

Miljddomstolarna eller miljéprévningsdelegationen vid lansstyrelsen faststaller
villkor for hur verksamheten far bedrivas i samband med provningar enligt
miljobalken (MB). Villkoren som formuleras efter en omfattande och 6ppen
provningsprocess dr en garanti for att flygverksamheten bedrivs med utgangspunkt
fran miljobalkens hansynsregler, och att alla motiverade skyddsatgarder vidtas.

Tillstandsbeslut anger tilldten verksamhet samt villkor for verksamheten. Besluten
innehaller direkt eller indirekt bestammelser om maximalt tillatet antal starter och
landningar (rorelser) som matt for tillaten verksamhet. Verksamheten vid flygplatser
omfattar aven flygvagarnas utformning till och fran flygplatsen. Vissa beslut &r
tydliga ifraga om intill vilket avstand fran flygplatsen flygvagarna har ingatt i
provningen. ldag faststalls flygprocedurer vanligtvis i besluten och flygtrafiktjansten
ansvarar for att de foljs. Flygtrafiken regleras dock med stéd av luftfartslagen sa
snart flygplanet slappt kontakten med marken. Det innebar att villkor som
miljodomstolen forknippar med tillstandet for att bedriva flygplatsverksamhet inte
direkt kan riktas mot flygtrafiken eller flygprocedurerna.

Villkoren utgors av bade allmdnna och sarskilda villkor. Det allmdnna villkoret
innebar att verksamheten far bedrivas i huvudsak pa det sitt som sdkande har
redovisat i drendet. De sarskilda villkoren for verksamheten omfattar normalt
flygvagsvillkor och buller samt utslapp till luft, mark och vatten.

Den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ingar i en miljéprévning har ett annat
syfte dn den MKB som enligt 5 kap. 17§ andra stycket PBL ska upprattas vid
detaljplaneldaggning av ett omrade. Det &r framforallt tidsperspektivet som &r
annorlunda. MKB for flygplatser beaktar den verksamhet som verksamhetsutdvaren
soker tillstand for. Flygverksamhet ar foranderlig. Det har darfor visat sig att
flygplatsverksamheter behdver omprovas i samband med att férutsattningar for
flygverksamheten fordandrats. Tillstand enligt MB ar inte sa statiska att de kan utgora
en total och saker grund fér miljokonsekvenser kring flygplatser pa lang sikt.
Miljotillstandets villkor avser pa vilket satt flygplatshallaren i dagslaget ska reglera
verksamheten vid flygplatsen. Det kan inte forutsattas att framtida villkor kommer
att 6verensstimma med nuvarande villkor fér bullerutbredningen kring flygplatsen.
Den flygbullerredovisning som legat som grund for tillstandsprovning av flygplatsen
har inte nagon formellt styrande effekt pa bebyggelseutvecklingen kring flygplatsen.

Med utgangspunkt fran ovanstdende ar det darfor Trafikverkets uppfattning att

influensomradet for flygbuller helt och hallet skall dimensioneras av det i denna
preciseringsutredning presenterade fakta.

35



6.2 Aktuella planeringsprocesser i kommunen.

Sedan 2009 pagar arbetet med samhallsomvandling av Gallivare med anledning av
LKAB:s expansion av gruvan i Malmberget. En stor del av infrastrukturen, med
bostader, andra byggnader och service funktioner i Malmberget maste rivas och
flyttas  till Gallivare. 2014 antogs en fordjupad Oversiktsplan  for
Gallivare/Malmberget/Koskullskulle, som i dagslaget inte ndmnvart paverkar
Gallivare flygplats. Med foreliggande precisering av Gallivare flygplats kan den
fortsatta planeringen av stadsomvandlingen férhindra konfliktomrade som skulle
kunna satta begransningar och paverkan pa flygplatsens influensomrade.

6.3 Ovriga riksintressen

Inom flygplatsens féreslagna riksintresseomrade och influensomrade (omradet
mellan E45, E10 och E10.01) finns ett flertal andra utpekade omraden av riksintresse
enligt 3 kap MB, se fig. 25. Omradet beror i forsta hand riksintresset for rennaringen
vilket omfattar samebyn Leipojarvis flyttleder, Overnattningsbeten, naturliga
samlingsstallen, speciella betesomraden, renskotselanlaggningar samt renhagar.

Storre delen av foreslaget omrade ber6r reserverat vinterbetesland norr om E10.01.
Omradet soder om Leipojarvi ar del av kalvningslandet. Betesmojligheterna &r
mycket goda, speciellt vintertid.

Ovriga Riksintressen som ar angransande omraden till flygplatsen &r:

= V&g 1809 utgar fran vag E45 6ster om Gallivare tatort och ansluter till Gallivare
flygplats som ar av riksintresse.

= E10 ingar i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T.
Vagarna som ingar i TEN-T ar av sarskild internationell betydelse. E10 stracker
sig fran Tore vid kusten till Riksgransen. Genom Gallivare kommun gar E10 i
nordvastlig riktning forbi 6ster om Gallivare tatort och vidare mot Kiruna.

= E10.01 ar anslutningen in mot Gallivare fran E10 dar den viker av norrut mot
Kiruna

= E45 Inlandsvagen, stracker sig genom nastan hela Sverige, fran Goteborg till
Karesuando. Genom Gallivare kommun gar vagen i nordostlig riktning fran
gransen med Jokkmokk till Gillivare tatort. Oster om tétorten gér E45 ihop
med vag E10 och fortsatter norrut. E45 ingar i det nationella stamvagnétet och
ar av sarskild nationell betydelse. Delen mellan Goteborg och Gillivare ingar
aven i Trans European Transport Network, TEN-T, vilket innebar att vagen ar av
sarskild internationell betydelse.

= Aitik, Riksintresse pa grund av forekomster av kopparkis och guld. Omradet ar
beldget sydost om flygplatsen.

= Natura-2000, Kalix och Torne dlvsystem med huvudfaror, sjéar och bifloden
alvsystem. Omradet &r utvalt att inga i Natura 2000 eftersom det i omradet
finns arter och naturtyper som finns med i art-och habitatdirektivet. Torne och
Kalix alvsystem utgdrs av tvd stora outbyggda &lvar, forbundna via
bifurkationen Tarenddalven. Alvsystemet ar ett mycket vardefullt exempel pa
ett stort naturligt vattensystem. Alvsystemet ar en av de f& stora oreglerade
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alvarna med ursprungliga, naturligt reproducerande bestand av ostersjélax och
havsoring.
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Figur 28. Ovriga riksintressen kring Gillivare flygplatsen. Kélla: Del 1. Férdjupad 6versiktsplan
Gallivare, Malmberget och Koskullskulle 2014 — 2032. Gallivare kommun.

Sammanfattnings av riksintresses betydelse i planeringen.

e Det ar Lansstyrelsens uppgift att bevaka omraden av riksintresse och se till att
dessa tillgodoses i den kommunala samhallsplaneringen.

e Inom luftfartens riksintresse finns ett flertal andra utpekade omraden av
riksintresse enligt 3 kap MB och som bor beaktas vid avvagning mellan olika
riksintressen.

e En planerad atgard kan paverka ett riksintresse negativt, oavsett inom eller
utanfor riksintresseomradet. Det &r sjdlva paverkan pa funktionen
luftfartsanlaggning som ar avgorande for bedomningen.

e Flyghinderanmalan ska skickas till LFV minst fyra veckor i forvdag om den
planerade byggnadens eller anldaggningens sammanlagda hoéjd Overstiger
totalhojden 45 meter inom sammanhallen bebyggelse eller 20 meter inom
annat omrade. Flygplatsen ska dven informeras.
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Bil. 1. Begreppsforklaring

Aerial work
CNS-utrustning

BCL

FBN

ILS (GP och LOC)

Influensomrade

Luftfartsanknuten
markanvandning

Luftfartsanlaggning

Luftfartsverksamhet

MSA

NDB

Proceduromraden
Riksintresseansprak

Riksintresseomrade for

luftfart
VOR/DME

Fotoflygningar, helikopterarbeten, flygmatningar med mera

Utrustning for kommunikation (communication), navigation (navigation)
och 6vervakning (surveillance).

Bestammelser for civil luftfart (ingdr i Transportstyrelsens foreskrifter
TSFS)

Med beteckningen FBN avses en viktad ekvivalent ljudnivd dar en
kvdllshandelse motsvarar tre daghdndelser och en natthandelse
motsvarar tio daghandelser.

Instrument Landning System, ar ett hjalpmedel vid inflygning och
landning.

Den yta utanfor riksintresseomradet inom vilken bebyggelse eller
anlaggning patagligt kan skada riksintresset

Anvindning av mark som direkt anvands for luftfartens behov. Har ingar

anvandning av mark for bl a rullbanor, taxibanor, terminaler,
trafikangoring till flygplatsen och parkeringsplatser.
Flygplatser och utrustning fér kommunikation, navigation och

overvakning.

Flygforetag, flygplats, flygskola, flygverkstad, flygtrafiktjanst, tillverkare
eller annan som erhallit Transportstyrelsens tillstand eller
godkdnnande.

Minimum Sector Altitude (galler for instrumentflygplatser). Den forsta
delen av en inflygning till en instrumentflygplats bendamns Initial
Approach, och lagsta flyghojd bestams har av MSA-ytan. Denna yta
baseras pa inflygningsfyren till respektive bana och ar en cirkel med 55
km radie.

Non-directional radio beacon

Rundstralande radiofyr (standardiserad av ICAO).

Omraden som anvands for in-/ utflygning till en flygplats.

Den utredning med redovisning av influensomraden och vardebeskriv-
ning for riksintressen som Trafikverket oOverlamnar till berdrda
lansstyrelser som underlag for fysisk planering kring flygplatserna.
Nuvarande och framtida flygplatsomraden som pekats ut som riks-
intressen av Trafikverket.

VOR/DME ger information till flygplanet om dess lage i forhallande till
hjalpmedlet, uttryckt i riktning och avstand. Systemet bestar av tva
enheter, en riktad radiofyr (VOR) och en utrustning for avstandsmatning
(DME). Bade VOR och DME kan fungera som ensamt hjalpmedel.
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Bil. 2. Riksintressets markomrade for Gallivare flygplats.
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Bil. 3. Resultat av bullerberdkning baserad pa trafikprognos fér ar 2030
omfattande 3 500 rorelser i klasserna linjefart och charter. Rod kontur visar FBN
55 dB(A) Killa: Swedavia Consulting 2015.

2 / \ Lugevarm \
o
3 Sarkasvaara S Q
v \ ~) =
36'93}'6"7 Gardegobba Snolkkuk 5
= = Sjungbergat
_Juoigam
=\
=0 - Rahavaara
" Rahék
\ < Rahajarv
- Nunisvaara S q. ~0
ST /SN Nunjesvérre Gallivart R gy P R R o
| . Mnisvadra® flygplats : Haltia< \in8°
e Nejesan. == 5 . hoski ~ LinkkeK
)' p ] 3 i - o "
= Gallivare _

A “"‘l‘, Vaht}er

NS

: Littikhed- o
| Stugby -

|\ Repisvaara . T
\_Riebisvérre T O "/L-(w
) Vasaravaara |\ -

41



Bil. 4 Hinderytor for Gallivare flygplats. Kalla: LFV 2015
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Bil. 5. Sektioner 6ver hinderomrade for Gillivare flygplats. Kalla LFV 2015.

Tvarsektion THR 12

Tvarsektion THR 30

[oe]
o >
: 458 0
458 358 § 358 458 358 oy 358 458
2000 3535 3535 2000 2000 3416 3416 2000
150 4000 1so 4000
Langdsektion
463 463 446 446
410 380
358 358 358 358
3129 2958
7507 2515 3084 85044 3139 7489
3940
15000
GALLIVARE
!I = V 12-30
S&U FLYGPLATSPRODUKTER ESNG
CONSTR: AANDRE Fimdoratege NoWBER -

DATE: 2015-02

43




Bil. 6. Karta visande cirkel med 55 km avstand fran flygplatsen, den s k MSA-ytan.
Kalla: LFV 2015.
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Bil. 7. Sammanstallning av remissvaren Gaillivare flygplats

Allmdnna synpunkter
Gillivare Kommun

Gallivare kommun har inget att erinra mot Trafikverkets forslag.
Preciseringen som redovisas i forslaget sikerstaller flygplatsens
funktion genom de redovisade mark- samt influensomradena
under 6verskadlig tid och majliggor en fortsatt utveckling av
verksamheten.

Trafikverkets kommentarer

Allmanna synpunkter
Linsstyrelsen Norrbotten (LS)

Det ar vardefullt att Trafikverket preciserar sina ansprak pa
omraden man bedémer vara av riksintresse fér anlaggningar av
kommunikationer, som nu ar gjort for Gallivare flygplats.
Omradesutpekande och beskrivning foljer sa vitt lansstyrelsen kan
beddma en princip som gjorts vid motsvarande anlaggningar. Det
ar bra, konsekvent och medverkar till att underlatta avvagning
mellan olika intressen.

Men samtidigt anser Lansstyrelsen foljande, "l rapporten
uppmarksammas behov av en eventuell utvidgning av flygplatsen
mot sydost. Har gransar flygplatsen till riksintresse for vardefulla
amnen och mineral (Aitikgruvan). Huruvida ambitionen finns att ta
hojd for en sadan utvidgning i en framtida precisering av Gallivare
flygplats framgar inte av Trafikverkets rapport. Om det finns
sadana tankegangar ar det battre -menar lansstyrelsen- att
hantera den fragan redan nu i detta arbete. Det férbattrar
mojligheten att uppmarksamma behovet ndr andra aktérer med
andra ansprak utvidgar eller foréandrar sin verksamhet”.

Trafikverkets kommentarer
TRV har i preciseringen fortydligat
riksintressets funktion och syfte dvs

att tillgodose framtida trafik till
Stockholm genom en férlangning av
rullbanan med ca 300-400m, vilket

riksintresset ska ta hansyn till.

Bolidens synpunkter

Trafikverkets kommentarer

Bolidens viktigaste synpunkt ar att flyg-verksamheten inte far
inverka negativt pa bolagets mojlighet att effektivast mojligt
bedriva gruvverksamhet i Aitik. Boliden anser inte att bolagets
riksintresse ges tillracklig tyngd i avsnitt 6.3. Dar anges att Aitik ar
ett riksintresse som angransar till flygplatsen, medan det ar
uppenbart att influensomradet flyghinder (Figur 3) tacker delar av
Bolidens fastighet och darigenom riskerar att paverka bolagets
mojligheter till en Iangsiktig hushallning med mark vad avser den
framtida hanteringen av branschspecifikt avfall (anrikningssand
och graberg). Det ar i férsta hand en hojning av sandmagasinets
dammar som kommer att beroras.

Vad galler avsnitt 3.2.1 vill Boliden framhalla att bolaget och
representanter for Gallivare kommun hade upprattat ett avtal
rorande ersattningsfragor. Davarande kommunfullmaktige valde
dock att inte godkdnna det upprattade avtalet.

Till sist menar Boliden att det vid beskrivningen av betydelsen av
turist- och besoéksnaringens betydelse for Gallivare kommun
saknas en analys av hur stor andel av resor och évernattningar
som ar direkt eller indirekt kopplade till bolagets och LKABs
verksamheter i Aitik och Vitafors.

TRV har i precisering fortydligat
riksintressets ansprak genom féljande
formulering "Det ar maojligt att tillgodose
framtida trafik till Stockholm genom en
férlangning av rullbanan med ca 300-
400m, vilket riksintresset ska ta hansyn
till. For att mojliggoéra en eventuell
ytterligare utbyggnad av rullbanan, i
syfte att ta emot storre flygplan fran
Europa, krdvs en genomlysning av
flygplatsens behov vagt mot
sakerstdllande av Aitik gruvans framtida
verksamhet. Detta behov ligger dock
utanfor flygplatsens riksintresse”.

| rapporten ges endast en beskrivning av
diskussionerna kring utbyggnaden av
landningsbanan till 2 200 m. TRV har
inte for avsikt att beddéma utfallet
parternas agerande.

TRV ar medveten av den betydelse som
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gruvndringen betingar beséksnaringen.
Tyvarr saknas en detaljerad
besoksstatistik kopplat till den befintliga
naringen i Gallivare. | avsnitt 3.1.4 sista
stycket gors ett tillagg for att betona
gruvnaringens betydelse for Gallivare,
”Gruvndringens aktorer, Boliden och
LKAB samt underleverantorer utgor
ocksa en betydande faktor for besék-och
servicesektorn i omradet i form av bl.a
hotellnatter”.

Transportstyrelsen (TS)
TS anser att prognostiden 2030 &r relativt
kort.

| 6vrigt har TS inget att erinra

Trafikverkets kommentarer
TRV kommer att revidera riksintressepreciseringen var femte ar
och dad kommer TRV att se 6ver prognostiden.

Sapmi

Svenska Samernas Riksférbund har
erbjudits remiss yttrande, men har inte
inkommit med synpunkter.

Trafikverkets kommentarer

Energimyndigheten

Energimyndigheten ar tveksam om
Gallivare flygplats bor betraktas som
riksintresse. Vidare anser man att
riksintresse bor utga fran hur manga
passagerare som anvander sig av
flygplatsen och tillgéngligheten till andra
destinationer.

Energimyndigheten anser att det inte rader
nagon konflikt mellan riksintresse for flyget
och riksintresse energi.

Trafikverkets kommentarer
Detta ar en precisering och inte utpekandet av riksintresse.

Boverket

Boverket avstar fran att lamna synpunkter.

Skogsstyrelsen

Har erbjudits att inkomma med kommentar, men har inte
inkommit med synpunkter.

Sveriges geologiska undersdkning, SGU,
SGU har inga synpunkter pa sjalva
markpreciseringen av riksintresset for
Gallivare flygplats. Det ar just
influensomradet som majligen skulle kunna
hindra en framtida utveckling av
Aitikgruvan (kanske ocksa gruvan i
Malmberget) vid en ev. utbyggnad
(forlangning) av flygplatsen.

Trafikverkets kommentarer

Med anledning av Malmberget inte utgor en konflikt med
luftfartens riksintresse har detta inte namnts i rapporten. |
preciseringen kommer vi att beréra att Malmberget inte utgor
en konflikt for luftfartens riksintresse.
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