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Sammanfattning

Trafikverket fick den 3 oktober 2016 i uppdrag av regeringen att ta fram ett forslag pa vilka
véagar som skulle vara lampliga for en ny barighetsklass, BK4:

"Regeringen uppdrar Gt Trafikverket att redovisa vilka statliga vigar som skulle vara
lampliga att tillhéra en ny barighetsklass, BK4. De vigar som kan bli aktuella att tillhora
den nya bdrighetsklassen dr vdgar ddr transporter pd jarnuvdg eller sjéfart inte dr mojligt,
for att inte dventyra overflyttningen av transporter frdn vdg till jarnvdg och sjofart, och
pd vdagar som redan klarar den tyngre vikten.”

Uppdraget redovisas till regeringen den 15 november 2016.

Trafikverket har tagit fram ett forslaget till ett vagnat som lampas for den nya
barighetsklassen BK4. Forslaget ar baserat pa de identifierade transportbehoven for
naringslivet, som darefter har matchats mot infrastrukturens forutsiattningar samt
direktiven- och riktlinjerna i uppdraget.

Trafikverket har samverkat kring principer- och riktlinjer for hur vignatet arbetats fram
med delar av niringslivet och godstransportbranschen. Det har dock inte funnits mgjlighet
att samverka kring forslaget till vignitet med godstransportbranschen med den korta
verkstillandetiden for uppdraget. Trafikverket har utgétt fran tidigare dialoger- och
samverkan med naringslivet for att identifiera transportbehoven for tyngre transporter.

Det forslag till vignat som redovisas i rapporten dr lokaliserat i fem olika geografiska
omréden i landet. Den totala langden av det foreslagna viagnatet ar pé strax under 800 mil,
vilket motsvarar cirka 8 procent av det statliga vignatets totala 1angd och i genomsnitt cirka
17 procent av den totala viglangden i de berdrda lanen. Trafikverket bedomer att forslaget
har positiva samhaillsekonomiska effekter. Forslaget till vignat bor generera positiva effekter
for bl.a. miljo, kapacitet och for naringslivets transportkostnader med den befintliga
infrastrukturen.

Den begransande storleken pa det foreslagna viagnatet beror framforallt pa brister i
infrastrukturen, men delvis dven risken for 6verflyttningseffekter. Det senare géller
framforallt de stora nationella godsstraken, samt vissa mindre godsstrak dar det
identifierats ndgon form av risk for 6verflyttning. Det kan darfor finnas ett behov av
fordjupade analyser av risken for overflyttning for kritiska strackor som exkluderats.

Trafikverket foreslar att vignatet for BK4 upplats stegvis och pa ett ansvarsfullt sétt, dar
infrastrukturens framtida virden inte riskeras och dar relevanta fordonskrav infors och
bidrar till att framkomligheten och sidkerheten inte riskeras. Trafikverket har ambitionen att
vignitet ska kunna upplétas med modern teknik som bidrar till en tydlig vagvisning av
BK4-vagnatet med mojlighet till en god regelefterlevnad.

Trafikverket har identifierat att en utredning skyndsamt behover genomféras for olika
mojligheter for viagvisning- och regelefterlevnad som inte inkluderar att skylta upp det nya
BK4- vignitet, samt en beskrivning av hur det praktiskt ska kunna realiseras. Forslagsvis
bor Trafikverket fa ett uppdrag att utreda detta vidare i samrad med Transportstyrelsen och
Polismyndigheten och eventuella andra berérda myndigheter.



Innehall

1. INLEDNING ....oocttiiiiimrriiisessrssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssesssnsssesssnssssassansssessnnsnsnssnnes 5
2 UPPDRAGET ....eiiiiiieriiiisssssissssssssssssss s sssssss s ssssssssssssssss s sssssssssassansssnsssnsssessnnsssnssnnes 8
2.1 Formellt uppdrag fran regeriNgeN........cceveriieriiirtiiiiriesersesressreseessesassesanssssnasessssesansssasssssnases 8
2.2 AVBTANSNINEG...uuereiiiiiiiiiiinteetiiiiiiissssteettissssssssseessssssssssssssssssessssssssssessssssssssssssesesssssssssansessssssssssnn 9
3. PRINCIPER FOR FORSLAG TILL VAGNAT .....ceecrerererresressesssssssessessasssessessenees 10
3.1 Forhallningssatt och principer i arbetet .........cuiiccvceeeeciieeeeciseeeeccreeeecsreeeeecsneeeessaneeeesssnesesssneens 10
4. VAGNAT SOM KAN UPPLATAS I ETT FORSTA SKEDE ......cecusersernesssesssesnns 13
4.1 Identifierade transportbehov ..o 13
4.2 INFrastruKtUreN ... s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s 14
4.3 FOrslag till OMIAden .........eeeeeeiiiiiiiiireeieetniecccccnnneeeseeeessssnnneeeseeesesssssnneessessessssnnnessnesssssssnnnassnnans 15
5. AVSLUTANDE DISKUSSIONER.......ccccirmrrsmmrssensmssnsssssmsssssssssssssssssssssssssssasssssnssnse 26
KALLOR ....oeurereessessesssssssessessssssssssessessasessessessassssessessasessessessassssessessassasessessessasessessensans 27
BILAGOR ..ooeeeeiiiiiiiiinsssssesssrssssssssssssssssssssssssssssssssss sesssssssssssssssensssssnnsnssnssenssssssnnnnnnnsnnnns 28



1. Inledning

Ett inférande av en ny barighetsklass, BK4, som ger méjlighet for tyngre fordon med hogre
lastformaga att trafikera vignatet kommer bidra till positiva samhallsekonomiska effekter.
Det innebar generellt att farre fordon kan transportera samma méangd godsenheter, eller att
en storre mangd godsenheter kan transporteras med samma antal fordonsenheter. Det
innebar att bl.a. att den befintliga infrastrukturen nyttjas pa ett effektivare sitt, vilket ger
mindre klimatpéverkan, minskade transportkostnader som bidrar till att starka svensk
naringslivs internationella konkurrenskraft. I regeringens skal framgéar dven att tyngre
transporter pa det svenska vignatet kan ge betydande miljovinster.

Trafikverket har tidigare avrapporterat tva regeringsuppdraguppdrag relaterat till tyngre
transporter pa allmin viag. Uppdragen redovisas i rapporterna Tyngre fordon pd det
allmdnna vdgndtet och Fordjupade analyser av att tilldta tyngre fordon pé det allmdnna
vdgnditet.

I rapporten Tyngre fordon pa det allmdnna vdgndtet redovisas mer grundlaggande
forutsattningar for mojligheten att upplata ett vagnat for fordonstag med en bruttovikt pé
upp emot 74 ton. Rapporten inkluderade en bl.a. en internationell utblick med erfarenheter
fran tyngre transporter, framtagande av ny barighetskurva for den nya bérighetsklassen BK4
och forslag pa ett vignat som skulle kunna upplatas.

Trafikverket foreslog i slutrapporten sammanfattningsvis féljande:

*  Bruttoviktskurvan f6r barighetsklass 1 utokas fran 60 ton till 64 ton - redovisning av
forslag till forandringar av barighetskurvan for BKi.

*  Beslut om ny barighetsklass for fordonstdg med en bruttovikt p& upp emot 74 ton,
redovisning av forslag till ny barighetskurva for denna barighetsklass.

*  Ett potentiellt vignat for 74 ton pekas ut, varav stérre Europa- och riksvagar
inkluderades dar majoriteten av godstransportflédena i landet gar.

»  Ett kontrollsystem som bygger pa egenkontroll och befintlig teknik i fordonen
kopplas till 74-tonsnitet, vilket ar speciellt viktigt nar det giller en delmangd av
vagnatet.

* Fortsatta dialoger om ett vagnit for 74 ton dven utanfor de stora transportstraken
med naringslivet och kommuner.

*  HCT-programmet bor slutforas enligt tidplan med anpassning till detta uppdrag,
bidra till fortsatt utveckling och effektivare implementering av tyngre- och langre
transporter

Transportstyrelsen har parallellt med Trafikverket haft ett regeringsuppdrag som
slutredovisades tillsammans med Trafikverket pa en gemensam hearing, i augusti 2014:
Rapport om tyngre och ldngre fordonstdg pa det allmdnna vdigndtet (TSV2014-1419).

I uppdraget ingick att foresla forfattningsdndringar som ska gora det mojligt for fordonstég
som ar tyngre och liangre 4dn i dag att trafikera delar av det allmanna vignatet.



En utgdngspunkt for analysen &r att transporter ska kunna genomforas med samma hoga
sdkerhetsnivd som idag. Av det skalet ar det nodvandigt att utoka de tekniska kraven pé
fordonstag med bruttovikt 6ver 60 ton och eller en lingd 6verstigande 25,25 meter sa att de
kan foras i en hastighet 6ver 40 kilometer i timmen med samma trafiksédkerhetsniva som
dagens fordonstig och fungera funktionellt i transportsystemet. De forfattningséandringar
som Transportstyrelsen foreslar innebar foljande:

+ Trafikverket och kommunerna ska ges ett bemyndigande att meddela
foreskrifter om vilka allminna viagar och kommunala gator och viagar som ska
tillh6ra BK4.

*  For den nya barighetsklassen BK4 ska det finnas varden for axeltryck,
boggitryck, trippelaxeltryck och hogsta tillitna bruttovikt. Motordrivna fordon
eller fordon som ir tillkopplade fér inte 6verskrida dessa viarden vid fard pa
vagar som tillhor den nya barighetsklassen.

*  Det ska finnas varden pa kortast tillaitna avstand mellan den forsta axeln pé ett
tillkopplat fordon och den sista axeln pa det fordon som det 4r sammankopplat
med. Vardena far inte far underskridas vid fard pa vagar som tillhor den nya
barighetsklassen.(trafikforordningen)

*  Ett nytt férbudsmirke om begransat trippelaxeltryck infors.
(vagmarkesforordningen)

I rapporten Fordjupade analyser av att tilldta tyngre fordon pa det allménna vigndtet
redovisas de forutsattningar hos den befintliga infrastrukturen att klara belastningen, en
konsekvensanalys av ett genomforande och ett forslag pa framtida strategi for ett inférande.

I rapporten redovisas att cirka 10 procent av vignatet och upp emot 1 000 broar behover
forstirkas for att klara belastningen av tyngre transporter pa viagnatet. Konsekvensanalysen
visar att det ar samhallsekonomiskt 16nsamt (positiv nettonuvardeskvot) att upplata ett
vagnat for tyngre transporter. Konsekvensanalysen visar dven positiva miljoeffekter i form
av minskade utslapp av bade koldioxid och luftféroreningar. Systemanalysen som
genomfordes visar att det finns viss risk for 6verflyttning av transporter fran jarnvag till vag
i framtiden, som en f6ljd av effektiviseringen av godstransporter pa vag. Resultaten fran
systemanalysen dr framtagna pa basis av att det inte genomférs motsvarande
effektiviseringar i jirnvigssystemet, exempelvis via mojligheten att kora langre- och tyngre
tag.

Trafikverkets forslag pa fortsatt strategi i slutrapporten var ssmmanfattningsvis att:

»  att besluta om en ny barighetsklass BK4, med en bruttoviktskurva som tillater
fordonstag pa upp emot 74 ton.

»  att ett 1angsiktigt mal bor vara att hela det statliga BK 1- vignitet ska kunna
upplatas for BK 4 i framtiden.

* attunder ansvarsfulla forhallanden med hansyn till; trafiksikerhet,
framkomlighet och vigkapitalet upplata ett begransat vignit for 74 ton s snart
som mojligt.

+ attunder fortsatt ansvarsfulla former successivt utéka det upplatna viagnitet for
BK4, med fokus pé ett huvudvagnit och ett prioriterat vagnait i skogslanen, dar
prioritering av atgarder sker i nira samarbete med berort naringsliv.



De forslag som redovisats i ovanstdende utredningar har lett till konkreta beslut eller tagits
vidare pé andra sitt, som ett led i en eventuell inférandeprocess. I juni 2015 utokades
barighetsklassningen for BK1 med mojligheten att transportera 60 tons bruttovikt till 64
tons bruttovikt enligt tidigare forslag. I det regeringsuppdrag som slutredovisades i
november 2015 redovisades mojligheten att trafikera vigar dven utanfor de storre
transportstraken. Fordonskraven ar under framtagande med Transportstyrelsen som
ansvarig myndighet. Inom ramen fé6r HCT-programmet pagar en utveckling av ett
fordonsbaserat system for egenkontroll, tillsammans med fordonsbranschen.

Som ytterligare ett led i arbetet med inforande av tyngre transporter har Trafikverket nu fatt
detta uppdrag — att redovisa vilka statliga vigar som skulle kunna vara lampliga att tillhora
en ny barighetsklass, BK4. Uppdraget ska aterrapporteras senast den 15 november 2016.

I samband med att Trafikverket fick regeringsuppdraget den 3 oktober 2016 6verlimnade
regeringen dven en lagradsremiss, Godstrafik!, till Lagradet. Remissen sammanfattas kort:

I lagradsremissen foreslés en by barighetsklass, BK4, som mojliggor for faird med tyngre
fordon och fordonskombinationer dn vad som ar majligt i dag. Det foreslés att den nya
barighetsklassen infors genom att betydelsen av beteckningen barighetsklass i lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner utokas med en ny barighetsklass, BK4. Lagandringarna
foreslés trada i kraft den 1 mars 2017.

thttp: //www.regeringen.se/contentassets/2a6d2634e7b64c4ca2bab615530d9eeq /godstrafikfragor



http://www.regeringen.se/contentassets/2a6d2634e7b64c4ca2bab615530d9ee4/godstrafikfragor

2 Uppdraget

2.1 Formellt uppdrag fran regeringen

Trafikverket fick den 3 oktober 2016 i uppdrag av regeringen att ta fram ett forslag pa vilka
végar som skulle vara lampliga for en ny barighetsklass, BK4:

"Regeringen uppdrar Gt Trafikverket att redovisa vilka statliga vigar som skulle vara
lampliga att tillhéra en ny barighetsklass, BK4. De vigar som kan bli aktuella att tillhora
den nya bdrighetsklassen dr vdgar dar transporter pd jarnvdg eller sjofart inte dr mojligt,
for att inte dventyra overflyttningen av transporter frdn vdg till jarnvdg och sjofart, och
pd vdagar som redan klarar den tyngre vikten.

Uppdraget ska redovisas till regeringen den 15 november 2016.
Skiil for regeringens beslut

Ett effektivt, hallbart och vil fungerande transportsystem é&r en viktig del i regeringens
politik for att Sverige ska uppna EU:s lagsta arbetsloshet ar 2020 samtidigt som miljo- och
klimatpaverkan ska minskas och miljokvalitetsmalen nas. Ett satt att uppratthélla svenska
foretags konkurrenskraft och diarmed bidra till 6kad sysselsittning &r att tillata tyngre
fordon med hogre lastkapacitet pé vagar dir transport pa annat sétt 4nda inte ar mojligt.
Forutom att nyttja befintlig infrastruktur effektivare och bidra till 6kad internationell
konkurrenskraft for svensk industri visar genomforda forsok med tyngre fordon att
energianvindningen kan minska med mellan 10 och 25 procent per fraktat ton gods.
Regeringens ambition ir att detta inte ska innebdra 6kad konkurrenskraft for
lastbilstransporter kontra jarnvag och sjofart och ser darfor behov av en noggrann analys av
de samlade effekterna pé transportarbetet och miljon.

Fragan om att tilldta tyngre fordon utreddes av Transportstyrelsen och Trafikverket under
2014. Rapporterna har remitterats. I maj 2015 uppdrog regeringen at Trafikverket att
genomfora fordjupade analyser av att tilldta tyngre fordon pa det allmédnna vagnatet.
Uppdraget redovisades den 30 november 2015.

Baserat pa myndigheternas redovisningar och inhdmtade remissynpunkter har regeringen
beslutat lagrddsremissen Godstrafikfragor. I lagradsremissen foreslas en ny barighetsklass,
BK4, som mojliggor fard med tyngre fordon och fordonskombinationer dn vad som &r
mojligt i dag. Det foreslas att den nya barighetsklassen infors genom att betydelsen av
beteckningen barighetsklass i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner utokas med en ny
klass, BK4. Lagiandringarna foreslas trida i kraft den 1 mars 2017.

Det ar Trafikverket som fattar beslut om klassificering av statliga vigar i barighetsklasser.
Infor en planerad proposition ser regeringen dock ett behov av att fa en battre bild av vilka
statliga vagar som ar lampade for BK4. Trafikverket ska darfor redovisa vilka statliga vagar
som skulle vara lampliga att tillhora en ny barighetsklass, BK4.

Regeringen har i lagradsremissen angett att upplatandet av ett viagnét for BK4 bor vigledas
av vissa principer vilka Trafikverket bor beakta i sin redovisning. Det maste ske pa ett
ansvarsfullt sitt si att infrastrukturens framtida varden inte riskeras. Den nya



barighetsklassen kan upplitas pa vissa utpekade vagar dar transporter pa jarnvag eller
sjofart inte ar majligt, for att inte dventyra overflyttningen av transporter fran vig till
jarnvag och sjofart, och pa viagar som redan klarar den tyngre vikten. Trafikverket ska i
samverkan med godstransportbranschen peka ut vilka vagar detta ar.

2.2 Avgransning

Detta uppdrag redogor for lampligheten pa de statliga vigarna. De avgransning som gjorts i
uppdraget ar:

Kommunala vdgar: Eftersom Trafikverket inte rader 6ver dessa végar, och eftersom det inte
ingdr i uppdraget, redogor vi inte for kommunala vagar. Trafikverket inser vikten av att
transporterna kan komma hela vigen fréin start till malpunkterna.

Enskilda vdgar: Dessa vagar redovisas inte i detta uppdrag men har en avgorande betydelse
for att nyttorna slutligen kan realiseras, giller ofta forsta eller sista delen av transporterna.
Négra viktiga enskilda vaghallare ar kommunala vaghéllare, enskilda vagarhallare till
terminaler och skogsniringen som har en hog andel av det enskilda vagnatet.

Sdrskild vikt vid konkurrensyta mot jarnvdg och sjofartstransporter: Trafikverket har i
arbetet identifierat vissa mojliga konkurrensytor mot jirnvagstransporter, men inte
sjotransporter. Trafikverket har endast kunna gora 6vergripande analyser av risken for
overflyttningseffekter baserad pa redan kdand kunskap med den korta utredningstiden for
uppdragets genomférande. Av den anledningen har en mycket strikt tolkning tillampats av
skrivningen i uppdraget. Det innebar att ménga hogtrafikerade delar av vignétet med stora
godsfloden har exkluderats fran det foreslagna vagnatet. Vissa vagar har dven exkluderats
som ligger i anslutning till det utpekade vignétet dar det funnits osdkerheter om risken for
overflyttning.

Svagt vdgndt: Trafikverket har enligt riktlinjerna fér uppdraget endast beaktat delar av det
statliga vagnitet som kan upplétas pa ett ansvarsfullt sitt utan att vi riskerar viagkapitalet. I
uppdraget framgar det att ”Det mdste ske pd ett ansvarsfullt sdtt sa att infrastrukturens
framtida virden inte riskeras”.

Initialt fokus 1 skogliga omraden: Skogliga transporter forekommer pa storre geografiska
omraden fran kapillara delarna av vignatet med 1dga godsvolymer till storre mélpunkter dar
transporterna ofta dven gar pa mer hogtrafikerade delar av vagnatet. Det ar ofta relativt
korta transporter som kraver hog grad av flexibilitet. Det innebar att risken for
overflyttningseffekter 4r sma, samtidigt som behovet av tunga transporter ar stort. Ett
initialt fokus pa skogliga omraden utesluter inte att andra naringsgrenars transportbehov
inkluderas i analysen.

Dispenstrafik: Det har inte tagits ndgon sirskild hansyn till den dispenstrafik som redan
idag trafikerar delar av vignatet. Den hanteringen far hanteras frén fall till fall i det framtida
arbetet nir ett vignit konkret ska upplatas for BK4. Det kan handla om rena
forskningsprojekt till dispenser som har ett samband med brister i infrastrukturen som
innebar att det kan tillatas att trafikeras under vissa forutsittningar.



3. Principer for forslag till vagnat

Det forslag till vagnat som redovisas i detta uppdrag ar i huvudsak baserat pa de riktlinjer
som dr angivna i regeringsuppdraget. Forslaget bygger dven pa den kunskap som inhamtats
fran arbetet med tyngre transporter under de senaste aren. I det arbetet har en samverkan
med néaringslivet i olika former varit en viktig pusselbit, dar har naringslivets inspel till
prioriteringar av ett vignat for tyngre transporter varit extra vardefull for framtagande av
detta forslag.

Den samlade kunskapen om infrastrukturens tillstdnd, samverkan med néringslivet i olika
former och riktlinjerna fran regeringsuppdraget har tillsammans bidragit till de principer
som tillampas for ett forsta forslag pé ett vagnat. De forhllningsatt och tolkningar av
uppdragets riktlinjer och 6vriga principer som tillimpats finns beskrivna nedan.

3.1 Forhallningsséatt och principer i arbetet

Geografiska omraden

Trafikverket avser att initialt uppléta ett vignét i de skogliga ldnen. Skogsnéringen har en
naturlig potential att dra nytta av mojligheten for denna typ av transporter. Transporterna
fran de skogliga arealerna till givna malpunkter ar av sddan art att risken for 6verflyttning
frén andra trafikslag dr mycket begridnsad. Anledningen ar frimst att inledningen pa
transporterna sker dar det inte finns négon jarnvég och transporterna kraver dven en hog
grad av flexibilitet. Det ar forst nir den skogliga révaran kommit in frin skogen till
terminaler- eller andra logistikcentra for vidare transporter som jarnvag- eller sjofart ar ett
alternativ.

Skogsniringen har med andra ord ett behov av att trafikera stora delar av ett vignit. Det
innebdr att ett upplatande av ett viagnét for BK4 som utgar fran skogsniringens behov dven
kommer att bidra till att manga andra naringsgrenar kan nyttja det foreslagna vagnitet. I
arbetet med att identifiera forslag till vagnat har andra naringsgrenars behov inkluderats i
analysen.

Skogliga omraden har darfor initialt varit i fokus, och framforallt omraden dar det dessutom
gar att upplata tillrackligt stora geografiska omraden bl. a. for att:

- Trafikverket ska kunna uppléta ett vignat under ansvarsfulla former, vilket innebér
att vagkapitalet inte riskeras och att vi bibehéller en god funktionalitet i
transportsystemet gillande sdkerhet, trafikmiljo, miljé och en god tillginglighet.

- Naringslivet ska dven kunna realisera den potentiella nyttan som ett upplatande av
ett vagnit bidrar till, vilket innebar att det ska vara mojligt for enskilda
naringsidkare att skapa ett 1onsamt affarskoncept.

Risker for overflyttning fran jirnvag eller sjofart
I uppdraget framgér tydligt att fokus ska vara pa omraden dar det inte finns potentiell risk
for overflyttning fran jarnvag eller sjofart till viag vid inférandet av en ny barighetsklass,

BK4.
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"De vdgar som kan bli aktuella att tillhora den nya barighetsklassen dr vdagar ddar
transporter pa jarnvdg eller sjofart inte dr mojligt, for att inte dventyra éverflyttningen
av transporter fran vdg till jarnvdg och sjofart, och pa vigar som redan klarar den tyngre
vikten.”

Trafikverkets generella standpunkt ar att trafikslagen behover komplettera varandra for att
skapa en effektiv infrastruktur som bidrar till att stirka svenskt néringslivs internationella
konkurrenskraft. I detta uppdrag har Trafikverket dock tillimpat en strikt tolkning av
skrivningen i uppdraget som ar relaterat till 6verflyttning i kontaktytan vag och jarnvag.
Ambitionen &r att inte upplata nigra vagar for hogre laster om det finns risk en for att de
kan konkurrera med befintliga transportupplagg pa jarnvag eller sjofart. Motivet till den
strikta tillampningen &r att det inte funnits tid for att gora enskilda analyser pa hur specifika
logistikupplagg skulle paverkas vid ett upplatande av en ny barighetsklass. Trafikverket
bedomer att 6verflyttning frin sjofart till vag inte har varit aktuellt att ta hansyn till f6r de
aktuella vagnaten.

Upplatande under ansvarfulla former

Inom ramen for ett upplatande under ansvarsfulla former ska infrastrukturens framtida
varden inte riskeras, och dessutom ska transportsystemets goda funktionalitet bibehéllas.
Det inkluderar bl.a. féljande:

- Tuppdraget finns skrivningen “att infrastrukturens vdrden inte ska riskeras”, men
aven en négot striktare att ”De vdgar som kan bli aktuella att tillhora den nya
bdrighetsklassen dar vdgar som redan klarar den tyngre vikten.” Det innebar i
princip att det viagnéat som ar aktuellt ar vigar- och broar som kan upplétas utan att
det har nagon effekt pa livslangden.

- Trafikverket stravar alltid efter en god funktionalitet i transportsystemet vilket bl.a.
inkluderar att hansyn tas till trafiksdkerhet, trafikmilj6, miljo och tillganglighet. Det
innebar att det vignit som foreslas ar sammanhingande i geografiska omraden sa
att det fungerar ur ett systemperspektiv. Det blir tillrackligt omfattande for att det
dven ska finnas alternativa vigar, exempelvis for omledning inom det aktuella
omradet.

Ovriga forutsittningar for ett ansvarsfullt upplatande

For att den nya barighetsklassen i framtiden ska kunna upplétas pa ett ansvarsfullt satt
behover Trafikverket beakta hur infrastrukturen paverkas och vilka eventuella atgiarder som
kan minimera de negativa effekterna. Trafikverket har i arbetet med att ta fram ett forslag
till vagnat utgatt fran att:

- Ett krav pa tvillingmontage formuleras och skrivs in i Trafikforordningen vid ett
inférande av den nya barighetsklassen, BK4. Resultaten fran en nyligen publicerad
rapport Konsekvenser av olika ddckskonfigurationer for tunga fordons inverkan
pa vdgnditet, dar bl.a. erfarenheter fran andra ldnder ingar, indikerar att detta krav
ar viktigt for att skydda infrastrukturen vid ett inforande pa aktuellt vagnat.
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- Ett forslag till fordonskrav enligt Transportstyrelsen tidigare inriktning kan
tillampas nar det ar aktuellt for vagnatet att upplatas for den nya barighetsklassen,
BK4. I den tidigare inriktningen har funktionella krav pa fordonets stabilitet,
acceleration m.m. varit den typ av krav som beskrivits som viktiga for tyngre fordon.

- Det finns en 16sning for vagvisning som kan tillimpas vid ett upplatande utan att
det foreslagna vagnatet ska behova skyltas. Detta forutsatter att det finns en 16sning
for vagvisning som ger moéjlighet for en god regelefterlevnad. Det skulle kunna
innebara en mer kortsiktig 16sning under en 6vergangsperiod, samt en mer
langsiktig 16sning dar ny teknik nyttjas for en systematisk hantering da
fordonsflottan vaxer.

Trafikverket forutsatter i detta uppdrag att det finns en 16sning for vagvisning som bidrar till
en god regelefterlevnad och att funktionella krav pa fordon ar tillgidngliga vid trafikering av
ett framtida BK4-vignat. En effektiv 16sning for vagvisning innebar hogre grad av
regelefterlevnad, 6kad trafiksakerhet och minskad risk for slitage pa vég- och
brokonstruktioner. Fordonskraven bidrar dessutom till att bibehélla en h6g niva pa
framkomlighet och sidkerhet i transportsystemet.
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4. Vagnat som kan upplatas i ett forsta skede

Trafikverket har arbetat intensivt, bide nationellt och regionalt, med att identifiera,
analysera och foreslé ett vagnit som kan upplatas for 74 ton. Forslaget ar grundat pa de
identifierade transportbehoven, infrastrukturens forutsattningar samt direktiven i
uppdraget.

4.1 Identifierade transportbehov

Trafikverket har olika metoder for att samla in kunskap om hur transportbehoven ser ut i
samhillet. Dessa metoder inkluderar allt frén statistiska prognosmodeller for trafikering till
bilaterala dialoger och samverkan med nyckelaktorer i transportbranschen. I arbetet med att
samla behoven for framtida tyngre transporter har en kontinuerlig dialog med svenskt
naringsliv och andra berdérda parter varit grunden for att f& en bra bild av behoven.

Samverkan med niringslivet, for att identifiera transportbehoven, sker pa olika plan
beroende pé hur situationen och behovsbilden ser ut. I det nationella perspektivet ar
exempelvis moten med Naringslivets Transportrad och Nationella barighetsgruppen viktiga
for att fi en Gvergripande bild av behoven. Det bidrar till en mer generell bild av behoven i
transportsystemet, men dven en mer nischad behovsbild relaterad till barighet. I arbetet
med att identifiera behoven for tyngre transporter har samverkan med Nationella
barighetsgruppen varit speciellt betydelsefull. Nationella barighetsgruppen éterspeglas aven
av motsvarande regionala och ibland dven ldnsvisa barighetsgrupper, dir ambitionen ar att
mer konkret identifiera behoven for niringslivets transporter. Overgripande riktlinjer
arbetas fram i Nationella barighetsgruppen, vilka direfter tillimpas i de regionala och
lansvisa grupperna, for att finga behoven pa olika delar av vignit pé ett likartat sitt Gver
landet.>

Under de senaste &ren har ett aktivt arbete bedrivits for att finga behoven av tyngre
transporter. I samband med regeringsuppdraget ”Fordjupade analyser av att tillgta tyngre
fordon pa det allmédnna vdgnditet ” identifierades ett strategiskt vagnat for tyngre
transporter. Det vagnétet baseras pa prioriteringar fran samverkan i barighetsgrupperna.
Det strategiska viagnitet for tyngre transporter ger en god bild vart de viktigaste
transportflodena for tyngre transporter gar pa viagnatet.

Niringslivet och framf6r allt skogsniringen har i olika forum for samverkan varit tydliga
med att de behover tillgang till stora delar av vagnatet for tyngre transporter om de ska ha
négon nytta av reformen. Det beror pa att transporterna oftast sker fran de mer kapillédra
delarna av vagnitet till olika malpunkter pa andra delar av vignitet. Det har ocksé framforts
att det kravs en viss storlek pa vignatet for att det ska finnas ett attraktivt affairskoncept for
dkerier, s att det finns 16nsamhet i att investera i nya fordon.

2 Representationen i barighetsgrupperna ar forutom Trafikverket representanter fran basindustrin, SKL, LRF,

Svenska handelskammaren, andra vaghéllare m.fl.
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Det finns skogliga arealer i stora delar av landet, och i detta uppdrag har en begransning
gjorts i framtagande av ett vagnat till de s& kallade skogslanens. I de mer nordliga
skogslanen finns brukbara skogsarealer i stora geografiska omréden, med en naturlig
avgransning mot fjallomraden i vast. De flesta och storsta mélpunkterna ligger i tydliga
industrikluster som &r grupperade utefter kusten eller andra vattendrag. Det finns ett
generellt monster att de stora transportbehoven relaterat till tyngre transporter for
skogsnaringen ar fran de kapillara delarna i inlandet mot storre industrikluster vid kusten.
Det finns dock dven tydliga malpunkter i inlandet med exempelvis storre sdgverk och storre
terminaler som nyttjas i logistikuppléagg for vidare transporter fran inlandet till kusten.

Inriktningen for arbetet ar att matcha de identifierade transportbehoven mot de
forutsattningar som giller for uppdraget. Ambitionen ar att kunna att uppléta ett vignat
som bidrar till att generera si stora samhallsnyttor som mojligt, samt att vignéatet ska vara
tillrackligt stort for att det ska finnas incitament att realisera den potentiella nyttan av
tyngre laster pa fordonen.

4.2 Infrastrukturen

I rapporten Fordjupade analyser av att tilldta tyngre fordon pa det allmdnna véigndtet
uppskattades barighetsbristerna, och forstarkningsbehoven, vid ett inférande av BK4 pé det
statliga viagnaitet till cirka 10 procent. I den siffran inkluderas inte grusvigar och broar, dar
grusvagarna bestar av cirka 21 procent av det statliga vignatet. Grusvagarna har generellt en
samre barighet, men ar ndgot enklare att dtgidrda och risken for storre skador ar storst vid
tjallossningen eller extrema nederbordsforhéllanden.

Det dr i forsta hand de lagre trafikerade delarna av viagnatet och det medeltrafikerade
véagnatet med aldre och svagare vagkonstruktioner som paverkas av den 6kade belastningen
fran tyngre fordon. Det ar framst risken for ett 6kat vagslitage och betydligt 6kad risk for
sonderkorningar och allvarliga brott pa dessa vigkonstruktioner som beaktas i
bedémningen.

Det finns indikatorer pa att dynamiska effekter fran fordonstag med fler axlar kan bidra till
nya typer av skador, samt 6kade belastningar langre ned i vigkonstruktionen. I grunden ar
det dock inga stora nytillkommande volymer av barighetsbrister pa vignitet som
tillkommer som en f6ljd av tyngre transporter. Det innebar frimst att de svagare delarna
bryts ned i snabbare takt eller med allvarligare foljder jamfort med vid dagens belastning,
samt att strackor med bra vigkonstruktioner kan fa minskat slitage. De svagare vigarna ar
relativt jamnt fordelade 6ver landet, med ett visst samband med omréaden dir det finns
vagar med tjalfarligt material i vigkonstruktionen.

Broarna fungerar som direkta flaskhalsar for ett framtida vagnat for BK4, av den
anledningen har brobarigheten pa det statliga vignitet analyserats. Analyserna 6ver
béarighetsbristerna ar baserad pa uppgifter fran Trafikverkets broforvaltningssystem. Det ar

3 Norrbottens Lan, Vésterbottens Lén, Jimtlands lan, Gévleborgs 14n, Dalarnas lan, Varmlands 14n, Kronobergs

lan, Kalmar ldn samt Dalsland i Vistra Gotalands lan.
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endast broar som uppfyller kraven for att upplétas for BK1 som har utvarderats, eftersom
ovriga broar per definition inte klarar belastningen.

Resultatet fran dessa analyser pavisar att det r omkring 1 000 broar pa det statliga BK1-
vagnatet som behover atgardas, samt négra tillkommande broar pé 6vriga delar av det
statliga vagnatet. Det motsvarar strax 6ver 8 procent av brobestandet pa det statliga
véagnatet. Barighetsbristerna for broarna ar relativt jamnt spridda 6ver landet men det finns
vissa omraden med béttre forutsiattningar, vilket delvis nyttjas i framtagande av forslag till
vagnat. Hur bérighetsbristerna for broar ar fordelade 6ver i landet framgar av bilaga 2.

4.3 Forslag till omraden

Trafikverkets arbete med att ta fram ett forslag till vignat som lampas for en ny
barighetsklass BK4 har genomforts pé basis av samma principer for hela det statliga
vagnitet. De gemensamma arbetssitten och principerna som tillampats i framtagandet
redovisas nedan:

- Forslaget baseras pé ett underlag som arbetats fram i samverkan med naringslivet i
framst de lansvisa- och regionala barighetsgrupperna, dar naringslivet redovisat
vilken del av vignitet som ar prioriterat for dem.

- Utgéngspunkten har varit att identifiera var de framtida nyttorna av ett upplitande
av BK4 ar storst i forhéllande till infrastrukturens status. I det arbetet ar
prioriteringen av vignétet frin naringslivet en viktig utgdngspunkt.

- Fokus pd omraden dar det inte finns nagra potentiella effekter i form av
overflyttning fran jarnvag till vidg, som stor befintliga transportuppléagg. En strikt
tolkning har tillampats da det inte funnits tid att gora sarskilda analyser géllande
risken for overflyttning med den korta utredningstiden.

- Det vagnat som foreslas ar i huvudsak lokaliserat i skogsldnen. Analysen har dven
inkluderat andra naringsgrenars transportbehov och speciellt i anslutning till de
vagnit och geografiska omraden som identifierats.

- Det vagnit som foreslds ska kunna upplétas for BK4 utan att vi riskerar det framtida
bro- och vigkapitalet. Det innebar att endast vagar- och broar som klarar en 6kad
belastning under normala férhallanden finns med i forslaget.4

- Identifiera vagnat dar vi geografiskt kan uppléta ett funktionellt vignat under
ansvarsfulla former, tillrackligt med stort for att sikerstilla en bibehallen god
funktionalitet i vagsystemet.

Det slutliga forslaget till vagnat som foreslas kunna upplatas for BK4 ar baserat pa en
helhetsbedémning av ovan beskrivna principer.

4 Ett mindre antal vagar i de kapillira delarna av det forslagna vignatet kan riskera 6kade restriktioner under
tjallossning, men principen har varit att det inte ska vara négra betydande forandringar.
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Omrade 1 — Visterbottens- och Norrbottens lin

Basindustrin fyller en viktig funktion for samhallet i stora delar av de norra delarna i
Sverige. Regionen ar rik pa ravaror bl.a. i form av malmfyndigheter och stora skogsarealer.
Skogsarealerna forekommer i storre delen av regionen med en grians mot fjallomradena som
framfo6rallt forekommer i de vastra delarna. Transportbehoven for att fa fram révaran
dterspeglas av den geografiska tillgdngen och var mélpunkterna &r lokaliserade. Det innebir
att efterfragan av att kunna anvianda tyngre transporter finns i stora delar av regionen, med
mindre volymer fran de mer kapilldra delarna av viagsystemet men med 6kade volymer mot
de olika centra som finns for rédvaran.

I regionen har ett vagnat relativt stort vignat identifierats som lampligt for BK4. Vagnatet ar
fordelat 6ver delar av bade Visterbottens 1an och Norrbottens lan. Trafikverket foreslar att
vagnatet i bild 1 nedan kan upplétas i ett forsta skede. De viagar som ar foreslagna bedoms
klara den 6kade belastningen pa ett bra satt, mojligtvis det bli en marginell 6kning av
barighetsrestriktioner pa ett mindre antal strackor under tjallossningen. Vagnatet som
foreslas i detta omréde innefattar strax 6ver 220 mil vag, varav fordelning ar 10 procent och
14 procent av det statliga vagnitet i Norrbottens lin respektive Vésterbottens Lan.

Det foreslagna viagnatet skulle 6ppna upp for mojligheten for att nyttja tyngre transporter
till ett flertal av industrierna och ségarna vid eller nira kusten, samt till exempelvis
skogscentrum i omrédet kring Mala och Arvidsjaur. Det innefattar sdledes manga av de
viktiga logistik- och industrikluster som lyfts fram som viktiga av niringslivet. Trafikverkets
helhetsbedémning ar darfor att detta vagnat ar tillrackligt omfattande for att naringslivet
ska ha en framtida nytta av dets.

5 Omfattningen i det foreslagna omradet bor innebira att 4ven ménga av skogsniringens egna vigar tillgangliggors,

vilket i praktiken innebdr att ett betydligt storre vignat kan trafikeras.
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Bild 1. Forslag pa lampliga vdgar for en ny barighetsklass BK4 i Visterbottens och
Norrbottens ldn.

Niringslivet har i olika samverkanforum &dven lyft fram vignat i anslutning till viktiga
maélpunkter i regionen som inte kommit med i ett forsta forslag till vagnat. Den framsta
orsaken till det ar brister relaterade till infrastrukturen. Det finns ett antal broar som
fungerar som flaskhalsar pa vagnatet, men &ven delar av vagnatet med svaga
vagkonstruktioner som kraver forstarkningsétgiarder innan det kan upplétas. Detta géller
exempelvis delar av Norrbottens 1an och aven de sddra delarna av Vasterbotten.

For vissa delar av viagnétet har dven beaktandet av 6verflyttningseffekter paverkat den totala
bedomningen av vagnaitet i olika grad. Det har exempelvis haft avgérande betydelse for
E4:an som ligger utefter ett storre jairnvagsstrake.

6 Sannolikt ar det marginell risk for 6verflyttning vid upplitande av E4 samtidigt som det skulle ha stor betydelse
for regionen.
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Omrade 2 — Jamtlands lidn

Ett viignit som #r knutet till omrade i Jimtlands lin med Ostersund som nav i vigsystemet
har identifierats som lampligt for ett forsta upplatande for den nya barighetsklassen BK4.
Denna region &r ocksa rik pa réavaror och har liknande forutsattningar som beskrev for
regionen i anslutning till Vasterbottens lan och Norrbottens lan. Naringslivet i denna region
ar har ocksa en bred férankring i basindustrin och det finns ett behov och en efterfragan att
dra nytta av en mgjlighet att kunna transportera gods med tyngre laster. Det finns ett ndgot
tydligare transportmonster med att det gir stora volymer frén inlandet ut till kusten i denna
region jamfort med den tidigare beskriva, exempelvis via nigra enstaka strak med stora
volymer av skogsravara frén inlandet, s.k. timmerrannor.

Trafikverket foreslar att det vagnat som redovisas i bild 2 kan upplétas for BK4 i ett forsta
skede. Vagnitet som foreslas innefattar en vaglangd pé strax 6ver 220 mil, vilket motsvarar
cirka en tredjedel av vignitet i lanet. Vagnatet som foreslés inkluderar savil mindre
lagtrafikerade grusviagar som mer hogtrafikerade belagda vagar. De viagar som ar foreslas
bedoms klara den 6kade belastningen pa ett bra sitt. Det kan finnas viss risk for nagot 6kade
barighetsrestriktioner pa ett mindre antal striackor pa de lagtrafikerade delarna under
tjallossningen.

Trafikverkets helhetsbedomning ar att vagnatet ar tillrackligt stort for att naringslivet ska
kunna dra nytta av det?. Det gar relativt stora volymer av skogsrévara fran ytteromradena till
ett antal malpunkter inom omradet, storre sdgverk m.m. Det finns &ven ett antal
jarnvagsterminaler inom omréadet som kan nyttjas i logistikkedjor for vidare transport till
malpunkter utanfor det foreslagna vignitet. I Ostersund finns exempelvis
jarnvagsanslutningar for bade Mittbanan som Inlandsbanan for eventuella transporter
vidare frdn omradet. Det finns &ven ett antal timmerterminaler av varierande storlek utefter
jarnvigen i anslutning till det féreslagna viagnatet.

7 Omfattningen i det foreslagna omradet bor innebéra att &ven ménga av skogsniringens egna vagar tillgangliggors,

vilket i praktiken innebér att ett betydligt storre vignat kan trafikeras.
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Bild 2. Forslag pa lampliga vdgar for en ny barighetsklass BK4 i nordligt omréde 1
Jamtlands ldn.

I det forslag till vagniat som foreslés finns dock ingen direkt koppling mot de stora
industriklustren vid kusten. Den totala nyttan av ett upplatande skulle sannolikt bli betydligt
hogre om det fanns direktforbindelser med industriklustren vid kusten. Anledningen till att
dessa inte uppléts ar att infrastrukturen generellt ar svagare i dessa omraden. Det kommer
att krévas forstarkningar av sévil bro- som viagkonstruktioner innan ett storre vignit kan
upplétas for tyngre transporter.

For vissa delar av vagnatet har risken for 6verflyttningseffekter haft en mer avgérande
betydelse for om vagar inkluderats i forslaget eller inte. Det giller exempelvis for vissa
mojliga kopplingar mot industriklustren vid kusten som ligger utefter jairnvagsstraks. Risken
for overflyttning bor utredas vidare i ett fortsatt arbete, vilket framforallt géller straken for
att nd industriklustren vid kusten.

8 Sannolikt dr det marginell risk for 6verflyttning vid upplatande av E4 samtidigt som det skulle ha stor betydelse
for regionen.
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Omrade 3 — Gavleborgs- och Dalarnas lan

Ett vignit som i forsta hand ar lokaliserat i Gavleborgs lan har identifierats som lampligt for
den nya barighetsklassen BK4. Delar av det forslagna viagnitet ar dven lokaliserat i Dalarnas
lan och en liten vagstracka pa ett antal kilometer i Upplands lén. Det finns ett antal storre
industrikluster vid kusten som bor kunna dra nytta av méjligheten for transporter med
tyngre laster. Gavle hamn dr ocksa en viktig méalpunkt for vidare transporter av gods via
sjofart fran industrier i inlandet. Naringslivets transportmonster har annars en liknande
struktur som de tidigare beskrivna omradena.

Trafikverket foreslar att det vagnatet som redovisas i bild 3 nedan kan uppléatas i detta
omréde. Vagnitet som foreslas innefattar en total vigldngd péa cirka 160 mil, vilket
motsvarar upp emot 30 procent av vignatet i Givleborgs 1an och strax 6ver 10 procent i
Dalarnas ldn och ett antal kilometer i Upplands lan. Det viagnit som foreslas forvantas under
normala omstandigheter klara den 6kade belastningen pé ett bra sétt, med sma osidkerheter
beroende pa den framtida trafikutvecklingen for denna typ av fordon. Om andelen tung
trafik med en bruttovikt pé 74 ton blir betydligt hogre dn vad som forvantas finns en risk att
ett antal enskilda strackor kan bli héart belastade.

Det finns ett antal terminaler och stérre malpunkter som kan dra nytta av 74-
tonstransporterna. De stora mélpunkterna vid kusten finns framfor allt i Gavle, Soderhamn
och Skutskar, vilka har ett mojligt upptagningsomrade mot inlandet. Det finns &ven
industrier och mélpunkter som &r lokaliserade i inlandet som far nytta av
transportmojligheterna som detta vagnit ger upphov till. Trafikverket gor en
helhetsbedémning att detta ar tillrackligt stort vignat for att aktorer ska kunna dra nytta av
det9. Naringslivets mojlighet att anvinda vagnitet fullt ut ar dock beroende av att man
exempelvis kan ta sig till hamnen i Gévle via det kommunala vignitet.

9 Omfattningen i det foreslagna omrédet bor innebéra att &ven manga av skogsnéringens egna vagar tillgangliggors,

vilket i praktiken innebdr att ett betydligt storre vignat kan trafikeras.
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Bild 3. Forslag pa lampliga vdgar for en ny barighetsklass BK4 i Gavleborgs lan med delar
av Dalarnas och Uppsala ldn.

Omradets begransning &r i forsta hand relaterade till brister i infrastrukturen, och det kravs
relativt pétagliga forstarkningsétgarder i infrastrukturen for att kunna uppléta ett storre
vagsystem i omradet.

Det finns gér jarnvagslinjer utmed transportstréken tvérs igenom omrédet dar delar av
vagsystemet upplats for BK4. Risken for 6verflyttningseffekter bedéms dock som marginella
da de transportfloden som ligger i direkt anslutning till jirnvagen antingen startar vid
tidigare anslutningar och redan ingar i effektiva logistikupplagg pa jairnviag. Majoriteten av
de tyngre transporterna inom det utpekade vagsystemet transporteras redan i dag pa
végnatet av olika anledningar, framfor allt som en f6ljd av korta transportavstand eller hoga
krav pa flexibilitet i transporten.
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Omrade 4 — Varmlands lin

Ett vagsystem som bildar ett sammanhé&llande omréde har dven lokaliserats i Varmlands
l4n. I denna region som #ven inkluderar omraden i angrinsande lin (Orebro, Dalarna och
Vastra Gotaland) har basindustrin varit och fortfarande ar en viktig del av
samhallsstrukturen i regionen. Forutsittningarna for ett forsta upplatande finns dock bara i
Véarmlands lan. Skogsnéringens behov ar utbredd i stora delar av Varmlands l1én pé precis
samma satt som beskrivit for andra regioner i landet. Det finns ett antal utspridda
maélpunkter i lanet i form av storre sgverk och dven terminaler for vidare transport av
révaror och fardigvaror i regionen. Det finns dven andra industrier som kan nyttja
mojligheten att transportera tyngre laster i lanet.

Forslaget till vignat som kan upplatas for BK4 i Varmlands lan beskrivs i bild 4. Det
innefattar en total vaglangd pé strax under 100 mil, vilket motsvarar cirka 20 procent av det
statliga viagnitet i lanet. De viagar som ar utpekade klarar belastningen frén tyngre
transporter under normala forhéllanden, men det kan bli viss 6kning av restriktioner vid
dalig vaderlek och vid tjallossning dé vagkonstruktionerna kan bli svagare.

Forslaget till viagsystem for den nya barighetsklassen har sin tyngdpunkt i linets norddstra
delar, dar forutsiattningarna relaterat till infrastrukturen ar relativt bra. Forslaget till vignat
ilanet inkluderar dven ett vagnit i den vistra delen av lanet Det bidrar till att 6ppna upp
mojligheterna till ett bredare upptagningsomride mot storre terminaler i vistra delarna och
med ett omrade runt Karlstad som centra for hela vigsystemet. Trafikverket gor
bedémningen att det finns en nyttopotential for naringslivet med att kunna anvanda
transporter med tyngre laster pa detta vagsystem?°,

1o Omfattningen i det féreslagna omradet bor innebéra att &ven manga av skogsnéringens egna vigar

tillgdngliggors, vilket i praktiken innebér att ett betydligt storre vignit kan trafikeras.
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Bild 4. Forslag pa ldmpliga vdgar for en ny barighetsklass BK4 1 Varmlands lan.

Begransningarna for de viagar som kan upplatas i omradet ar i princip relaterade till
svagheter i infrastrukturen. Det finns en del broar som fungerar som direkta flaskhalsar for
att 6ppna upp de mellersta delarna av Varmlands lidn, samt vissa brister mot
vagkonstruktionerna. I de norra delarna av Varmlands lian och i de omkringliggande ldnen i
regionen r bristerna i infrastrukturen mer utspridda geografiskt i regionen och av mer
generell karaktédr. Bedomningen ar att det kommer kréavas en del forstarkningsatgarder
innan vagnaten i de omradena kan upplatas for BK4. Barighetsbristerna relaterat till
broarna i regionen finns redovisade i bilaga 2.

Det finns inga identifierade risker for 6verflyttningseffekter relaterat till det utpekade
vagnatet.
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Omrade 5 — Kronbergs- och Kalmars lin

I de sydliga delarna av landet har ett vagnat i Kronobergs- och Kalmars lan identifierats som
ett lampligt omréde att upplata for den nya barighetsklassenBK4. Regionen och framforallt
Kronobergs lan ir en region med stora skogsarealer och ett ggnnsamt klimat som bidrar till
en positiv utveckling for skogstillvaxten. Skogsnéringen ar val etablerad har och det finns ett
flertal malpunkter i framforallt Kronobergs lan for de skogliga produkterna, men &ven ut
storre industrikluster mot kusten i Kalmar lan.

Forslaget till vignit for en ny barighetsklass BK4 i denna region beskrivs i bild 5. Det
innefattar en total vaglangd pa cirka 85 mil, vilket ar cirka 15 procent av de statliga vigarna i
Kronobergs lan och cirka 8 procent i Kalmar ldn. Skillnaden i storlek faller sig naturligt pé
basis av nyttoaspekten av skogliga transporter hos de bada lanen. De viagar som &r utpekade
klarar belastningen fran tyngre transporter under normala forhéllanden, vilket tidigare
erfarenheter vid hogre belastning av detta vignét visar, exempelvis vid storre stormar. Det
kan bli en viss 6kning av restriktioner vid extrema tjalforhallanden.

I detta forsta forslag till vagnit finns mojlighet att né viktiga sgverk, massabruk och andra
malpunkter i Kronobergs- och Kalmars lan. En viktig mélpunkt for skogsniringen ligger i
Monsteras, i Kalmar 14n, dir skogsnéringen dven har planer pa framtida utveckling. Av den
anledningen &r vagnétet i Kalmar 14n nagot glesare. Trafikverket bedomer att detta ar ett
tillrackligt stort vagnat for att skogsniringen ska ha nytta av det, 4ven om det finns vagar de
inte kommer ut pa i omradett.
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Bild 5. Forslag pa lampliga vdgar for en ny barighetsklass BK4 i Kronobergs och Kalmar
lan.

uOmfattningen i det foreslagna omradet bor innebéra att &ven ménga av skogsniringens egna vagar tillgangliggors,

vilket i praktiken innebér att ett betydligt storre viagnit kan trafikeras.
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Begransningarna for de vagar som kan upplatas i omradet ar framst relaterade till svagheter
iinfrastrukturen, for bade bro- och vagkonstruktioner. Det finns dven en del broar med
barighetsbrister inom det omréde som ramar in vigsystemet, men inte direkt pa de
utpekade vigarna. Det finns omréden i ndromradet dir ett utokat vagnat potentiellt kan ge
stora samhaillsnyttor, men den sammanviagda bedomningen ar att det kriavs en del atgarder
innan det kan upplatas under ansvarsfulla former.

Risken for 6verflyttningseffekter bedoms som liten i detta omréde, da de transporter som
gér frdn Monsteras pa jarnvag inte borde paverkas av detta utpekande, mélpunkterna for
jarnvagstransporterna har transportavstdnd som inte ar fordelaktiga for vagtransporter. Det
har dock gjorts 6verviaganden géllande 6verflyttning som inneburit att vissa langre
transportstrak pa vag for tyngre transporter i anslutning till E4 inte kommit med i det
utpekade vagnatet.
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5. Avslutande diskussioner

Trafikverket redovisar ett vignéat som skulle kunna upplétas for den nya barighetsklassen,
BK4. Det foreslagna viagnaitet ar lokaliserat i fem olika geografiska omréaden i landet. Den
totala lingden for det foreslagna végnétet ar strax under 800 mil, vilket motsvarar cirka 8
procent av det statliga vagnatets totala langd och cirka 17 procent av den totala véaglangden i
de berdrda lanen.

Trafikverket bedomer att forslaget har positiva samhallsekonomiska effekter, givet att
naringslivet och borjar anvanda vagnatet for tyngre transporter. Det kommer i sddana fall
bidra till kostnadseffektivare transporter for naringslivet, lagre miljobelastning och en 6kad
kapacitet i befintlig infrastruktur, samtidigt som det inte kravs nagra atgarder i
infrastrukturen.

Vagnaitet ar framtaget under forutsiattningen att infrastrukturen ska klara belastningen pé
ett sidant satt att det framtida vagkapitalet inte riskeras. Det innebar att bedomningen ar
att det inte krivs nagra forstarkningsétgarder for att upplata detta vagnat. Vidare har risken
for overflyttningseffekter fran sjo- och jarnvagstransporter beaktats i varje del av
utpekandet. Trafikverket bedomer att det i princip inte finns négon risk for 6verflyttning
med detta utpekande, givet de forutsattningar som funnits vid tidpunkten f6r utredningen.

En forutsattning i framtagandet av forslaget till vagnét har varit att det finns ett krav pa
dackskonfiguration, dvs. tvillingmontage i ett forsta skede. Ett krav pa tvillingmontage som
ar relaterat till mgjligheten att nyttja BK4 kraver en forandring i Trafikférordningen och
skulle behova inkluderas i arbetet med inférandet av en ny barighetsklass i forordningen.

Trafikverket foreslar att vagnatet for BK4 uppléts stegvis och pa ett ansvarsfullt satt, dar
infrastrukturens framtida viarden inte riskeras, dar relevanta fordonskrav inf6érs och bidrar
till att bibehélla en god framkomlighet och sidkerheten i transportsystemet. Trafikverket har
ambitionen att viagnitet ska kunna upplatas med modern teknik som bidrar till en tydlig
vagvisning av BK4-vagnitet mojlighet till en god regelefterlevnad.

Trafikverket har identifierat att en utredning skyndsamt behover genomféras for olika
mojligheter for vagvisning- och regelefterlevnad som inte inkluderar att skylta upp det nya
BK4- véagnitet, samt en beskrivning av hur det praktiskt ska kunna realiseras. Trafikverket
foreslar darfor att ett gemensamt uppdrag bor laggas pa Trafikverket, Transportstyrelsen
och Polismyndigheten for att arbeta fram en framtida 16sning for vigvisning och
regelefterlevnad. Uppdraget kan ockséd komma att berora ytterligare nagra myndigheter.
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Bilaga 2. Karta med brorestriktioner
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