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1. Allmant

1.1.Inledning

1.1.1.Bakgrund

De regionala systemanalyserna kom till stand pa regeringens initiativ 2008 i samband med
forberedelserna for de langsiktiga planerna for 2010—2021. Arbetet var frivilligt for alla lan
utom de lan dar lansstyrelsen da hade ansvaret for den regionala transportplanen. Systema-
nalyserna &g till stora delar som grund for lanens regionala transportplaner och utgjorde
aven underlag for den nationella planen.

Flera lan har fortsatt arbetet med att uppratta systemanalyser, ofta i samarbete mellan flera
lan. Syftet med denna vagledning ar att den ska ge stod i arbetet med systemanalyser pa reg-
ional niva. Vagledningen innehaller forslag till struktur, huvudsakligt innehall och arbets-
process. Alla lan har sina egna forutsattningar och sitt eget sjalvbestaimmande, och darfor
kan vagledningen ses som en checklista med forslag pa viktiga aspekter att ga igenom.

1.1.2.Syftet med regionala systemanalyser

Syftet med de regionala systemanalyserna ar att ta fram en politiskt genomarbetad och for-
ankrad utvecklingsstrategi for regionens transportsystem. Denna strategi kan anvandas i
olika sammanhang, men framst nar de langsiktiga transportplanerna pa nationell och reg-
ional niva tas fram.

Denna vagledning syftar darfor ocksa att till skapa en 6kad samordning av det sakunderlag
som ligger till grund fér den politiska processen nationellt och regionalt.

De regionala systemanalyserna kan &ven utgora ett av flera underlag for att prioritera bland
de atgardsvalsstudier som behover genomforas. | nasta steg bor de kunna ge underlag och
utgangspunkt i fraga om funktioner med mera for genomférande av enskilda atgardsvalsstu-
dier. De kan dven medverka till att satta in gang-, cykel- och kollektivtrafiken liksom de olika
trafikslagen i ett stérre sammanhang, till exempel bostadsférsérjningen. Det &r aven i detta
senare planeringsskede som tillampningen av fyrstegsprincipen blir aktuell, det vill séga nar
olika atgardsbehov ska analyseras och prioriteras utifran vilka inriktningar och strategier
som prioriteras i den regionala systemanalysen.

En central utgdngspunkt for systemanalysen ar de mal och strategier som tagits fram inom
den regionala utvecklingsstrategi eller det utvecklingsprogram som finns i varje lan. Aven
andra dokument utgdr viktiga underlag, till exempel tidigare lanstransportplaner, Trafikver-
kets nationella plan, kommunala 6versiktsplaner och regionala kollektivtrafikférsoérjnings-
program. Den regionala systemanalysen blir den strategiska pusselbit som beskriver hur
transportsystemet ska kunna bidra till ett forverkligande av dessa mal och strategier.

Systemanalyserna kan ocksa vara en plattform for de regioner som vill lyfta mer principiella
fragor till Trafikverket eller regering och riksdag.



1.2.0m processen

1.2.1.Ansvar fér genomférandet

P4 lansniva ar det normalt det regionalt utvecklingsansvariga organet som ansvarar for att
initiera och samordna arbetet. | de fall dar flera lan gar samman far ansvarsférdelningen be-
slutas i sarskild ordning. Erfarenheterna fran de systemanalyser som skett hittills visar pa
vikten av tydligt mandat och en god politisk forankring for att arbetet ska bli till god hjalp i
den efterfoljande planeringen, ndgot som i sig kan vara tidskravande.

1.2.2.Hur kan arbetet laggas upp?

Hur arbetet laggs upp rent praktiskt ar forst och framst en fraga for de ansvariga.

Erfarenhetsmassigt ar det en fordel om systemanalysen omfattar flera lan, for att pa sa satt
skapa rimligt stora samverkande omraden. Hur detta ska ske ar upp till aktérerna. Varje lan
eller region avgor hur arbetet ska forankras politiskt pa lokal och regional niva.

Ett trafikslagsOvergripande perspektiv &r centralt for att analysen av transportsystemets
funktion och brister utifrdn mal och behov ska bli av bra kvalitet. Utgangspunkten for de fo-
reslagna aktiviteterna ar att trafikslagen ska komplettera varandra for att transportsystemet
pa ett optimalt satt tillgodose efterfragat transportbehov och bidra till de nationella, region-
ala och lokala malen.

Med detta arbetssatt kan forutsattningarna fér en samordnad utveckling av transportsyste-
met forbéattras, och exempelvis intressekonflikter kan béattre undvikas. Dessutom blir forut-
sattningar béttre for att de alternativa l6sningar som overvags ar effektiva, inte bara for lokal
och regional trafik utan ocksa for langvéga trafik.

Inom respektive lan eller region ar det angelaget att tidigt i processen identifiera och méta
de aktérer som bor vara med i arbetet. LAmpliga parter &r Trafikverket, regionala kollektiv-
trafikmyndigheter, kommuner, regionala utvecklingsorgan, lansstyrelser, angransande Ian
och regioner med flera. Aven andra statliga myndigheter kan vara aktuella. Arbetet bor
lampligen forankras ocksa hos andra intressegrupper, till exempel néaringsliv och resenérer.
Detta genomfars utifran respektive lans eller regions forutsattningar.

For att sa langt som mojligt bidra till en 6kad jamstélldhet och mangfald i samhallet och
transportsystemet, bor man efterstrava att arbetsgrupper och eventuella styrgrupper har en
jamn fordelning mellan man och kvinnor, liksom en bred alderssammanséattning och kultu-
rell bakgrund.

Det ar angeléaget att i upplagget av arbetet lagga tyngdpunkt pa att analysera transportsyste-
mets skilda funktioner och hur dessa antingen kan samordnas sinsemellan eller prioriteras.
Detta ar en framgangsfaktor for en god fortsatt analys och motivering av atgardsbehoven i
efterfoljande arbete med langsiktiga planer.

1.3.Forutsattningar for en regional systemanalys

De regionala utvecklingsmalen utgér grunden och drivkraften for en regional systemanalys,
medan de nationella malen &r en central utgangspunkt for prioriteringarna av statliga resur-



ser for utveckling av transportsystemet. Dessa perspektiv behéver moétas i den regionala sys-
temanalysen genom att framtagna underlag ger forutsattningar att hantera dessa bégge per-
spektiv — och andra — pa ett allsidigt satt.

1.3.1.Nationella mal

Utgangspunkten for planering av transportsystemet ar det vergripande och av riksdagen
beslutade transportpolitiska méalet och de tillhérande likvardiga funktions- och hansynsma-
len. Andra relevanta samhallsmal och visioner framtagna av den sittande regeringen bor
ocksa integreras. Exempel pa sddana samhallsmal &r mal for byggande och boende och mal
for regional tillvaxt och utvecklingskraft. Hur bidrar transportsystemet till uppfyllelse av
dessa mal? Utover dessa mal ar det naturligt att i analyserna &ven lyfta in regionala och lo-
kala mal. Darfor ar avstamningen mellan mal pa olika nivaer och med andra underlag nod-
vandig for att analyserna ska resultera i val genomtéankta funktioner.

Som ett hjalpmedel i detta arbete har en nationell malsammanstalining tagits fram, se bi-
laga 1. Malsammanstéllningen innehéaller en sammanfattning av méalen i transport-, tillvaxt-
och bostadspolitiken. Listan har sin utgdngspunkt i de transportpolitiska malen och &r inde-
lad efter dessa. Malen har kompletterats med nedbrutna och konkretiserade mal men aven
de mal som finns for tillvaxt och bostadsforsérjning.

1.3.2.0Ovriga nationella underlag

Trafikverket arbetar bland annat med nationella analyser av godsfloden och langvaga per-
sontransporter. | bilaga 3 redovisas indikatorer och lankar till underlag som Trafikverket re-
gelmassigt haller uppdaterade. Behov av ytterligare underlag och eventuella analyser beho-
ver stammas av med god framforhallning, forslagsvis med Trafikverkets regioner. Det kan
ocksa finnas ytterligare material som kan komma att paverka de regionala systemana-
lyserna, sdsom regeringsbeslut och statliga utredningar samt regeringsuppdrag till Trafik-
verket, Trafikanalys med flera.

1.3.3.Regionala mal

Malen for utveckling av transportsystemet behover ha sin grund i beslutade mal och inrikt-
ningar for regionens utveckling. Dessa finns i de allra flesta fall redan beslutade i exempelvis
regionala utvecklingsstrategier, RUS, och trafikforsorjningsprogram for kollektivtrafiken.

1.3.4.Kunskap om regionens utveckling och situation i transportsystemet

Kunskap om hur transportsystemet ser ut i dag och om den bedémda utvecklingen i framti-
den ar grundlaggande. Det handlar bade om hur anvandningen av systemet ser ut — inom
och utom l&nsgrénser — och hur standarden é&r.

Exempelvis kan det vara vardefullt att ha tillgang till underlag om kort- och langvaga arbets-
pendling, néringslivet transportbehov, hastighets- och sdkerhetsstandard, resvaneundersok-
ningar, godstransportinventeringar, godsstrategier, handlingsprogram fér klimat och miljo
med mera. | bilaga 3 finns forslag till statistiskt underlag som kan bidra till denna kunskap.

1.3.5.Kopplingen till utpekade/namngivna brister och atgardsvalsstudier

| atgardsplaneringen for perioden 2014—2025 introducerades begreppet utpekade/namn-
givna brister. Begreppen kom till anvandning bade i den nationella planen och i ett antal
lanstransportplaner.



Syftet var att hantera de identifierade brister i funktionen som bedémdes kréva ytterligare
analyser innan resulterande atgarder blev aktuella for prioriteringsdiskussioner i kom-
mande atgardsplanering. Trafikverket har parallellt introducerat begreppet atgardsvalsstu-
dier som en metod for att i tidiga skeden utreda brister utifran fyrstegsprincipen och identi-
fiera effektiva atgarder i olika tidsperspektiv. De regionala systemanalyserna ar ett av flera
viktiga underlag for att prioritera och genomféra atgardsvalsstudier.

Det innebaér att det finns en logisk kedja fran systemanalyserna via utpekade/namngivna
brister och atgardsvalsstudier till arbetet med de langsiktiga planerna.



2. Hur bor en analys byggas upp?

2.1.Vilket underlag behdvs?

En utmaning i planeringen ar att vanta med att fundera éver atgarder relaterat till mal och
brister till dess att det &r klarlagt vad det ar for funktioner i transportsystemet som man vill
bevara, vilka som behdver forbéattras eller vilka nya man vill skapa. Det kan ocksa vara latt
att fa ett alltfor snavt perspektiv i arbetet, till exempel genom att stanna inom ett trafikslag
och en atgardstyp.

Hur fungerar trans-

portsystemet idag?

Rekommendera/prio-
ritera en eller flera

Prova tankbara

Hur bor det fun-
gera om ca
15-35ar?

strategier for att
na dit

Hur val bidrar trans- strategier

portsystemet till sam-

hallets funktioner?

Hur transportsystemet behdver utvecklas till 2030—2050 behdéver ha sin grund i beslutade
mal och inriktningar for regionens utveckling. Dessa finns i de allra flesta fall redan beslu-
tade i exempelvis regionala utvecklingsstrategier, RUS, och i trafikforsérjningsprogram for
kollektivtrafiken, trafikstrategier och markanvandningsplanering. | tidigare transportplaner
finns ocksad mal som &r relevanta fér nya systemanalyser. Aven europeiska och nationella
mal behover beaktas i systemanalysen.

Systemanalysens fokus ligger alltsa pa att beskriva vilka funktioner som kravs i transportsy-
stemet for att uppna eller bidra till malen. Den bor dessutom 6versiktligt ange vilka brister
som man kan komma att évervéga att atgarda i kommande transportplaner.

Funktioner kan beskrivas pa olika satt, se avsnitt 2.2 men &ven exempel i bilaga 2.

2.1.1.Exempel pa konkretisering av mal med indikatorer

Utgéngspunkten for konkretisering i form av indikatorer dr de ovan identifierade politiskt
processade och beslutade mal som har baring, paverkan och ansprak pa transportsystemet.
Saval nationella transportpolitiska mal som regionala och ibland lokala mal for exempelvis
tillvaxt, regional utveckling, milj6é och arbetsmarknad bor inga.

Det 4r den samlade malbilden som anger anspraken pa hur transportsystemet bor utvecklas.
I denna process &r det en fordel om malen formuleras utifran den helhetssyn som avspeglas
i den transportpolitiska malbilden. Mal fran samtliga nivaer bor darfor hanteras i en priori-
terings- och urvalsprocess som ocksa dokumenteras. | detta steg mots nationella och reg-
ionala perspektiv som i de allra flesta fall kompletterar varandra val, men som ocksa kan in-
nebara malkonflikter. Det kan dessutom finnas synergier mellan malomraden, vilka aven
bor hanteras och lyftas upp.



Bade resenérs- och godstransportkoparperspektivet bor uppméarksammas som viktiga for att
stodja en hallbar regional tillvaxt.

Man bor vardera hur riksdagens vision att Sverige 2050 inte ska ha nagra nettoutslapp av
véxthusgaser i atmosfaren, kan hanteras i processen.

Se aven malbilagan, bilaga 1.

2.1.2. Planeringsforutsattningar — nulage och pagaende utveckling

For att kunna gora en systematisk analys behdver det finnas underlag som speglar fakta
kring olika trender i samhallsutvecklingen kopplade mot behovet av transporter.

Ett satt ar att beskriva trafikslagens infrastruktur, bade strak och noder. Ett annat sétt att
systematisera ar att jobba med indikatorer for att bedéma nuléget och en framtida utveckl-
ing.

I bilaga 3 finns en omfattande lista éver indikatorer som anvands i systemanalyser. Erfaren-
hetsmassigt ger séllan indikatorerna i sig svar pa frdgan om hur transportsystemet ska ut-
vecklas for att mota samhéllsutvecklingen. De ger daremot en kunskap som underlattar de
avvagningar och bedémningar som behdver goras i processen.

Har ges enbart nagra exempel:

« befolkningsutveckling och transportutveckling

« naringslivsstruktur och arbetsmarknad

ortsstruktur och funktionella samband mellan de storsta stidderna

bostadsforsorjning, marknad
« res- och transportmonster inklusive gang och cykling

restider/’nabarhet”

« transporternas klimatpaverkan.

2.1.3.Strategiska utmaningar for transportsystemet med tidshorisonten 15-35 ar
framat

En regional systemanalys behover fanga bade narliggande och langsiktiga utmaningar som
kan innebara omprioriteringar i samband med att de langsiktiga planerna tas fram. Att iden-
tifiera och analysera viktiga utvecklingstrender &r darfér avgdrande for att gallra ut de cen-
trala utmaningarna under planperioden men ocksa i ett langre perspektiv.
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Det kan handla om genomgang av behovs- och marknadsbedémningar, omvarldsforutsatt-
ningar, bostads- och handelsetableringar, alternativa scenarier och deras konsekvenser med
mera nar det galler exempelvis foljande omraden:

« urbanisering och/eller avfolkning

« regionens attraktivitet vad galler kompetensforsorjning, boendemiljoer, utbildningsut-
bud

- att astadkomma interregional, regional och lokal tillganglighet for resenarer
« naringslivets forutsattningar

» transporternas klimatpaverkan

« infrastrukturens paverkan pa landskapet

« regional struktur med stationsndra samhallen

« utveckling av stadsmiljoer, bland annat storre satsningar pa kollektivtrafik

- forandringar i omvéarlden som kan paverka regionen.

2.2.Vilka funktioner vill vi &stadkomma?

Utifrdn den samlade mal- och bristbilden i 2.1 behover systemanalysen beskriva hur syste-
met sammantaget bor fungera for att sa bra som mojligt svara mot de mal som finns.

Redan i dag har naturligtvis transportsystemet en funktion och uppfyller vissa syften. | ana-
lysen i detta steg handlar det darfor om att identifiera funktioner som ska behallas, forbatt-

ras eller utvecklas. Det kan dven finnas funktioner som inte ar helt dnskvarda och som dar-

for behdver foréandras eller ersattas.

I detta avsnitt bor man forst uppehalla sig vid vilka funktionella ansprak som laggs pa trans-
portsystemet, for att sedan jamféra med dagens situation. Av detta foljer dven att de viktig-
aste framtida bristerna klarlaggs. Pa sa satt far man ett mer samlat satt att bedéma olika at-
gardsbehov i samband med framtagandet av de langsiktiga planerna.

Denna analys ska goras i ett trafikslagsovergripande perspektiv. Analysen ska svara pa hur
transportsystemet, pa lampligt satt och i funktionella termer, kan méta behovet av arbets-
pendling, godstransporter, turisttrafik, tillganglighet till kommuncentrum och liknande,
med utgangspunkt i de mal som &r identifierade och de behov, brister och forutsattningar
som beddms angelagna.

Beskrivningen kan lampligen delas in i geografiska omraden, sdsom pendling till centrum av

en lokal arbetsmarknadsregion eller tillganglighet till turistomrade. Den kan &ven avse utpe-
kade strak for pendling, gods eller exempelvis fjalltrafiken. | de fall da strak uppfyller flera
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funktionella ansprak, blir sannolikt nagon kombination av ansprak dimensionerande for de
val av atgarder som gors i samband med att de langsiktiga planerna tas fram.

Utdver det regionala perspektiv som naturligt ansatts i processen, ar det angelaget att saval
ett regiondvergripande som ett nationellt perspektiv hanteras. Lat darfor analysen utga fran
en helhetssyn s att perspektivet blir bredare &n de atgarder som beskrivs i en framtida
transportinfrastrukturplan.

2.2.1.Exempel pa viktiga funktioner

« Identifiera lans-, region- och nationsovergripande funktioner och samrad med ak-
tuella grannlan.

» Applicera nationella funktioner, sdsom nationella godsstrék, langvaga persontrans-
porter, hamnar och kombiterminaler.

< Beakta funktionshindrade och oskyddade trafikanter.

» Virdera hur riksdagens vision att Sverige 2050 inte ska ha nagra nettoutslapp av
véaxthusgaser i atmosfaren paverkar beskrivna funktioner.

e Forbattrad internationell tillganglighet.

2.3.Nagra exempel pa beskrivning av nuvarande tillstand och brister

Brister brukas sagas vara skillnaden mellan de mal man har och hur tillstandet ser ut i dag
eller i framtiden. Det gapet mellan mal och tillstand blir da féremal for den fortsatta dis-
kussionen om vilka utvecklingsstrategier som bést bidrar till malen. Fokus bor darfor ligga

pa:
« resonemang och analyser kring vilka funktioner/strategier som stodjer malen
« forslag pa strategier for att nd malen.

I lankarna i bilaga 2 finns exempel pé& hur detta kan se ut.
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3. Regional systemanalys — rapportens utformning

3.1. Allmant

Denna véagledning syftar till skapa en 6kad samordning av det sakunderlag som ligger till
grund for den politiska processen, nationellt och regionalt.

For att gora resultatet fran samtliga regionala systemanalyser sa lattillgangligt som mgjligt
fordras en gemensam redovisningsstruktur och att redovisningen goérs sa kortfattad som
mojligt. Denna struktur beskrivs i detta kapitel och har féljande huvudsakliga indelning:

» processdokumentation fran respektive processteg
» beskrivning av identifierade mal
« beskrivning av transportsystemets dnskade funktion

e hbeddmning av brister, det vill saga skillnaden mellan énskad funktion och dagens
funktion

» beddmning av bidrag till malen inklusive eventuella malkonflikter, givet att de 6ns-
kade funktionerna tillgodoses.

I detta kapitel redogérs kort for det efterfragade innehdllet i slutrapport och delleverans.

I bilaga 2 finns lankar till genomforda och pagaende systemanalyser som kan tjana som ex-
empel.

3.2. Dokumentation och redovisning

3.2.1.Processdokumentation

Att kunna folja processen utgor en viktig erfarenhetsaterféring for kommande planerings-
omgangar. Beskriv darfor

» hur arbetet gatt till

< vilka som deltagit i arbetet och vilka referensgrupper eller referenspersoner som
varit involverade, eventuellt i olika skeden

» hur jamstalldhets- och mangfaldsaspekten har beaktats

» hur riksdagens vision att Sverige 2050 inte ska ha nagra nettoutslapp av véxthusga-
ser i atmosfaren har hanterats — och om sa har skett, vilka férandringar i tidigare
strategier och atgardsinriktningar som det har medfort.

3.2.2.Planeringsforutsattningar

Redogor for de fragor som analyserats under avsnitt 2.1.2 med stod av valda indikatorer i bi-
laga 3.
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3.2.3.Mal

Beskriv de politiskt processade och beslutade malen som har baring, paverkan och ansprak
pa transportsystemet. Vag ihop de regionala och lokala malen med de relevanta malen i mal-
bilagan (bilaga 1). Som underlag bér den mall for effektbeddmning som finns i bilaga 2 an-
vandas.

Lyft fram och hantera malkonflikter och synergier. P4 samma satt bor mal lyftas som ar ge-
mensamma med andra lan/regioner och regionala systemanalyser.

Beskriv sarskilt

« hur eventuella val och prioriteringar bland mal gatt till, och sarskilt bortval och argument
for detta

« hur eventuella identifierade méalkonflikter hanterats.

3.2.4.Funktionsbeskrivning

Beskriv utifran den samlade malbilden hur systemet i framtiden sammantaget bor fungera
for att s bra som mojligt svara mot de mal som finns.

3.2.5.Brister

Beskriv identifierade brister sett i relation till de prioriterade funktionerna, hur de har prio-
riterats och motiv for prioriteringen.

3.2.6.Beddmning av maluppfyllelse

Redovisa en bedomning av hur val identifierade funktioner och atgardsstrategier bidrar till
maluppfyllelse. Anvand mallen i bilaga 4.

3.2.7.Redovisning av varden som kan tiliskapas till féljd av méjliggérandet av ett
Okat bostadsbyggande

Det saknas en etablerad metod fér att vardera nyttorna till foljd av 6kad markexploatering
inklusive bostadsbyggande. Vardera eller bedém anda, om méjligt, forslagens betydelse i
dessa avseenden.

14



Bilagor



Bilaga 1 Sammanstallning av nationella mal
Malsammanstallningen ar tankt att ge en 6verblick av de samhallsmal som kan behéva be-
aktas i analysarbetet.

Sammanstallningen innehaller de transportpolitiska mal som riksdagen har beslutat samt
eventuella preciseringar och matt. Sammanstallningen innehaller ocksa malsattningar for
viktiga samhélisfunktioner dér transportsystemet har en avgérande betydelse.

De transportpolitiska malen och matten for att folja upp dessa ar hamtade fran Trafikanalys
arliga uppféljning, "Uppfdljning av de transportpolitiska malen”, rapport 2015:7.

Trafikverkets strategiska mal och uppféljande méatt ar hamtade fran "Uppfoljning av trafik-
verkets strategiska utmaningar 2012—2021", Strategisk utveckling maj 2015.

Ovriga relevanta samhéllsmal och visioner dr hamtade fran regeringens hemsida.

Malomrade

Mal/delmal

MAatt

Malets ursprung

Overgripande mél

Transportpolitikens mal
ar att sékerstélla en sam-
hallsekonomiskt effektiv

Icke-internaliserad margi-
nalkostnad for trafikens
externa effekter uttryckt i

Proposition
(2008/09:93) Mal for
framtidens resor och

transportforsérjning for kr/person-km respektive | transporter
medborgarna och na- kr/ton-km samt internali-
ringslivet i hela landet seringsgrad

Overgripande mal | Transportpolitikens mal Bedémningen av olika di- | Proposition

ar att sdkerstalla en lang-
siktigt hallbar transport-

mensioner av transportsy-
stemets utveckling med

(2008/09:93) Mal for
framtidens resor och

férsorjning for medbor- avseende pa langsiktig transporter
garna och naringslivet i hallbarhet
hela landet

Funktionsmal Medborgarnas resor for- | Genomsnittlig férsenings- | Proposition

béattras genom 6kad till-
forlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

tid (antal minuter 6ver 5
minuter) per ankomst per
station och kommungrupp

Varaktighet i fordonstim-
mar pa grund av total-
stopp i det statliga vagna-
tet

Andel vag, per vagtyp, som
avviker fran faststalld un-

(2008/09:93) Mal for
framtidens resor och
transporter
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derhallsstandard med av-
seende pa ojamnhet (IRI),
spardjup och kantdjup

Vagnatets langd (km), per
vagtyp, som avviker fran
faststalld underhallsstan-
dard med avseende pa
ojamnhet (IRI), spardjup
och kantdjup

Utsatthet i befolkningen
(16—79 ar) for olika typer
av valdsbrotten (hot, per-
sonran, misshandel och
sexualbrott) mot enskild
person som skett pa all-
man kommunikation (ex-
empelvis buss, tag eller
station)

Funktionsmal

Kvaliteten for naringsli-
vets transporter forbattras
och starker den internat-
ionella konkurrenskraften

Andel godstag som an-
kommer till slutstation
inom 5 minuter enligt tid-
tabell

Varaktighet av totalstopp i
trafiken pa det statliga
vagnétet uttryckt som for-
donstimmar.

Antal broar, varav ned-
klassade vagbroar pa
grund av férsamrad barig-
het

Logistic Performance In-
dex (LPI) med delindex

The Global Competitive-
ness Index (GClI).

Foretagares upplevelse av
vagnat samt jarnvags- och
flygférbindelser i kommu-
nen

Proposition

(2008/09:93) Mal for
framtidens resor och

transporter
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Transportbranschens
ndjdhet, vag

Transportbranschens
nodjdhet, jarnvéag

Index for marknadstill-
ganglighet

Funktionsmal

Tillgangligheten férbatt-
ras inom och mellan reg-
ioner samt mellan Sverige
och andra lander.

Indexerad tillganglighet
till livsmedelsbutik, skola
och vardcentral inom ett
avstand i vagnatet av

1 000 meter

Antal personer med mins-
kad restid med bil mellan
glesbygd och centralorter
respektive mellan regioner
och omvarld

Andel av befolkningen
som bor inom 1 000 meter
fran en busshallplats re-
spektive 5 km fran en jarn-
véagsstation

Antal kriterier (1-8) som
uppfyller kraven for accep-
tabel tillganglighet respek-
tive endast kraven for god
tillganglighet per kom-
mun, med Trafikverkets
trafikavtal

Kommuner som fatt en
forbéattrad eller férsamrad
tillganglighet méatt som
antalet kriterier (1—8) som
uppfyller god tillgénglig-
het, efter det att Trafikver-
kets trafikavtal uppréattats

Utveckling av genomsnitt-
lig vistelsetid till och fran
svenska flygplatser

Proposition
(2008/09:93) Mal for
framtidens resor och
transporter
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Antal utrikes direktdesti-
nationer fran Swedavias
flygplatser

Funktionsmal

Arbetsformerna, genom-
forandet och resultaten av
transportpolitiken med-
verkar till ett jamstallt
samhélle.

Mans totala regionala re-
sande i antal kilometer per
person relativt kvinnors
efter fardsatt

Mans totala restid per ca-

pita for regionala resor re-
lativt kvinnors efter delre-
sans arende

Skillnad i procentenheter
mellan méns och kvinnors
svarsandelar i trafiksaker-
hetsenkaten, som vander
sig till personer i Sverige i
aldrarna 15—84 ar

Antal lokal arbetsmark-
nadsregioner totalt samt
for kvinnor och man

Antal personbilar i trafik
med fysiska personer som
agare, man resp. kvinnor

Andel miljoklassade per-
sonbilar enligt 2007 och
2013 arskriterier av de
som kvinnor respektive
man ager

Genomesnittlig korstracka i
kilometer for personbilar
agda av fysiska personer,
man resp. kvinnor

Skillnad, procentenheter, i
korkortsinnehav, behorig-
het B, mellan man och
kvinnor

Representation av kvinnor
och mén i styrelser och
ledningsgrupper trans-
portmyndigheter, statliga

Proposition

(2008/09:93) Mal for
framtidens resor och

transporter

19




bolag och forskningsakto-
rer i transportsektorn

Andel kvinnor bland be-
slutsfattare i RKM (region-
ala kollektivtrafik-myndig-
heter)

Andel kvinnor bland be-
slutsfattare i kommuner
gallande fragor om infra-
strukturplanering, vaghall-
ning och kollektivtrafik

Funktionsmal

Transportsystemet utfor-
mas sa att det ar anvand-
bart for personer med
funktionsnedsattning.

Totalt regionalt resande i
kilometer for personer
med vissa funktionsned-
sattningar relativt perso-
ner som inte har nagon av
dessa funktionsnedsatt-
ningar efter aldersgrupper

Totalt regionalt resande i
kilometer for personer
med vissa funktionsned-
séttningar relativt perso-
ner som inte har nagon av
dessa funktionsnedsatt-
ningar efter fardsatt

Antal jarnvagsstationer re-
spektive busshallplatser av
det prioriterade natet som
aterstar att anpassats for
personer med funktions-
nedsattningar

Andelar av samtliga kol-
lektivtrafikfordon med
vissa tillganglighetsan-
passningar

Anvandbarhet (procent) i
totalt regionalt resande
resp. lAngvaga resor.

Proposition
(2008/09:93) Mal for
framtidens resor och
transporter
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Funktionsmal

Barns mojligheter att
sjalva pa ett sakert satt
anvanda transport-syste-
met, och vistas i trafikmil-
joer, okar.

Skolresor gjorda av barn i
aldrarna 6 till 12 &r uppde-
lat pa fardsatt

Antal omkomna barn i
vagtrafiken efter alder och
andel omkomna barn for-
hallande till totalt antal
omkomna

Antal ledsagningar av barn
inom flyget till och fran
Arlanda

Proposition
(2008/09:93) Mal for
framtidens resor och
transporter

Funktionsmal

Forutsattningarna for att
vilja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras.

Andelen resor till fots,
med cykel eller buss av det
totala antalet kortvaga re-
sor (< 5 km)

Persontransportarbete i
Sverige och kollektivtrafik-
ande

Investeringsvolym och ny-
byggd infrastruktur inom
ramen for nationell och
regionala planer, atgarder
—gang och cykel

Omkomna i vagtrafiken,
géende och cyklister

Statliga medfinansieringar
i regionala kollektiv-trafi-
kanlaggningar

Utbud av lokal och reg-
ional kollektivtrafik, miljo-
ner utbudskilometer

Resor i den lokala och reg-
ionala kollektivtrafiken

Belaggning i den lokala
och regionala kollektivtra-
fiken

Prisutveckling — I6pande
priser — for enkelbiljett,

Proposition
(2008/09:93) Mal for
framtidens resor och
transporter
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lokaltrafik, bensin, lans-
kort och KPI

Utbud av jarnvagstrafik
samt planerat utbud enligt
tagplanen

Hansynsmal Antalet omkomna inom | Dodade personer exklusive | Proposition
véagtransportomréadet sjalvmord vid polis-rap- (2008/09:93) Mal for
halveras och antalet all- | porterade vagolyckor, an- | framtidens resor och
varligt skadade minskas | tal mén och kvinnor transporter
med en fjardedel mel-
lan 2007 och 2020 Omkomna, svart skadade,

allvarligt skadade och
sjukhusvardade inom vag-
trafiken

Omkomna (inkl. sjalv-
mord) inom vagtrafik

Hansynsmal Antalet omkomna inom Antal omkomna man re- Proposition

yrkessjofarten och fritids- | spektive kvinnor i fritids- | (2008/09:93) Mal for
batstrafiken minskar fort- | batsolyckor framtidens resor och
I6pande och antalet all- transporter
varligt skadade halveras Omkomna inom sjofarten
mellan 2007 och 2020.
Omkomna och allvarligt
skadade inom sjotrans-
portomradet
Hansynsmal Antalet omkomna och all- | Omkomna i bantrafik, om- | Proposition
varligt skadade inom jarn- | komna exkl. sjalvmord re- | (2008/09:93) Mal for
végstransportomradet spektive sjalvmord framtidens resor och
minskar fortlépande transporter
Omkomna och allvarligt
skadade inom bantrafik
Omkomna exkl. sjalvmord
i trafik for jarnvag, spar-
vég och tunnelbana upp-
delat pa man och kvinnor
Hansynsmal Antalet omkomna och all- | Omkomna och allvarligt Proposition

varligt skadade inom luft-
fartsomradet minskar
fortldpande.

skadade inom lufttrans-
port

(2008/09:93) Mal for
framtidens resor och
transporter
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Omkomna i lufttransport,
andel av totalt omkomna i
olika slags farkoster

Hansynsmal Transportsektorn bidrar | Transportsektorns utslapp | Proposition
till att miljokvalitetsmalet | av vaxthusgaser (2008/09:93) Mal for
Begransad klimatpaver- framtidens resor och
kan nas genom en stegvis | Drivmedelsleveranser transporter
Okad energieffektivitet i
transportsystemet och ett | Energieffektiviteten matt
brutet beroende av fossila | som kWh per transportar-
branslen. Ar 2030 bor bete (personkilometer re-

Sverige ha en fordons- spektive tonkilometer)

flotta som &r oberoende

av fossila branslen. Nyregistrerade personbilar
fordelade efter drivmedel
Genomsnittligt utslapp av
koldioxid (g/km) for nyre-
gistrerade personbilar ef-
ter inregistreringsar
Antal miljéfordon efter in-
registreringsar som upp-
fyller antingen den gamla
miljobilsdefinitionen en-
ligt vagtrafikskattelagen
(MB 2007) eller den nya
(MB 2013) i trafik
Leveranser av flytande for-
nybara drivmedel
Leveranser av fordonsgas

Hansynsmal Transportsektorn bidrar | Antalet personer av de Proposition

till att det 6vergripande
generationsmalet for
miljo och dvriga miljokva-
litetsmal nas samt till
Okad halsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska mal
dér transportsystemets
utveckling &r av stor bety-
delse for mojligheterna att
na uppsatta mal.

som &r mest utsatta for
buller fran statlig vag eller
jarnvag, som varit foremal
for atgarder

Andel av befolkningen
som bor inom 1 000 meter
fran en livsmedelsbutik,
grundskola och vardcen-
tral aren

(2008/09:93) Mal for
framtidens resor och

transporter
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Antal dygn da medelhalten
av kvavedioxid i gaturum
var hogre dn 60 pg/m3

Utslapp av kvaveoxider
Utslapp av svaveldioxid
Antal polisrapporterade
trafikolyckor med vilt och

ren

Antalet observerade olje-
spill i Ostersjon

Antalet genomforda flyg-
timmar med miljoévervak-
ning

Trafikverkets stra-
tegiska mal

Trafikverkets insatser ska
ge vasentliga bidrag till
uppfyllelse av riksdagens
beslutade mal om koldiox-
idutslapp i den icke-hand-
lande sektorn, samt till
uppfyllelse av malet

10 procent férnyelsebart
bransle i transportsektorn

Koldioxidutslépp i trans-
portsektorn

Minskade koldioxidut-
slapp till foljd av Trafik-
verkets insatser

Andel fornybara drivmedel
i vagtrafiken

Trafikverkets strate-
giska utmaningar
2012—-2021

Trafikverkets stra-
tegiska mal

Trafikverkets insatser ska
ge vasentliga bidrag till att
energianvandningen i

transportsektorn minskar

Energianvandning vag-
och jarnvagssystemet

Minskad energianvand-
ning till foljd av Trafikver-
kets insatser

Trafikverkets strate-
giska utmaningar
2012—-2021

Trafikverkets stra-
tegiska mal

Trangseln i storstadsreg-
ionerna ska minska

Trangselpaslag i rusnings-
trafik, jamfort med 1 tim-
mes kdrning vid fritt flode
nattetid

Trangselindex, statliga
végar storstad

Fordonstimmar i storstad
till f6ljd av stopp

Trafikverkets strate-
giska utmaningar
2012—-2021
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Punktlighet pendeltdg, an-
komst till slutstation, ratt
tid + 2 min

Trafikverkets stra-
tegiska mal

Kollektivtrafikens kapa-
citet och forutsattningar i
storstadsregionerna ska
Oka, uttryckt som andel av
resandet

Andel kollektivtrafikresor
av antalet motoriserade
personresor

Trafikverkets strate-
giska utmaningar
2012—-2021

Trafikverkets stra-
tegiska mal

Cykel- och gangtrafiken i
storstaderna ska 6ka och
vara sakrare

Cykelhjalmsanvandning

Antal omkomna oskyd-
dade trafikanter

Trafikverkets strate-
giska utmaningar
2012—-2021

Trafikverkets stra-
tegiska mal

Tillgangligheten och till-
forlitligheten for langvéaga
godstransporter i det stra-
tegiska natet ska tka

Fordonstimmar lastbilar,
till féljd av stopp

Punktlighet godstag, hela
natet

Trafikverkets strate-
giska utmaningar
2012—-2021

Trafikverkets stra-
tegiska mal

Trafikverkets insatser ska
bidra till att resor och
transporter for turist- och
bestksnaringen blir mer
attraktiva och mer miljo-
anpassade

Transportmedelsfordel-
ning, resor med dvernatt-
ning i Sverige

Trafikverkets strate-
giska utmaningar
2012—2021

Trafikverkets stra-
tegiska mal

Infrastrukturen ska battre
klara hoga pafrestningar
orsakade av ovantade
héndelser

Trafikverkets strate-
giska utmaningar
2012—-2021

Trafikverkets stra-
tegiska mal

Infrastrukturen ska vara
framkomlig enligt definie-
rade leveranskvaliteter

Ankomstpunktlighet for
persontag uppdelat pa tag-
typ, inklusive akut helt in-
stallda tag

Tagforseningstimmar or-
sakade av fel i jarnvags-
anlaggningarna

Fordonstimmar till foljd
av stopp pa det statliga
vagnatet

Trafikverkets strate-
giska utmaningar
2012—-2021
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Nedsatt barighet for tung
trafik pa vag, pa grund av
tjallossning (km)

Atgardade bytespunkter i
nationellt n&t for personer
med funktionsnedséattning

Trafikverkets stra-
tegiska mal

Informationen vid stor-
ningar ska vara mer an-
vandbar, tillférlitlig och
tillganglig

Resenarer som ar ndjda el-
ler neutralt installda till
trafikinformationen i stort
lage inom jarnvag

Framforhallning vid an-
nonsering av tagforsening,
andel godkanda annonse-
ringar

Precision vid annonsering
av tagforsening, andel
godkanda annonseringar

Medborgarnas ndjdhet
med Trafikverkets 16fte
om aktuell information om
trafikstorningar pa de stat-
liga vagarna

Transportbranschens
ndjdhet om information
om aktuella stérningar,
V&g resp. jarnvag

Transportbranschens
néjdhet om tillforlitlig-
heten i trafikinformat-
ionen, vag resp. jarnvag

Andel av registrerade
olyckor som inom 5 minu-
ter har bearbetas till in-
formation och férmedlats
till trafikanterna

Trafikverkets strate-
giska utmaningar
2012—-2021

Trafikverkets stra-
tegiska mal

Robust infrastruktur ska
bidra till att huvuddelen
av regeringens etappmal
for trafiksakerhet nas

Antal omkomna i vagtrafi-
kolyckor

Trafikverkets strate-
giska utmaningar
2012—-2021
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Antal allvarligt skadade i
vagtrafikolyckor

Métesseparerad och mitt-
rafflad vag, totalt antal mil

Antal omkomna i jarn-
vagsolyckor

Andelen ankomster till
slutstationer och viktiga
bytespunkter inom fem
minuter efter ordinarie
tid, ska ar 2020 vara
minst 95 procent fér gods-
och persontag

Formulerat inom ra-
men for projektet TTT
— Tillsammans for tag
i tid

80 procent av resendrerna
ar nojda med bade den in-
formation de fatt vid stor-
ningar och de atgarder
som syftat till att de ska
na sitt resmal i ratt tid.

Formulerat inom ra-
men for projektet TTT
— Tillsammans for tag
i tid

Antalet omkomna i jarn-
vagssystemet ska halveras
senast 2020 jamfort med
2010 (max 55 omkomna
2020)

Trafikverksmal (be-
slutat av gd)
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Ovriga relevanta samhallsmal och visioner

« Sverige ska ha lagst arbetsloshet i EU ar 2020 (Regeringsforklaringen 3 oktober 20141)

« Minst 250 000 nya bostader ska byggas till &r 2020 (Regeringsforklaringen 3 oktober
2014)

« Sverige ska ar 2050 inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser (beslutat av riksdagen)

» Malet for den regionala tillvaxtpolitiken ar utvecklingskraft i alla delar av landet med
starkt lokal och regional konkurrenskraft (beslutat av riksdagen)

T www.regeringen.se/contentassets/436960c05f524109b8a020b879efd76b/regerings-
forklaringen-3-oktober-2014
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Bilaga 2 Lastips
Storregional systemanalys for Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Sérmland, Oster-
gotland och Gotland, www.enbattresits.se/fokusomraden.aspx

Systemanalys for Sydsveriges infrastruktur

Gemensamma malbilder i komplexa projekt mm, se Den attraktiva regionen, Trafikverket
m fl, www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/samhallsplaneringl/samspel-mel-
lan-trafik-och-bebyggelse/Planera-for-hallbara-stader-och-attraktiva-regioner/Den-attrak-
tiva-regionen/Publikationer-DAR/

Omvarldsanalys 2014 - Trender i transportsystemet, Trafikverket www.trafikverket.se/Om-
Trafikverket/Rapporter/Omvarldsanalyser/Trender-i-transportsystemet/

Funktionellt prioriterat vagnat, Trafikverket, www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-ut-
reda/samhallsplaneringl/Utpekande-av-funktionellt-prioriterat-vagnat/

Samlade planeringsunderlag - transportsystemets funktionalitet, Trafikverket

Samlat planeringsunderlag - miljé och héalsa, Trafikverket

Samlat planeringsunderlag — trafiksékerhet, Trafikverket

Trafikverkets Kunskapsunderlag och Klimatscenario for Energieffektivisering och begransad
klimatpaverkan

Landskap i langsiktig planering, Trafikverket, www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-ut-
reda/Planerings--och-analysmetoder/Miljobedomning/Ett-mangsidigt-verktyg/

Information om kapacitet i jarnvagssystemet, Trafikverket, www.trafikverket.se/Fore-
tag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Kapacitet/

Nationell plan for transportsystemet 2014-2025 med underlagsrapporter, Trafikverket,
www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Nationell-
planering/Nationell-plan-for-transportsystemet-2014--2025/

Kapacitetsutredning for transportsystemet, Trafikverket, www.trafikverket.se/Foretag/Pla-
nera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Underlag-och-utredningar/Kapacitetsutred-
ning-for-transportsystemet/

Trafikprognoser, Trafikverket, www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Plane-
rings--och-analysmetoder/Sambhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikpro-

gnoser/

TEN-T, Trafikverket, www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Finansieringsmetoder/finansiering/
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http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/samhallsplanering1/samspel-mellan-trafik-och-bebyggelse/Planera-for-hallbara-stader-och-attraktiva-regioner/Den-attraktiva-regionen/Publikationer-DAR/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/samhallsplanering1/samspel-mellan-trafik-och-bebyggelse/Planera-for-hallbara-stader-och-attraktiva-regioner/Den-attraktiva-regionen/Publikationer-DAR/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/samhallsplanering1/samspel-mellan-trafik-och-bebyggelse/Planera-for-hallbara-stader-och-attraktiva-regioner/Den-attraktiva-regionen/Publikationer-DAR/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/samhallsplanering1/Utpekande-av-funktionellt-prioriterat-vagnat/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/samhallsplanering1/Utpekande-av-funktionellt-prioriterat-vagnat/
http://online4.ineko.se/trafikverket/Product/Detail/47599
http://online4.ineko.se/trafikverket/Product/Detail/47600
http://online4.ineko.se/trafikverket/Product/Detail/47601
http://online4.ineko.se/trafikverket/Product/Detail/46614
http://online4.ineko.se/trafikverket/Product/Detail/46614
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Miljobedomning/Ett-mangsidigt-verktyg/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Miljobedomning/Ett-mangsidigt-verktyg/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Kapacitet/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Kapacitet/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Nationell-planering/Nationell-plan-for-transportsystemet-2014--2025/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Nationell-planering/Nationell-plan-for-transportsystemet-2014--2025/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Underlag-och-utredningar/Kapacitetsutredning-for-transportsystemet/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Underlag-och-utredningar/Kapacitetsutredning-for-transportsystemet/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Underlag-och-utredningar/Kapacitetsutredning-for-transportsystemet/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Finansieringsmetoder/finansiering/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Finansieringsmetoder/finansiering/

Handledning for atgardsvalsstudier, Trafikverket, Sveriges kommuner och landsting, Bover-
ket, www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/At-

gardsval/

Tillvaxtverket, www.tillvaxtverket.se/

Tillvaxtanalys, www.tillvaxtanalys.se/

Trafikanalys, www.trafa.se

Statistiska centralbyran, www.sch.se
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http://www.trafa.se/
http://www.scb.se/

Bilaga 3 Indikatorlista
Nar det galler indikatorer for att folja utvecklingen bor statistiken, dar sa ar relevant, delas
upp pa man och kvinnor.

Exempel pa nationellt intressanta regionala tillstand/indikatorer
Arbetsmarknad
1. Tillvaxtmotorer och regionala karnor i regionen

2. Samarbeten mellan regionerna

3. Samband mellan férandring av arbetsmarknad och arbetspendling, samt betydelsen av
forskningscentra/hogre utbildning fér néringsliv och arbetsmarknad

Pendling
4. Viktiga strak for persontrafik pa vagnatet i regionen

5. Viktiga strak for persontrafik pa jarnvag i regionen (befintliga och tillkommande inom
planperioden)

6. Restidsisokroner for biltrafik

7. Tillganglighet till ett urval av de stdrre orterna i regionen

8. Restidsisokroner for kollektivtrafik

9. Tillganglighet till ett urval av de stdrre orterna i/utanfér regionen
10.Restidsrelationer kollektivtrafik jamfort med biltrafik

11. Antal turer per dygn, fardriktning och kollektivtrafiksystem (nuléage)

12. Antal turer per maxtimme, fardriktning och kollektivtrafiksystem (nulége)
13. Restidsmal for persontagsresor mellan tillvaxtmotorer

14. Malbild restid kollektivtrafik i minuter

15. Maluppfylinad restider A—B

Gods
16. Infor arbetet utpekade tdénkbara "noder”

17. Godsstrak pd jarnvag
18.Godsstrak pa vag

19. Start- och mélomraden for lastbilstransporter via de stérsta noderna
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20. Start- och malomraden for lastbilstransporter via storre gransoverskridande forbindel-
ser

21. Start- och malomraden for lastbilstransporter via storre farjelagen

22.Antal tunga lastbilar per dygn till och frdn hamn (ADT) Kélla Sveriges Hamnar
23.Lastat och lossat i hamnar, terminaler, tusental ton

24.0mséttning av enhetsberett gods, tusental ton, i hamnar, terminaler
25.0msattning av olja i regionens hamnar, terminaler, tusental ton

26.0mséttning av skogsprodukter i hamnar samt pappers- och massaindustrier, tusental
ton

27.Flis- och kombiterminaler av betydelse for skogsindustrin

28. Omsattning av containrar, flak och kassetter (antal TEU) 6ver kaj samt kombitermina-
ler i regionen/landsdelen

29.0mséttning av trailrar, lastfordon och slap (antal enheter) dver kaj samt kombitermina-
ler som omsatter trailrar

Besodksnaring
30. De storsta bestksmalen i regionen och deras karakteristik

31. Stora malpunkter for beséksnéaringen

32.Nationella cykelleder och férslag till kompletterande cykelleder

Exempel pa 6vriga intressanta indikatorer och tillstdnd som bygger pa officiell sta-
tistik frAn SCB, Trafikanalys, Transportstyrelsen, Sveriges hamnar, Trafikverket m.fl.
Arbetsmarknad

Befolkningsméangd per kommun ar, kélla SCB

Befolkningsmangd och kommuner i regionen, kalla SCB
Befolkningstathet, kalla SCB

Befolkningsprognos for ar 20XX, kalla SCB
Nattbefolkningstathet — boende, kélla SCB
Dagbefolkningstathet — sysselsatta, kalla SCB
Sysselsattningsprognos for ar 20XX, kalla SCB

Andel av befolkningen med hogskoleutbildning ar 20XX, kalla SCB
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Antal studenter per larosate pa regionens hogskolor ar 20XX, kalla SCB samt hdgskolorna
sjalva

Ortskarta

Pendling/ persontransporter
Total arbetspendling 6ver kommungrans ar Kalla SCB

Total arbetspendling mellan kommuner, med storre andel kvinnor an man, kalla SCB
Total arbetspendling mellan kommuner, med storre andel man an kvinnor, kalla SCB
In- och utpendling mellan regionen och andra Ian och 6ver landsgrans, kalla SCB
Lansoverskridande pendling inom regionen, kalla SCB

Antal invanare (nattbefolkning) med tillganglighet till de studerade malpunkterna med bil
per restidsintervall

Antal invanare (nattbefolkning) med tillganglighet till de studerade malpunkterna med kol-
lektivtrafik per restidsintervall

Pendlingsandelar fran och till Stockholm, som andel av befolkning

Lansvisa tillvaxttal for trafikarbete med personbil, i fordonskilometer, kalla Trafikverkets
basprognos for personresor

Trafiktillvaxttal per lan till EVA-kalkyl (procentuell forandring av fordons-km per ar), kalla
Trafikverkets basprognos for godsresor

FA-regioner ar 20XX, kalla Tillvaxtverket

Huvudvagnatet i regionen (europavagar och riksvdgar) och hastighetsstandard, kélla Nat-
ionella vagdatabasen (NVDB) Trafikverket

Trafikfléden pa det dvergripande vagnatet (Europavagar och riksvagar)

Antal passagerare per flygplats delat pa inrikes- och utrikesresor, kélla Transportstyrelsen
Antal landningar pa flygplatser med linjefart och chartertrafik, kdlla Transportstyrelsen
Elektrifierade och oelektrifierade jarnvagar, killa Trafikverket

Hastighetsstandard pa dagens jarnvagsnat, kalla Trafikverket

Gods
TEN-T Core network corridors, kalla EU-kommissionen DG-MOVE

Transeuropeiska transportnatverket (TEN-T), EU-kommissionen DG-MOVE
Strategiska natet for langvaga gods enligt Trafikverket och 6vrig befintlig infrastruktur

Produktion och konsumtion, tusental ton per regiondel
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Produktion och konsumtion per regiondel, tusental ton, kalla Samgods

Kommuner med fler an x 000 sysselsatta inom transport och magasinering i regionen och
utvalda kommuner, kélla SCB

Tio kommuner i regionen/landsdelen med flest sysselsatta inom transport och magasine-
ring, (SCB)

Transporter med svenska lastbilar 6ver lansgrans, kalla SCB
Transporter med svenska lastbilar 6ver lansgrans, kalla SCB

Antal tunga lastbilar per dygn (ADT), killa Sveriges Hamnar och Nationella vigdatabasen
(NVDB)

Antal godstag per vardagsdygn, kalla Kapacitetsutredningen, Trafikverket

Huvudvagnatet i regionen (europavagar och riksvdgar) och hastighetsstandard, kélla NVDB
Trafikverket

Trafikfloden pa det dvergripande vagnatet (europavagar och riksvagar)
Transportfloden i ton (Banverket med flera)

Elektrifierade och oelektrifierade jarnvagar, kalla Trafikverket
Hastighetsstandard pa dagens jarnvagsnat, kalla Trafikverket

Antal/andel godstransporter med flyg
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Bilaga 4 Mall for beskrivning av bidrag till mal

www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder

Beskrivningen av effekter i ord gors lampligen med ord som:

e obetydligt/lagt, méttligt, stort eller mycket stort positivt bidrag till maluppfyllelse, eller
obetydligt/lagt, mattligt, stort eller mycket stort negativt bidrag till maluppfyllelse

o minskade restider mellan A och B, eller forbattrad kapacitet mellan A och B, det vill sdga kon-
kreta effekter (forandring av kvalitet) kopplat till vilken funktion som avses.

Utdver beskrivningen i ord kan adven fargmarkeringar anvéndas.
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Fler rader och/eller kolumner kan l4ggas till.

All gul text (stodtext/exempel) i denna mall ska raderas nar bedémningen ar fardig.

Bedomning av bidrag till mal i regional systema-
nalys for X lan/region/flerldanssamarbete

| Effektbeddmningen ar upprattad av: | Namn och enhet/avdelning/organisation
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Strategi/Inriktning

Transportpolitiska mal

Regionens ev. precisering av
Transportpolitiskt mal

Bedomd maluppfyllelse

Bidrag till funkt-
jonsmalet

Naringslivets Mal 1 Beskriv effekten i ord
transporter

Mal 4
Tillganglighet reg- Beskriv effekten i ord
jonalt/lander
Jamstalldhet Mal 2 Beskriv effekten i ord

Funktionshind-

rade

Beskriv effekten i ord

Barn och unga

Beskriv effekten i ord

Kollektivtrafik,
gang och cykel

Beskriv effekten i ord




Bidrag till hansyns-
malet

Klimat Beskriv effekten i ord
Halsa Beskriv effekten i ord
Landskap Beskriv effekten i ord
Trafiksdkerhet Beskriv effekten i ord

Bidrag till en samhallsekonomiskt ef-
fektiv och langsiktig hallbar transport-

forsorjning

Beskriv effekten i ord

Férdelningsaspekter

Beskriv effekten i ord

Malkonflikter

Beskriv effekten i ord
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Regionala mal

Mal A etc.

Beskriv effekten i ord

Sammanvagt regionala mal

Malkonflikter

Beskriv effekten i ord

Lokala mal

Mal A etc.

Beskriv effekten i ord

Sammanvagt lokala mal

Beskriv effekten i ord

Malkonflikter
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