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Sammanfattning
Den hér rapporten baseras pa 112 enkitsvar fran forare som kor vintervaghallningsfordon pé statliga

vagar pa driftomriden som skots av Svevia, Skanska, NCC och Peab. Enkiten omfattade 40 frigor.

De flesta av férarna arbetar som underentreprendrer, ofta via ékerier.

En tredjedel av forarna hade arbetat mindre &n 5 ar. Lika manga forare hade arbetat i mer an 15 &r.
De flesta av forarna arbetade pa flera olika typer av végar och korde olika typer av fordon. Vanligast
var arbete pa landsvigar och med plogbil. Nistan en tredjedel av forarna anvénde aldrig eller endast
tbland bilbilte. Simst var biltesanvdndningen hos forare som framst korde traktor eller hjullastare.

20 % av forarna bytte plogstal pa viagrenen varje ar.

Sju personer hade varit med om olyckor dar ambulans tillkallats. Endast en av forarna hade sjalv
skadats i dessa olyckor. 37 % av samtliga forare hade varit med om mindre incidenter, t.ex.

pakorningar av plogblad. 63 % av de som kort tandemplogning hade varit med om incidenter.

Endast en liten minoritet av férarna uppgav att de ar oroade eller stressade ofta eller ganska ofta.
Mest oroade #r de som oftast kor pa 2+1-vigar. Over 90 % av forarna tycker att trafikanterna visar
ingen eller endast viss respekt for deras arbete. Mest kritiska var de forare som hade kort
tandemplogning ndgon gang. Personbilar och bussar ar de trafikantgrupper som var samst pa att visa

respekt.

Mer 4n hélften av forarna uppgav att de varje ar 4r med om att trafikanter tutar, hytter med naven
eller gor ndgot liknande mot dem. Framfor allt sker detta pd motorvigar och 2+1-vigar. De flesta
forare som plogat tandem uppgav att trafikanter forsokte ta sig forbi plogbilarna varje ar, ofta flera

ganger.

Gupp och refuger ar de trafiksikerhetshojande atgdrder som mest forsvirar arbetet med
vintervighéllningen. Det anses viktigt for trafiksikerheten och forarnas arbete med béattre plogstal
och plogvinliga racken. Minst viktigast dr snabbare plogar. Det behovs fler fickor pd 2+1-vigar for att

kunna sldppa fram trafikanterna under t.ex. plogning.

Plogbilarnas hastighet ar, bland annat vid vigriacken, mycket ldga. Medelhastigheten vid plogning
ligger pd under 40 km/h for samtliga rackestyper. De flesta forare uppger att de kan ploga narmare

in 40 cm fran racket.

Viktiga frigor for Trafikverket, entreprendrerna och branschen att arbeta vidare med #r: Okad
trafiksdkerhet for forarna genom bittre biltesanvindning, mindre byte av plogstal pa viagarna, bittre
utmirkning av plogarna, plogvinligare ricken och 6kad utbildning. Dessutom skulle det behovas
mer information till trafikanterna samt béttre forstielse, hansyn och beteende fran trafikanternas

sida.



Summary
This report is based on 112 responses from the drivers of winter maintenance vehicles on state roads

in the operational areas that are managed by Svevia, Skanska, NCC and Peab. The questionnaire
consisted of 40 questions. Most of the drivers are working as subcontractors, often employed by

truck operators.

A third of the drivers had worked less than five years. As many drivers had worked for more than 15
years. Most of the drivers worked on several different types of road and drove various types of
vehicles. The most frequent work was on country roads and the most frequent vehicle used was snow
plow. Almost a third of the drivers never used or only sometimes used a seat belt. Worst was the belt
use of drivers who primarily drove the tractor or wheel loader. 20% of drivers switched plow steel on

the hard shoulder each year.

Seven people had been involved in a traffic accident where an ambulance had been summoned. Only
one of the drivers had himself been injured in these accidents. 37% of all drivers had been involved in
minor traffic incidents, such as minor collisions with the plow blade. 63% of those who had been

operating in tandem plowing had been involved in incidents.

Only a small minority of the drivers said they are worried or stressed often or quite often, while
working. The most worried are those that usually work on 2 +1 roads. Over 90% of the drivers think
the road users show no or only a certain respect for their work. Most critical were the drivers who
had been operating in tandem plowing at some point. The drivers thought that cars and buses are the

type of road users who show least respect.

More than half of the drivers said that each year road users are honking their horns, gesturing their
hands or doing something similar to them. Above all, this is done on highways and 2 +1 roads. Most
drivers operating in tandem plowing stated that road users often tried to get past the plow trucks,

while they were operating.

Bumps and traffic islands are the road safety measures that the drivers think affect their work the
most. It is considered most important for road safety and drivers’ work with improved snow plow
steel and better barriers. Least important, according to the drivers, are faster snow plows. There is a
need for more places along 2+1 roads for the winter maintenance vehicles to stop in order to let the

traffic pass to avoid long queues.

The speed for winter maintenance vehicles is very low. The average speed during plowing a road with

barriers is below 40 km/h. Most drivers say they can plow closer than 40 ¢cm from the barriers.

Challenges for the Swedish Transport Administration, contractors and industry to work on are:
improving road safety for drivers by improving seat belt usage, less replacement of the steel plow
while being on the road, better marking of plows, better barriers and increased education. In
addition, there is a need for more information to road users, and better understanding, respect and

behavior from the road users.



Inledning

Bakgrund

Det finns flera anledningar till att den har enkdtundersokningen gjordes. Den framsta anledningen ar
en rapport som Trafikverket gjorde om trafikolyckor med vinterviaghallningsfordon. I den visade det
sig att det frimst var vanliga trafikanter som skadade sig, inte vigarbetarna. Men dven vigarbetare
skadade sig i arbetet. I dessa ndstan 200 olyckor omkom en végarbetare, 7 skadades svért och 34
viagarbetare skadades lindrigt.: Enkédten ar ett sdtt att studera hur férarna av vinter-
vaghallningsfordon upplever sitt arbete och vad som de sjélva tycker ar viktigt att fordndra for att 6ka
trafiksdkerheten. Darfor dr enkdten ocksa en del i det branschgemensamma projektet Arbete pa vig—

OLA som bland annat syftar till att 6ka sakerheten vid vagarbeten.

En vanlig typ av olycka med vintervighallningsfordon ar nar en trafikant kommer ikapp en plogbil
eller ett annat vighéllningsfordon. Ofta si missbedomer trafikanterna vaghallningsfordonets
hastighet eller s syns fordonen déligt pad grund av snorok. Trafikverket arbetar med flera
verksamhetsnéra projekt vars syfte ar att minska risken for olyckor genom teknisk utveckling. Den

hiar enkiten ar en del av detta arbete.

Ytterligare en anledning till en enkit till dessa forare ar det systematiska trafiksikerhetsarbetet som
Viagverket/Trafikverket har arbetat med under ménga ar. I detta arbete ingar bl.a. att sitta upp
riacken, ersitta korsningar med rondeller, avsmalna gator, bygga gupp och refuger samt frisa

bullerréfflor. Hur tycker forarna att dessa atgarder paverkar ocksa arbetet med vintervighallningen?

Slutligen sa ar enkéten en del i arbetet att forhindra olyckor dir fordonen kommer 6ver snévallar vid
racken likt den svara trafikolycka som intridffade utanfor Nykoping vinter 2010. Gar det genom
enkétsvar till plogbilsforare att fi en gemensam bild 6ver hur nidra man kan ploga vid racken och vid

vilken hastighet?

Metod

Enkéten bestod av 40 fragor, varav de flesta var enkla kryssfragor. Det fanns ocksd mdgjlighet att
skriva egna kommentarer till frigorna. Enkéten var indelad i fyra delar:

-Bakgrund

-Olyckor och tillbud

-Trafiksdkerhet

-Att ploga vid racken

1 Trafikverket 2010:102 ”Jag kom ikapp en ploghbil”. En studie av 190 trafikolyckor med vinter-
vaghallningsfordon.



Enkiten skickades till kontaktpersoner hos Svevia, NCC, SKANSKA och PEAB. Dessa personer i sin
tur skulle se till att enkidterna kom ut till driftomraden och till berérda forare. Det fanns inga
restriktioner for hur manga som fick svara pa respektive driftomréde. Alla enkétsvar ar anonyma och
det framgar inte vem som svarat, for vilken entreprendr de arbetar eller pa vilket driftomrade. De
flesta av forarna ar inte anstillda av entreprenoren for driftomradet utan ar underentreprendorer.

Ofta arbetar forarna for akerier.

Resultat

Antal enkatsvar

Enkédterna skickades ut innan midsommar och med en paminnelse efter sommarsemestern.
Sammanlagt kom 112 enkitsvar in2. Eftersom alla enkitsvar dr anonyma sa gir det inte att avgora
hur ménga svar som kom fran respektive entreprenor eller deras underentreprendrer. De fyra
entreprenorerna hade sjilva fatt distribuera enkiterna och darfor ar spridningen pa svaren ganska
stor. I vissa 1dn har troligtvis flera personer per driftomrdde svarat medan det ibland endast ar ett

svar per driftomrade.

Tyvarr betyder det ocksa att svar fran vissa lan helt saknas. Framfor allt saknas svar fran 14n i Region
Vist och Region Stockholm. Detta kan kanske péverka resultatet och darfor gors inga jamforelser
mellan regionerna i rapporten. Men & andra sidan ar det nigra driftomrédden som troligtvis 1atit
samtliga forare svara pa enkéten vilket ger ett brett spann. Allt frén forare som framst kor plogbil pa

motorvagar till forare som mest kor traktor pd GC-vagar finns d representerade i enkétsvaren.

Tabell 1: Antal enkatsvar per Trafikverksregion

Trafikverksregion Antal enkatsvar
Norr 74

Mitt 12

Ost 15
Stockholm 0

Vast 3

Syd 8

Totalt 112

Bakgrund

Alder och erfarenhet

Tvd av frigorna handlade om forarnas &lder och deras erfarenhet frén att arbeta med

vintervaghéllningsfordon.

2 Ytterligare 8 svar kom in, efter rapporten hade borjat sammanstillas. Det var 7 svar frin Region Ost
och ett svar frdn Region Syd.



Diagram 1: Antalet forare uppdelat per aldersgrupp
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Liksom det finns ett stort dldersspann sa finns det ocksa stora skillnader nar det géller erfarenhet. En
tredjedel av forarna hade kort vintervaghallningsfordon i mindre adn 5 ar. Néstan halften av dessa
forare var over 35 ar. Men det finns ocksé en stor grupp av forare som arbetat med vinterviaghallning
under ménga ar. En tredjedel av forarna, de flesta minst 45 ar gamla, hade arbetat i mer an 15 ar. Det
framgér inte om den stora gruppen av relativt nya forare beror pa en stor pensionsavging eller pa
eventuella problem att rekrytera och behalla personal. Troligtvis beror en del pa att nya aktorer

etablerat sig paA marknaden och darfor har det skett en del nyrekryteringar av personal.

Av de forare som hade arbetat i mindre dn 10 ar hade knappt hilften gatt speciell utbildning for att
kora vintervighéllningsfordon. Av de forare som hade liangre erfarenhet hade 67 % fatt speciell
utbildning. Det dr dessutom betydligt vanligare att de som fatt utbildning tycker att det ar viktigt for
trafiksdkerheten med utbildning dn de som inte gétt ndgon utbildning. (Se mer under rubriken
“Trafiksdkerhet langre fram i rapporten”). Tyvarr framgar det inte av fragan exakt vilka utbildningar
som efterfragades och darfor var fragan svar att besvara. Trafikverket kraver att alla som arbetar pa
vagar ska ha gatt en speciell generell utbildning, kallad for ”"Sakerhet pa vag”. Utéver den sa gar de

forare som ska kora vinterviaghallningsfordon en kortare kurs om vintervighéallning.

Med tanke pa den stora grupp relativt nya forare s finns har en mojlighet for entreprenorer och
Trafikverket att 6ka kunskaps- och kompetensniva t.ex. genom utbildning, speciellt inriktad mot

vintervaghallning och trafiksidkerhet.

Typ av vag och fordon

Den i sarklass vanligaste vigtypen att skéta var vanliga landsvagar. 100 av de 112 forarna uppgav att
de arbetade pa landsvigar i omfattande utstrackning. 67 av forarna uppgav att de ofta arbetade pa
dessa vigar. 34 av forarna arbetade pa motorvigar, 62 pa 2+1-vigar, 93 pa det mindre viagnitet och
34 pa gang- och cykelvagar. 86 forare anviande aldrig eller ibland farthallare medan antalet forare

som anvande farthéllare alltid eller ofta var 26.



Diagram 2: Antal personer som kér olika typer av fordon

100
80 -
e
S 60 -
E
£ 40 -
=
0 I T T
R N o K & o
Q? \QQ & * 32 g -
Q\o qb *_0 ;,'DQ \\"b“' ;\@ “8\
&

Diagrammet ovan visar forare som kor de olika fordonen ofta, ganska ofta eller ibland. Det dr ménga
av forarna som kor flera olika av dessa fordon. Plogbil dr den fordonstyp som flest antal forare kor.
65 av dessa forare uppgav att de kor plogbil ofta. 41 forare korde ofta sandbil och lika ménga forare
korde ofta kombibilar. 31 forare korde ofta hjullastare och 15 traktor. Tvd personer hade
kommenterat enkéatfrdgan och skrivit att de ofta korde vaghyvel eftersom hyvel inte fanns med som

svarsalternativ.

Béltesanvéndning
Trafikverket kraver i sina upphandlingar att bilte ska anvindas. Det dr dessutom ett lagkrav att

anvianda bilte i de fordon som &r utrustade med balten. Men framfor allt 4r det viktigt att anvinda

bilte for forarnas egen sikerhet skull.

Diagram 3: Hur ofta férarna anvander balten.
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72 % av forarna anviander balte alltid eller ganska ofta. Det syns inget direkt monster nar det géller
biltesanvandning och alder eller hur linge man har arbetat i yrket. Daremot ar det tydligt att forare
som uppger att de ofta kor pd motorviagar och 2+1-viagar ocksad anviander bélten mer 4n de som
fraimst kor pa andra vagar. Det finns ocksé en klar koppling mellan biltesanviandning och vilket typ

av fordon som man ofta kor, vilket redovisas i tabell 2.



Tabell 2: Antal férare som anvander béalte, uppdelat per fordonstyp:

Anvéander béalte  Plogbil Saltbil Kombi Sandbil Hjullastare Traktor Hyvel
Alltid 25 9 19 21 8 5 0
Ganska ofta 21 8 13 12 10 3 0
Ibland 18 7 9 8 10 5 0
Aldrig 0 0 0 0 3 2 2

Som syns i tabellen anvénds bilte minst i traktorer och hjullastare. En anledning till att bilten inte
anvinds si ofta kan bero péa att det inte finns bilten monterade i dessa fordon. En annan anledning
kan vara att vissa vigtyper inte anses sa farliga och att man darfor inte har bilten. Men en
undersokning3 av trafikolyckor med vintervighéllningsfordon som Trafikverket gjorde 2010 visar att
hilften av olyckorna dir vagarbetare skadades, skedde just med traktor och hjullastare. Den fraimsta

anledningen till skadorna var troligtvis att forarna inte hade anvént balten.

Aven om det ir & forare som skadas nir de kor tyngre vinterviighallningsfordon sé finns det en viktig
anledning till att anvinda béalten. En studie som Trafikverket gjorde av alla dédsolyckor och
biltesanvindning visar att omkring hilften av alla balteslosa forare hade klarat sig om de var

biltade. Troligen hade samtliga bilteslosa forare i tunga fordon 6verlevt om de anvént balte.4

Langd pd arbetspass och byte av personal

Den vanligaste laingden pa arbetspasset var 8 timmar men det ar ett stort spann med allt fran 4 till 24
timmar, vilket troligtvis beror pa bl.a. jourtjanstgoring. Det finns ingen gemensam regel for néar byten
sker utan oftast uppges det ske vid behov, vid trétthet, beroende pa snofall, veckovis, varannan dag,

vid sjukdom, efter full arbetsdag m.m.

86 % av forarna hade avbytare pd sina fordon. De som inte hade avbytare korde oftast traktor,
hjullastare eller plogbil. Trafikverket har som krav i sina upphandlingar av vinterdrift att det ska
finnas avbytare pa fordonen. Detta beror pa att arbetet ska kunnas utforas d&ven under mycket langa
tidsperioder. Det finns undantag i kor- och vilolagen for forare av vinterviaghéllningsfordon. Men for
samtliga forare giller Trafikforordningen dar det bl.a. star att man inte far kora ett fordon om man

pa grund av trotthet inte kan kora pé ett sikert sétt.

Skiftning av plogstal

En av frdgorna handlade om hur ofta som forarna skiftade/vinde pé stél pa vigrenen. 88 av férarna
uppgav att de aldrig eller endast nagon enstaka géng gjorde detta. 23 forare gjorde det varje ar. Det
var framfor allt forare som oftast arbetade pa landsvigar och mindre viagar som skiftade/viande stal
pa vigrenen. Att det dr s manga som aldrig eller sillan gor det ar positivt eftersom det, ur
siakerhetssynpunkt, borde utféras ndgon annanstans dn dir det finns trafik. Samtidigt ar det inte bra

att en sa stor del, cirka 20 %, dnda utfor detta jobb varje ar pa trafikerade vagar.

3 Trafikverket 2010:102 “Jag kom ikapp en plogbil” En studie av 190 trafikolyckor med
vintervaghéllningsfordon.

4 Trafikverket 2010: 070 Bilbiltesanvindning i dodsolyckor i Sverige 2005-01-01 till 2009-06-30
samt samtal med Kenneth Svensson, Trafikverket Region Vast
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Olyckor och tillbud

Mellan 2003 och 2009 intriffade nastan 200 trafikolyckor med vinterviaghallningsfordon dar nagon
person blev skadad. I de flesta fall var det vanliga trafikanter som skadades, inte foraren av
vintervaghéllningsfordonet. Men minst 40 forare skadades ocksa. Darfor fanns det i enkéten ocksa

fragor om trafikolyckor och tillbud.

Trafikolyckor och incidenter
Sju av forarna som svarat pd enkiten hade sjélva, nar de arbetade, varit inblandade i trafikolyckor sa

pass svdra att ambulans tillkallats. Endast en av dessa forare hade sjilv skadats i olyckan och han

hade fatt lindriga skador. I fem av dessa olyckor hade ndgon form av plog/kombi anvints.

Det fanns dven en friga om incidenter, t.ex. nar trafikanter kor in i plogbladet men inte skadas. 68 av
forarna, drygt 60 %, hade aldrig varit med om nagon incident. 8 forare uppgav att det hinde flera
génger per ar medan 33 forare hade varit med om incidenter nigon enstaka géng. Drygt 63 % av
forare som kort tandemplogning uppgav att de varit med om incidenter men endast 15 % av de som
inte kort tandem hade varit med om incidenter. Det framgér inte i vilken omfattning som
incidenterna intraffade under just tandemplogning men med stor sannolikhet sa ar det just d& som
en del sker. Det ar ocksd mdjligt att det sker betydligt fler mindre incidenter med vinter-
vaghallningsfordonen men att férarna sjélva inte méarker detta eftersom det inte ar deras fordon som

skadas utan trafikanternas.

Arbetsforhallanden
Med tanke pa att det sker bade olyckor och incidenter samt att férarna rakar ut for arga och

irriterade trafikanter, stilldes frégor om stress och oro.

Diagram 4: Hur ofta som férarna ar oroade och stressade.
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Mest oroade ar de forare som uppgav att de ofta eller ganska ofta korde pa 2+1-vigar. Det har skulle
kunna tolkas som att det upplevs som obehagligt att ha ricken si nira pa bagge sidor om sig och
ingen mojlighet att under ldnga strickor slappa fram trafiken och riskera att bli padkord bakifran.

Eller att det ar extra svart att arbeta pa 2+1-végar eftersom det ar sé trangt och med mycket racken.
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Nir det giller stress sa skiljer det sig inte s mycket at. Minst stressade verkar de forare vara som
ofta eller ganska ofta kor motorvigar. Kanske beror detta pa de relativt stora moéjligheterna att
slappa fram trafik. De férare som ndgon gang har kort tandem uppger att de kinner sig mer oroade
och stressade dn forare som aldrig kort tandem. Det dr inga storre skillnader nir det géller dlder och
erfarenhet men en viss tendens syns att dldre forare och forare som kort lange verkar vara bade mer

oroade och stressade.

Trafikanters respekt

Tre av fragorna handlade om trafikanternas respekt for arbetarna:

-Hur tycker du att andra trafikanter visar respekt for dig nir du ar ute och arbetar?

-Vilken trafikantgrupp ar samst pé att visa respekt?

-Har du varit med om att andra trafikanter har tutat pa dig, “hytt” med handen eller gjort nagot

liknande?

Diagram 5: Hur andra trafikanter visar respekt for forarna och deras arbete

80
70
60
50
40
30
20
10

0 I

Antal forare

Ingenrespekt Viss respekt Ganska mycket Mycket
respekt respekt

29 av forarna tyckte att trafikanterna inte visade négon respekt. 74 tyckte att trafikanterna visade
endast en viss respekt medan 8 personer tyckte att trafikanterna visade ganska mycket respekt. Inte
en enda av forarna uppgav att de tyckte att trafikanterna visade mycket respekt. Sammantaget sa dr
det over 90 % av forarna som tycker att trafikanterna visar ingen eller endast viss respekt for

deras arbete!

Det var flera forare som hade kort tandemkorning som var kritiska till trafikanterna och deras brist
pa respekt. Ingen av de som hade kort tandemkorning ndgon géng uppgav att trafikanterna visade
ganska mycket respekt. Med stor sannolikhet beror trafikanternas beteende till viss del pa att det kan
bildas mycket ldnga koer efter plogbilarna och det gér inte att kora forbi, ibland under flera mil. Det

finns idag inga regler eller kriterier for nér trafiken kan eller ska sldppas forbi under plogning.

Det finns ocksa en tydlig koppling mellan vilken vigtyp som forarna oftast arbetar pa och synen pa
trafikanternas respekt. De forare som kor pa vanliga landsvédgar, mindre vigar och GC-vagar ar
betydligt mer positiva till trafikanterna dn de som oftast kér pd motorvéagar och 2+1-vigar. Annars sa
var det svart att se ndgon direkt koppling mellan t.ex. forarnas élder, deras erfarenhet och vilken typ

av fordon som de korde.
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Tabell 3: Vilken trafikantgrupp som ar samst pa att visa respekts.

Personbilar Bussar Latta lastbilar Tunga lastbilar
Antal svar 65 43 5 25

Att personbilar anses visa simst respekt ar kanske inte forvinande med tanke pa att de flesta fordon
trots allt 4r personbilar. Daremot ar det lite forvdnande att bussar far ndstan mer an dubbelt sa
manga “podng” som tunga lastbilar. Kanske kan det bero pd att manga av bussarna kor enligt

tidtabell och kianner sig tvungna att t.ex. forsoka kora om viaghallningsfordonen for att hélla tiderna.

Diagram 6: Antal férare som varit med om att andra trafikanter tutat pa dem, “hytt” med
handen eller gjort nagot liknande.

45
40
35
v 30
S 25
S 20
f =
< 15
10
5
0 T T T
Aldrig Nagon enstaka N3&gongang  Fleraginger
gang per ar varje ar

Mer dn hilften av forarna dr med om att trafikanterna tutar eller hytter med naven &t dem varje &r.
Kanske ar det inte s forvinande att 83 % av de som kort tandem uppger att de varit med om detta
varje &r medan endast 35 % av de som inte kort tandem varit med om det varje ar. Det dr ocksa de
forare som framst kor motorvéagar och 2+1-vigar som varit med om att trafikanterna tutat eller gjort

négot liknande. Det hander betydligt mer sillan for forare pa det mindre viagnatet.

Tandemkoérning och omkdrning

49 av forarna hade kort tandemplogning. Det var bara en av dessa som sa att han aldrig varit med
om att trafikanter forsokte ta sig forbi plogarna. 39 av forarna svarade istéllet att detta intraffade
flera ganger varje ar. En forare hade till och med skrivit en kommentar till frdgan att det intriaffade
varje gang han var ute och plogade. Att ménga trafikanter forsoker ta sig forbi plogarna vid
tandemkorning stimmer ocksd bra med att det frimst ar forare som kort tandem som rakat ut for

incidenter, t.ex. pakorningar av plogblad.

5 Nagra av forarna uppgav mer an en trafikantgrupp. Darfor blir det totala antalet svar i den har
tabellen mer dn det totala antalet enkétsvar.
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Tandemplogning. Foto: Patrick Tragardh

Trafiksakerhet

Fysiska trafiksakerhetsatgarder
Tva av frigorna handlade om fysiska trafiksakerhetsatgirder och om forbattringsmojligheter. For att

forenkla presentationen av resultaten har svarsalternativen riknats om till siffror och medelbetyg.

Diagram 7: Hur trafiksakerhetsatgarder forsvarar arbetet med vintervaghallningen.

Cirkulationsplatser 0= Forsvarar inte
Gupp 1=Forsvarar lite
Avsmalnande vigar 2=Fdrsvarar ganska
Mittricke mycket
Sidoricke 3=Forsvarar mycket
Refuger
Mittrafflor

Réfflor i vagren
2+1-vag med mittracke
Malad 2+1

Fickor

Uppfattningen skiljer sig mycket fran forare till forare. Nagra uppger t.ex. att refuger forsvarar
mycket medan andra inte tycker att det férsvarar alls. Den stora skillnaden i uppfattning kan till viss
del bero pé att en del av dessa atgarder, t.ex. gupp, ar utformade olika pa olika stillen. Det kan ocks&
bero pa vilken typ av fordon man kor. Nar det giller plogbil sé tyckte 50 % av de personer som ofta
korde plogbil att gupp forsvarade mycket eller ganska mycket. Men for de personer som ofta korde
sandbil var siffran 60 % och for de som brukade anvinda traktor var det ndstan 80 %. Det ar
intressant att se att rifflor, i vigmitt och i vigren, anses inte forsvara sa mycket. Réfflor ar en relativt

enkel och billig tgird och som anvinds allt mer.
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Trafiksékerhetshdjande faktorer

Diagram 8: Hur viktigt det ar for trafiksdkerheten och forarnas arbete med féljande faktorer:

Utbildning av férare 0= Inte viktigt
1=Lite viktigt
Battre plogstal 2= Ganska viktigt

3= Mycket viktigt

Béttre utmarkning/lampor

Plogvénliga ricken
Plogar som plogar ndra ricke

Snabbare plogar

Aven hir har svaren gjorts om till siffror och medelbetyg for att enklare kunna presentera resultaten.
Det var dven mojligt att kommentera frdgan och flera personer hade gjort det. Det ansigs mycket
viktigt bl.a. med reflexa sndstorar, information till trafikanterna, nyare bilar och uppféljning. Det ar
svart att se nagra riktigt tydliga monster nar det géller hur olika personer svarat. Négra tydliga
tendenser syns dock. 75 % av forarna som ofta eller ganska ofta kor 2+1-viagar och 80 % av forarna

pa motorvagar tycker att det ar ganska viktigt eller mycket viktigt med plogvénliga racken.

De flesta av alternativen fick relativt lika betyg. Det ar uppenbart att forarna ar intresserade av det
som ror deras egen sidkerhet. Det dr positivt att sd pass manga tycker att utbildning &r viktigt men
samtidigt lite forvidnande att utméarkning/lampor inte far hogre betyg eftersom det ar kanske det

alternativ som mest paverkar forarnas sikerhet genom att minska risken for pakorningar.

Plogning av 2+1-vdg. Foto: Bo Maltanski
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Det kanske mest forvdnande ar hur lagt betyg alternativet “snabbare plogar” fick. Det dr det som
anses minst viktigt for trafiksikerheten. Med tanke pd att ménga av trafikolyckorna med vinter-
vaghéllningsfordon sker for att trafikanterna missbedémer hastigheten hos vighéallningsfordonen
skulle det vara intressant att f6lja upp den hér frigan. Ar det ett massivt motstind/ointresse mot
snabbare plogar och i si fall speglar det forarnas syn pa sitt arbete och forstaelsen for trafikanternas

krav pa framkomlighet?

Eller ar det helt enkelt si att det dr s& pass komplicerat att ploga, framfor allt vid t.ex. rdcken och
refuger att det inte &r realistiskt att utfora arbetet pa ett bra sitt i hogre hastigheter? Med dagens
plogar ar det troligtvis svart att ploga i hogre hastigheter och samtidigt behalla kvalitén och utan att

t.ex. stinka ner vagmarken och fonster.

Trafikverket och branschen har under senare ar arbetat for att ta fram plogar som kan anvindas i
hogre hastigheter. Om dessa plogar ska anvdndas i storre omfattning sd behover nog

entreprendrerna informera/uppmuntra sina forare att se fordelarna med att ploga snabbare.

Omkorning av plogbil. Foto: Kerstin Ericsson

Driftvandplatser och vantfickor pa 2+1-vagar

Tva av fragorna handlade om hur driftvindplatserna fungerade och om det fanns behov av vantfickor
pd tex. 2+1-viagar for att kunna sldppa fram trafiken. I stort sett s& verkar det som om
driftvindplatserna fungerar. Endast 10 % av forarna svarade nej pd den frigan. De framsta
anledningarna till att vandplatserna inte fungerade var att de var for sma eller att det var for trangt

att ta sig igenom riacket/mittremsan niar man skulle korsa vagen.

Nastan hélften av forarna tyckte att det behovdes vantfickor. Endast 14 forare svarade nej pa den
frdgan. Resten svarade inte alls vilket troligtvis beror pé att de inte arbetar pd 2+1-vigar. Att vissa
forare svarade nej kan t.ex. bero pé att dessa forare framst trafikerar det mindre véignatet med 1ag
trafik eller att de vigar som de arbetar pa redan har bra mgjligheter att sliappa fram trafiken pa. Men
har finns en tydlig forbattringspotential och nigot som mer borde beaktas vid ombyggnad och
nybyggnad av vagar. Vantfickor dr dessutom bra nar andra langsamtgéende viaghéllningsfordon eller

t.ex. lantbruksfordon behover sldappa fram trafiken.
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Farliga platser att arbeta pa

I Trafikverksrapporten 2010:102 framgéar det att de flesta olyckor sker pa det stora viagnitet,
framfor allt pd E4 i norra Sverige. Men det skedde ocksa flera olyckor i korsningar och i
samband med att vinterviaghéllningsfordonen skulle vinda. Darfor stilldes frigan om hur

forarna upplevde olika vagtyper.

Diagram 9: Hur farligt det ar att arbeta pa olika delar av vagnatet.

Vandningar pa stora vagar
Fickor ldngs vagen 0= Inte farligt
Mindre vignitet 1= Lite farligt
2= Ganska farligt
Vanliga landsvagar 3=Mycket farligt
2+1-vagar
Motorvagar
Korsningar
I |
0 1 2 3

Flera av de svira olyckor som intraffat med vintervighéllningsfordon skedde i samband med
vandningar pa stora vigar och vid korsningar. Att dessa platser anses farliga att arbeta pa avspeglas
ocksé i enkitsvaren. Det finns en tydlig skillnad mellan erfarenhet och hur farligt man tycker det ar,
framfor allt giller detta for vandningar. Nastan 9o % av de forare som hade mer &n 15 ars erfarenhet
tyckte att det var ganska eller mycket farligt med viandningar pé stora vigar. Detta kan jamforas
med att cirka 68 % av forare med kortare erfarenhet &n 5 ar tyckte att det var farligt. Rent generellt
syns en tendens till att forare med langre erfarenhet ocksa tycker att deras arbete &r farligare &n nya

forare.

Arbetsgivarens intresse

Tabell 4: Hur intresserade arbetsgivaren/Trafikverket ar av forarnas arbete och sékerhet.

Helt ointresserad Lite intresserad Ganska Mycket
intresserad ntresserad
Arbetsgivaren 0 9 65 30
Trafikverket 10 42 47 10

Det ar positivt att s ménga forare tycker att deras arbetsgivare dr intresserade av deras arbete och
deras sidkerhet. Daremot blir resultaten betydligt samre for Trafikverket. Nistan hilften av forarna
tycker att Trafikverket ar helt ointresserad eller endast lite intresserade. Det finns inga som helst
monster nar det géller de personer som tycker att Trafikverket inte dr intresserade. Resultatet kan
bero pa att ménga forare ar underentreprenorer till driftentreprenéren och har lite eller ingen

kontakt med Trafikverket.
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Att ploga vid racken

Hastigheter vid och nérhet till racken

Vintern 2009/2010 var ovanligt 14ng och snorik i stora delar av landet. Flera olyckor intraffade nar
fordon korde Gver snovallar som bildats vid riacken. Flera olyckor intréffade ocksa nir trafikanter
korde in i lingsamtgiende vinterviaghallningsfordon. Darfor stilldes flera fradgor om plogars

hastighet och plogning vid racke.

Diagram 10: Den hdgsta hastigheten som forarna kan ploga forbi olika typer av racken.

@20-30 km/h
60 H 30-40 km/h
50 W 40-50 km/h
M Mer dn 50 km/h
@
E 40
2 30
2
g 20
10
0
Balkracken Rorriacken Vajerricken Betongricke

Det som diagrammet framfor allt visar ar hur ldga hastigheterna dr nar man plogar vid racken.
Framfor allt dr hastigheterna 1dga om man jamfér med de tillditna hastigheter pd vdgarna som
troligtvis de flesta andra trafikanter haller. Att det ar stora skillnader i hastighet mellan plogbilarna
och andra trafikanter syns tydligt pa trafikolyckorna. Trafikanterna verkar ofta missbedéma
plogbilarnas hastigheter. En vanlig typ av olycka ar nar en trafikant kommer ikapp t.ex. en plogbil,

kor in i plogbilen eller bromsar sa kraftigt att andra trafikanter kor pa bakifran.

Diagrammet visar ocksa att det inte ar si stora skillnader i svaren mellan de olika rackestyperna.
Detta kan till viss del bero pa att ménga av forarna har svarat samma p4 alla rackestyper samt att en
del forare troligtvis har svarat dven pa riackestyper som inte finns pa deras plogrundor. Med tanke pa
hur lite rér- och betongriacken som finns i Sverige sd ar det nog flera forare som svarat utan att ha

egen erfarenhet utan svaren speglar vad de tror de skulle kunna goéra.

Om man riknar om svaren till andelen férare per rackestyp sa uppger ungefar en tredjedel av férarna
att de kan ploga forbi balkracken och rorracken i 20-30 km/h medan nastan hélften av forarna héller
hastigheten 30-40 km/h. Nir det giller vajerrdcken och betongricken s dr hastigheterna lagre.
Drygt 42 % av forarna kor i 20-30 km/h och 40-44% i hastigheten 30-40 km/h. Av detta skulle man
kunna dra slutsatsen att hastigheterna vid balkricken och rorracken ar nigot hogre dn for vajer- och
betongracken. Men fortfarande ar det betydligt ldgre an t.ex. 110 km/h som giller for trafikanterna

pa motorvagar.
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Diagram 11: Hur nara foérarna kan ploga vid olika typer av racken.

DO Hogst 20 cm
60 W 20-40cm
50 ___| B Meran 40 cm
Q
E 40
L 30
[4+]
€
q: 20 T
10 —
0
Balkricken Rdérriacken Vajerricken Betongricke

Aven hir visar diagrammet att det inte ir nigra stora skillnader mellan nirhet till ricke beroende pa
riackestyp dven om det kanske verkar som om det gir att ploga nirmare balkricken #n Gvriga
rackestyper. 42 % av de forare som uppgav att de ofta eller ganska ofta arbetade pa 2+1-vagar kunde
ploga hogst 20 ecm fran rdacket. Motsvarande siffra for forare som ofta eller ganska ofta korde pé
motorvagar var 60 %. Kanske ir det sé att det ar svarare att komma nira pd 2+1-vagar eftersom det

ar trangt och ibland finns racken pa biagge sidor.

Sndédrev och styrning av sn6

Med tanke pa de snovallar som funnits 1ings ménga mittracken under vintern 2009/2010 stélldes
dven en frdga om sno6 och mittracken. 71 av forarna uppgav att de aldrig styrde snon mot mittracket,
16 forare hade gjort det ndgon enstaka gang och endast tva forare sa att de styrde sné mot mittracket

varje ar.

Det stilldes ocksé en fraga om vilken typ av ricken som gav mest snodrev. Forarna uppgav att balk-
och betongriacken ger mest snodrev, vilket kanske inte ar sa forvinande med tanke pé hur de rackena

ar utformade.

Rackesskador
Det fanns dessutom tva fragor om skador pé riacken som orsakats av plogbilar. Mer dn hilften av

forarna uppgav att de aldrig skadade riackena s att de maste lagas. En fjardedel av férarna skadade
racken nagon enstaka gdng sd pass mycket att de méste skadas. Nar det géllde mindre skador pa
racket sd var det cirka halften av forarna som nagon gang skadade rickena medan en fjardedel aldrig
skadade dem, ens lindrigt. Med stor sannolikhet dr manga av forarna inte medvetna om att de skadat

racken, framfor allt inte nar det ar bakvingen som traffat racket.
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Slutsatser
Enkéten visar pa flera omraden som skulle kunna férbattras:

o Okad forstielse for forarnas egen sikerhet och trafiksikerhet rent generellt, t.ex. genom:

e Specialanpassad utbildning for vintervaghéllning med fokus pa sikerhet t.ex. med
information om vikten av att anvidnda balte, inte arbeta uttréttad, inte byta plogstél pé

vagar med trafik och vikten av bra utméarkning av fordon.

e Krav pa biltesanviandning i alla upphandlingar (dven kommunala) p& samtliga fordon +

kontroller att detta verkligen sker.

e Mer information till trafikanterna om t.ex. plogbilars hastighet och varfér man arbetar som man

gor, t.ex. varfor man plogar tandem.

¢ Det finns ett behov att diskutera och ev. ta fram gemensamma kriterier for nar trafik ska slappas

forbi vintervighéllningsfordonen for att undvika allt for ldnga koer, irritation och kokrockar.

e Mer hinsyn tagen till vinterdriften i samband med ny- och ombyggnad av végar t.ex. genom fler

vantfickor och "plogvinligare” refuger och gupp.

¢ Tydligare engagemang fran Trafikverket for att forarna ska tycka att Trafikverket intresserar sig

for deras arbete och sidkerhet.
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