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VAGEN | KULTURLANDSKAPET
Inledning

Vért nuvarande vigsystem foljer pd méanga sitt en rak utvecklingslinje fran den forntida hélvigen,
klovjestigen, vadstéllet och kavelbron fram till den moderna bilviagen.

An i dag ligger manga vigar kvar uppe pa asryggarna dir de foljer samma strickning som
forntidens och medeltiden enkla ridstigar. Fran 1600- och 1700-talens vigbyggande har vi Gvertagit
en rad vigar. Dessa kantas av de milstolpar som alltsedan 1649 finns efter vigarna.

Strackningen av sommar- och vintervdgarna skilde sig 4. Sommarvigarna foljde pd manga stél-
len hojdstrackningar och rullstensasar. De var dirfor oftast backiga. Vintervigarna ddremot gick i
stor utstrackning Over vattendragens isar, 6ver frusna myrar och i dalsdnkor. Backar saknades dér-
for 1 stor utstrickning. Véigarna blev rakare och avstainden krympte.

Efter jarnvédgarnas tillkomst under 1800-talet minskade den genomgaende trafiken pa véra lands-
vigar. Detta satte sin priagel pa vdgarna énda till bilismens genombrott. D4 aterfick de en stor del av
sin forna betydelse. Sedan dess har motortrafiken stillt allt storre krav pa vagnitet. Vigarna har
breddats och kurvorna har ritats.

Den gamla védgen har en smidig inpassning i landskapet. Vdgens naturliga sétt att vika undan for
hinder i terrdngen och att f6lja minsta motstdndets lag, gor att den verkar sa sjdlvklar och samhorig
med omgivningen. Végen utgjorde ocksa ryggraden i bygdens utveckling och liv. Gérdar och be-
byggelse grupperades kring vigen, dir den drog fram fran kyrka till kyrka. Vig, landskap och bygd
horde samman i en harmonisk enhet. | vara dagar har vi oftast tappat kontakten och samhdrigheten
med bygden da de storre vigarna i hog grad dras utanfér samhéllena.

Motortrafiken stéllde storre krav pa védgens plan och profil. Rakstrackorna tillméttes darfor sar-
skild stor betydelse. Kurvradierna dgnades inte samma uppmérksamhet; bilisten fick sitta upp far-
ten pd de raka bitarna och minska den i1 kurvorna. Viglinjen blev stel och knyckig och ddrmed
fraimmande 1 landskapsbilden. Den raka vigens stela linjeforing fick efter hand vika f6r en mjukare
och smidigare, som pa ett helt annat sétt passade in 1 landskapet.

Vigarna har alltid tillhort kulturlandskapet, en miljé6 som formats av minniskorna under artusen-
den. Det ar darfor viktigt att dagens vagar tar hdnsyn till kulturlandskapets forutséttningar. Alltfor
harda ingrepp kan bryta den uraldriga samstimmigheten mellan landskap, bebyggelse och vigar.

Gamla riksvagen mellan Broddebo och Larum vid Pjaknebo, Dalhems socken, lansvag 863, Sméland.
Vagen ingar som "kulturvag” i Kalmar lans vaginventering.
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Vagadministrationen genom tiderna

P& ménga av véra runstenar fran vikingatiden, c:a 800-1050, finns uppgifter om brobyggen. De &r
ddarmed véra dldsta skriftliga kéllor till ”vdgadministration”.

Fran medeltiden, c:a 1050-1520, finns en rad skriftliga kéllor som beréttar om véigar och vigun-
derhall. Skyldigheten att halla viag vilade under medeltiden, och i princip &dnda fram till vigvésen-
dets forstatligande 1944, pd bonderna — jorddgarna. Sodermannalagen séger salunda “Alla skola
bygga broar och rdja végar, savil den som dger mindre i byn som den som dger mera”. Denna fore-
skrift aterfinns med sma fordndringar i de Ovriga medeltida landskapslagarna liksom i Magnus
Erikssons allminna landslag fran omkring 1350. I landslagens byggningabalk finns bestimmelser
om vigarna och vigunderhallsskyldigheten. Arligen kontrollerades viighallningen genom speciella
vag- och brosyner. Denna medeltida viaghallningsorganisation — kanske med rotter i vikingatiden —
levde kvar pa sina hall d4nda in pd 1920-talet!

Vasakungarna utrittade atskilligt for vigarnas forbattring, inte minst Gustav Vasa. Han gav ocksé
ut en instruktion om var ”De rétta landswégarna” skulle ligga. Drottning Kristina utfirdade 1649 en
ny géstgivareordning. Landshovdingarna fick till uppgift att bevaka att vagunderhéllsskyldigheten
fullgjordes. Vidare skulle vigarna métas sa att alla mil blev lika langa. Milstolpar skulle séttas upp
vid varje mil.

Vaghallningen enligt 1734 ars lag

Sveriges riksdag beslot 1734 att anta en ny lag for riket. I lagens byggningabalk stadgas bl. a. om
indelning av végarna i allménna végar, kyrkvégar, kvarnvégar och byvégar. Ett kapitel handlar om
vaghallningen och ror villkoren for byggande av vég, “Landswig skall ldggas i Lanet der den tarf-
was”, samt om skyldigheten att r6ja och underhalla vigar och broar. Vidare berors fragor kring
milstolpar och vigvisning. I frdga om vintervdghdllningen talas hér bara om vintervig pa isen, men
dnnu inget om snordjning.

Lagen kompletterades med den samma &r (1734) utgivna Géstgivarordningen. I denna samman-
forde man alla de foreskrifter som var av direkt betydelse for vaghallningen.

Fram till slutet av 1800-talet praglas vighallningen 1 stort av en fortgdende och tidvis betydande
utveckling. Men det forekom édven perioder med ett relativt stillestdnd. Huvudparten av de langa
och tunga transporterna skedde sedan gammalt framforallt pa vinterforet och sérskilt pd vintervi-
garna Over isarna. Efterhand blev det nodvéndigt att kunna utfora alla slag av transporter under hela
aret. Ddrmed O0kade kraven pa de allmdnna vigarnas framkomlighet. Under 1800-talet padbdrjades
manga vigbyggen, vilket gjorde att staten mer aktivt kom att engagera sig i vigbyggnadsfragor.

Vagverket och dess foregangare

Skapandet av ett centralt &mbetsverk for vigvisendet aktualiserades genom en liten skrift 1840,
Publika arbetens nytta och ndédvandigheter. Den var forfattad av kaptenen Axel Erik von Sydow. I
skriften redogjorde han for olika allminna arbeten, frimst vigarna, och foreslog bl. a. betydande
statsanslag till vigbyggnad samt ett centralt &mbetsverk for vdgvédsendet och andra allménna arbe-
ten. Forslaget vickte stort intresse hos Karl XIV Johan. Genom ett kungligt brev den 6 augusti
1841 inrdttades “Kongliga Styrelsen for Allmdnna Wiag- och Wattenbyggnader” — det som nu ar
Vigverket.

Det nya verket hade under borjan av 1800-talet haft olika temporira foregdngare sdsom “Kom-
mittén for viganlaggningar i rikets norra provinser”, ’Stromrensningskommittén” och Storamiral-
dmbetets tredje avdelning”.

”Kongliga Styrelsen for Allménna Wég- och Wattenbyggnader” dndrade 1882 namnet till Kungl.
védg- och vattenbyggnadsstyrelsen. Ett samlande namn for hela verket, styrelsen 1 Stockholm, vég-
forvaltningarna och Statens bilinspektion var Vag- och vattenbyggnadsverket, som verket hette



Bonder ute pa vagarbete. Teckning av Lorenzo Magalotti 1674. Original Florens stadsbibliotek.

frdn 1947. Alla centrala beslut utfairdades dock i Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsens namn.
Ar 1967 éndrades namnet till Statens vigverk. Fran och med april 1983 &r namnet Vigverket.

Bondernas skyldigheter

Verkets uppgift var fran borjan och ldngt in pa 1900-talet endast att fordela statsbidrag till byggan-
de av végar, broar och kanaler, samt kontrollera att arbetet hade utforts pa ett riktigt sétt. Det var
fortfarande bondernas skyldighet att utfora sjdlva byggandet av vdgarna och underhalla dessa. De
var dven skyldiga att skjutsa de resande mellan gistgiverierna.

Bonderna var naturligtvis inte sdrskilt fortjusta 1 alla dessa tunga palagor. De forde dérfor en 1dng
kamp pa riksdagarna for att fi en lindring till stind. Det resulterade slutligen 1 att riksdagen 1891
beslutade om en ny véglag, som tradde 1 kraft 1895. Enligt denna lag fordelades underhallsskyldig-
heten efter taxeringsviardena for alla fastigheter pa landsbygden - de jorddgande bonderna blev allt-
sa inte lingre ensamma skyldiga att underhélla vigarna. Varje vighallningsskyldig jorddgare fick
ett antal viglotter att underhalla i férhallande till fastighetens storlek. Mot slutet av 1800-talet fanns
det c:a 360 000 viglotter. Landet indelades 1 368 véaghallningsdistrikt, som i regel utgjordes av re-
spektive socken, hérad eller tingslag. Fortfarande skdéttes dock vdagunderhéllet med naturaprestatio-
ner, dir varje jorddgare bidrog med arbetskraft och material.

Bilismen kraver béattre vagar

Bilismens framvixt i borjan av 1900-talet medforde snart att den 1 princip medeltida vaghallnings-

organisationen inte lingre kunde bibehallas. Naturaprestationerna dvergick mer och mer i1 kontant

vagskatt och vigunderhallet 6vertogs av viagkassorna, en for varje vighéllningsdistrikt.
Vigkassorna fick sina inkomster fran dels végskatter, dels statsbidrag. Vagstyrelserna, som for-

valtade kassorna, anstéllde vigmaéstare och végarbetare.



Riksdagen beslot 1922 att infora automobilskatt. Medlen, som till en bérjan oavkortade gick till
vaghéllningen, fordelades mellan stdder och landsbygd av Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen. Frdn 1924 kunde lansstyrelserna ocksd anstilla vigsakkunniga, vigkonsulenter, vilka till stor
del utgjordes av Vég- och vattenbyggnadsstyrelsens distriktstjinstemén — verket borjade nu fa ett
visst inflytande dven dver vigunderhallet.

Ar 1937 upphérde naturavighallningen och vigsynerna helt, och de 368 vighallningsdistrikten
slogs samman till 170 végdistrikt. Vighallningen kunde nu sk&tas mer rationellt genom att mdjlig-
heterna till maskinell vaghéllning 6kade. Den var dock fortfarande en kommunal angeldgenhet.
Genom de storre distrikten ville man fa en jdmnare skattebelastning. En speciell vigskatt utgick 1
relation till kommunalskatten. Fordndringarna gav dock inte sa goda resultat som vintat och déarfor
aktualiserades fragan om végvisendets forstatligande.

Den 1 januari 1944 forstatligades vdgarna och viaghallningen pa landsbygden. Den centrala f6r-
valtningen blev Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, ”Styrelsen” i1 dagligt tal, med site i
Stockholm. En vagforvaltning inrdttades i varje 1dn. Denna organisation blev i stort sett intakt fram
till 1992, da verket delades i en myndighetsdel och en produktionsdel. Samtidigt upphdrde vagfor-
valtningarna och landet indelades 1 ett antal regioner och produktionsomraden.

Vagen i kulturlandskapet

Vigar har 1 alla tider knutit ménniskor och bygd ndrmare varandra. De ir ett av véra éldsta kultur-
element. I det gamla kulturlandskapet ringlade végen harmoniskt fram i landskapet fran kyrka till
kyrka. Vigen lades oftast i randomradet mellan skogsmarken och den mer vérdefulla 8kermarken.
P4 sé sitt blev ockséd viagen en naturlig grins mellan den icke odlade och odlade marken.

Tidigare var vdgen ett ganska enkelt system for kommunikation och var enbart en positiv faktor.
Nu har védgens och végtrafikens negativa effekter alltmer stéllts 1 fokus. Idag dr samhillet mycket
starkt beroende av végnitet och dess trafik. Vigtrafiken i alla dess former har blivit det helt domi-
nerande transportsittet.

Dagens vigtrafiksystem kriver oftast stora arealer och konflikter uppstar ldtt mellan & ena sidan
kultur-, natur- och miljévardens intressen och & andra sidan den mer transportekonomiskt inriktade
samhéllsplaneraren och vighallaren.

Nér de forsta ménniskorna invandrade till det som senare blev Sverige, for c:a 10 000 ar sedan,
foljde man formodligen de brusande dlvarna som rann fram i kanten av inlandsisen. Nér sedan isen
hade smélt kunde ménniskan bositta sig pa olika platser — oftast vid vattendrag och sjostriander.
Mellan boplatserna och vid vandringar till nya jaktmarker uppstod efterhand olika stigar.

Frén stendldern finns inga sikra spér av viigar. Aven fran bronsildern saknas i stort sett spar efter
vagar. For ndgra ar sedan gjordes dock ett fynd 1 Skane av en vdg fran bronsaldern.

Fran jiarndldern finns en rad spar och ldmningar fran olika typer av végar och vadstillen. Det ar
framforallt frdn periodens senare del, vikingatiden c:a 800-1050, som vi har manga fynd.

De gamla védgarna kidnnetecknas av att de harmoniskt foljer kulturlandskapets forutsittningar och
naturliga odlingsgrinser — vdgen ligger i kulturlandskapet. Nér ett nytt infrastrukturnit borjade
byggas efter andra vérldskriget drogs ofta vdgen okinsligt Over det gamla kulturlandskapet. Gamla
strukturer slogs sonder. Breda vdgar kunde dela byar mitt itu. Stora kringfarter runt byar och tétor-
ter tog mycket odlingsmark i ansprak — en mark som nu inte alls hade samma ekonomiska betydel-
se som 1 det gamla bondesamhéllet.

Den forntida végstrukturen lever fortfarande kvar i stor utstrdckning. Vid sidan av dagens végar
slingrar sig fortfarande de gamla vigarna fram 1 skogbrynen och beréttar om ett samhélle som en
gang var.



Brobyholmsstenen (Sm 96) vid Skride vad, Lannaskede socken, Smaland. Vadstalle med runsten
'Torsten reste denna sten efter Gude, sin son. Torsten gjorde bro efter Gunvar, sin broder, och efter
Asbod, sin hustru’.

Runstenar och halvagar

Runstenarna stir oftast dir den forntida viigen gick. Aven om stenarna inte direkt innehaller nigra
uppgifter om vigar och broar har de en stark koppling till vdgnétet. De &r resta till minnet av ndgon
eller ndgra och innehaller manga ganger upplysning om att man byggde en ”’bro” till ndgons minne.
Detta var nu inte en bro 1 den mening som vi ldgger in i begreppet, utan oftast en grusbank eller ett
vadstille dver ett vattendrag eller vattensjukt omrade.

Att fardas under forntiden och medeltiden innebar inte alltid att man gick eller red efter exakt
samma viglinje. Man valde den linje 1 terrdngen som just for stunden var mest framkomlig. Pa s
sétt uppstod ett brett vigrum som man fardades genom.

I slanter och dér de olika stigarna sammanstrélade mot ett vadstélle uppstod speciellt mycket sli-
tage av fotter och hovar i kombination med vattnets erosion. Dér kunde efterhand ganska djupa spar
grava sig ner i marken. Denna form av “vdgar” kallar arkeologerna hélvigar. Ménga sadana finns
bevarade. Det storsta halvigssystemet finns i narheten av Sandhems kyrka i Véstergotland, dér det
pa sina stillen finns 6ver 20 parallella "filer” av hdlvigar.
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‘ KOLSEBRO 1

Kolsebro vid lansvag 888 i Ukna socken, Smaland. Vagen ingar som "kulturvag” i Kalmar lans vag-
inventering.

Ortnamn och vagar

De éldsta fysiska sparen av vara végar dr oftast utplénade. Vi kan dock pa manga platser bokstav-
ligt ldsa var vdgarna fran vikingatid och medeltid gick. Manga ortnamn beréttar idag direkt eller
indirekt om var éldsta infrastruktur.

Exempel pa ortnamn som direkt pekar pa ndgon form av bearbetat vadstille dr Orebro, Orsunds-
bro, Jordbro. Ordet 6r- kommer fran det fornnordiska ordet "aur’, grus, grusbank.

Ortnamn pa bor berittar att hér fick man bara eller sldpa batarna forbi forsar och grund, exempel-
vis Borlange. Namn pa kavel- tyder pa att hiar har funnits en bro (oftast 6ver en myr) av runda
stockar, kavelbro. I Kavelmora har det sdkerligen funnits en gammal kavelbro. Betydelsen runt
triastycke ingar ocksé i ordet brodkavel.

Ortnamnen Pilgrimstad och Sjalstuga har tolkats som rastplatser for pilgrimer pa vég till och fran
Nidaros (Trondheim).

Indirekta fardvdgsnamn dr platser pa tuna och husby. Pa dessa platser har funnits viktiga vikinga-
tida/medeltida storgardar med koppling till kungamakten. Dessa anldggningar lades naturligtvis vid
strategiskt viktiga vdgar och vigmoten, dit det ocksa var létt att fardas.



Asvag pé enskilda vagen mellan St Kleven-Mobacka, Daretorps och Sédra Fagelds socknar, Véaster-
gotland. Vagen ingar som "kulturvag” i Skaraborgs lans vaginventering.

Gamla och nya vagar

Linge foljde man de dldre végstrdken med rotter 1 forntidens och medeltidens stigar och vigar. For
att s& mycket som mojligt undvika vattensjuka omraden sokte sig sommarviagarna girna upp pa
&sryggar dir det var torrt och bra underlag. Annu i dag foljer manga av vara vigar dessa dsryggar
och vi har en direkt kontinuitet med det forntida vagnitet.

Det skulle dock droja ganska linge innan vdgarna blev farbara for kirror och vagnar. De tunga
transporterna skedde darfor, dir sa var mojligt, under vintern. Ett helt annat vigsystem uppstod.
Végarna sokte sig bort fran de backiga asryggarna, ner pa sjoisar och frusna myrar. Speciella vin-
tervigar var pa sina hall i bruk dnnu ldngt in pad 1900-talet. Forst med bilismen fick vi samma vég-
ndt sommar och vinter.

En viss nydragning av végar dgde rum under 1800-talet, oftast i samband med de olika skiftesre-
formerna. I sddra Sverige gick reformerna liangst. Byarna spriangdes och gardarna flyttade ut pa
dgorna. Nya vigar maste byggas dit. Dessa lades gédrna i anslutning till d4gogrénser. Nér dgogrén-
serna 1 dag har suddats ut genom tdckdikning och sammanslagning av dgorna ligger vigarna kvar
och visar var de gamla grinserna finns.
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Hallsta gastgivaregard, Romfartuna socken, Vastmanland vid den gamla vagen mellan Vasteras och
Sala.

Vagbredden

De medeltida landslagarna stadgade att vigbredden for landsvdg och tingsvég skulle vara 10 alnar
(6 m) och for byvég 6 alnar (3,6 m).

Dessa bredder aterkommer 1 1734 ars lag dir det i Byggningabalken stér att

Landsvag skal vara tijo alnar bred, som forr ar sagdt: V&g til Ting, Kyrkio, och gvarn, td ock
annar farvag sex alnar: bro ofver strom eller back efter thy, som vagens bredd ar.

Denna lag gillde fram till 1891 &rs viglag, dér det stadgas om vigbredd for landsvdg 6 m och for
byvég 3,6 m.

1934 érs viglag indelar vigarna i landsvédg och 6debygdsvig. Inget stadgas om vigbredder. Sam-
tidigt utgav Kungl. viag- och vattenbyggnadsstyrelsen normalsektioner for olika vigbredder.

Jarnvagen kréaver nya vagar

I samband med att jirnvigsnédtet byggdes ut under andra halvan av 1800-talet byggdes végar till de
nya stationssamhillena. Dessa végar har idag pa sina stdllen néstan spelat ut sin roll, nir X2000
susar fram genom landskapet utan att stanna vid de gamla jarnvéigsstationerna.

Under 1920-30-talens depression byggdes pa manga stéllen nya vdgar som ett led i att lindra ar-
betslosheten. Det var Statens arbetsloshetskommission, AK, som byggde dessa vdgar som dérfor
kom att kallas AK-vdgar. Vidgarna drogs ofta spikrakt genom landskapet, vigen var “rak som ett
pistolskott™.

Skjutsvasende och gastgiverier
Bondernas skjutsplikt for kungen och hans séndebud faststélldes forsta gangen i Alsno stadga 1280.

Bonderna var linge ganska rittslosa infor krav pé skjutsplikt. Allt fler resande forsokte krava rétt
till friskjuts. Géstgiveri var ursprungligen en lokal vid allmén landsvég i stad eller pa landet. Dér
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skulle enligt myndigheternas anvisning hus- och stallrum, servering samt skjuts erbjudas de resande
mot faststilld taxa. Att organisera hdrbérgering och skjuts av resande har alltid setts som ett statligt
ansvar.

Manga forordningar om gistgiveri har utfardats, den forsta 1442. Ordnat géstgiveri tillkom dock
forst 1649 genom “Kungl. Maj:ts Krogare och Géstgivareordning”. Géstgivare skulle nu finnas pa
varannan mil. Denne skulle ha ett visst antal héistar for skjutsning. Om dessa inte rickte till, fick de
nirmast boende bonderna bistd med reservskjuts. En dagligen kringsénd skjutsklubba visade vem
som stod i tur. Ofta kordes skjutsen av ett barn. D4 antalet resande dkade provade man sdrskilt 1
Mellansverige hallskjuts, som innebar att kringboende bonder dygnsvis efter en viss turordning holl
en hist hos géstgivaren. Denna hést togs forst 1 ansprak.

Ar 1762 kom bérjan till ett entreprenadsystem. Gistgivaren kunde nu mot bidrag ata sig all
skjutsning. Ar 1878 befriades bonderna fran skjutstvinget. Entreprenaden bortauktionerades till den
som betalade lagst for att bedriva géstgiveri och skjutsning. Innehavaren var skyldig att erbjuda
gést- och stallrum. Taxa och maximilast var faststéllda.

Vid varje gistgiveri och skjutsstation skulle frdn 1762 finnas speciella dagbocker. Dar skulle alla
resande antecknas, varifrdn de kom och vart de skulle resa. De resande hade ocksa mgjlighet att
anteckna kritik mot gistgiveriet och skjutsningen.

Skjutsvisendet kulminerade pa 1850-talet. Ar 1855 fanns det 1 473 giistgiverier i landet och 1,37
miljoner skjutsresor forrittades. Vid denna tid borjade dock de nya jiarnvégslinjerna konkurrera
med de histdragna skjutsarna.

Gistgiveriorganisationen och skjutsviasendet levde officiellt kvar till 1933, dé skjutsstadgan upp-
hidvdes. Men dé& hade den sedan ldnge spelat ut sin roll. Nya kommunikationsmedel, tdg och senare
automobilen, hade tagit ver resandet.

Reshastigheten varierade

Reshastigheten varierade hogst avsevart. Ett kungligt ekipage reste betydligt snabbare én de vanliga
géstgiveriskjutsarna. Vider, arstid och kérrans/vagnens kvalitet paverkade restiden. Det stora be-
kymret var bytet av hést vid géstgiverierna och hur snabbt detta gick. Det hinde ganska ofta att
man fick vénta linge innan en bonde kom med sin hédst. Manga resendrer klagade ocksa pa detta,
vilket framgar i ménga reseberittelser.

En l4ng resa krivde ménga histbyten. P4 strickan mellan Stockholm och Goteborg fanns det pé
1800-talet 32 skjutshéll ddr man kunde byta héstar.

Reshastigheten var bestimd av myndigheterna. Mellan 1809 och 1911 skulle den vara 1 %2 timme
pa milen, dvs. ungefar 7 km/tim.

P& vintern med gott slddfore var hastigheten en annan. Fran Norrlands kustland finns uppgifter
fran 1600-talet. Hastigheten anges d& vara 7-9 mil per dag, dvs. c:a 10 km/tim. I lappmarken med
dess sdmre végar hann man 4-6 mil. Sommartid var hastigheten ligre men dagarna ju i gengild
langre. Ménga gick. For en pilgrim under medeltiden har man uppskattat en dagsetapp till drygt tre
mil.

En vandrare gar med en hastighet av 5-7 km/tim, dvs. c:a en mil pé tva timmar, inkl. rast. En nor-
mal dagsetapp blir 3-4 mil med latt packning. En hir pa marsch klarade 2-3 mil om dagen. En rytta-
re skrittar c:a 10 km/tim. En ryttare i galopp har en hastighet av c:a 40 km/tim.

Milstolpar

Den ildsta kungliga forordningen om milstolpar dr frdn 1649. D4 utfirdade drottning Kristina
”Kongl. Majestits Krogare- och Géstgifware Ordningh”. Dér stadgades att



Milstolpe i Alsters socken, Varmland (t.v.) och i Hjalsta socken, Uppland (t.h.).

/ Nar Wagarna saledes are rodde och lagade / skola the och matas medh Sndren / sa at alle mijler
blifwa lijka langa: Och skal sextusend fampnar gora en Mijl / och widh hwar Mijl / upséttias wisse
Stenar och Kannemarken / den resande Man til rattelse.

Gistgiveri- och skjutsvisendet organiserades fastare. Samtidigt faststélldes ocksa for forsta gdng-
en en enhetlig svensk mil, 6 000 famnar (10 688,54 m).

Landshovdingarna blev ansvariga for att milstolpar sattes upp. Genom milstolparna kunde resans
langd berdknas. Det var viktigt att veta detta, s& att bonden som utférde skjutsningarna skulle fa ratt
betalning. Milstolparna hade inget att géra med vdgvisning. Végvisning till olika orter borjade till-
lampas frdn mitten av 1700-talet.

Resans ldngd skulle kunna maétas frin bada hallen. Darfor sattes milstolpar upp efter systemet 1
mil, %4, 72, ¥a och 1 mil. Mellan varje stolpe var det en fjdrdedels mil (c:a 2 672 m). Fran denna in-
delning kommer uttrycket "en fjardings vig".

Milstolparna tillverkades i trd eller sten. Under 1700-talet blev stolpar av gjutjdrn vanliga. Mil-
stolparnas utseende varierar frin lan till 14n och frén tid till tid. Utdver milangivelsen finns pa stol-
parna vanligtvis dven artal, kunglig krona och landshovdingens initialer.

I samband med att metersystemet infordes 1878 upphdrde milstolparna att gilla. Idag finns c:a
8 000 milstolpar bevarade. Milstolparna dr fornminnen.

V&gvisning och vagvisare

Den éldsta fasta anordningen for vigvisning var troligen bldckning pa trddstammar langs stigen.
Runstenarna hade forutom sina egentliga syften i ménga fall till uppgift att pd viktiga punkter
markera var viagen gick.
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Véagvisare till Laxarby och Edsleskog, vid lansvég 2242, Froskogs socken, Dalsland.

Med milstolparna kan Sverige sdgas ha fatt en borjan till systematisk vdgvisning. Milstolparna var
inte nagra vigvisare men ingick i ett kommunikationssystem i vilket gistgiveriet, skjutsinrattningen
och vigen var forenade. Végvisningen utvecklades ur detta system. Vigvisningen fick form forst
med drottning Kristinas gistgivareordning 1649 och kan darfor anses borja med denna férordning.

I 1734 ars lag och den samtidigt utgivna géstgivareordningen stadgades det om vigvisning. |
géstgivareordningen sammanfordes och fortydligades de bestimmelser som rorde gistgiveri,
skjutsning och védghéllning:

"Loper wagen til ndgon Stad, Sockn, Bruk, Sichamn eller annan kundbar ort, ta skola mércken
sattias, som wisa til hwad ort then wagen ligger. Sa skal ock wid hwar Giastgifware Gard for Por-
ten en tafla uphangas, med forteckning huru langt det ar til nasta Giastgifware Gard, och huru
mycket for en Hast den wagen i lego gifwas bor".

Varken 1 lagen eller i géstgivareordningen angavs hur mérkena skulle se ut. Foljden blev att
socknarna och hidraderna som satte upp vigvisarna ocksé bestimde utseendena pé dessa.

I och med 1891 ars viglag upphorde milstolpssystemet att gilla. Lagen stadgade om végvisning:

"Dar vagar stota samman, skola véagvisare anbringas; kostnaden darfor, sa ock for deras under-
hall, bestrides ur vagkassan".
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Vvaghallningssten i Persnas socken Oland, (t.v.) och i Steneby socken, Dalsland (t.h.).

Vaghallningsstenar

I det gamla bondesamhillet var de jorddgande bonderna ansvariga for vaghallningen i form av s.k.
naturaviaghdllning. Om detta stadgas det redan 1 de medeltida landskapslagarna. For att fi en réttvis
fordelning av viaghallningsskyldigheterna uppréttades viagdelningslédngder. I dessa fortecknades och
indelades vigarna 1 olika delar, viglotter. Viglotterna skulle underhéllas av de jorddgande bonder-
na i forhéllande till jordinnehavet. I 1dngderna numrerades viglotterna och antecknades vilken bon-
de som var vighallare. Arligen holls vigsyner. Bénder som d4 inte gjort ett fullgott arbete fick an-
mirkningar.

Bonderna kunde ha véglotter pa flera stéllen 1 socknen. For att veta var de olika véglotterna var
beldgna satte bonderna upp s.k. vighéllningsstenar vid sina véglotter. Dessa utformades efter bon-
dens eget tycke och smak. De flesta var nog av trd, men ibland dven av sten. Pa stolparna och ste-
narna inristades viglottens nummer och ibland gardens eller bondens namn eller initialer. En pil at
vilket héll lotten 14g kan ocksa forekomma.

Naturavighéllningen levde kvar in pad 1920-talet. Nar vighéllningsdistrikten eller vigkassorna
overtog vagunderhdllet fran bonderna f6ll syftet med védghallningsstenarna bort. D4 flertalet stenar
var sma och obetydliga har de i minga fall inte observerats vid senare tiders vigarbeten. De flesta
stenarna dr darfor nu borta. Vaghallningsstenarna dr fornminnen.

Vag- och reskartor

Speciella vig- och reskartor borjade utarbetas i Sverige under 1600-talet i samband med lantméte-

riet och reselivets fastare organisation. Négra svaga ansatser hade dock gjorts redan pa 1500-talet.
Ar 1628 inrittades Lantméterikontoret. I 1643 &rs lantmiiteriinstruktion gavs noggranna bestim-

melser om uppmaétningen av védgar. Dér sades, att

Landswégarne bére prickas i sitt ratte 1app, och effter som dhe krokia, antingen for bargh, moras,

akrar eller Engiar, eller for hwadh orsak att vagen sa kroket I6per, och igenom hwadh by och

hwadh sijdha om byen sdsom och medh noteras, hwarest vintervagerne I6pa af sommarvagen.
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I borjan av 1700-talet tillkom en rad vagkartor over olika landsdelar. Den vanlige resenidren hade
dock ingen tillgang till dessa, da det radde stridng sekretess kring kartorna. Det var Kungl. Maj:t
som gav tillstand till utgivning av kartor.

Nir resandet under 1700-talet blev allt vanligare 6kade behovet av tryckta reskartor. Ar 1730 fick
lantmaéteriet 1 uppdrag att inventera och kartligga farbara vigar med gistgivaregérdar och post-
stationer i alla ldnen. Kartorna ritades lansvis. Resultatet, Chartebok 6fwer Landswéagarna uti Swea
och Gota rike, 6verlamnades 1742 till Fredrik I.

Aven om de tryckta kartorna nu hade fitt en stdrre utgivning och spridning, fanns det dock en
begransning, da alla kartor s& gott som undantagslost endast omfattade ett 14n eller landskap. Under
1800-talet utgavs ett flertal vigkartor eller reskartor. Fran 1860-talet inprickades oftast dven ang-
batslinjer och jarnvagar pa kartorna. Vigarna trangdes i bakgrunden. P4 kartan till ”"Vagvisaren for
Sverige” 1862 dr inga vigar medtagna.

Resehandbocker

Vid sidan om viigkartorna var ocksé de tryckta vigvisarna viktiga for resendrerna. Ar 1679 utkom
den forsta tryckta vigvisaren i Sverige. Den sannolikt forsta verkligt landsomfattande vigvisaren
utgavs av regementspastorn O P Warnmarck 1709, Then Swéanske Ulysses.... Den var en kombine-
rad andakts- och végvisarbok. Har anges avstanden mellan olika orter; stidder, gistgivaregardar och
1 vissa fall kyrkor.

Den betydelsefullaste och mest anviinda boken Véagvisare til och ifran alla stader samt namnkun-
niga orter uti Svea- och Gota riken samt Stor-Forstendomet Finland utgavs av lantmétaren Georg
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Handritad karta dver Kopparbergs lan 1738. Kartan ingar i " Chartebok 6fwer Landswagarna uti Swea
och Gota rike”, 1742. Original i Lantmateriverkets arkiv, Gavle. Foto Lantmateriet, Gavle.
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Biurman ar 1743. Den dr mycket utforlig och forsedd med stort antal kompletterande upplysningar
samt tvd kartor over Sverige och Finland.

Biurmans végvisare dominerade fram till borjan av 1800-talet. Under 1800-talet utkom en rad
storre och mindre végvisare.

I och med att jirnvdgen och dngbatstrafiken tog 6ver mer och mer av det 1dngviga resandet hade
de gamla viagkartorna och vigvisarna med dess noggranna uppgifter om vigavstand, gistgivargér-
dar och skjutstaxor spelat ut sin roll.

Broar

Manga av véra runstenar fran vikingatiden beréttar om broar och brobyggen. Med bro menas inte
bara fribarande konstruktioner, utan sa gott som alla former av uppbyggd vég eller viagbank. De var
oftast byggda 6ver sankmarker vid vadstillen. Ortnamnet Jordbro utanfor Stockholm tyder pé att en
sadan broldggning funnits dir. Jarlabankes bro frin 1000-talet 1 Tdby norr om Stockholm, bestar av
en vigbank av sten med grusfyllning.

Under medeltiden uppmuntrade kyrkan brobyggandet. Brobygge var ocksé ett av de {4 arbeten
som var tillatet pd vilodagen. I landskaps- och landslagarna frdn medeltiden finns uppgifter om
brobygge och brounderhall.

Trabroar

De enklaste trdbroarna var s k kavelbroar, som bestod av rundvirke som vilande pa lingsgiende
stockrader. De lades direkt pd den sanka marken. Den vanligaste typen var ndgon form av balkbro.
Ibland byggdes hoga landfisten av trd, t ex stenfyllda timmerkistor. Stenfyllda timmerkistor ute i
vattnet vid ldngre broar forekom ocksa.

Vaholms géardsbro, Vads socken, Vastergotland. Byggd i mitten av 1800-talet. Sveriges enda over-
tackta trabro.
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En speciell typ av trébroar dr flottbroarna. De var forr speciellt vanliga i Daldlven. De finns be-
lagda 1 skrift forsta gdngen 1634. Flottbroarna maste stindigt repareras, om- och nybyggas. P de
flesta stdllen dir flottbroar funnits kan man anta att det dr frdga om en serie flottbroar, som ersatt
varandra. Idag finns de enda bevarande flottbroarna i Gagnef i Dalarna.

Stenbroar
De ildsta stenbroarna var enkla stenbalkbroar med mycket begrinsad spannvidd. De bestod av en
eller flera flathuggna stenar som vilade pa landfisten av sten. Inga bevarade stenbroar fran medelti-
den &r kénda idag. Frdn 1700-talets senare del och under storre delen av 1800-talet var den vanli-
gaste typen av valvbro byggd av kilad sten i1 kallmur, d v s utan murbruk. I slutet av 1800-talet bor-
jade man anvénda murbruk som bindemedel. D& byggdes stenvalvbroarna oftast av jimnhuggna
stenar. Stenvalvbroar uppfordes fram till 1930-talet.

En kunglig férordning 1752 stadgade att alla broar som byggdes med allménna medel skulle vara
i sten. Fran 1700-talet slut finns ett antal stora stenvalvbroar bevarade. Manga av dem ingar fortfa-
rande i det allmédnna végnitet. Ett flertal & av monumental karaktir och byggda med en vl utveck-
lad teknik. Byggmastarna var ofta kdnda arkitekter och byggnadskonstruktdrer.

Under 1900-talet har minga av stenvalvbroarna pa olika sétt forstirkts med betong. I de flesta fall
har dven nya breda betongkdrbanor lagts ovanpa bron. Det kan darfor ibland vara svart att uppticka
att man kor over en gammal stenvalvbro.

LA Bl

5 e w?u‘f;.;‘-
e B

5 ¥
Ludetn o
AR
e i o 3
il

Storbron dver Motala strom i Motala, byggd 1783.
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Fackverksbro éver Storan invid riksvag 60, Ostra Loa, Ramsbergs sn, Vastmanland. Byggd 1899,
ombyggd 1953-54, i trafik till 1957.

Jarnbroar

Den forsta jarnbron i Sverige byggdes efter brittiskt forebild for Gota kanal och uppsattes 1813 i
Forsvik, Vistergotland. I borjan anvindes gjutjarn. Forst under 1880-talet blev det vanligt med
landsvégsbroar av stal. Detta blev fram till 1920-talet, dd betongen snabbt vann insteg, det helt do-
minerande brobyggnadsmaterialet. Den vanligaste konstruktionstypen var balkbron. Farbanan gjor-
des som regel i tra.

Betongbroar

Betong som byggnadsmaterial anvéndes redan av romarna fran 100-talet f Kr. Efter romarrikets fall
glomdes tekniken i stort bort. Férst under 1800-talet kom betongen tillbaka. Ar 1887 byggdes Sve-
riges forsta betongbroar i Jordberga och 6ver Hoje & vid Lund, bada i Skéne.

I borjan av 1900-talet borjade betongbroarna bli vanliga. Skurubron néra Stockholm var den for-
sta "storbro” som utfordes av armerad betong och med moderna konstruktionsprinciper. Den bygg-
des 1914-1915. Efter detta borjade betongbroarna tringa undan stilbroarna dven nér det géllde stor-
re spannvidder. Méanga av de tidigare betongbroarna kliddes med sten. Stenen tjanade bl a som
ytforstdrkning med hade dven estetiska fordelar.

Plattrambroar som byggs for spannvidder under 20 meter dominerar nu helt det moderna brobyg-
gandet.
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